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WD [T TATS[ON : D5 F M[AMT |7 AS |6 N B |IF M| o'N D|3 F M[AM IJ|7R'S|o'N'D|T'F'M
wird sich deutschen Eisenbahnbaufirmen ein dankbares Feld fiir jahrelange nutz~ slTramp e N DITF MIAM'I|T'AS|O'NDIGIF' M slranlo oON D|JF A M . Sitanip .
bringende Titigkeit bieten, Ferner konnten deutsche Walzwerke, Maschirgen- 4 4 _ s i
fabriken und Industrien aller Art bei der Lieferung des Oberbaumaterials, am iy T ke . L, . ; S
der Lokomotiven und Wagen, der Einrichtung der Werkstétten, Lokomotiv~ 17| 1.4.] 17 1920 4 9 D) 4 422 . 12 |414.|1.7 | 1920 4 g 2 1 1922 17| 14.| 42.} 1920 4 9 9
schuppen, Bahnhofe und aller Nebenanlagen mit reichlichen, liahl:elange Be-~ : ! 1914 49,{9 1920 o 19 14, 1419 1'920,__9 A
schdftigung sichernden Auftrdgen bedacht werden. Fast noch wichtiger als der 1914 4919 4?20 - 900 i . . 900 00
Bau der Bahnen ist ihre Wirkung fiir Deutschland nach der Fertlgsge!lung. i g ; (ﬁm:.hsch itt :
Die zu erschlieBenden Lénder bieten Siedlungsmaglichkeit fiir unzéhlige ;}‘umonen ( uechsec ’“ﬂ) : dev bsﬁ-ﬂ te) . o (nur |2, Expedient}. 50 -1
von Menschen. Das Land ist anbaufdhig fiir alle guropﬁiécltlen k(Eetrte:dearten. 350 L. 350 j T Exp M, 8
ebenso Mais, Reis und Baumwolle. Die Erzeugung dieser Gilter konnte so ge- _ ie pr.lenetungsza .
steigert werden, daB Deutschland von der gesamten iiberseeischen Einfuhr DURCHSCHNITTJLOH”E :1" L 300 L OHN un d GEHﬂL T im
unabhéingig wiirde. Zwar soll nicht einer Massenauswanderung das. Wort L300 300 .
geredet werden, denn Deutschland kann alle seine Kinder im, Lande ernahren, g im 3 VERKEH_RSGE WE_R_BE
wenn man ihm nur die Maglichkeit 1dBt, zu arbeiten wie vor dem Kriege. Aber Wo C H E/vi OHNE VERKEHRSGEWER-BE Al 0
deutsche Kridfte konnten doch in hervorragendem MaBe bei der Hebung der =750 - ; 750 5 b
landwirtschaftlichen Erzeugung sich betdtigen, z. B. durch Lieferupg land- , d : und j .DU.RCHSCHNITT von
wirtschaftlicher Maschinen, Anlage und Leitung von Musterkulturen, wie Qaurq— Ln et REI CH5 ’ TE U-ER UJVG:S AL B | £,
wollpflanzungen u. dergl. SchlieBlich wiirde eine Auswanderung, soweit sie 700 —700 ZAHL j BERL[J?V HAMBUHG }(OLN
doch etwa stattfinden miiBte, besser in diese zukunfisreichen L#nder gelenkt, SPEB] II ajv A J - . ]
wo die Deutschen doch nicht so fern der Heimat sind als in Siidamerika oder : . R 450 ¥
andern {iberseeischen Auswanderergebieten. Endlich die Bodenschétze. Es gibt 650 ~650 VERKEHRSARBELITER 7
kein wichtiges Mineral, das hier nicht in Fiille vorhanden ist. Ungeahnte Hus- LOHN INDEX = !
sichten bieten sich der deutschen Industrie, diese Bodenschéifze zu heben und zu _ HAMBURG _ - | ¢00 = — STRASSENBAHNER i
verwerten. Es konnen die alten einheimischen Betriebe entwickelt und neu ~600  +-++»+ BERLIN ' b0 18 K 2.EXPEDIENT I
gegriindet werden als Filialen deutscher Werke, andererseits Rohstoffe von dort BRESLAV ‘ KiLN . e s A
fiir die deutsche Industrie bezogen werden, um sie auch hierin unabhéngig von ' 3 Segsae o] | 550 s ANGESTELLTER m.mechan. Arb. [ R
anderen Léndern zu machen. Dazu kommt der schon gewiirdigte Wert der 550 - — HAMBURG ;- 550 0 e MUNCHEN ‘v ovsoone . T}:UERUNGSZAHL “’_!
Bahnen fiir Deutschland als Weltverkehrslinien. Man kann hier in Wahrheit KOLN . 3 f A ey % ;
sagen: Deutschlands Zukunft liegt auf dem Lande, das heiBt im Osten, nachdem : Eipanane 5 e Lo NOTENUMLAUF oy
die Zukunft auf dem Wasser durch den unseligen Frieden von Versailles auf 500  ewe-n MUNCHEN =500
absehbare Zeit vernichtet ist. '/
Damit soll nicht gesagt sein, daB Deutschland sich ausschlieBlich nach - g 450 4
Osten orientieren soll. Nein, die deutsche Flotte muB wieder erstehen und in 50 I :
allen Ladndern der Erde soll deutsche Arbeit sich betdtigen konnen. HAber man / ¥
soll mit allen Kraften das wichtigste und sicherste dort suchen, wo es zu finden 400 /‘ ] 400 '._...-' o
ist: im Osten. X L, ISR L
- L-350 T
DR. NAPP-ZINN, KOLN: Aus der Lohnentwicklung im !
deutschen Verkehrsgewerbe 1914—1922, i 300 Y e ST A
Mit 3 graphischen Darstellungen. /‘ﬁ'f— b= sl
Die Erfassung der Entwicklung einiger typischer Lohne des Verkehrsgewer- --/ ,/ ’ <
bes in dem Zeitraum 1. 7. 1914 — 1. 4. 1922 verfolgt zweierlei Zweck. Erstens ] -250",—--.,_\.“"" 7
einen formalen, &uBerlichen: Es soll die Anpassung der Entléhnung in einem g T e S T i Lol ¢=5 LT
Gewerbezweig an die durch die Wihrungskatastrophe herbeigefiihrten Geldver- reasesay B -
héltnisse gezeigt werden. Der zweite, tiefer liegende Zweck ist die Erfassung 200 = 200 LR W
der Verdnderung des Realeinkommens verschiedener Kategorien im Verkehr sesat :
Beschiiftigter, wie sie die wirtschaftlichen Umwilzungen durch die Kriegs- — : i
folgen, die teilweise auch die Zerriittung der Wahrung veranlaBten, zur 750 o 150 i 150
Folge hatten, — Zeit und Raum geboten es, die Untersuchung auf wenige Typen | .
. £ \ ' /
\ : 100 s Y -100 ; i K’ 1 1922
1920 4 g 2 1 1922 4920 1. t 9 2 1 1922 fere ! 1920 4 9 2
< ' L 50 - =50 7
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und ein [eicht erfaBbares, gleichwohl mg
schrénken, Letzteres geschah durch Auf
Reih-e groBter Stadte (iiber 500 000 Einw.).
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danken leiten, daB die tatséichlich gezahlt
tarifarisch festgelegten fibereinstimmen, daB durch die Gleichheit der Hrbeits-
leistung Verschiebungen in den MaBen vo
wirtigen seien. Andererseits ist bei der
kehrswesen die Tatsache als gegeben z
vielen Fallen nur Mindest|éhne darstellen,
werden. Auch sind bestimmte Arten Arbeitsleistung in den verschiedenen Ta-
rifen verschieden eingestuft. Die Zahl der in den Tarifen festgelegten, zu-
meist zwischen 3-5 schwankenden »Gruppen” macht sich bemerkbar.
besondere Schwierigkeit tritt ein, wer
in einem anderen nicht als solche entha
bei der Feststellung der Arbeiterlohne sich der sozialpolitischen Organisation
zu bedienen, die am ehesten im Stand war,
Verfiigung zu stellen, d, h. des Deufschen T
in seinen seit Ende 1920 herausgegebenen (Quartals-Statistiken schon wertvolle
Angaben bot. Durch ihn bezw. bei den einzelnen Verwaltungsstellen direkt
erfolgten dann die weiteren Feststellungen. B
Lohne dagegen hatte ich in Verbindung mit den einzelnen Vertragskontrahenten
zu freten, d. h, ich ermittelte Durchschnittswerte
Beren Hausern zur Verfiigung gestellten Angaben.
Auf die wie bei jeder Lohnstatistik auch hier zu Tage tretenden Schwierigkei-
ten, besser: Ungenauigkeiten (neben denen in den Zahlen selbst oder durch deren
Fehlen) sei kurz hingewiesen. Eine erste ist in den ,ehemaligen"
stungen (,,Zulagen, Wirtschaftsbeihiilfen”
Teils tragen sie tatsdchlich den Charakter einer einmaligen Beschaffungsbeihiilfe,
pétete Lohnaufbesserungen. Insbesondere
da die Tarifverhandlungen kaum Schritt
wAusgleichszulagen”. Solche einmaligen
Zahlungen finden sich bei den Arbeitern nur selten, bei den Angestellten héu-
figer, wo eine schleppendere Tarifpolitik mitzuwirken scheint, Die Zulagen
wurden teils auf tarifarischer Grundlage, teils durch die einzelnen Hauser ge-
leistet. Sie sind angesichts zu groBer Unterschiede,
Vergleichsméglichkeit und mangels Vollstandigkeit
sammenstellungen unberiicksichtigt geblieben. — Ein zweites erschwerendes
Moment liegt in der teilweisen Anwendung von ,,Sozialléhnen”, Allerdings
halten sich die Familien-Zulagen zumeist in recht engen Grenzen, Auffallend
in den einzelnen Stddten sind es bald die
in ihre Vertrdge entsprechende Klauseln
einfiigten.  Grundsatzlich suchte in die Entléhnung ,,Nicht-Jugendlicher”,
Unverheirateter zu erfassen. — Ein weiteres P
der Ueberstunden. Sie sind teilw:
Tat Regelleistungen sind.
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teils sind sie nichts anderes als vers
in Zeiten aufspringender Teuerung,
halten kénnen, ergibt sich AnlaB zu
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Arbeiter, bald die Angestellten, die

glichst ausgedehntes Gebiet zu be-
zeichnung der Entwicklung in einer
Durch deren verhiiltnisméBig gleich-
verschiedensten Landesteile berfick-
rlin, Breslau, Essen, Hamburg, Kéln

n Leistung und Entgelt nicht zu ge-
Hngestel]tenentlﬁlmung auch im Ver-
u betrachten, daB die Tarifléhne in
die mehr oder minder fiberschritten

In eine Tétigkeitskategorie eines Tarifs
Iten ist. — Diese Griinde bewogen dazu,

die statistischen Unterlagen zur
ransport-Arbeiter-Verbandes, der

ei der Sammlung der Angestellten-

aus mir von zahlreichen gri-

=

) an den Arbeitnehmer zu erblicken.

wegen der Stdrung der
der Angaben in den Zu-

roblem liegt in der Vergiitungsart
eise nur nach auBen hin solche, da sie in der
Trotzdem blieben sie auBer Anrechnung, um den
zu erhalten. Eine HuBerachtlassung dessen liegf

*) Fiir Leipzig kam ich nicht in den Besik hinreichender Unterlagen.
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darin vor, daB von dem Uebergang zur achtstiindigen Hrbeitszeit nicht Vermerk
genommen wurde. Dies erschien indessen nicht wiinschenswert, da einmal die
Lohnhthe an sich zu erfassen, andererseits die Vergleichsmdglichkeit nicht

behindert ist. —

In den Tabellen 1 —7 gebe ich die Entwicklung der Wochenlohne der vier
hauptséchlichen Arbeiterkategorien des Transport-Gewerbes an Land (Spedition-,
Lagerei-, Hafen-Arbeiter, Kraftwagenfiihrer), denen ich zum Vergleich das

Wocheneinkommen (gleich 3/,4

Monatslohn) eines StraBenbahners beifiige. Fiir

die sechs Stiddte schwankt die Rubrikenzahl zwischen 3 und 5, je nach dem
Vorhandensein der Arbeiterkategorien, von Tarifvertrigen und hinlénglich
begriindetem Zahlenmaterial.

] 51
3. Hamburg, Kadln.
Kraftwagenfiihrer StraBenbahn Kraftwagenfiihrer StraBenbahn
Stand des Stand des Stand des Stand des
Wochenlohns: Wochenlohns : Wochenlohns : Wochenlohns -
1. 7.14: 30.—M.[1. 7.14: 8050 M. J1. 7. 14: 28— M. | 1. 7. 14;: 80.— M,
1. 1.19: 90.— ,, |1. 1. 19: 60.— p 1. 1,19:102.— . |1 1.19: 80— o

1. 7. 20: 240.— ,,

—

. 10. 20: 240.— ,,

Erhohung des
Wochenlohns;

1. 11. 20: 300.— M.

1. 2,21:880.— ,,
1. 9.21:405.— ,,
1. 12, 21: 620.— ,,
1. 2.22:704— ,,
15. 3, 22:860.— ,,

L. 7.20: 210.— ,,
1.10. 20: 281.— ,,

Erhéhung des
Wochenlohns :

16, 11. 20: 289,— M.
16. 1.91:%81.— ,
1. 9.21:855.— ,,
1,12, 21: 451.— ,,
16. 2.23:661.— ,

1. 7. 20:268.— ,,
1. 10. 20: 268.— ,,

Erhéhung des

Wochenlohns :
9.10. 20: 203.— M.
20. 1.91:3818— ,,
1. 9. 21; 412,50 ,,
15. 9. 2142250 ,,
16. 11, 21: 552,50 ,
. 12, 21: 682,50 ,,
1. 8.22:745.— ,
25, 8.22:800.— ,,

-

1. 7. 20:266.—
1- 10. 20: 265-—'

Erhohung des
Wochenlohns :
1. 11, 20.277.— M.
1. 2.21:202—

1. 8.21;:840— ,,
1. 10. 21: 888,— ,,
15.11. 21 484.— ,
1. 1,22:576.— ,
1. 8.22:672— ,,

1. Berlin.

Spedition Lagerei Kraftwagenfiihrer Strafienbahn
Stand des Slland des Stand des Stand des
Wochenlohns : Wochenlohns ; Wochenlohns: Wochenlohns:

1, 7.14: 8250M,|1. 7.14: 26.—M.|1. 7. 14: 28— M.|1. 7. 14: 30.— M.
1, 1.19: 88.—, |1. 1.19: 18760, |1. 1.19: 80—, | 1. 1.16:100.— ,
1, 7.20:9270—, |1. 7 20:197.—, |1. 7 20:260.— , |1. 7. 20:200.— ,
1. 10. 20; 270,—,, | L. 10. 20: 256.— ,, | 1. 10. 30: 270.— ,, 1. 10. 20; 288.— ,,
Erhéhung des Erhdhung des Erhdhung des Erhohung des
Wochenlohns : Wochenlohns - Wochenlohns : Wochenlohns:

3. 12. 20: 302,50 M. | 15. 1. 21: 208.— M. | 12. 1.21:283.— M, | 1. 11, 20: 817.— M-
1. 8. 21:880.—, |22. 4.21:800,—, | 1. 9.21:410.—, |1. 9. 21: 868.— ,,
9, 11, 21: 445.— ,, | 18. 9. 21: 855.— ,, | 15.12. 21: 528.— ,, 1. 10, 21: 491.— ,,
8. 12. 21 625.— ,, | 11. 11, 21: 380.— ,, 1. 8.22:700.—, |1.12. 21: 520.— ,,
4, 8. 22: 650.— ,, 2. 12. 21: 510.— ,, 1, 2, 22: 610.— ,,

17. 2. 22; 660.— ,,
2. Hamburg.
Spedition Lagerei Hafen
Stand des Stand des Stand des
Wochenlohns: Wochenlohns : Wochemqhns;

10 Tislasiiga " M: 1, 7.14: 29.— M. 1. 7. 14: 3240 M.

1, 1. 19: 184.50 ,, i, 1. 19: 180,— ,, 1, 1, 19: 86.40 ,,

1. 7. 20: 240.— ,, 15 70200247600, 1. 7. 20: 288.— ,,

: 1(_). 20: 26b.— ,, 1. 10. 20: 300.— ,, 1. 10. 20: 306.—
Erhdhung des Erhohung des Erhéhung des
Wochenlohns: Wochenlohns: Wochenlohns :

15. 11. 20: 280.— M. 8. 12, 20: 330.— M. 8. 12. 20: 8386.— M.

1.. 2. 21: 810.— 1. 9, 21: 3884.— ,, 1. 9. 21: 890.— ,,

1. 9. 21: 885.— ,, 1. 11. 21: 420.— ,, 1. 11, 21: 426.— ,,

1, 12. 21: 600.— ,, 1. 12, 21: 564.— ,, 1, 12. 21: 570.— ,,

1. 2. 22: 684.— ,, 5, 1. 22: 648— ,, 5. 1, 22: 6564.—

16. 8. 22: 840,— ,, 15. 8, 22: 804.— , 16. 8. 22: 810.—

4. Koln
Spedition Lagerei Hafen
Stand des Stand des Stand des
Wochenlohns ; Wochenlohns : Wochenlohns ;
1. 7. 14: 28— M. 1. 7.14: 20— M. 1, 7.14: 20.— M.
1. 1. 19: 64— 1, 1.19: 64— 1. 1.19: 67— .
1. 7. 20: 250.— |, 1. 7. 20: 260.— 1. 7. 20: 257.50 :
1. 10. 20: 260.— ,, 1. 10, 20; 260.— ,, 1. 10. 20: 257.50 i
Erhéhung des Erhéhung des Erhéhung des
Wochenlohns ; Wochenlohns : Wochenlohns :
9. 10, 20: 275.— M, 9. 10. 20: 276.— M. 9. 10. 20; 283.— M
20, 1. 21: 800.—-,, 20. 1, 21: 8300.— ,, 29 152171880 —
1. 9.21: 800.— ,, 1. 9.21: 390.— ,, 181821490, ,:J
1. 10\ 21: 400.— ,, 1. 10, 21: 400,— ,, 18, 11.°21: 550.— :
16. 1‘1. 21: 530.— ,, 16. 11. 21. 580.— 1,312,121 "6R0.— ”
1, 12, 21: 610,— ,, 1. 12. 21: 6810.— , 1. 8. 22: T40.— ¢
1. 3. 32: 720.— ,, 1. 888 T20.— . 256. 3. 22: 888.— g
2b, 3. 22: 864.— ,, 2b. B,°'22;: 804, — : . 6
s U "

4
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52#_ 2 Breslau.
R Essen. Spedition Lagerei StraBenbahn
Spedition Lagerei Sicallenhatn Stand des Stand des Stand des
e Stand dea Wochenlohns : Wochenlohns ; Wochenlohns;
dd Stand des L . . 5
Wf:;:nlohe:s: Wochenlohns: Wochenlohns : 1 ;7 :; gg M. i '1’ i; g:gg M. : ': ;; gg"o M.
3 . . - . " - . - # " - - . L S T
1. 7.14: 20.— M. i 'i' i;: ig.—— M. i 3 }:: gg-g M. 1. 7.20: 145— ,, 1. 7.20: 141— ,, 1. 7.20: 19— ,,
,19: b66.— ,, . 1. 1Y: i e . X L . 10. 20: 177.— , 1. 10. 20: 154.— ,, . 10. 20: 225.— ,
11. ; ig. 23;_ il e 1 7.920: 981— . 1. 10. 20: 177.— ,, 10. 20 : 1. 10 :
1' 10' ;0 285'— i 1. 10, 20: 235— ,, 1. 10, 20: 281.— ,, Erhdhung des ErhGhung des Erhdhung des
. 10,:20: . " ; 5 Erhohung des Wochenlohns : Wochenlohns : Wochenlohns :
o d Erhohung des f! : g ,
i N R
L) o g L T . . - LIt ] . L . ey |
12. 11, 201 260.— M. 28. 10. 20: 275.— M. 115° ‘1" 2210_‘ j;:':g 9. 1. 10. 21; 272.— ,, 1. 9. 21: 208— ,, 1. 9. 21: 27—
1, 8. 21: 800.— ,, 1. 2.21:3800.— , S g 1. 11, 21: 282.— 1. 11, 21 258.50 ,, 15. 11. 21: 852.— ,,
15, 9. 21: 860— ,, 1. 9. 21: 860.— 40,5080 A 1. 12, 21: 867.— ,, 1.19, 21: 811.— ,, 16. 12. 21: 400.—
15, 11. 21; 476.— ,, 8. 11. 21: 500.— ,, 12. 11, 21: 483.— ,, 1. A1. 207 4940 1. 1, 22: 847.60 ,, 1, “9I9B VAN
29. 12, 21: 610.— ,, 5. 1.22:585.— , e g;g" " TR 5k /¢ i 1. 2. 22: 366,50 , 1. 3. 22:485— ,,
1. 8, 22: 750,— , 1. 3. 22: 70— , ‘f‘ g' 32'_ Al 1. 3. 22: dgd— , 1. 8 22: 418—
2 Fiir den Zeitraum von 1914 bis zum 1. 10. 1920 habe ich lediglich Stich-
8. Minchen. tage herausgegriffen: erstens den 1. 7, 1914 fiir die Vorkriegszeit, zweitens
: ; K raft fihrer StraBenbahn den 1. 1. 1919 als Zeitpunkt nach Kriegsende und Revolution, drittens den
Spedition Lagerei LS Sl 1. 7. 1920 als Ruhepunkt nach dem wirtschaftlichen Wellenberg des Winters
1019/20, Vom 1. 10. 1920 ab war ich bemiiht die sdmtlichen eingetretenen Er-
Stand des Stand des. Stand des Stand des hohungen wiederzugeben, Ein Vergleich der Lohnhdhe in den Speditionsbetrie-
- ns: Wochenlohns: Wochenlohns : ben der 6 Stddte — fiir 5 ist eine graphische Darstellung in einer ersten Tafel
Wochenlohns: Wochenloh
4: 26— M. |1 7. 14. 35— M. |1. 7.14: 88.10 M. erfolgt ‘— ergibt fiir 1914 einen Durchschnitts-Wochenlohn von 30,5 Mk. Bis
1. 7.14: 82—M |1 7.14: 26—M. |1 '19: 90'_ B T P Kriegsende ist mit einer knappen Verzweieinhalbfachung zu rechnen. Durch die
1. 1.19: 65— , |1. 1.19: 58—, |1. 1.19: 90— , L - rard U Hohe des in Hamburg gezahlten Lohnes gestaltet sich der Durchschnitt der
1. 7, 20:214— , |1. 7.20:202— , |L 1;- 923= :g—— " } i Yo 6 Stddte fiir den 1. 1. 1919 etwas zu hoch. Am 1. 7. 1920 erreicht der Lohn die
1. 10. 20: 283.— ,, | 1.10.20: 226.— , |1.10. 20:240.— , | 1. 10. 20z 204.—

Hohe von 226 Mark (das 7'/.-fache von 1914), im Sommer 1921, in der Zeit

Erhdhung des
Wochenlohns ;

Erhohung des
Wochenlohns :

Erhohung des
Wochenlohns:

Erhohung des

Wochenlohns :

einer merklichen Stabilierung der Wirtschaftsverhéltnisse, von fast 280 Mark.
Wie bereits im Sommer 1920 driicken die ,agrarischen” Stddte Miinchen und
Breslau den Durchschnitt, der sonst durchweg beim 10-fachen des Friedenslohns

1.11.20: 245.— M. | 1. 1.21;242.— M. | 18,12, 20: 260.—M. | 1, 1.21: 288.— M. liegt, herab. Diese Tatsache verstdrkt sich in dem gewaltigen Lohnaufstieg des
97. 8.91:9282.— , |27. 8.21:276.— , |24 8.21:260.— , |1 8 21;827— , Winters 1921/22, in dem fiir die 6 Stadte um die Jahreswende ein Wochenlohn
07- 1001 810 1,12, 21: 884.— , | 24. 9.21:810.— , | 1. 10.21: 422,— , von MK. 525.— und zu Ende Mérz von Mk. 680.— (iiber das 22-fache des Frie-
e 330- ! 3. 8.92: 468.— 17.11. 21:896.— ,, | 1. 1.21; 462.— , denslohns) erreicht wird, Ohne Miinchen und Breslau betrdgt die Wochenlohn-
i' li’ 3; P (i e " | o 2 22.480.— ,, hohe Mk, 776.—, d. h, das 25 1/,-fache von 1914,

. . . = 1 . -

Im Vergleich zu den im Speditionsbetrieb gezahlten Léhnen weisen die der
Lagereibetriebe an den einzelnen Orten auffallende Verschiedenheiten auf: In
Berlin bleiben die Lagerarbeiterléhne hinter denen der Speditionsarbeiter zuriick,
desgleichen in Miinchen und Breslau. In den ersteren Stddten nimmt die rela-
tive Differenz stark ab, in Breslau bleibt sie erhalten. In Koln herrscht voll~
stindige Gleichheit, in Essen ging sie in den letzten eineinhalb Jahren zu Gunsten
der Spedition verloren. Hamburg zeigt fortdauernde Schwankungen. — Die
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Lohne der Kraftwagenfiihrer stehen z. T. in einem festen Verhéltnis zu denen
der Speditionsarbeiter, so in Hamburg, Koln und Essen. Auch hier zeigt sich
die nicht zu begriindende relative Abnahme der Differenz, die in diesem Fall zu
Gunsten der Kraftwagenfithrer besteht. Nur Breslau, das sich im iibrigen auch
durch sozialen Ausbau des Tarifs und Anwendung der gleitenden Lohnskala
auszeichnet — in der Tabelle sind nur die gréBeren Monatsunterschiede ange-
geben —, weist eine der Lohnerhéhung entsprechende VergroBerung der Diffe-
renz auf (am 1. 4. 1922 M. 160.—). Die Durchschnitte der StraBenbahnerlhne
ergeben zu den gleichen Zeitpunkten wie fiir die Spedition angegeben, folgende
Zahlen: 29.8 — 61,1 — 226 — 285 — 495 — 587. Diese Zahlen bedeuten, daB (ab-
gesehen von dem letzten Ergebnis) das Einkommen der StraBenbahnbediensteten
in den sechs beobachteten Stddten die gleiche Erhdhung erfahren hat wie das
der Arbeiter im Verkehrsgewerbe.

Dic vorstehenden Zahlenangaben bediirfen, um iiber einen rein formalen
Wert hinauszukommen, eines realen VergleichsmaBstabes. Als solcher kommern
in erster Linie die Indexziffern in Betracht. Ueber ihren Wert und Unwert ist
bereits hinldnglich gestritten worden. Ihre Anwendung im vorliegenden Fall ist
zil bejahen, da in ihnen die Kaufkraft des Geldes, das Einkommen in Waren,
dic zum mindesten in bedeutenden Bruchteilen der eingesetzten Quantitéten
begehrt werden, zum Ausdruck gebracht ist. Zur Hilfe gezogen wurden die im
Reichs-Arbeits-Blatt verdifentlichten amtlichen Teuerungszahlen, die den Vorzug
haben, die Teuerung allerorts nach gleicher, der Calwer'schen vorzuziehenden Me-
thode zu erfassen. Um zu einem anschaulichen Vergleich zu gelangen, habeich in
einer zweiten graphischen Darstellung den Durchschnittslohn aus den vier bezw,
drei Kategorien der privaten Transportarbeiter Hamburgs, Kélns und Miin-
chens wiedergegeben und den Wochenindex der drei Stédte als VergleichismaB-
stab beigefiigt. Fiir Kéln und Hamburg (ebenso Essen) ergibt sich mit Deut-
lichkeit ein stdrkeres (fiir Berlin geringeres) Zuriickbleiben der Indexziffer hin~
ter den gezahlten Lohnen, wéhrend fiir Miinchen (ebenso Breslaul in den
letzten Morniaten eine gegenteilige Entwicklung festzustellen ist. Hierbei ist
nun zu beriicksichtigen, daB die Reichsteuerungszahl wohl die Ruslagen fiir
die Wohnung, deren Preis durch behordiiches Eingreifen dauernd stark ge-
driickt blieb, enthiit, nicht dagegen die Betriige fiir alle Arten G e brauchsgegen-
stinde (insbesondere Kleidung), sodaB die Teuerungszahl einen geringeren
Teuerungsquozienten angibt, als er tatsachlich zu verzeichnen ist, Diese Diffe-
renz verstirkte sich dadurch, daB das verhiltnismiBige Festhalten des Woh-
nungspreises sich bei rapid steigender Teuerung allen andern Bedarfs immer
mehr bemerkbar machen muBte. Als Ergebnis ist festzuhalten, daB die durch-
schnittliche Teuerungszahl sich fast genau so vervielfdltigte wie die Lohnhdhe,
daB also die tatsdchliche Teuerung um einen Bruchteil grioBer zu erachten ist,
als das Wachstum des Einkommens des Transportarbeiters.. Fiir weitere
Schliisse sind zwei Tatsachen von iiberragender Bedeutung: einerseits die Steuer-
last, die durch den ,Lohnabzug” heute auf dem Arbeiter liegt, andererseits
die Verringerung der Arbeitsleistung durch den Acht-Stundentag.

Zur Kennzeichnung der Entwicklung der Angestelltenentlohnung wurde die
der Gehdlter eines vornehmlich mit mechanischen Arbeiten beschaftigten An-
gestellten sowie eines 2. Expedienten verfolgt. Die Tabellen 8 und 9 geben ein
Bild der Entwicklung in den 3 groBten Stddten des Reichs. Gegeniiber den Ar-
beiterlohnen fallt die in langeren Etappen aufsieigende Bewegung aufl. Materiell
ist die Hohe des Gehalts des Angestellten in Berlin befremdlich; sie ist indessen
auf Grund nur minimal differenzierender Angaben eingesetzt. In Wochenein~
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kommen ausgedriickt weisen die 2 Angestelltenkategorien im Du i
3 Stddte in Mark folgende Gehaltshohen auf: g v

1. 7. 14; 1.1, 19: 1. 7. 20: Mai 21: 1. 1, 22 16. 8. 22

2. Expedlcl‘“. ao."'" 7 2 — = — —
mechﬂl’l, Alb. 23-— 48,— 188.'— 196.— 33?.— 4?8-—- ]
. '’

Bei den Entwicklungsstufen des 2. Expedienten fillt die Parallelit:

Entwick[ung c!es Arbeitereinkommens inpder Spedition deer ﬁasﬁggil;dtauzf? Idnef
dessen ist beim Vergleich gegeniiber dem Durchschnitt des durchschnittlichen
Transportarbeitereinkommens der 3 Stddte ein geringes Zuriickbleiben fest~
zustellen. (Am 15, 3. 1922 das 22-fache des Friedenssatzes gegeniiber dem fast

25-fachen). Das Gleiche gilt von der Kurve des Ange i i
Arbeiten. gestellten mit mechanischen

8. Angestellter mit vornehmlich mechanischen Arbeiten.
Berlin Hamburg Kéln
Stand des Stand des Stand des
Monatsgehalts: Monatsgehalts: Monatsgehalts ;
1. 7. 14: 106.— M. 1. 7. 14: 90.— M. 1. 7. 14: 100.— M,
1. 1. 19: 190.— ,, 1. 1. 19: 210.— ,, 1. 1. 19: 220.— ,,
1. 7. 20: 950— ,, 1. 7. 20; 576.— ,, 1. 7. 20: 600.— ,,
Erhohung des Erhéhung des Erhchung des
Monatsgehalts : Monatsgehalis : Monatsgehalts:
1, 12, 20: 1100.— M. 1. 12. 20: 750.— M. 1. 1.21: 700.— M,
1. 9. 21: 1400.— ,, 1. 10, 21: 1050.— |, 1. 10. 21: 876.— ,,_
1. 11. 21: 1746— ,, 1. 1. 22: 1400.— ,, 1. 12, 21: 1812— ,,
1. 1. 22:1950.— ,, 1. 8. 22:1820,— , 1. 3. 22: 1800— ,,
1. 8. 22: 2600.— ,,
9. 2. Expedient.
Berlin Hamburg Kaln
Stand des Stand des Stand des
Monatsgehalis : Monatsgehaits; Monatsgehalts:
1. 7. 14: 120.— M. 1. 7. 14: 140.— M, 1, 7. 14: 130— M.
1. 1. 19: 280.— ,, 1. 1. 19: 880.— ,, 1. 1. 19: 800.— ,,
1. 7. 20: 1060.— ,, 1. 7. 20: 800.— ,, 1, 7. 20: 1060.— ,,
Erhohung des Erhéhung des Erhéhung des :
Monatsgehalts : Monatsgehalts; Monatsgehalts;
1. 12. 20: 1200.— M, 1. 12, 20: 1020,— M. 1. 1. 21: 1360.— M.
1. 9. 21: 1500— ,, 1. 10. 21: 1526.— ,, 1. 10. 21 1700.— ,,
1. 11. 21: 1940.— ,, 1. 1. 22: 2060.— ,, 1, 12. 21: 2550.— ,,
1. 1. 22: 2240.— ,, 1. 8. 22: 2665.— ,, 1. 3. 22: 8100.— ,,
1. 8.22:2080.— ,,

) }Jm zu einer zusammenfassenden Darstellung der Entlohnungsverhiltnisse
in einem bedeutenden Teil des Verkehrsgewerbes zu gelangen, vereinigte ich
in einer 3. Tafel die Durchschnittssdtze von Berlin, Hamburg und Kéln. In
ihr sind verzeichnet das Wocheneinkommen eines 2, Expedienten, eines mit
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mechanischen Arbeiten beschiftigten Angestellten, eines StraBenbahners, sowie
der Durchschnittswochenlahn der 4 bezw. 3 Transportarbeiterkategorien (unge-
wagenj, iber den im Einzelnen die Tabelle 10 unterrichtet. Hierzu tritt als Ver-
gleichsmaBstab der Wochenindex sowie die Menge der umlaufenden Noten
(Reichsbanknoten und Darlehenskassenscheine; 1 Milliarde = 1 mm). Es ergibi
sich hieraus, daB nicht eine in gleichem MaBstab gesteigerte Notenausgabe die
Ursache von Teuerung und LohnerhShung im Winterhalbjahr 1921/22 ist. Viel-
mehr scheint durch eine griBere Notenausgabe im Spédtsommer-Herbst 1921 das
gesamte Notenmaterial, das fiir bessere Zeiten der Mark im Ausland zuriickge-
halten worden war, auf den deutschen Markt gestromt zu sein. Des Weiteren
geht aus der Tafel hervor, daB die Lohnerh6hungen der Teuerung etwa um
1 Monat nachfolgen, Besonders hinzuweisen ist darauf, daB im Januar 1921
noch durchweg Lohnerhthungen eintraten, wihrend ein geringer Preisabbau
schon begann. Trotz dessen allerdings geringfiigiger Fortsetzung hat eine Lohn-
reduzierung (abgesehen von einer durch die gleitende Lohnskala in Breslau
bedingten) in den folgenden Monaten nicht stattgefunden. — In der Gesamtheit
bleibt festzuhalten: die Einkommen in den angefiihrien Kategorien von Verkehrs-
arbeiter haben zwischen dem Juli 1914 und der 2. Mirzhélfte 1922 eine Er-
hohung um das 20 -~ 25-fache gefunden. Grundlegend ist an der Entlohnungs-
Struktur nichts geiéindert. Relativ um ein Geringes herabgesunken sind die
beiden Angestellten-Gruppen. Im Ganzen hat sich das Einkommen im Verkehrs-
gewerbe nicht vollstdndig der Teuerung angepaBt.

10, Entwicklung des Durchschnittslohnes der Speditions-

Hafen- und Lagerei-Arbeiter sowie der Kraftwagenfiih-
rer in Berlin, Hamburg und Kdéln (Wochenlohn in Mark):

Zeitpunkt Berlin Hamburg Kaln Durchschnitt
PR 20— 3l.— 20,— 80.—
1.0 1,19 101.— 110.— 74.— 95.—
1720 280.— 220 — 266.— 241.—
1. 10. 20 2656.— 278.— 266,— 266.—
15. 10. 20 265.— 278.— 282.— 275,-—
15. 11. 20 2656.— 207, — 282, — 281.—
15. 12, 20 276.— 812.— 282.— 200.—
16. 1. 21 298.— 312.— 283, — 206, —
16, 2. 21 208,— 827.— 810,— 810.—
15, 8. 21 208.— 827.— 810,— 810.—
15. 4. 21 208,— 327.— 810.— 310.—
16. 0. 31 206.— 327.— 310.— 810,—
15. 6. 21 206, — 327.— 810.— 810.—
15, 7. 21 205.— 827.— 810.— 810.—
15. 8. 21 821,— 827.— 810.— 310.—
15. 9. 21 363.— 391.— 406.— 887.—
15, 10. 21 BB2.— 391.— 411.— 895.—
16. 11, 21 415.— 409.— b41.— 4566,—
15. 12, 21 521.— 589, — 621.— B77.—
15. 1,22 521.— 631.— 621.— 591.—
i6. 2. 22 0521.— 673.— 621, — 606.—
16. 3. 22 670.— 829,— 781.— 748.—
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DR. KAEGBEIN, HAMBURG: Der Konferenzgedanke
in der amerikanischen Schiffahrt,

In der ablehnenden Haltung, die die Regierung der Vereinigten Staaten
frither gegeniiber Abreden in der Schiffahrt einmahm — man erinnere sich an
die in den letzten Jahren vor dem Kriege vom amerikanischen Supreme Court
gegen die Hamburg - Amerika Linie und andere nordatlantische Schiffahris-
gesellschaften eingeleiteten langwierigen Untersuchungen und Verhandlungen —
hat sich in dem MaBe ein Umschwung vollzogen, indem die Regierung selbst
Schiffsbesitzer und Reeder geworden ist. Sie hat mit der wachsenden Kenntnis
der Verhdltnisse und Grundbedingungen des Ueberseeverkehrs mehr und mehr
die Ueberzeugung gewonnen, daB Konferenzabkommen zwischen den Schiff-
fahrisgesellschaften nicht zum Nachteil des Landes, sondern im Interesse eines
geregelten, zuverldissigen Ueberseeverkehrs geschlossen wurden, der schlieB-
lich allen Teilen zum Nutzen gereichen muB. In der 1916 erlassenen Marine
Act wurden bereits ,reasonable conference agreements" anerkannt. Verlangt
wurde nur, daB alle derartigen Rbreden dem Schiffahrtsamt bekanntgegeben
und von ihm genehmigt wiirden. Ist diese Genehmigung erteilt, so kann gegen
die an dem Agreement beteiligten Schiffahrisgesellschaften nicht mehr der
Vorwurf einer Verletzung des Antitrustgesetzes erhoben werden, Schiffahrisge-
sellschaften jedoch, die an einem nicht genehmigfen Hgreement beteiligt sind,
sollen filr jeden Tag des Bestehens einer solchen Abrede eine Strafe von 1000
Dollar zahlen.

Der Eintritt der Vereinigten Staaten in den Krieg unterbrach fiir einige Zeit
die Wirksamkeit dieser neuen Bestimmungen, denn es bedeutete das Aufhéren
aller bestehenden Abreden. Als sich dann nach FriedensschluB HAmerika vor die
Hufgabe gestellt sah, seine groBe, wihrend des HKrieges durch Beschlagnahme
und forzierten Umbau geschaffene Flotte im Wettbewerb mit anderen Flaggen
in der Ueberseefahrt zu beschéftigen, tat die Regierung den weiteren Schritt
von der theoretischen Anerkennung zur praktischen Verwirklichung des Kon-
ferenzgedankens: Das Schiffahrtsamt {ibernahm nicht nur die ihm durch das Ge-
setz zugewiesene Kontrolle iiber die bestehenden und sich neu bildenden Konfe-
renzen, es veranlaBte auch die Reederfunktiondre, denen es seine Schiffe in
Regie gab, den Konferenzen als Mitglieder beizutreten. Damit ist das Amt ge-
wissermaBen Garant der verschiedenen unter den von amerikanischen Hifen
fahrenden Linien bestehenden Abkommen geworden, und es hat bereits des &fte-
ren Gelegenheit gehabt, sich fiir die Aufrechterhaltung dieser oder jener Kon-
ferenz mit allen Mitteln einzusetzen. So ist, als im August 1920 die Compagnie
Générale Transatlantique aus der transatlantischen Konferenz ausfrat und zusam-
men mit dem Lloyd Royale Belge fiir geringere als die vereinbarten Raten zu
fahren begann, von keiner Seite mehr fiir das Wiederzustandekommen der Kon-
ferenz getan worden als von Seiten des Schiffahrtsamtes. Alle Fracht-~
siitze nach den atlantischen Héfen Frankreichs wurden auf Veranlassung des
Amtes damals fiir ,,offen” erklért, und erst nach einem scharfen, mehrmonatlichen
Ratenkampf gelang es im April 1921, die beiden abtriinnigen Linien wieder zum
AnschluB an die Konferenz zu bewegen.

Wiihrend dieses Ratenkampfes waren die brifischen Linien neutral geblie-
ben, nach seiner Beendigung aber begannen auf gewissen Verkehrsgebieten
sich britisch-amerikanische Gegensdfze bemerkbar 2zu machen. Sie traten
zuerst in die Erscheinung, als der KongreB das neue Einwanderungsgesetz erlieB,
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