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Die Ablieferung im Eisenbahn-Frachtrecht.

Von Dr. Senckpiehl, Werder (Havel).
Forisebung aus Heft 4.

X. Uebergabe des Frachtbriefs und Bezahlung der Fracht

Die Uebergabe des Frachtbriefs spielt keine maBgebliche Rolle.
Die Uebergabe des Frachtbriefes ist niemals eine Ablieferung des
Frachtgutes. Im Landfrachtgeschaft wird die Ablieferung des Gutes
haufig vor der Uebergabe des Frachtbriefes vorgenommen. Da in dem
Frachtbriefe die Gebiihren verzeichnet sind, gegen welche der Fracht-
fiihrer das Gut abliefern will, so wire es zwecksmissig, wenn der
Frachtbeief zuerst vorgelegt wird, ehe das Gut abgeliefert wird. Doch
auch wenn der Frachtbrief dem Empféanger nachher gegeben wird, so
ist doch jede Ablieferung unter der Bedingung der Bezahlung der im
Frachtbrief vermerkten Frachtkosten erfolgt.

Freilich bestimmt § 436 HGB. daB der Empfanger durch Annahme
des Gutes und des Frachtbriefes zur Bezahlung nach MaBgabe des
Frachtbriefes verpflichtet wird. Die im § 436 HGB. begriindete Ver-
pilichtung ist jedoch dinglich nicht oder doch nur unter gewissen
Voraussetzungen (§ 440 Abs. 3 HGB.) gesichert.

Der Frachifiihrer darf aber nicht blos' Bezahlung nach MaBgabe des
Frachtbriefes, sondern iiberhaupt aller seiner Forderungen aus dem
Frachtvertrage gegen Ablieferung des Gutes verlangen und hat bis
zur Bezahlung ein Pfand- und Zuriickbehaltungsrecht an dem Gute.

Das Verbringen an den Ablieferungsort wird mit Riicksicht auf die regel-
maBigen und selbstverstindlichen Anspriiche des Frachifiihrers noch
nicht als ein Verzicht des Frachtfiihrers auf die sofortige Geltendmachung
dieser Anspriiche angesehen; insbesondere nicht als ein Verzicht auf
das Pfand- und Zuriickbehaltungsrecht. Da die Bezahlung iiblicher-
weise erst nach der Verbringung des Gutes in die Raume des Em-
pfangers erfolgt, so gilt die Verbringung und Besitzibertragung immer
nur unter der Voraussetzung, daB auch die Bezahlung erfolgt. Der
Rollkutscher gibt den Besitz des Frachtfiihrers erst dann endgiltig auf,
wenn er die Bezahlung erhalten hat. Wird dem Rollkutscher wider
Erwarten die Bezahlung nach der Niederlegung des Gutes verweigert,
so ist er berechtigt, das Gut wieder mitzunehmen; er hatte den Be-
sitz noch nicht endgiltig aufgegeben und iibt nur seinen, bezw. des

7) Denn der Rollkutscher ist nicht Besitzer, sondern nur Besitzdiener. § 855 BGB
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Frachtfiihrers 7) Besitz an demFrachtgute weiter aus, indem erdas Gut wieder
auf denRollwagen schafft. Wird erhierbeivondem Empianger gehindert,so
machtsich derEmpfingereinerverbotenenEigenmacht(§858BGB.)schuldig,
gegen welche der Rollkutscher auch das Recht der Selbsthilfehat.
8§ 859, 860 BGB.

X. Die Ablieferung von Stiickgiitern im Eisenbahnirachtrecht.

Im Eisenbahnfrachtrecht sind Wagenladungen und Stiickgiiter zu
unterscheiden. Stiickgiiter, die nicht durch Bahnspediteure (vgl. Kap. VII)
abgefahren werden, werden von der Eisenbahn aus dem Waggon aus-
geladen und in die Giiterhalle, dem Giiterboden oder dem sonst hierzu
bestimmten Raum dem Empfinger zur Verfiigung gestellt. Der Em-
pfanger hat die Giiter dort abzuholen, darum muB er von der Ankunft
der Giiter benachrichtigt werden. Sie werden ihm aber erst ausge-
hindigt, nachdem er den Frachtbrief eingelost hat. Die Ablieferung
zerfallt hiernach in drei Teile:

1. Benachrichtigung des Empfingers von der Ankunft des Gutes durch

sogenannte Aviskarte. Zulassig ist jede andere Benachrichtigung,

z.B. durch Fernsprecher, durch Boten; -

Meldung des Empiingers auf der Giiterkasse zur Bezahlung der

Fracht gegen Empfangnahme des Frachtbriefes;

3. Meldung des Empfiangers auf dem Giiterboden, wo er gegen Vor-
zeigung des Frachtbriefes das Gut selbst erhalt.

Die Ablieferung ist erst vollendet, wenn das Gut auf dem Giiter-
boden dem sich meldenden Empfinger oder dessen Leuten heraus-
gegeben ist. Die Avisierung und die Einlosung des Frachtbriefes
sind nur Vorbereitungen der Ablieferung. Der unmiltelbare Besitz am
Gute wird durch diese Handlung noch nicht auf den Empianger
iibertragen. Der Ort der Ablieferung ist die Giiterhalle, nicht die
Giiter-Kasse.

Meldet sich der Empfinger iiberhaupt nicht zur Abholung des Gutes,
so kann eine Ablieferung nicht stattfinden. Diesen Grundsalz verkennt
das Reichsgericht in der Entscheidung vom 28. Mai 1921 (Jur. Woch.
21, 1918 und verkehrsr. R. 1921 Bd. I S. 50). Die Entscheidung ist
in ihrem Ergebnis zutreffend, jedoch die Begriindung ist verfehlt. Es
heifit darin: v

,Nachdem die Ware auf dem Bahnhof in K. angekommen war, hat der
Spediteur H. iiber den Empfang derselben — wie das Berufungsgericht
feststellt: spiitestens am 5. Okt. 1918 — quittiert. Er hat sich nicht
vergewissert, ob die Ware vollzéhlig vorhanden war, hat sie auch nicht
sofort abgeholt, vielmehr hat sich die Abholung aus den von H. bei
seiner Vernelimung angegebenen Griinden bis zum 9. Okt. verzdgert. An
diesem Tage: stellte sich bei der Abholung heraus, daB von den ver-
ladenen 4 Fiissern eines fehlte. Das Berufungsgericht hat angenommen,
der Sinn und die rechtliche Bedeutung ‘der im Voraus geleisteten
Quittierung sei dahin aufzufassen, daB die Ware als abgenommen gelte
(welche Wirkung nur bei sofortigem Widerruf der Quittung aufgehoben
werden konie), und daB zwischen Empfénger und Eisenbahn ein Ver-

[
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wahrungsvertrag abgeschlossen werde, der bis zur kdrperlichen Ab-
lolung der Ware in Kraft bleijbpe. — — —

Zundchst ist es nicht zu beanstanden, wenn das Berufungsgericht in
der Bezahlung der Fracht und der Quittiarung iiber den Empfang der
Ware rechtlich eine Ablieferung und Abnahme des Frachtgutes erblickt
hat."”

Dieser Satz trifft nicht das Richtige: Die Bezahlung der Fracht
ist niemals ein Teil der Ablieferung des Gutes. Die Bezahlung der
Fracht kann vor oder nach der Ablieferung stattfinden; sie ist eine
selbstindige Verpflichtung des Absenders und bisweilen des Empfan-
gers aus dem Frachtvertrage, hat aber an sich mit der ,Ablieferung des
Gutes” nichts zu tun.®) '

Die Quittung iiber den Empfang der Ware ist aber ebensowenig
die Ablieferung der Ware. Diese Meinung verwechselt die , Ab-
lieferung” und-den ,Beweis der Ablieferung”. Die Eisenbahn verlangt
ein Empfangsbekenntnis iiber das Gut schon in dem Augenblicke,
in welchem nur der Frachtbrief eingelost wird. Der Empfinger erhilt
den Frachtbrief erst ausgehidndigt, nachdem er nicht blos die Fracht
und die sonstigen Gebiithren bezahlt hat, sondern erst nachdem er auf
der Aviskarte auch den Vordruck iiber den Empfang des Gutes unter-
zeichnet hat. :

Diese Quittung ist natiirlich keine Ablieferung des Gutes. Sie ist
lediglich ein Empfangsbekenntnis iiber die Ablieferung des Gutes.
Das Empfangsbekenntnis ist weder eine Ablieferung, noch ersetzt es
eine Ablieferung; es ist auch keine symbolische Ablieferung; denn
eine symbolische Ablieferung gibt es nicht. Die Ablieferung des Fracht-
gutes ist eine Tatsache, welche im Prozesse erforderlichenfalls er-
wiesen werden muB, und zwar jst fiir die Ablieferung des Frachtgutes
die Eisenbahn beweispflichtig.

8) Den Ausfithrungen des RG. mdchte ich einen Auszug aus dem ROHG. 14, 294
gegeniiberstellen:

oUnter Ablieferung versteht das Gesetz denjenigen Akt, durch welchen
der Frachtfiihrer die zum Zwecke des Transports erhaltene Gew a lirs a m nach
Beendigung des Transports mit Einwilligung des Empfiingers wieder aufgibt.
Entsch. d. ROHG. Bd. II S, 252. Die Benachrichtigung des Empfingers von der
Ankunft des Frachtgutes, die Aufforderung an denselben, das Frachtqut abzulo-
len und die Auslieferung des Frachtbriefes, iiberhaupt alle diejenigen Handlungen,
welche blos bezwecken, den Empfénger in den Stand zu setzen, iiber das Fracht-
gut zu veffiigen, konnen fiir sich allein nicht als Ablieferung gelten, noch eine
solche ersetzen, Entsch. d. ROHG. -Bd. VI S. 273.

Wenn daher der Appell.-Richter aus dem Umstande, daB dem Adressaten L,
von der Ankunft des Frachtgutes Kenntnis gegeben und derselbe hierdurch in die
Lage versetzt wurde, iiber das Frachtgut zu verfiigen, die Folgerung zieht,
es sei hiermit die Beendigung des ganzen Frachigeschalies seitens der Eisenbahn
konstatiert, und konne nach diesem Zeitpunkie von einer Haflung derselben
als Frachtfithrerin nicht mehr die Rede sein, so verkennt er den Begriff der
Ablieferung. Der Sachverhalt, welchen er unterstellt, rechifertigt nicht die An-
nahme, daB eine Ablieferung stattgefunden habe, 1dBt daher die Verantwortlich-
keit der Eisenbahn als Frachtfithrerin fortbestehen.”
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Die Avisquittung ist nun allerdings die Beurkundung eines Beteiligten
iiber die Tatsache der Ablieferung des Gutes. Sie kann demnach als ein
Beweis fiir die Ablieferung verwendet werden, aber sie ist kein un-
widerleglicher Beweis. Gegeniiber diesem Beweise durch das Emp-
fangsbekenntnis gibt es einen Gegenbeweis; und gerade gegeniiber
dem Empfangsbekenntnis auf der Aviskarte ist der Gegenbeweis leicht
zu fithren. Zur Widerlegung der Quittung auf der Aviskarte geniigt
der Hinweis auf die tatsachlichen Vorgiange, vor allem darauf, daB
die Eisenbahn den Empfinger zwingt, erst ein Empfangsbekenntnis
abzugeben und ihm dann darauf nicht das Frachtgut, sondern nur
den Frachtbrief aushandigt, auf Grund dessen er nun an einer
ganz anderen Stelle das Frachtgut iiberwiesen erhalten kann.
Die Feststellung dieser Tatsachen geniigt, um die Quittung auf der
Aviskarte wertlos ziu machen.

Dali die Quittung nicht die wirkliche Ablieferung ersetzt, daB die
Quittung vielmehr durch die Darlegung der wirklichen Vorginge ohne
weiteres widerlegt wird, ist in der Rechtsprechung anerkannt. Ich
nenne das Urteil des LG. Kéln (Eisenb. E. 32,54 und SSZ. 1915 S. 276)
welches den Klageanspruch auf Schadenersatz gegen die Eisenbahn
aus folgenden Griinden fiir gerechtfertigt erklart:

noelbst wenn mit dem Vorderrichter angenommen werden sollte,
daB im allgemieinen nach Empfang der Frachtbriefe der Empfang
der Frachistiicke zu vermuten sei, so ist doch liir die Giiterausgabestelle in A.
diese Vermutung unzuireffend, wie die iibereinstimmenden Aussagen von J.
und Sch. dartun. Danach hat ]. iiber den Empfang der Briefe quithiert, be-
vor ihm ein Frachtstiick ausgegeben war; erst mit den Briefen begab
er sich an eine andere Stelle des Giterschuppens, um die Giter herauszusuchen.
Bei dieser Art des Verfahrens liegt dem Beklagten der Beweis ob, daB
dem Kliger das fehlende Gut tatsachlich ausgehdndigt worden ist. Der
Beklagte hat diesen Beweis nicht gefiihrt. Seine Angriffe auf die Glaub~
wiirdigkeit des Zeugen ]. kénnen den Beweis nicht erbringen, Denn selbst
wenn J. nicht glaubwiirdig wére, so wire damit nicht das Gegenteil
seiner Aussage erwiesen.

Mit Recht ist demnach der Klageanspruch dem Grunde nach fiir ge-
vechtfertigt erklért.”

XI. Die Ablieferung von Wagenladungen.
.
Bei Wagenladungren ist eine gleiche Vorbereitung der Ablieferung

notig, wie bei den Stiickgiitern, die nicht durch’' die Bahnspediteure
zugerollt werden:

1. Benachrichtigung des Empfiangers durch Aviskarte oder in sonstiger
Weise von der Ankunft des Gutes,

2. Meldung des Empfingers auf der Kasse zur Einlosung des Fracht-
briefes. Hier wird ebenfalls immer eine Quittung iiber das Gut selbst,
d. h. die Wagenladung verlangt.

7

3. Meldung des Empfingers auf dem Freiladegleis beim Giitervorste-
her oder Lademeister zur Ueberweisung des Waggons.

dem alles dies geschehen ist, erfolgt die Ablieferung der Wagen-
lar}flig indem der Lagdemeister den eingelosten Frachtbrief, _den man
ihm vorzuzeigen hat, priift und an der Hand des Frachtbriefes den
Waggon heraussucht.  Die Besitziibertragung erfolgt in der Weise,
daB der Lademeister den Abholenden zu dem Waggon fithrt, ihm die
Unversehrtheit ‘der Plomben und des etwaigen Schlosses zeigt, den
VerschluB sodann entfernt und etwa erklirt: Hier ist der Wagen, laden

us. . !

SleNlEI:- ader letzte Akt, die ausdriickliche oder stillschweigende
Erklirung des Lademeisters, daB der Wagen dem Abholenden bezeich-
net und zur Abladung freigestellt wird, ist die Ablieferung. Alles
was vorherging, war nur Vorbereitung derselben. In der Spra’c,:he der
Kaufleute nennt man dies auch , Ueberweisung des Waggons”. Man
nennt es nicht Uebergabe der Wagenladung, weil unter Ulebergabe
die Bewegung des Gutes von Hand zu Hand verstanden wird. “Man
sagt: der Lademeister weist dem Empfinger den Waggon an oder {iber-
weist ihm den Waggon. Es ist eine Gestattung der Ausladung. .

Mit der Ueberweisung des Waggons muf der Empfanger oder sein
Bote einverstanden sein. Das Einverstindnis braucht nicht _besonders
ausgedriickt zu werden. Es ist schon dadurch geniigend erklart, daB er
sich mit dem eingeldsten Frachtbrief beim qulemelster meldet und nach
dem Wagen fragt. Auch gibt er keine Erklarung ab; wenn der Lade-
meister den Wagen zeigt und die Plomben entfernt, so hat er sein Ein-
verstindnis mit der Ablieferung geniigend zum Ausdruck gebracht.

Ist der Empfinger nicht einverstanden, so muB er dem Lademeister
es sagen. Dies kommt vor, wenn duBerlich an dem Waggon etwas nicht
in Ordnung erscheint, z. B. die Puffer sind verbogen oder die Ladung
auf dem offenen Wagen ist verrutscht; denn das deutet auf einen hef-
tigen RangierstoB und eine dadurch erfolgte Beschadigung des Gutes;
oder die Plomben und die sonstigen Ve'rschl_usse, die Verschniirung
und Beplanung der offenen Ladung sind nicht in Ordnung. Das deutet
auf Beraubung. In solchen Fillen wird der Empfinger mit der ein-
fachen Ablieferung nicht einverstanden sein, sondern zunachst Fest-
stellung der Mingel durch die Eisenbahn oder amtliche Sachverstin-
dige verlangen. : ;

Stellt der Empfinger derartige Anforderungen, so ist mit der bloBen
Ueberweisung der Ladung eine Ablieferung mcht"vollendet. Die amt-
liche Feststellung hat erst zu erfolgen; der Empfinger darf sie jeder-
zeit verlangen und zwar auch bei Wagenladungen. ?) Ist der .S(_:haden
schriftlich festgestellt, so hat der Akt der Ablieferung endgiltig vor

i ii i i i i i densfeststellung
%) Viele Giiterabfertigungen weigern sich, die amtliche Scha t .
bei] Wagenladungen vorzunehmen. Das st wrig, denn § 82 EVO. bezieht sich
auf alle Giiter, folglich auch auf Wagenladungen.
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sich zu gehen; denn die erste Ablieferung ist in Ermangelung des Ein-
verstindnisses des Empfingers nicht zu Ende gekommen.

XII. Einheitlichkeit des Aktes der Ablieferung.

ie Ablieferung ist ein rein fatsachlicher Vorgang, welcher nur mit
Zu?tli?mﬁung des gEmpfiingers stattfinden kann. Ifolghch ist er ein durch
Zusammenwirken des Frachtfithrers und Empfa_ngers vorgenomimener
einheitlicher Akt Die Eisenbahn kann nicht heute den Wagen
hinstellen und morgen erklirt der Empfinger sein Einverstindnis
mit dieser Hinstellung und ladet den Wagen aus. Wenn man diese
beiden Handlungen, die sich auf zwei Tage verteilen, zusammgn(:hals
Ablieferung auffassen wollte, so wiirde ein Zwischenraum zwischen
dem Hinstellen des Wagens seitens der Eisenbahn und dem Ausladen
desselben seitens des Empfingers vorhanden sein, wihrend dessen
eine unklare Rechtslage gegeben wire. Das Hinstellen des Wagens
ist keine halbe Ablieferung und das Ausladen ist nicht dlB. andere
Hilfte. Das Ausladen gehort iiberhaupt nicht mehr zur Ablieferung,
sondern erfolgt nach der Ablieferung; und das H_mstqllen des Wa_tgens
gehort ebenfalls nicht zur Ablieferung, sondern ist eine Vorbereitung
der Ablieferung. Der Akt der Alieferung muB ein einheitlicher sein,
weil mit ihm erhebliche Rechtswirkungen eintreten. Dieser Emt_r_lt}i
der Rechtswirkungen kann nur in einem Augenblicke erfolgen, sic
aber nicht auf einen lingeren Zeitraum erstrecken. Ist aber der fkkt ein
einheitlicher, so ist damit auch die Regel gegeben, dal erst mit der
Zustimmung des Empfangers die Ablieferung erfolgt sein
kann ; denn alle Handlungen der Eisenbahn zum Zwecke der Ab-
lieferung sind im Zweifel nur Vorbereitungen fiir die Ablieferung.
Fiir den Zcitpunkt der Ablieferung ist also die Zustimmung des Em-
pfaingers maBgebenc. Da diese ein wesentliches Erfordernis zur Ab[;
lieferung ist, kann sie nicht ergdnzt oder vermutet werden. Sie mu
faktisch vorliegen. Es ist dagegen q_tcht notig, daB sie unbedingt
erst im Augenblicke der Ablieferung erklart wird.

Es ist zulassig, daB der Empfinger seine Zustlmmurlllg schon i
Voraus mit einer bestimmten Art der Ablieferung erklirt. Das ist
der Fall, wenn der Frachtfithrer Giiter auf einen Bauplatzﬂ(Baumaten-
alien) oder auf einem Marktplatz (bei Messen und Mirkten) oder
an einer bestimmten Stelle im Wasser (z. B. zur Herstellung eines
Dammes) niederlegen soll. In diesen Fillen ist der Empfanger nach
seiner ausdriicklichen oder stillschweigenden Erklarung damit ein-
verstanden, daB der Frachtfithrer die Ablieferung vornimmt, ohne daB
der Empfanger selbst oder ein Bote desselben zugegen ist. Die At'i-
lieferung ist auch hier kein einseitiger Akt des Frachtfithrers.
Denn die Zustimmung des Empfangers mit der Art der Abhefgrung
ist bereits vorher erklirt. Die Ablieferung wird hier durch den
einseitigen Akt des Frachtfithrers nur vollendet.
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Das sind im iibrigen Ausnahmefille. Ist — wie gewohnlich —
eine vorherige Zustimmung des Empfingers mit der einseitigen Art
der Ablieferung nicht erklirt, so kann sie erst durch Zustimmung
des Empfingers vollendet werden.

Bei Ablieferung auf PrivatanschluBgleis stellt die Eisenbahn gewohn-
lich den Waggon auf das Freiladegleis des Empfingers ab, ohne daB
letzterer hinzugezogen wird. Dieses Abstellen ist keine Ablieferung.
Eine Ablieferung liegt erst vor, wenn der Empfinger irgendwie seine
Zustimmung mit diesem Hinstellen zu erkennen gegeben hat, z, B.
wenn er die Wagenladung in Besitz nimmt.

Vor allem ergibt sich aus der Einheitlichkeit des Aktes der Ab-
lieferung, daB man nicht die vorhergehenden Handlungen z. B. die
Avisierung der Ankunft des Gutes, die Einlosung des Frachtbriefes,
die Anweisung eines Loschplatzes usw. als Ablieferung ansehen kann.
Alles das sind nur Vorbereitungen der Ablieferung. Sie sind kein
Teil der Ablieferung, weil notwendig zwischen der Vorbereitungs-
handlung und der endgiltigen Ablieferung Zwischenriume liegen,
wahrend welcher der Frachtfiihrer das Gut noch in seinem Besitze hat.
Die Ablieferung besteht aber in der Aufgabe des Fracht-
besitzes und wird erst mit der Zustimmung des Empfingers zu
der Aufgabe des Frachtbesitzes vollendet. Die genannten Handlungen
sind mithin nicht Teile der Ablieferung, auch nicht der Beginn der
Ablieferung, sondern nur Vorbereitung der Ablieferung, 10

Unerheblich ist auch, daB zwischen den einzelnen Vorbereitungen
der Ablieferung lingere Zwischenriume liegen. Auch’' wenn der Em-
pfanger nach Einlésung des Frachtbriefes das Gut nicht entgegennimmt,
so kann aus der Saumnis des Empfingers nicht einfach eine Ablieferung
und ein nachfolgender entgeltlicher Verwahrungsvertrag konstruiert
werden. Aus der Siumnis des Empfingers ist eine Ablieferung un-
moglich zu entnehmen. Es fehlt an dem festen Zeitpunkte, in welchem
die " Ablieferdng anzunehmen ist; es fehlt tiberhaupt der faktische
Vorgang der Besitziibertragung; es fehlt die Mitwirkung des Em-
pfangers.1)

Zum AbschluB eines Verwahrungsvertrages gehort eine Willens-
erklirung des Empfingers ; diese ist in seinem Schweigen nicht zu
erblicken. Die Eisenbahn kann zwar fiir nicht eingeholte Fracht-
guter Lagergeld und Wagenstandgeld berechnen. Dies griindet sich
jedoch auf den Frachtvertrag, welchen der Frachtfiihrer zur Erhebung
dieser Gebithren nath MaBgabe des Tarifes bezw. nach § 354 HGB.

berechtigt. Der Frachtvertrag ist indessen noch nicht beendet. Ueber

10) Im wesentlichen iibereinstimmend:
Eger Anm. 446 zu § 84 EVO.
Lehmann-Ring Nr. 6 zu § 429 HGB.
Diiringer-Hachenburg Note II zu § 429 HGB.
Staub Anm. 7 zu § 429 HGB., .
1) Alles dies iibersieht v. d. Leyen in seiner Besprechung. Jur, Woch, 22, 1518,
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die weiteren MaBregeln, die dem Frachtfithrer im Falle der Saumnis
des Empfiangers zustehen, vgl. unten Kap. XIV.

XIII. Der Empfanger.

i i i irken, indem
finger hat bei der Ablieferung mitzuwirken, ¢
e'rDseerineEmZpuzriﬁlr:mmg zu der Besitza(t_ljfgtabe de.sbfra;:)l'lgulé;a;sﬁigi
aBi itz des Gutes erwirbt.
und regelmiBig selbst den Besitz : i e
erwirbt auch den Besitz an dem Frachtgu €, wenr B
i htfiihrer im voraus erklart,
zu der Aufgabe des Besitzes dem Frac i e
i i f Messen und Mirkten; den
B. bei der Ablieferung auf Baupldtzen, au g
i i die Hand zu nehmen oder iiber
der Besitzer braucht nicht das Gut in Z d e
i i i a haben, um Besitz zu erwerben. )
haupt in unmittelbarer Nahe zu LU B apStaben e
Bauherr wird Besitzer der auf dem Baupla gst SHen RS
lien, auch wenn er nicht bei dem Abladen zugegen ist. <
itze 3 i h der Besitzer der auf dem
sitzer des Bauplatzes und wird deshalb auc e
i legten Sachen. Der Messekaufmann, w ;
{!)Dl’ztri‘:} g:ffdﬂgtie%’iesseplatz abladen laBt, wird_Eiesnzer der Fracht
i er beim Abladen nicht zugegen ist. 2
klsltjeéragﬁp?:iingzr Lraucht aber den Besitz des};1 F;abtlz}ltfgutes uﬂbe;[l:atégf
icht i . on zu erwerben. Es gibt auc \blieferunger
Eé?z-llt)elr:onz:rsDer Empfinger kann denBFrach’Efuhrel; lfnuwnft:;;relhlgzi
: i n Fuhr
Gut an eine andere Person abzuliefern, z. . an emed Aismleme e
t diteur), an ein Lagerhaus_, an einen anderen Fra ;
(c};g;meriilesrfpt?ei der) Ablieferung an die Stelle des urspriinglichen Em
fingers. his : b
P Bifweilen greift das offentliche Recht ein, indem es z. B. td:e_: gn;;ll:-
telbare Ablieferung an den Empféingler .\If)f;rblét%tt l;l:lﬂe(: \l;(;;?:rhstfﬁe}irrler o
oder steueramtliche Handlung vorschreibt. Gi - I o
i f, so tritt an die Stelle der
Besitz zu Gunsten einer Zollverwaltung “auf, : LS
a i y tung.1?) Nimmt sie das Gu
Person des Empfangers die Zollverwal e S
i itz, ist die Ablieferung aus dem Frac g € g
g{:nzgﬁls;e;é:ge vertritt den Empfinger gewissermaBen kraft offent
lichen Rechts. _ _
di 0 ber nur dann eine
i abe des Gutes an die Zollbehorde ist a [ ¢
Ab%ffel;{gguisrfsmne des § 420 FIGB., wenn das_ Gu} den Bestlm]gnul;lgs_
ort erreicht hat. Eine Herausgabe des Gutes, die nicht an-deml isbl]?(;-
mungsorte, sondern unterwegs vorgenommen wird, ist niemals
ik e B die 'Z;allbehérde den alleinigen unmittelbaren Besitz des
u . 1 _ I :
Frzf:ce;l.?g?;t:; erwerben. Steht der Zollschuppen im Mitbesitz 1:des Eraccll'l;s
fithrers (Eisenbahn) und der Zollbehorde, so liegt eine Aufgabe
Besitzes noch nicht vor.

12) So RG. 15. 1. 08; 67, 336. '
15; O(I)_G. Marienwerder, Seuff. A, 52 Nr. 176; ROHG. 2, 254; 8, 26.
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XIV. Ablieferungshindernisse.

Die Beendigung der strengeren Sachschadenhafiung des Frachtfiihrers
durch die Ablieferung ist nicht moglich beim Eintritt von Abliefe-
rungshindernissen.

Ein Ablieferungshindernjs liegt immer vor, wenn die Mitwirkung
des Empfingers bei der Alieferung nicht zu erreichen ist; es ist un-
erheblich, ob der Empfinger seine Mitwirkung schuldhaft versiumt
oder ob er ohne Verschulden verhindert ist. Ein Verschulden des
Empfangers festzustellen, ist schwer, da er ja nach den Regeln des
Frachtvertrages gar nicht zur Entgegennahme der Frachtgiiter gegen-
iber dem Frachtfithrer verpflichtet ist. Nur der Absender hat die
Verpflichtung, fiir die Entgegennahme des Gutes am Bestimmungsorte
Zu sorgen. FEin Verzug des Empfingers kommt hierbei nicht in
Frage, und ein Verzug des Absenders kommt erst in Betracht, wenn
er zur Mitwirkung bei der Ablieferung gemahnt ist,

Man sieht hieraus, daB die Regeln iiber den Schuldnerverzug auf
die Ablieferung und Entgegennahme des Gutes durch den Empfinger
keine Anwendung finden kdnnen. Doch auch die allgemeinen Regeln
iiber den Glaubigerverzug finden auf dje Ablieferung des Fracht-
gutes keine Anwendung, weil die Folge der Nichtmitwirkung bei der
Ablieferung entsprechend den besonderen Verhiltnissen beim Fracht-
vertrage in den §§ 437, 601, 604 HGB. und 52 BSchG. besonders
geregelt sind.

Der Frachtfiihrer hat von dem Ablieferungshindernis dem Absender
Kenntnis zu geben und dessen Weisungen einzuholen. Hat dies Zu
keinem Erfolg gefiihrt, so hat der Frachtfiihrer die Wahl, um sich von
dem Gute und der Haftung fiir das Gut zu befreien, zwischen
a) Einlagerung bei sich selbst,

b) Einlagerung bei einem Lagerhalter oder in sonstiger sicherer Weisg,
¢) Selbsthilfeverkauf, falls das Gut dem Verderben ausgesetzt und Ge-
fahr im Verzuge ist, unter Beachtung der Formlichkeiten des § 373
HGB. (Im Seerecht wird der Selbsthilfeverkauf nicht erwihnt.) Der
Frachtfiihrer hat hiernach nicht ein allgemeines Selbsthilfeverkaufs-
recht, wie der Verkiufer nach § 373 HGB. Dem Eisenbahnfracht-
fihrer ist dagegen ein weitergehendes Recht zum Selbsthilfeverkauf
im § 81 EVO. gegeben :

1. Sofortiger Selbsthilfeverkauf, wenn das Gut dem Verderben unterliegt

oder sonst nicht lagerfahig ist ;

2. befristeter Selbsthilfeverkauf allgemein.

Die Eisenbahn ist ferner insofern bevorzugt, als ihr der Verkauf
ohne jegliche Férmlichkeit gestattet ist. Auf die Voraussetzungen der
Hinterlegung und des Verkaufs wird im einzelnen nicht eingegangen.
Hier soll nur das Verhiiltnis dieser Handlungen zur Ablieferung be-
sprochen werden.

Weder die Hinterlegung, noch der Selbsthilfeverkauf sind Akte
der Ablieferung. Wird zur Hinterlegung oder zum Selbsthilfeverkauf

;
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geschritten, so darf dies nur im Falle eines Ablieferungshin-
dernisses geschehen. Die Unmoglichkeit der Ablieferung ist ja
gerade die Voraussetzung der Hinterlegung und des Selbsthilfever-
kaufs. Hinterlegung und Selbsthilfeverkauf stehen also in einem
Gegensatz zur Ablieferung. Das ist herrschende Meinung ¢).
Aber jeder dieser Akte bewirkt eine Beendigung der strengeren
Sachschadenhaftung ces Frachtfiihrers wie die Ablieferung. Auch
das ist anscheinend die herrschende Meinung.')

Hinterlegung (bei c¢inem Dritten) und Selbsthilfeverkauf sind Akte,
die in einen bestimmten Zeitpunkt fallen. Durch diese Vorgange
wird das Ende der strengeren ‘frachtrechtlichen Haftung des Fracht-
fiihrers scharf gekenn:zeichnet.

Der Frachtfithrer darf aber das QGut statt es bei einem Dritten ein-
zulagern, auch selbst auf Lager nehmen. Das ist im § 81 Abs. 3 und 6
EVO. fiir die Eisenbahn ausdriicklich hervorgehoben. Dieses ,,auf
Lager nehmen” mufl jedoch durch bestimmte Tatsachen in die Er-
scheinung treten. Ein unmerkliches Hiniibergleiten von der strengeren
frachtrechtlichen Haftung in die leichtere Haftung aus dem Ver-
wahrungsvertrage entspricht weder dem Bediirfnis der Praxis nach
genauer Abgrenzung der Haftung, noch den Vorschriften des Gesetzes,
In der EVO. § 81 Abs. 3 wird von der Eisenbahn gefordert, dafB sie
das Gut im Falle von Ablieferungshindernissen ,auf Lager zu
nehmen hat”. Das auf Lager nehmen kann nach dem Wortlaut
nicht ein einfaches Stehenlassen des Gutes sein; sondern es mub
in den Raum gebracht werden, welcher fiir Lagergiiter bestimmt ist,
muB in das Lagerbuch eingetragen werden, kurz, es muB die eigene
Einlagerung durch bestimmte Tatsachen fiir die AuBenwelt in die Er-
scheinung treten. Dasselbe geht aus § 86 Abs. 6 EVO. hervor.

Der Wortlaut ,,zu Lager nehmen” bedeutet fiilr Wagenladungsgiiter,
daB sie ausgeladen werden. Solange die Eisenbahn die Wagenladungen
auf ihrem Gleis stehen hat, hat sie sie nicht zu Lager genommen. Sie
kann demnach fiir die nicht ausgeladenen Wagenladungsgiiter kein La-
gergeld, sondern nur Wagenstandgeld beanspruchen, Solange sie nicht
ausgeladen sind, dauert die strengere frachtrechtliche Haftung fort.

X

14)Vgl. Mittelstein Handbuch 264; Schaps § 601 Anm, 12; Pappenheim 3, 416;
Lehmann-Ring Nr. 6 zu § 429 HGB. Anm. Boyens 2, 198.

15) ROHG. 14, 295; OLG. Karlsruhe in Goldtschmidts Zeitschr. 40, 5365
RG. in Eisenb. E. 2, 1, 270; OLG, Dresden in Eisenb, E. 6, 3717; Lehmann-Ring
Ne. 6 zu § 429 HGB.; Barnickel in Eisenb. E. 26, 114; Senckpiehl, Eisenbahn-
transportgesch. 301; Rundnagel, Haftung 37 und Handbuch 422, Die abweichen-
den Meinungen gehen durchweg auf die Frage nicht néher ein, z. B. Staub
Anm. 9 zu § 429 und die andern Kommentare (Diiringer-Hachenburg § 429
Anm. 4 a. E.; Makower § 499 | 1) Das RG. 28. 5. 21:; TW. 1921, 1318 hat
diese Streitfrage nicht entschieden, sondern nur behauptet, die im Text be-
kiimpfte Ansicht sei die herrschende. Diese Behauptung diirfte in Ansehung der

hier genannten Zitate nicht zutreffend sein.

Das Problem der Selbstkostenrechnung
bei der Reichseisenbahn.

Von

Dr. Guido Fischer, D. H. H. Miinchen.

1. Kameralbuchhaltung, Selbstkostenrechnung und
Statistik.

Wie die meisten staatlichen Betriebe; so besitzt auch di ichs-
bahn ihre Kameralbuchfiihrung. Diese Form der FecsthgllfunRgmcv}:)sn
Wertve;schlebungen entstand schon im 17. Jahrhundert, als die Fiir-
sten mit den Einkiinften ihrer eigenen Besitzungen nicht mehr aus-
reichten und immer haufiger die Volksvertretungen dem Regenten
eine periodenweise Apanage gewihren muBten. Als Gegenrecht wurde
hierfiir den Standesvertretungen und spiter den sich daraus entwickeln-
den Parlamenten das Kontrollrecht iiber die Wirtschaftsfithrung der
Staatsverwaltung eingerdumt. Daher muBte es nun auch ermoglicht
werden, d_aB dwsg: Kontrolle sich zahlenmaBiig. orientieren konnte
und es bildete sich infolge dessen eine Buchfithrungsart heraus,
welche vor allem diesen einzigen Zweck im Auge hatte. Sie sollte
daher klar und iibersichtlich sein, um eine leichte Ueberpriifung
herbeifithren zu lassen, und sollte auBerdem die Finanzgebarung
der betreffen@en Staatsbehorde ersichtlich machen, ob alle Einnahmen
ordnungsgemdB und richtig durchgefithrt wurden und ob alle Ausgaben
so sparsam wie moglich und in enger Anlehnung an die Richtlinien, die
das Parlament der Staatsbehorde im Voraus gegeben hatte betzitigt
wurden. Aqf die Ermoglichung dieses Budgetrechtes der Parlamente
ist daher die Kameralbuchhaltung vor allem zugeschnitten.

Das ganze Rechnungswesen einer Staatsbehorde zerfillt demzu-
folge in zwei grofie Teile: Erstens die laufenden Aufzeichnungen der
betreffenden Buchungsstelle iiber ihre Vermogensianderungen und zwei-
tens die Rechnungslegung tiber die Durchfiihrung dieses Wirtschafts-
imftzr%es auf Grund des im Voraus erteilten Sollhaushaltes. Fiir diese
righ%eat.e ist daher auch die Buchfilhrung wihrend des Jahres einge-
< Fiir den ersten Teil der Kameralbuchhaltung, der Wirt
fiuhrung, werden nur zwei Arten von Bilch%rn gefﬁh:tf %;:nlrjni:ilf tdsie
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