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Die Geschéaftsbedingungen der européischen
Spediteure, insbesondere die Beschrankung
ihrer Haftpflicht.

Von Dr. Ernst Esch, Kain.

Eine fiir das Wirtschaltsleben bedeutungsvolle, fiir die Speditions-
unternehmungen und ihre Bestandsmaglichkeit ausschlapgebende Frage
ist die Aufstellung und der Geltungsbereich der Bedingungen, unter
denen die Ausfihrung einer Speditionsleistung fibernommen wird.
Diese Frage ist in den letzten Jahren in Rechtsprechung und Litera-
tur lebhaft umstritten worden. Die Rechisprechung konnte sich nur
zogernd und unsicher den Erfordernissen anpassen, welche durch die
Umstellung aller wirtschaftlichen Dinge geboten waren. Die formale
und die soziologische, freirechtliche Rechtsschule filhrten einen hefti-
gen Kampf, aus dem die soziologische Schule als Sieger hervorging.
Das Gesetz darf nur den Rahmen fiir die Rechisprechung abgeben,
die Entscheidung in einem Streitfalle muB aul den Erfahrungen des
Lebens, auf Treu und Glauben, der Verkehrssitte und dem wirklichen
Willen der Parteien aufgebaul werden.

Aus dem Widerstreit dieser beiden Richtunpen ist die tastende,
oft widerspruchsvolle, bald den Spediteuren, bald den Interessen der
Konsumenten der Spediteure, der Handels- und Industriekreise, nach-
gebende Rechtsprechung der deutschen Gerichte, einschlieBlich des
Reichsgerichis, zu erkliren. Die Folge dieser schwankenden Judikatur
ist eine fiir die Wirischaftspraxis ganz allgemein sich ergebende Un-
sicherheit in dem AbschluB und der Durchifihrung von Speditionsver-
trigen, deren Klarstellung im allseitigen Interesse liegt.

Eingehendere Beschiftigung mit diesem Problem, insbesondere mit
dessen wichtigstem Teil, der Beschrinkung der gesetzlichen Haftpflicht
der Spediteure, fithrie zur Untersuchung des tatsichlichen und recht-
lichen Zustandes in auBlerdeutschen Lindern. Die Studien zu dieser
Untersuchung mubten sich zunichst auf die regelmiBige Voraussetzung
von allgemeinen Geschaftsbedingungen der Spediteure, auf das Vor-
handensein von Interessenvertretungen der Speditionsunternehmungen
ersirecken. Das Ergebnis dieser Studien sei, nach einer kurzen Er-
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rterung der zur Zeit in Deulschland bestehend Verhiltnisse, im fol-
genden dargelept, wobei eine umfassendere Darstellung _des_interes-
santen Stoifes einer spiteren Gelegenheit vorbehalten bleibeén soll.

Der Verein Deutscher Spediteure, Berlin, die alle wirt-
schaftlich bedeutenden Spediteurunierneh gen {f de Interes-
senveriretung der reichsdeutschen Spediteure, hat bereits auf seiner
Generalversammlung in Hamburg im Jahre 1908 ,allgemeine Beféarde-
rungsbedingungen” beschlossen, deren Anwendung allen Mitgliedern
des Vereins bei Speditionsaufltragen empfiohlen wurde. Die Beforde-
rungsbedingungen sind im Jahre 1909 in der Speditions- und Schiff-
fahriszeitung und der deutschen Industriezeitung bekannigegeben und
durch besonderes Rundschreiben allen Handelskammern zur Bekannt-
gabe an ihre Mitglieder @ibersandi worden. In der Folgezeit sind die
Bedingungen in mehrfacher Abinderung durch die Tagespresse und
die Fachzeitschrifien wiederholt verdffentlicht worden. Auf den ,allge-
meinen Beférderungsbedingungen” oder, wie sie spiter genannt wur-
den, den ,allgemeinen Geschillsbedingungen” des Vereins Deutscher
Spediteure, fuliten die ,Zusatzbedingungen®, die von den orllichen
Interessenvertretungen der Spediteure, die sich an den meisten grofe-
ren Speditionsplitzen bildeten, aufgestellt und der Oeffentlichkeit be-
kanntgegeben wurden.

Eine der wesentlichsten, in der Praxis zu den meisten Streitfallen
fihrénde Bestimmung ist die Haltungsbeschrinkung, der Ausschiuf der
Haftung fir eigenes Verschulden und das Verschulden der Angestell-
ten, im Falle der Haftung die Beschrinkung auf eine Hochsisumme.
Diese Bestimmung ist in den verschiedenen drilichen Zusatzbedingungen
nicht ‘einheiflich geregelt. Die Vorschrift der ,Kolner Zusatzbeding-
ungen® lautet: ,Der Spediteur haftet fiir Sachschiden irgend welcher
Art nur, wenn ihn selbst ein Verschulden oder seinen gesetzlichen
Vertreter ein grobes Verschulden firifft. . . . In allen Fallen . . . bleibt
die Haftung . . . auf den Hochstbetrag von 10.— Mk. fiir das Brutto-
Kilogramm bis zur Héchstgrenze von 5000.— Mk. fiir den einzelnen
Vertrag und den einzelnen Schadensfall beschrinkt.

Ueber die Geltung der allgemeinen und der Zusatz-Geschiftsbe-
dingungen ist zu sagen:

. Die Geschiftsbedingungen gelten, wenn sie ausdriicklich mindlich
oder schriftlich vereinbart worden sind.

. Die Bedingungen gelten auch dann als vereinbart, wenn der Spedi-
teur in seinem Vertragsangebot auf die ,beiliegenden” oder aul dem
Briefhogen abgedruckten Bedingungen Bezug nimmt, sofern der ande-
re Veriragsteil nicht die Geltung ausdriicklich ausgeschlossen hat.
Gleichgiiltig ist, ob die im Bestatigungsschreiben als beiliegend be-
zeichneten Geschéftsbedingungen wirklich beilagen oder versehent-
lich weggelassen uud dem Auftraggeber unbekannt geblichen sind.

3, Der Abdruck oder die Beifigung der Bedingungen in dem Offert-
schreiben ist micht erforderlich, wenn in dem Schreiben allgemein

auf das Vorhandensein und die Zugrundelegung von allg n
Geschifisbedingungen Bezug genommen ist.

. Auch ohne besondere Vereinbarung pelten die Bedingungen, wenn
der Auftragpeber des Spediteurs weil oder wissen mubB, dal der
Spediteur seine Geschélte nur unter Bedingungen abschlieBt. Er
muB es wissen, wenn die Bedingungen Handelsgebrauch geworden,
insbesondere, wenn sie von einer zustindigen Stelle, in erster Linie
der Handelskammer, als Handelsgebrauch oder als ortstiblich erklirt
worden sind, ferner wenn die Bedingungen als ordnungsgemif
dffentlich bekannt pemacht zu gelten haben. In diesen Fillen muf
der Giiterversender die Bedingungen auch dann gegen sich gelten
lassen, wenn er sie nicht kennt.

5.0b die Bedingungen als ordnungsgemil élfentlich bekanntgemacht

zu gelten haben, ist nach Lage des Falles zu beurteilen. Notwen-
dig ist wiederholte Bekanntmachung in Fachzeitschriften, sowie ins-
besondere in Tageszeilungen, zweckmiBig die Mitteilung an die
Handelskammern und sonstigen Interessenveriretungen der Wirtschafts-
gruppen. Aushang der Bedingungen in den Geschéftsriumen des
Speditionsunternehmens geniigt im allgemeinen nicht.

5. Nach AbschluB des Speditionsverirages konnen die nicht zum Ver-

tragsinhalt gewordenen Bedingungen nachiriglich dem Giiterversen-
der nicht aulgezwungen werden. Jedoch kann dieser sich auch nach
VeriragsabschluB mit den ihm bekanntgegebenen Bedingungen ein-
verstanden erkliren. Ein stillschweigendes Einverstandnis ist anzu-

1 , wenn beispielsweise auf einem Giiterabholeschein die Be-
dingungen avfgedruckt sind und der Giiterversender das Gut nach
Unterschrilt des Abholescheins aushandigt.

7. Der Spediteur kann in den Geschiftsbedingungen seine gesetzliche

Haftung ausschlieBen oder beschrinken, mit Ausnahme der Haftung
fiir eigenen Vorsatz, als auch die Haftung fiir Verschulden des Ge-
schaftsinhabers und seiner Angestellten.  Umstritten und bis heute
noch nicht endpiiltiz gekldrt ist die Frage, inwieweit diese Haftungs-
beschrinkung von den Spediteuren ihren Kunden zugemutet werden
darf. Das Reichsgericht sieht mit Recht dann eine Haflungsbe-
schrinkung als nichlig an, wenn damit eine Ausbeutung einer Mono-
polstellung beabsichtigt sein sollle. Liegt ein solcher Mibrauch
nicht vor, so erklirl es das Reichsgericht als zuldssip, dab die
Spediteure ihre Haftung fiir eigene Fahrldssigkeit, sowie fir Vor-
satz und grobe Fahrlassigkeit der Angesteliten ausschliefen oder
beschrdnkén. Ob MiBbrauch einer Monopolstellung vorliegl, will das
Reichsgericht nach Lage des Falles beurteilt sehen, wobei es aller-
dings in neueren Entscheidungen die in den taisdchlichen wirtschalt-
lichen Verhiltnissen keine Stiitze findende Auffassung erkennen liBt,
dafl die Spediteure eine monopolartige Stellung innehaben, vor allem
dort, wo ein @rtlicher Zusammenschluf der Spediteure erfolgt ist.
Als sittenwidrige Ausheutung dieses Monopols erachtet es das Reichs-
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Fahrlassigkeiten qusgeschlo:ssen ur.:h:r eingeschrankt wird. f\n l_]le_sur | Alle jerie Auslagen, Gebiihren und Kosten, welehe dem Spediteur bel einzel-
Stellungnahme hilt das Reichsgericht noch fest, obwohl die iibrige nen Gesehiften durch deren abnormalen Verlauf erwachsen, sind ihm gesondert
Rechisprechung sich bereits in beachilichen Entscheidungen gegen zu vergiiten, Als ,abnormal* ist derjenige "E’."‘,:" anzusehen, bei wt'lchclv;"_hpg-
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Spediteure” mit dem Sitz in Wien, der bisher den Namen ,Verband sorgen, Die Angabe einer Wertziffer in dem dem Spediteur erieilen Auflrag ist
dsterreichischer und ungarischer Spediteure” fihrte. Ein zweiter Ver- jedoch als fester .'\s‘tclmrinzauﬂrag ;nnlzuseh]en. wenn _:hcv-\n;;_akc der ZIi:;:r nicht
pand ist der ,Allgemeine dhel 1 -V “  bisher | ausdriicklich zu anderen Zweeken erfolgl. st zwar ein Versicherungsauftrag er-
ba d i _..\ gemei ,\M. beltransport crbalrlld , bishe e arden, sind. fedoch die 7u_versichernden Gefahren im Auftrag micht be-
genannt ,Verband der slerreichischen Mobel{rf\_nspur!eure‘. Eine Or- 1 zeichnet, so versicher! der Spediteur blod die von den inlindischen, ungarischen
ganisalion ortlicher Art ist der ,Verein der Wiener Spediteure, dem oder von anslindischen, in Ocsterreich konzessionierten Versicherungsgesellschal
die alteren und bedeutenderen Wiener Firmen angehéren, Neben diesem ten nach ihren allgemeinen Versicherungsbedingungen fir das Speditions- (Frachi)
/erein b i Zw i fie- ut, die Transportart und die Transportroute gedech hnlichen Transport
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alle Spediteure Wiens umfaBt. In dieser Fachsektion liegt gegenwirtig sehen, in Oesterreich konzessionierten Versicherungsgesellschaft méglich ist, nur
der Schwerpunki der Interessenveriretung der Wiener Spediteure, zufolge besonderen Aufirages versicherd, .
wihrend der Verein der Wiener Spediteure seit einiger Zeit in den Die Emplangnahme der Giiter erfolgt ohne Nachwiegung, wenn nicht ein be-
Hinterprund gefreten ist. sonderer Auftrag vorliegt oder wenn nicht die atte dubere B
i i i 1 des Gutes Veranlassung zur Nachwiegung des Gutes gibt,
) Seit dem Krlegg besl:}ht auch eine geseteliche Vertretung der Der dem Spediteur erteilte Auftrag gill seitens desselben tir erfilll, wenn er
dsterreichischen Spediteure im sogenannten ,Fachausschub der Spedi- das Qut dem Emplinger vor seinem Wohnhaus oder seinem Oeschiifislokale zur
teure®, der durch Verordnung des Handelsministeriums vom 13. De- | Abnahme bereilgestelli hat, Der Spediteur ist jedoch auf vorheriges Verlangen
zember 1917 ins Leben gerufen und bestimmt war, bei Erfiillung der des Empfingers verpilichtet, auf eigene Gelahr gegen Vergiitung der Kosten das
Aufgaben der Kri : irlsc! st iiai Sr g Abtragen der Giter nach mit Fuhrwerken nicht erreichbaren ebenerdigen Lokalen,
\ufgaben der Kriegs- und Uebergangswirlschalt milzuarbeiten. Er ist R in Stockwerke und in Keller, bezdglich aller Sendungen, deren einzelne Sticke
cine Art Unterorganisation des ,Wirtschaftsausschusses der Kaufmann- nicht mehr als B0 kg. wiegen und durch einen Mann getragen werden kdnnen,
schaft, der gleichfalls durch das Geselz geschaffen und fir die Auf- zu iibernehimen.
gaha:l_ der Kriegs- und Uebergangswirtschaft bestimmt war. Sowohl Beforderungsart.
im Wirtschaftsausschufl wie im I':l_ch:lusschuﬂ sitzt ein Reglerungsknm— Kann der Transport aul verschiedenen Routen, mit Hille verschiedener Wa-
missar aus dem Handels-Ministerium. gentypen oder in verschiedener Arl (z. B. zu Lande oder zu Wasser, als Eil- oder
sdife e i H s Frachi- oder Sammelgul) durchgefiihit werden, so bleibt mangels besonderer
& p“\fh Zt."”?l've;[h.:’.“d der S]’gd'!“r‘ u Uﬁ_"f"""ch hat ld"“ T:dtlsh Weisung die enisprechende Wahl dem Ermessen des Spediteurs tberlassen. Der
gebrauche im Spedilionsgewerbe im Ja re ] 912 gesamlt_nel un urc Speditear kann jedoch das Oui nur in derselben Beforderungsart weitersenden,
Mitteilungen an die Handelskammern, Gerichte und Wirtschaftsvertre- in der er es emplangen hat. Die Vorschriften der tibergebenen Begleitpapiere
tungen bekannt gemacht. Diese Handelsbrauche sind dann durch Be- sind immer elnzubalien.
schluf des Vorstandes des Wirtschaftsausschusses der Kaufmann- Ist bei Eisenbahntransporten nur der Orl in der Verfiigung des Aufiraggebers
schaft aul Grund & 2 der Verordnung des Handels-Ministeriums vom angegeben, so hat d:rhl‘_-‘npudlienr die nach seinem Ermessen ginstigste Bahn.
14, Dezember 1917 genchmigt worden. Aus den Handelsbrauchen sind LE L OB A . iy ls +
folgende bemerkenswert: Der Zentralverband der Spediteure hat weiterhin nllgerlneme Be-
forderungsbedingungen verfabt und bekannt gegeben. In diesen Be-
dingungen ist die Haftung des Spediteurs durch folgende Bestimmun-
ot normal verlaulender Ce- gen entsprechend den reichsdentschen Vorschriften eingeschrinkt worden:
schifte. In den Uebernahmesiizen sind mangels entsprechender Vereinbarang von Fir Geld, Weripapiers, Urkunden, Kunst und Kostbarkeiten aller
;';;'"hi;:‘"'hnl:h;]r'lnnlﬂfz‘r;'?:g—' ““lﬂm'mh:'("zﬂ‘whr_ﬁ'r, F’ﬂ;l,f. i‘rﬂ"f’fl. ﬁfsfi“ﬂ:b Art, ferner far Waren, deren Wert ber Kronen 26 per Kilogramm betrigi, haftet
2 ! aAiny ot L3 L L Dt R gear i 5 i fhm der Werl oder die Beschafienheil des Outes so
der Eisenbahn' separal zu vergiiten sind; Liege-, Wiege- und Lagergelder, Win der Spediteur nur, wenn fhm der Werl oder die enhei




rechizeitig bekannt gegeben wurde, daf er die Uebernahme des Anfirages ab-
lehnen oder die erforderlichen Vorsichismalregeln treflen konnte,

Fiir Verlusi, Minderung oder Beschidigung des Oules in der Zeit von der
Uebernahme desselben bei der Parlei bis zur erfolgten Uebergabe an die: Ver-
kehrsanstalt oder an den Emplinger oder umg haftet der Spedi auch
als Frachilihrer, sofern Hattung besieht, hdchstens mit Kronen 1000 per Kollo,
wenn ihm keine Wertangabe gemacht oder kein Versicherangsaufirag erteilt wurde.
Hat jedoch die Parlei fir das Qui dem Spediteur fiir die erwihnten Gefahren
cine Wertangabe gemacht oder einen Versicherungsaufirag mit Wertangabe er-
teilt, dann haftet der Spediteur fiir den wirklichen Sehaden, jedoch héchstens bis
zu dem versicherten Wert
Es ist den &sterreichischen Spediteuren bisher noch nicht gelun-

gen, dieBestimmungen dber die Haftungsheschrankung durch denWirt-
schaftsausschuf der Kauf haft anerl und in die Handels-
bréuche Gbernehmen zu lassen. Der Zentralverband der Gsterreichi-
schen Spediteure versucht zur Zeit die Aufnahme der Haftungsbe-
schrinkungsklausel in die Handelsbriuche durchzusetzen. Die Kam-
mer fir Gewerbe, Handel und Industrie hat in einem Rundschreiben
von allen dsterreichischen Wirtschaftskorporationen Gutachten zu der
von den Spediteuren gewiinschien MaBnahme verlangt. Die Guiachten
sind jedoch griftenteils in einem den Spediteuren unglinstigen Sinne
auspefallen, insbesondere mit Riicksicht auf die zu geringe Hohe der
Haftung. Die Spediteure versuchen nunmehr durch Erhdhung der Haf-
tungssumme dem Widerstand zu begegnen,

Wenn auch eine allgemeine Anerkennung der Haftungsbeschriin-
kungsklausel als Handelsbrauch noch nicht erfolgt ist, so ist die Klnusel
doch bereits durch mehrere Gerichisurteile als zu Recht bestehend
anerkannt worden. ' In keinem Falle ist in Qesterreich bisher die
Haftungsbeschrinkung als wider die guten Sitten verstoBend und daher
als nichtig erkldrt worden. Von einer Monopolstellung der Spediteure
und der sittenwidrigen Ausnutzung dieser Stellung haben die Sster-
reichischen Richter bisher noch nicht gesprochen.

Die ungarischen Spediteure sind im,Landesverband der un-
garischen Spediteure’ mit dem Sitz in Budapest zusammenge-
faBt. Auch dieser Verband hat Geschiiftsbedingungen ausgearbeilet,
die fiir den Geschaltsverkehr der Spedit Gilltigkeit haben. Die
Geschaftsbedingungen enthalten ebenso wie die Befdrderungsbedingun-
gen der dsterreichischen Spediteure auch Beldrderungstarife, zu deren
Einhaltung die ungarischen Spediteure verpflichtet sind. Eine derartige
allgemeine Bindung sidmtlicher Spediteure eines Landes auf die Tarife
ist im reichsdeutschen Speditionsgewerbe nicht eingefiihrt, wohl aber
im Mébeltransporigewerbe, in welchem die Tatif- und Interessenge-
meinschaft des deutschen Mobeltransports fiir alle der Interessenpe-
meinschaft angeschlossenen Verbinde und deren Mitglieder pgiiltige
Tarife aufgestellt hat. Die Tarifregelung der Spediteure in Deutschland
erfolgt fast ausschlieBlich durch die drilichen Organisationen.

Nach den Geschifisbedingungen des Landesverbandes der ungari-
schen Spediteure haftet der Spedit bei Wertangabe fiir den vollen
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Werl des Gutes. In der Wertangabe wird ein Aultrag zur Versicherung
des Guies erblickt. In Ermangelung eines Versicherungsauftrages haltet
der Spediteur nur bis zum Héchstwerte von 250 Kronen pro Kolli
Die ungarische Kaufmannschalt ist durch wiederholte Bekanntmachungen
auf die Beschrinkungsklausel aufmerksam gemacht worden; sie hat
sich im GroBen und Ganzen damit abgefunden. Sie sichert sich durch
regelmiBige Erteilung von Versicherungsaufiragen fir des Gut.

Die Spediteure in der Tschechoslowakei sind in zwel Ver-
binden zusammengelabt, die deutschen, magyarischen und einige ge-
magigle tschechoslowakische Spediteure im ,Globus, Verband in-
ternationaler Spediteure in der Tschechoslowakei” In Prag,
die tschechischen im ,, Svaz ceskoslovenskych zasilatelu®, dem
Verband tschechoslowakischer Spediteure” in Prag. Beide
Verbinde sind mit der Ausarbeitung von Geschiftsbedingungen, in An-
lehnung an diejenigen des Vereins Deutscher Spediteure, beschaftigt.
In diese Bedingungen soll auch die Haftungsbeschrinkung aufgenom-
men werden, ahnlich wie sie bereits bei einer Reihe arilicher Ver-
einipungen in der Tschechoslowakei in Kraft sind. So lautet z. B. die
entsprechende Bestimmung der Tetschen-Bodenbacher Spediteure: ,Laut
Bedingungen des Vereins Tetschen-Bodenbacher Spediteure ist unsere
Haftpflicht for alle von uns behandelten Gilter, gleichviel, aus welchem
Anla8 wir zu haften haben, in der Weise beschrinkt, da in einem von
uns zu vertretenden Schadensfalle der Wert des belreffenden Gutes
mit hochstens Kronen 150 fiir 100 kg Rohgewicht anzunehmen ist."
Die Worte ,gleichviel, aus welchem Anlaf wir zu haflen haben", stellen
dieselbe weitgehende Haftungsbeschrinkung dar, wie sie in Deutsch-
land iiblich ist.

Eine noch junge Organisation ist der ,Verband der Spediteure
des Kdnigreichs Jugoslawien” mit dem Sitz in Zagreb. Eigene
Geschifisbedingungen hat dieser Verband noch nicht, er richtet sich
im wesentlichen nach den Gepflogenheiten der &sterreichischen Spe-
diteure, ohne allerdings mangels innerer Geschlossenheit eine einheit-
liche Front in seinem Geschiftsgebaren zu zeigen. Bemerkenswert
ist, daB sich vor kurzer Zeit das jugoslawische Justizministerium an
den Verband mit dem Ersuchen um Vorschlige zur Bearbeitung neuer
Gesetzentwiirfe, die Spedition betreifend, gewandt hat, ein Verfahren,
von dem manches Justizministerium anderer europiischer Lander etwas
lernen kdnnte,

In Ruminien besteht keine organisierte Interessenveriretung der
Spediteure. In einigen Fillen haben sich die Spediteure zwecks ge-
meinsamen Vorgehens in einer bestimmten Standesfrage vorilbergehend
zusammengeschlossen, ein dauernder Zusammenschlub ist jedoch daraus
nicht entstanden. Lediglich in einigen kleineren Stidten, insh dere
in den Gebieten der ehemaligen dsterreichischen und ungarischen Mo-
narchic bestehen @riliche Interessen-Vereinigungen der Spediteure, die
es aber zu einer gréBeren Bedeutung nicht gebracht haben. |
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Infolge des mangelnden Z hlusse auch keine
allgemeinen Geschifisbedingungen. Jedes Unternehmen arbeitet seine
Befdrderungsbedingungen nach der Eigenart seines Belricbes aus, wobei
allerdings die Hauptvorschriften der groBeren Firmen dbereinstimmend
lauten.

In diesen Sonderbedingungen der einzelnen Unternehmungen wird
seit einiger Zeit eine Haftungsbeschrinkungsklausel aufgenommen,
welche besagt, daB bei Verlust, Beschadigung oder Verspitung eines
Gutes seitens des Spediteurs nur jene Entschadigung geleistet wird,
welche die am Transport beteiligten Verkehrsansialten oder die Ver-
sicherungsgesellschalten ihnen vergiiten. Die rumanischen Spediteure
haben diese Einschrinkung soweit ausgedehnt, daf sie die Schadens-
betrare erst nach Flissigmachung durch die Verkehrsanstallen oder
die Versicherungsgesellschaften & hl Die Haftungsbeschrinkung
gilt jedoch anders wie in Deutschland nicht in den Fillen grober Falr-
lassigkeit. In diesen Fillen tritt also die volle Haftung ein.

Die gesetzliche Heftung der Spediteure ist in dem ruminischen
Handelsgesetzbuch gleichgestellt der Haftung des Frachifdhrers. Unter
,Caraus” versteht das ruminische Handelsgesetzbuch ,eine Person,
welche sich verpflichtet, selbst Transporte auf irgendeine Weise auszu-
fiihren, oder aber Transporte von Gegenstinden jedweder Art ausliihren
2u lassen, Diese Zusammenwerfung zweier verschiedener Gewerbe-
zweige hat in der Praxis der ruminischen Gerichte zu zahlreichen [rr-
timern und Verwechslungen zwischen der Haftpflicht des Frachifiihrers
und des Spediteurs, des Frachtvermittlers, gefiihrt.  Eine fiir die Spe-
diteure ungiinstige Folge ist die weitere Ausdehnung der gesetzlichen
Haftpflicht des Spediteurs. Die Bestimmung lavtet:

4Der Spediteur (Frachtfihrer) ist fir den Verlust oder die Be-
schadigung der ihm zum Transporte anvertrauten Giter von dem Augen-
blicke an verantworllich, in welchem er diese @bernimmi, bis zum Zeit-
punkt ihrer Uebergabe an den Empfinger, auBer wenn er den Nach-
weis fiihrt, daB der Verlust oder die Beschidigung durch einen Zufall
oder ein Ereignis haherer Gewall verursacht wurde, ebenso durch innere
Fehler oder mangelhafte Beschaffenheit der Giiter und bei Verschulden
des Absenders oder des Emplingers.”

Die durch die weitgehende Haitpilicht geschaffene ungiinstige
Stellung der ruminischen Spediteure wird durch eine fir den Trans-
portverirag gesetzlich festgesetzte kurze Verjihrungsirist in etwa ver-
bessert. Die Anspriche gegen den Spediteur aus dem Transportver-
trage verjahren innerhalb 6 Monaten bezw. innerhalb cines Jahres, falls
der Transport von oder nach auBereuropiiischen Landern durchgefiihrt
worden ist.

In Italien gibt es keine dem Verein Deutscher Spediteure ent-
sprechende Vereinigung. Infolgedessen gibt es auch keine allgemei-
nen Beforderungsbedingungen, auch keine Haftungsbeschriinkung. Es
ist die Regel, daB der Spediteur fiir das Gut in vollem Umfang haftet,
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wenn er nicht im einzelnen Falle mil seinem Kunden besondere Ab-
machungen getroffen hat. In einigen Stadlen sind Versuche zu einem
Zusammenschlub gemacht worden. So hat sich in Rom eine Trans-
porigewerbe-Vercinigung gebildet mit dem Zweck, Mindestpreise filr
Transporte festzusetzen und die Innehallung dieser Preise von den
Mitgliedern zu erzwingen. Auf die Frage der Haltunpgsheschrankung
gehen die Bedingungen dieser Vereinigung nicht ein. Beachtlich ist
cine bezirkliche Vereinigung italienischer Spediteure, welche sich in
Mailand gebildet hat, die ,,Associazione Lombarda FRA GLI
INDUSTRIALI IN TRANSPORTI'. Dieser Vereinigung sind
die groften italienischen Speditionsfirmen beigetreten. Sie hat einen
allgemein giiltigen Tarif auofgestelll und in diesen Taril einige Be-
férderungsbedingungen aufgenommen, in denen die Haftung auf ein
Maximum von L 5000 fir jedes Kolli beschrinkt ist.

In der Schweiz haftet der Spediteur nach schweizerischem
Obligationsrecht bei Verlust einer Sendung fiir den vollen Handels-
werl des Gutes, also einschlieBlich Fracht, Zoll und Gewinn, Der
Verband der schweizerischen Spediteure” mit dem Sitz
in Bern hat allgemeine Bedingungen ausgearbeitet, welche bei Spe-
ditionsgeschiften fir beide Teile verbindlich sein sollen. Auf Grund
dieser Bedingungen haftet der schweizerische Spediteur nur bei gro-
bem eigenen Verschulden oder bei grobem Verschulden von Hills-
Fr:rscm{:n. In keinem Falle haftet der Spediteur fiir mehr als den
akturawert, welchen das Frachiput zur Zeit der Aufgabe am Versand-
orfe hatle.

Die allgemeinen Bedingungen der schweizerischen Spediteure
gelten bisher nicht auf Grund 8ifentlicher Bekanntmachung oder Er-
kigrung als Handelsbrauch. Sie miissen jedem einzelnen Kunden
zugestellt werden unter dem ausdriicklichen Hinweis darauf, daf der
Transport nur auf Grund dieser Bedingungen ausgefihrt werde, Die
Schweizer Gerichie haben sogar den Abdruck der allgemeinen Bedin-
gungen auf der Rilckseite einer Frachtofferte als nicht geniigend an-
gesehen, wenn nicht auf der ersten Seite ausdriicklich daraul hinge-
wiesen ist, daB nur zu den umstehend abgedruckien Bedingungen der
Transport {ibernommen werde. Um die Bedingungen zum Handels-
brauch werden zu lassen, sind sie vom Schweizér Spediteur-Verband
im vergangenen Jahre wiederholl in der Tagespresse bekannt gemacht,
auch bei den schweizerischen Gerichten und Handelskammern hinter-
legt worden,

Die hollindischen Spediteure, deren bedeutendsten Firmen in
dem ,Verein Rotterdamer Spediteure” und dem Verein Am-
sterdamer Spediteure® zusammengeschlossen sind, schlieflen ihre
Transporte unter den allgemeinen Bedingungen der Vereeniging van
Rott:rr,]nmsche Expediteurs® sowie des ,Amsierdamer Spediteurvereins”
ab. Diese Bedingungen sind den deutschen Bedingungen nachgebildet.
Auffallend ist, da die Bedingungen von Rotterdam und Amsterdam
sich in der wichtigsten Besti der Haftungsbeschrin} unter-

(]

scheiden. Waihrend die Amslerlﬂmer Spediteure noch keine Ein-
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schrinkung der Haftung kennen, haben die Rofterdamer Spediteure
jhre Haftung dahin eingeschrankt, daB der Wert der Giter fir die Be-
rechnung der Schadensvergiitung in keinem Falle héher als mit fl 0,60
das Kilo Brutto angenommen wird. Ob die hollindischen Spediteure
mit dieser Bestimmung auch ihre Haftung im Falle der Fahrlassigheit
einschranken wollten, kann zweifelhaft sein, Der Verein Rotterdamer
Spediteure ist der Auffassung, daB die Gerichte eine Beschrinkung der
Verantwortlichkeit fir fahrldssig verursuchte Schiden, weil wider die
guten Sitten verstoBend, nicht anerkennen wiirden,

Eine allgemeine Anerk g der Bedingungen durch die hol-
landischen Wirtschaltskreise ist noch nicht erfolgt. Sie miissen also
im Einzelfalle zum Vertragsinhalt gemacht werden, wobei dem Spedi-
teur der Nachweis freisteht, daB auch in den Fillen, in denen aul die
Bedingungen nicht ausdriicklich Bezug genommen worden ist, diese
dennoch gelten, da sie dem Kunden bekannt waren.

Die gesetzlichen Vorschriften dber die Pflichten des Spediteurs
entsprechen in Holland den deutschen Bestimmungen.

In Luxemburg besteht weder ein organisatorischer Zusammen-
schiuB der Spediteure, noch sind allgemeine oder fir den einzelnen

pedit Geltung habende Befordertingsbedingungen aufgestellt wor-
den. Der Geschiftsverkehr vollzieht sich daher unter voller Verant-
warllichkeit des Spediteurs.

In Belgien liegt die Organisation der Spediteure sehr im Argen.
Eine Landesorganisation besteht nicht. Zwar besteht an einzelnen
groBeren Plitzen, so z. B. in Antwerpen ein oCercle des Expediteurs",
dem jedoch nur ein Teil der ortsansdssigen Spediteure angeschlossen
ist. er Zweck dieses Zusammenschlusses ist, die Interessen der
Spediteure bei der zustindigen Handelskammer zu verireten. Mangels
organisatorischen Z I bestehen auch keine allgemein
gilltigen Geschiftsbedingungen. Jede Firma hat ihre eigenen Ueber-
nahmebedingungen, die zwar in wesenilichen Punkten mit denen anderer
Firmen Gbereinstimmen. In diesen Bedingungen pilegen die belgischen
Spediteure eine weitgehende Haftungsbeschrinkung zu vereinbaren,
ahnlich wie sie von belgischen See-Reedereien in ihren Seekonnosse-
menten allgemein aufgenommen werden:

oLe vapeur n'est pas responsable pour pertes, avaries ou vols

de marchandises, qui peuvent &tre couvertes par assurance®.

Auf Grund des franzbsischen Handelsgesetzbuches besteht fiir die
franzosischen Spediteure eine volle Haftung mit Ausnahme der ho-
heren Gewalt. Diese Haftung hat die Vereinigung franzosischer Spe-
diteure, ,chambre Syndicale des transports®, welche ihren Sitz
in Paris hat, wihrend des Krieges auf 2 Fres. das Kilo einzuschran-
ken beschlossen. Der Beschluf wurde der Kundschaft mitgeteilt, auch
ffentlich bekannt gemacht.  Allgemeine Geltung hat jedoch die Haf-
tungsbeschrankung in Frankreich nicht erlangt. Die nach dem code
de commerce sowohl fir den Spediteur wie fiir den Frachtfiihrer be-
stehende Haftung far den vollen Wert der ihnen anverirauten Gii-
ter kann nur durch ausdriickliche Vereinbarung mit den Giiterversen-
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dern eingeschrankt werden, Die &ffentliche Bekanntmachung der Hal-
tungseinschriinkung geniigt in Frankreich nicht, um sie zur allgemeinen
Geltung zu bringen. Sogar die Mitteilung der Bedingungen an die
Kunden durch Rundschreiben oder durch Hinweis auf den Briefkdpfen
wird als nicht geniigend anerkannt, sofern nichi ein ausdriickliches An-
crlf(e]nnlnis des Einverstindnisses des Kunden mit den Bedingungen
eriolgt.

Die franzosischen Spediteure sind nicht stark genug organisiert,
um die Haftungsbeschrinkung allgemein durchzusetzen. Ein zu schroffes
Vorgehen wiirde die Kundschaft in die Arme der Eisenbahnverwaltung
und der auBenstehenden Spediteure treiben, wobei zu beachten ist, dall
in Frankreich die Eisenbahnverwaltung in gleicher Weise wie die Spe-
diteure das Abholen und den Versand der Giiter bewerkstelligen.

In Spanien ist zu unterscheiden zwischen Spediteuren und Zoll-
agenten. Wirlschaftlich bedeutsamer sind die Zollagenten, welche die
zollamtliche Abfertigung der Gilter an den Hafenpldizen vornehmen
und dann die Ware einem Rollfubrunternehmer zur Weiterbeftrderung
iibergeben. Die Zollagenten sind meist gleichzeitip Spediteure, wah-
rend umgekehrt die Spediteure darnach trachten, die Eigenschaft eines
Zollagenten zu erlangen, oder aber, die Inlandspediteure, mit Zollagen-
ten in ein enges geschaftliches Verhdltnis zu treten.

Eine wirtschafiliche Interessenvertretung der Spediteure, soweit
sie nicht Zollagenten sind, besteht nicht. Die Zollagenten haben sich
an den Hafenpliizen und Grenzibergingen zusammengeschlossen, in
den sogenannten ,Colegios de Comisionistas y Agentes de Adu-
anas”. Diese Gruppen arbeiten zur Zeit noch nicht zusammen —
Bestrebungen auf Schaffung einer einheitlichen dber ganz Spanien sich
erstreckenden Organisation sind im Gange — sondern es besteht eine
selbstandige Gruppe Nordwest, die Gruppe spanisch-franzdsischer
Grenzibergang, die Gruppe Barcelona und die Gruppe Mittelmeer.
Diese Gruppen arbeiten nicht nur nicht zusammen sondern bek@mpfen
sich untereinander, hervorgerufen durch das Bestreben, bei der grofien
Zahl Eingangshifen in Spanien den Verkehr nach dem Hafen der Grup-
pe zu lenken. Die Folge ist, daB jede Gruppe ihre eigenen Geschalts-
bedingungen hat, die insbesondere in der gerechnung der Gebiihren-
silze wesentlich voneinander abweichen. Die Mitglieder der einzelnen
Gruppen sind unter Androhung von Vertragsstralen an die Innehaltung
der von der Gruppe aufgestellien Mindesitarife gebunden.

Eine Haftungsbeschrinkung ist in Spanien unbekannt. Die Spe-
diteure und Zollagenten haften in demselben Umfange wie die Eisen-
halmlgesellschﬂiten.

n England ist das Speditionsgewerbe meist mit dem Schiffs-
maklergeschift verbund Eine b dere Organisation der englischen
Spediteure gibt es nicht, Wohl besteht in London eine ,Shipping
and Forwarding Agents Conference”, deren Bedeutung aber keine
umfassende ist. Di¢ Bedingungen, unter demen die englischen Spe-
diteure ihre Geschifie abschliefien, stimmen in der Regel mit denen
der Schiffsagenten iiberein. Wenn auch die Bedingungen nicht fiir das




ganze Land einheitlich festgelegt sind, so sind sie doch in den einzel-
nen Unternehmungen im wesentlichen einheitlich aufgestellt. Meist ist
in den Bedingungen die Haftung eingeschrinki, und zwar auf 10 Pfund
fir das Kolli, bei einigen Firmen sogar auf 5 Pfund und weniger.

Aus den Bedingungen eines grofien ‘englischen Unternehmens sind
folgende Vorschriften von Infcresse: ; ;

WDie Haftpilicht der Unlernehmer filr Verlust und Schaden eines jeden ein-
zelnen Ariikels, Qegenstandes oder Ballen (ob dem Lagermeister oder Unterneh-
mer fibergeben oder nicht) ist beschrinkt aul 10 Plund. Die Unternchmier sind
aber gern bereit, im Namen des Kunden eine Versicherung abzuschlieBen gegen
groferen Verlust oder Schaden, Hierzu ist jedoch Voraussetzung sehrifilicher
Aultrag, sowic richlige Vorausbezahlung der Versicherungspramie.

Die Unternchmer sollen unter keinen Umstinden hafibar sein filr Schaden,
der durch Feuchtigkeit (auch nichi durch eigene Fahrlissigheit verschuldet) ader
dureh Motien entsieht, oder fiir Verlust oder Schaden verursacht durch Werke
Qottes, Biirgerkrieg, Invasion, Krieg oder Explosion, Eisenbahnunglicke und See-
gefahr oder fir Weriminderung oder Defizit am Oewicht bei Ieicht verderblichen
Giitern, Die’ Unternek sind nicht tlich bei Verlust oder Schaden,
yverursacht durch Feuer beim Transport, Lagerung oder Verpackung, doch wollen
sie eine Versicherung im Namen des Kunden abschlicBien, falls sie hierzu schrift-
lichen Auftrag erhalten,

Im Falle auf Qrund dicses Verirages eine Schadenersatzforderang :ns‘ll.inge.
so mub sie innerhalb & Tagen nach Abholen oder Ablicfern der Giiter schriftlich
cingereicht werden, oder falls es sich um behaupteien Verlast handelt, innerhalb
3 Tagen nach dem Zeilpunkt, wo die Ofter, deren Verlust behauptet wird, bei
regelmiiliigem Verlauf hilten eintreffen missen. Die Unternehmer sollen fiir keine
solche Forderung hafibar scin, wenn si¢ nicht innerhalb dreier Tagen angemeldet
ist, wobel die Zeil als wesentlicher Bestandieil des Vertrages gelien soll; des-
gleichen sind die Uniernehmer dann nicht haitbar, wenn in dem Oebiude, zu oder
von dem die Oiiter transportiert werden, andere als die Arbeiter der Unternch-
mer titig sind und die Forderung nicht sogleich bei der Ablieferung geliend ges
macht wird. Im Falle aber ein Oegenstand verloren geht oder beschidigt wird,
Fir den die Unternehmer haften, dann soll es ihnen immer noch freisiehen, den
Gegenstand zu ersetzen oder zu bezahlen,” I

Diese Bedingungen enthalien keine ausdriickliche Bestimmung, ob
die Einschrankung der Haftung auch dann eintritf, wenn der Schaden
durch Verschulden des Geschiftsinhabers oder seiner Leute entstan-
den ist. Hieriber findet sich in den Bedingungen eines anderen eng-
lischen Unternehmens die Vorschrilt, daB bei eigenem Verschulden
des Firmeninhabers die volle Haftung iibernommen, dagegen die Haf-
tung bei Verschulden der Angestellien abgelehnt wird.

In Litauen bestehen weder Interessenvertretungen noch allge-
meine Geschifisbedingungen der Spediteure. Von den deutschen Spe-
diteuren in Litauen ausgehende Besirebungen, die Bedingungen des
Vereins Deutscher Spedifeure einzufiihren, haben noch keinen Erfolg
gezeitigt.

In Polen ist das Speditionsgewerbe am mangelhaflesten von allen
bisher genannten Landern organisiert. Wahrend in den dbrigen Lin-
dern, in denen heute noch kein organisierter Zusammenschlul bestelt,
doch wenigstens Bestrebungen auf Schaffung eines solchen im Gan-
ge sind, ist in Polen derartiges in absehbarer Zeit nicht zu erwarten.
Fine Einschrankiing der vollen Haflung des Spediteurs fir ded Verlust
oder Beschidigung von Giitern wird in Polen in der Regel nicht ver-

15

einbart. Die Spediteure haften daher fast in similichen Schadensfallen
in vollem Umfange.

Die Spediteure der nordischen Staaten sind in dem SNardiskt
Speditériérbund” zusammengeschlossen. Dieser Verband umfabt die
Spediteur-Vereine von Gotenburg, Helsingfors, Kristiania, Kopenhagen und
Stockholm. Er entwickelt eine im Interesse der nordischen Spediteure
wertvolle Titigkeit. Die von ihm ausgearbeiteten ,Gemei Be-
stimmungen des nordischen Spediteurverbandes” sind sorgféltig aul-
gestellt und werden allgemein beachtet. Die Bestimmungen enthalten
auch eine Haftungseinschrinkung, ,Die Haftung sowohl fir Transport
als fir Lagerung wird auf Kr. 1.— das Bruttokilogramm beschriink,
jedoch nicht iiber Kr. 500.— fiir jedes Kolli." Wenn auch nicht aus-
driicklich gesagtist, dafl die Einschriinkung auch im Falle des Verschuldens
des Spediteurs oder seiner Erfilllungsgehilfen eintritt, so ist dies doch
nach dem Gesamtinhalt der Bestimmungen und der Einordnung der
Haltungsbeschrinkung an den Schiuf der Vorschriften dber die Haf-
tung des Spediteurs als gewollt anzunehmen.

Das Ergebnis vorstehender Untersuchung ist folgendes:

Entsprechend dem Vorbild der reichsdeutschen Spediteure;, dem
sich die Gsterreichischen Spediteure bereits in vollem Umfange ange-
schlossen haben, sind in fast allen europdischen Staaten mit wirtschaft- -
lich bedeutsamem Speditionsgewerbe Besirebungen auf Zusammenschluf
zu Interessenvertretungen vorhanden. Der treibende Grund zu diesen
Bestrebungen ist die Erkenntnis der Notwendigkeit, im Interesse der
Erhaltung der Betricbe MaBnahmen unter den Landesspediteuren zu
vereinbaren, die einmal einen Schutz gegen unlautere Konkurrenz dar-
stellen, sodann die unter den gegebenen allgemeinen Verhiltnissen,
insbesondere mil Ricksicht aof die Vergiilung fiir die Speditionsleistung
edforderliche Einschrinkung der gesefzlichen Haftpflicht festzulegen,
Wo es noch nicht zu Landesorganisationen der Spediteure gekommen
ist, haben doch diese Beweggrinde die Bildung &rtlicher Vereinigungen
im Gelolge pehabt oder wenigsiens die einzelnen Unternehmungen
veranlasst, in ihren Geschifisbedingungen die gesetzliche Haftung weit-
gehend einzuschranken. Diese Tatsache wird zur Schaffung groBerer
Organisationen mit stirkerer Durchschlagskrait fiihren.

Noch einen Gedanken hat die Untersuchung nahepelegt: Fiihlung
zu suchen mit den vorhandenen und im Werden begriffenen Organi-
sationen des europdischen Speditionsgewerbes, zuniichst zwecks Aus-
sprache iiber gpemeinsame Fragen, von denen die Haftungsbeschrankung
eine der wichtigsten ist. Ob aus dieser ersten Fihlungnahme eine
dauernde wird, 186t sich nicht absehen. Jedenfalls haben die Vorar-
beiten zu dieser Studie gezeigt, daB lebhaites Interesse fir ein Zu-
sammengehen der europiischen Spedileure in wichtigen Fragen des
Gewerbes vorhanden ist, ein Zusammengehen, das nicht nur dem Spe-
ditionsgewerbe und dem Gesamiverkehr, sondern auch den Beziehun-
gen der Vilker untereinander forderlich sein konnte.
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