hin Reichsbeamte im Sinne des Reichsheamtengesetzes. Auch wird bis auf weite-
res die Personalverwnliung nach den bisherigen Bestimmungen und von den bis-
her zusténdigen Stellen fortzufihren sein. Innerhalb dieser Grenzenm wird aber

setzl werden milssen, eine Personalp K 2zu filhren, die in crster
Linie suf die wirtschafiiche Notwendigkeiten des Unternehimens abgestellt st

L

Die Deutsche Reichspost- und Telegraphenverwaltung hatte den Gedanlen
einer Autonomie erst ernsthaft erwogen, nachdem infolge der Fehlbetriige
Ietzlen Jahre die Notwendigkeit einer sethstindig Stellung der Verwallung
innerhalb der gesamten Reichsverwaltung in der Oeffentlichkeit immer  stiirker ge-
fordert wurde. Durch Reichsgeselz vom 18. Mirz 1924 sind  die Verhiiltnisse  der
Reichspost- und Telegraphenverwaltung endgiiltiq — also nicht durch eln provisori-
sches Notgesotz wie bei der Relchsbalin — umgestaltet wuorden und zwar in Anleh-
nung an den Entwurf des friiher erwihnten Relchsfinanzgesetzes, Es ist ein selbstiin-
diges Unternehmen , Relchspost™ gebildet, das ein von dem lbrigen Vermdgen des
Reichs getrennte dervermdgen bildet, neue Unternehmen ist deshalb
nicht nur Betriebsfithrer, sondern auch Elgentiimer seiner Anlagen. Zuschilsse
aus Rej tteln sind fiir die Reichspost nicht mehr vargesehen, 'fuch fieBen
Reiniibers se in diz Reichskasse erst nach Auffill stark dotierter Rilcklage-
fonds.

Im Gegensatz zur Reichsbahn sieht das Reichspostiinanzgesetz elne davernde
Verbindung der Rufsichts-Instanz mit der Leitung des Unternehmens im Reichs-
postministér vor. Diu \\lrkum[ des Hm?rsll_]\ und des Reichsrats wird durch
die gkeit eines Er hat mno |J equtachtende und e'ne
entscheidende Tatigheit. 3 g de liungsrats  unterlie-
gen Insbesondere die Festsetrung de ges und die Entlastung der
Verwaltung, die Auinahme won Krediten, die Hihe der Schuldentilgung, die
Grundsiitze iiber die Benutzung der Verkehrseinrichtungen, die Gebiihrenbemes-
sung im Post=, Telegraphen~ und Fernsprechverkehr und die Grundsitze fiber
die Lohntarife rlex Angestellten und Arbeiter.

Dem Reichspostminister stehl gegeniiber Beschlilssen des Verwaltungs
eine Erhdhung der Ausgaben dber den Voranschlag hinaus bedeuten, ein Velo-
rechit zu. Huch kenn die Reict sregierung Beschiisse des Verwaltungsrats, die
im Interesse des ichs micht verantwortet werden kiinnen, aufheben, Diese
Beschliisse der Reichsregierung unterliegen wisder der ah:fll‘huuq durch einen
iherginstimmenden Beschiub von Reichstog und Reichsrat. Der Vorsitzende des
Verwaltungsrats ist der Reichspostminister, bel seiner Behinderung sein Stell-
verlreter.  Der Verwallungsrat besteht Berdem aus 31 Mitgli n, die vom
Relchsprisidenten ernannt werden. Dig ung ist folg

7 Mitglieder auf Varschlag des Reichstags,

Mitglieder auf
Mitgifed auf Vorschlag Rejel rspae.\mmismrs [gemeinsam mit Reichs-
zminister und Reichsrat) aus dem Personal der Deutschien Reichspost,
hspostministers im Einvernéhmen mit dem
g des Reichsrots aus Kreisen, denen
auf dem Gebiete der Wirtschaft und des Verkehrs besondere Kennt-
s¢ und Erfabrungen zur Seite stohen. Dabei ist die Grific und wirt-

chaltl g der einzel Liinder zu berficksichligen.

Der Verwaltungsrat ist bereits gebildet, Seine erste HAufgabe wird die Be-
rafung des Posthaushalts filr 1924 sein,
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VI

Wiihrend somit !ur Reich:.post -andqmtiqu E--th\erh.xtllnwe geschaf-
fen sind, ist die durc verordnung Entwicklung, wia
bereits zu Il. ausgeflihrt \Hll‘d\.. durch den Plan c'm verst e c
uJchme]]en worden, jere ist die bsichtigte Bﬂl[ll!k_‘] eines
vu:lullhq..ll Verwal 1] wordern, Hile .'lul'cil_de!‘ x-ac:hv_ur-
b lan die Zi tzung des Verwaltungsrats filr die in Aussichl
genommene Eisenbal iengesellschaft festgeleqt worden ist. Auch die vorge-
sehene Trennung von Lettung und Aufsicht ist zuriickgestellt, Die nilclisten Mo-
nate werden (iber das Schicksal der Deutschen Reichsbalin, auch fiber die Wie-
dervercinigung der zurzeil im Westen abgetrennten Teile mit dem Stammnets
entscheiden.

x

Dr. NAPP-ZINN, KOELN: Zur Reform der Rhein-Verkehrs-
Beobachtung,

Seil anndtiernd 90 Jabren (ab 1835) geben die Jahresberichte der Z\‘lﬂru!-
Kommission fir die Rheinschiffahrt ein Bild der Entwicklung des Verkehrs in
selnen Gkopomischen und verwaltungstechnischen AeuBerungen auf dem verztr_chrx-
stiirksten Strom Europas. Einst ein mitlelgroBes Heft, erscheint alljiihr-
lich ein snsehnlicher Band, der das Schema seines Inhalts in den ]ahrerll vaor
der Jahrbundertwende erhalten hat. Bis 1 B fiihrte die Erscheinung den Namen
sStatistischer Jahresbericht"; selldem fehit dieser gunulx. Zu
Unrecht: denn wiihrend gerade bis 20 1I|e~em Zeitpunkt der Inhalt fiber das
Statistische herausging und in der ,Einleitung” die Lage der Schiffahrt, nament-
lich im Verhdltnis zur Eisenbahn, gekennzeichner wurde, sodafi die Entwick-
lung in ibren Grundzigen klar wurde'). trigt _.-;cnde:n der ESeri{_'hl annihernd
relnen Zohlencharakter. Soweit Materien erweitert oder neu hinzugenommen
wurden, wurden sie fiberwiegend an ein stutistisches Schema gebunden. Sehr
viel Lighe wandte man der Registrierung der Wasserstinde, der Fahrwasser-

Strom= und | |h“111|u ufwendungen wnd der schiffahrispoli=
zu. Die Gesichtspun des Technikers und Verwaltun
mannes, der Zeugnis legt von seine , den treibenden J‘frallcu des ‘-_V L
sohafislebens aber mehr oder minder fernsteht, setzten sich weiter durch, wie es
wohl im Interesse der Wirtschaft und ihrer Wissenschalt liegt. Dabel ist keines-
wegs verkannt, dab fiir diese die Berichte auch so ein durchaus benchienswerles
Material abgeben.

Allerdings ist in den Nachlkrlegsjahren ein Teil der Uebersichten hinter der
tutsfichlichen Entwicklung zuriickgeblieben. Der Jingste Bericht (fir 1922) hat
erst teilweise aufgeholt. So sind die am Rhein-See-Verkehr  beteiligten
Botriebe, obwohl der derzeitige Houptbefrieb, die Hilner Reederel A.-G.
(Edmund Halin & Co), endlich aufgenommen ist, noch nicht vollzahllg erfafit,

1) Vgl die Heranziehung der |ahreshericite bei: Eckert, Rleinschiffahrf im 19,
Jahrhundert, 1900, & 17: Wellsircit der Uamplmotoren zu \anr und zu Lande. —
O esdidilliche Entwicklung der Rheinschilfahut im 19, Jahrhunderd, 1905,
10. Kap-: Der Kampl der Verkehrsmilicl
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wogegen man die AufzBhlung der seit Jahren nicht mehr beteiligten Unter-
nehmen und Schiffe, die z. T. zerstirt sind, konnte. Die Rheinfl

ist noch nach ihrem Stand von 1920 wiedergegeben, obschon new

erhillllich sind.. Die Aufstellung der stirksten Schlepper und )

stammt aus der Vorkriegs und fithet 1921 an Frankrei

noch unter dem alten Eigentiimer an, Der immerhin mégliche Gedanke, es sei
im auBenpolilischen Interesse nicht wiinschenswert, Neuschipfungen In der deut-
schen  Rbeinschiffahrt bekannt zu machen, hat keine Durschlagskraft: Sie
sind belkannt, Der Vol g der Mainkanalisierung bis Aschaf) g 1821
wilre durch Hinzufilgung der Verkehrszahlen dieses Hafens zi denen von
Oifenbach und” Frankiurt Rechnung zu tragen gewi

hiifen ist eine Verkehrsaufstellung aach dem  del Gilterverzeichnis
wiifischenswert. In den Uehersichlen fiber die In den deutschen Hifen ein-
und au ingenen Schiffe sind die franzisischen trotz des geiinderten Schemas
immer noch unter ,Andere” eingetragen, withrend die Kenntnis des franzos
schen Verkehrsantells doch fiir uns wenigstens von dleichem Interesse ist, wie
fir die Gegenseite. Eine Uebersicht fiber den Antell der Nationen am tdurchge-
henden Verkehr Ist, wie fiir Emmerich gegeben, such fiir Koblene, evil. auch Kéln
wilnschenswert und verwirklichbar,

Ueber die Darlegung der Milngel hinaus sel hler die Richtung gewlesen zu

elner Vervoll igung der Rheinverkel istik, ohne die eine volle Erkenntnis
des Wirtschaftslebens auf und an dem Strom mir unmiglich erscheinl, Um zus
der Menge der Elnzel Angaben eine tatsichliche Einsichl zu gew
aber notwendig, die Einzelergebnisse in geeigneter Art In griBeren Re:
i sammeln. Daneben st die Beabachlung in kausaler Hinsicht zu erginzen,
d.h.in Fortfilhrung des bis 1878 geiibten Verfahrens, dieEinbettung des Rheln-
verkehrs in  die Welt- und National-Wirtschaft zu verfolgen, Es empfiehit
sich in den Berichten der Zentral-Kommission gleiche M
wie bei der fortlaufenden, mit Wochen- und Monatsbericiiten arbeitenden Ver-
hehrsbeabachtung, die. wie fiir alle deutschen WasserstraBen, auch fir den
Rhein durch eine Mittelbehirde it die WasserstruBenabteilung des Relchs-
verkehrsministeriums  erfolgl®).

nden anzuwenden

Bislang kann die amtliche Hafenverkehrsstatistik des Rheins auf Vollstan-
digkeit keinen Anspruch erheben, da fiir die sog. minderwichtigen Hafenplitze
in Deutschiland lediglich die Zufulir erfaBt wird, die Abfuhr dagegen nicht, ob-
schon man bis 1911 fiir diese Pltze, sowell mam sie erfuBle, den Gesambum-
schlag angab. Gegen die heutige Begrenzung der Statistik spricht: 1) dab
die Abfulr an den kieineren Hafenpliitzen durchweq bedeutend griBer ist als die
Zulubr, da s sich Oberwiegend um Versandplitze von Steinen und
sonstigein Baumate 2) dab ein Tell der sog, minderwichligen Hafenpliitze
einen weit groderen Verkehr aifwelst wie ein Teil der sag. wiriuliyumrl Hiifen,
Den Beweis erbringt die folgende f ilung (ber den Verkehr elniger Mittel-

rheinhiifen im Jahre 1922, deren Zahlen walrscheinlich noch etwas hinter der
Wirklichkeit zurfickbleiben,

. % Inwieweil sich meine Vorschlige mit Bestrebungen innerhalb der Zeniral-
Kommission oder des Reidhsverkehrsministeriums decken, vermag ich nicht 7u ef-
messen. Im Jahresbericht 1922 wird als Hauplergebnis einer staltgelundenen Re-
vision ein zwischenslaallich vereinbartes Giiterverzeichnis in Aussicht gestell, ~
das dod bereits besteht.

il R Zualuhr

Jhihr amt-
Abhihr Oesam

Hafenplatz it | Gitergattung! “ipy | Gilergaltung] verkehr

I slei 20000 | Steine, Erden = =
:_.:3?::; :E-FTIUUU ; " 1060 | Steine, Erden i
_inz/ 3 ;
i issi 24000 -

R“rfif\?rr;iﬁs‘g 28000 16000 | 45 Kohle ;{1}:1::3
Andernach 47000 e B 3000 ;1060
Irlich/Neuwied 14000 | 'y Steine 67000 ; I

E:;er's / Millho- | 104000 | Steine, Erden| 94000 | s Stei 1;&:01?}:
fen / Bendorf 330”|}J o i — S3000
Vallendar 41000 . o T ot
Bfﬂli!!ach 7000 | Erz 27000 ,IIII L 34000
Trechilings- ¢ SHak: MU
rhsustr:{ 145000 | Erz aonn | Kohle 151 00

Zusammen | 723000 211000 | | 34000

Noch elne Reihe anderer Mittelrhicinorte wie f'lsmnanns:luu::m:. [.u:d_l.hzl;fz:
wesejl St. Goarshausen, Brohl, Oberkassel, weist einen mehr ot.nlu:'nnn:_ e o o
tenden 'Li;n-«:hlan von Baustoffen auf. Bedenkt man, daB Linz 1922 _eu.er!lli. arrﬁla
ren Vetkoh‘r aufweist, wie 14 sog. wichtigere H-JT?Hp|i|ll|‘.‘L|ErI§|L‘IFh- '.-\\I\I- Im;f-‘;r

in r H 11 elien Ar=
Bendorf wie 11) und daB alle in der Aufstellung ge Eietiey ity
k::!-fnm;jﬂri(-h zeigen wie der Klelnste , wichtigere Platz Bonn, so ist dl‘i X (‘I:IJL“
nm‘ den Gesamtverkehr won glichst allen Urll&rhl_ilgnpl.'slzu_r] oder __.;ur
minsrlllw.-twu derer, die eln zu bestimmendes Minimom on I]I_:m:,chlng ulher::f:hrc.”_e:.:_
U erfassen und’ wiederzugeben, gerechtferligt. _illre Erfilllung “'. n.z e:; Lrl: rm]l
erluben, in der Rheinverkehrsstatistik auch innerhalb groferer Zeitspannen
leiche Objekte zu vergleichen. ; ; Sk .
. Die Einsicht In die Transportgegenstinde der Rluzl_n[s_chniflnhrl_m ‘I:.blu.lll;;m_d::l
A i ts die G hlagszilier der einzeln eI,

! chwert, daB einerseits die G szl penjelnzt it
rllif:e‘n::’nnch Zu- und Abfihe, zu Talund zu Berg, ﬁll_d(trleufnlnhe 'I-“ie-l!emi'nrég
;i:‘ fen 130 Arten des Gilterver. es gegehen wm_d. Die Miglich iu! [P ]
:‘I":iu Wesentliche erfassenden Ueberblicks fehlt. Er‘wnd emmc_ﬂllcjhl, IlIlI‘CIl le:IL
Z‘l‘hilrrltll[‘l'lﬁlss:.i[[q der Giiterarten zu nbersichtlichen (_-l'l.l!'_!pc!.'l \-uui__mﬁ hrnn}f{_‘“l"rllgﬂ-le-
Bis 1869 war dies In den Berichten der -.lll'nlkmm:usamu der ! :‘1" 1
Gilbers e der Auf: gen wie folgt 0 v
e E'!Idl' ) B ffe und Holbiabrikate, 3] Industr

g Z i i c gronTy
[-l:r:-{,' ginzelnen Hiifen noch 4. Verschiedenes). Dieser f—;ml:-_ﬂuuu.t |Iilfgf;| “_;ﬂ
Gesichispunkte zu Grunde: Verwendungsart (1.) und Prc:_.|u‘|<tu\1|u?§llﬂ.l.‘ I-J-rlt.\duk.—
weitere Trennungsmomente sin Lcl_llckmcr bar: die ; IIIQ]LRTL Mﬂpr \Vcrt )
tions- oder Konsumtions-Gul (Technisch ode; bk ,:‘!\ i) -“-[t el P
der Verladungscharakter (Schiittgut, nicht schiittbares Massengut, Bizel b

gut (5), die materielle Verwandschall (.} Wihrend die Gesichispunkte 2-—23

1 iiber ¥/, sfriigl, angegeben,
Fa fgul, soweit es iiber %y, des Umschlags befréig el
"nns? dlf, :(Ilqdeﬁh?:uﬂgug'ﬂ. vSav\cn keine Angaben, verteill sich der Umschlag
aul melrere Gulergattungen.
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innerhall der Giiterskala sich teilweise decken, legt 6 Quierschnitte hindurch, inso~
fern Waren von ungleicher Produktionsstufe und Wert, aber gleicher Materie
zusnmmengelegt werden. Von diesem Gesiclitspunkt (6) ist m. E. zum Schaden
der Einsicht selbst in dem bisherigen Verzeichris der Gliterarten i stark Ge-
brauch gemacht worden'). Eine gewisse Erleichterung bietet es, wenn einzelne
Giiterarten bedeutende Telle des Verkehrs ausmnchen. Dies trifft v ftir die mej-
sten GroBverkehrswege auch auf den Rhein zu?), unter- dessen Transportgiitern
die: Steinkohle vor wie nach dem Hriege rund die Hilfte einnimme. Seit den
letzten Krlegsjahren hat daneben der Rhei sand von E und Braun-
kollenbriketls sich stark entwickelt bls auf rund 109 des Gesamiverkehrs.
Unter miglichster Beriicksichligung aller vorgenannten, 2, T. widerstreitenden
Gesichtspunkte erscheint mir 1 10k {i] Gil ~Schema  als
Orpkimum :

1) Steinkohle einschl, Steinkohlenbriketts und Koks:

2) Br elnschl. Braunkohl iketis;
3] Erze;

4) Elsen ausschl. der Fertigfabrikate darous:

5) Baustofie aller Art aufer Holz;

6} Holz;

7) Getrelde;

8) Andere Lebens- und GenuBmittel;

9] Rahsloffe und Halblabrikate sowie Abfalle aufier 1 — 6
10) Fertigfabrikate;

ES darf als erstrebenswert gelten, daB dieses oder ein #hnliches Giitergat-
hmgsschema gleichzeitiy zur Anwendung komm
1) In den Jahresberichten der Zentralkommi
2) in den stantlichen, len unid privaten istiken;
3) In der laufenden Rheinverkehrsheobachlung des Relchsverkehrsministeriums.

Wahrend bel 1. und 1 2. das Gattungsschema in Erginzung des
Gliterartenverzeichnisses zur zi kommen hat, dirfte es fir 3. und
teilweise 2. ausschlieBlich ver len, Die Uebertragung dieses Galtungs-
schemas auf andere deutsche Wasserstrafien erscheint mir so wenig wilnschens-
werf, wie die Festlegung eines ilichen Schemas fiir alle deutschen Wasser-
straben, da munche Giterarten ouf der einen W Be eine Heraushebing
erfordern (z. B. Brounkohle auf dem Rhein, Torf, Kali auf andéren), auf der
anderen mit anderen Gilterarten vereinigt werden kinnen, Vermieden werden
muBl aber, da mehrere Gallungen des Schemas elner Wasserstralie aul mehrere
Galtungen des einer anderen verteilt sind,

Der Z; g in waren} hier Hinsicht st eine in geographi-
scher zur Seite zu stellen. Nech eingehiender Betrachtung der Funktion der ein-
zelnen Rheinhiifen bringe ich, ohne hier die umfangreiche Begriindung geben
o kdnnen, * folgende, steigend .k itrierie 2 tellung von Hal
qruppen in \-’ra-»‘.c!alag. die ebenfalls in den drel vargenannten chigeu der Rh
verkehrsbeobachtung Anwendung finden kann.

4) Auch in dem 11-klassigen Gillergattungsschema der Kilner Halenverkehrs.
5}:|||_ﬁ|'||\_ (vl Statistisches |alirbuch der Sfadi Koln, Jahrgang, 1924,
) Vul. Petersilic, Schilfalirl und Uillerverkehr ¢ cm heine 1801 —1006, 1008

Rotterdam l
Amsterdam

Uebrige hollandische Hifen f
Antwerpen |
Uebrige belgische und Mordiranz.
Hafen J
Rhein-Herne-Kanal }

dlolland Rhein-
miindungs-
Belgien hafen

Duisburg- Ruhrort
Rheinzechenhil, (Homberg, Alsum/
Schwelgern, Walsum,  Orsey)
und Rheinhausen

Uebrige Niederrheinhiifen von der
hollindischen Grenze bis Benrath
cinschlieBlich

Uebrige  Niederrheinhdfen van
Leverkusen bis Wesseling einschl.
Mittelrheinhéfen von Bonn bis Mittelrhein
Bingen ausschl.

Rhein-Maingau-Hifen von Bingen

bis Gernsheim einschlieBlich und Mittel- und
Mainhéafen ’ ;
Worms, Mannheim-Ludwigshafen, ; Oberrhein | Oberrhein
fibrige pfilz. und Neckarhifen
Uebrige badische, elsissische und
schweizerische Hafen

Kohlen-
héfen
Nieder-
Uebriger rhein
Nieder-

rhein

Es ist zu wilnschen, dab in den [ahresherichten gemiB diesem oder #hnli-
cliem Schema ecinerseils der Verkehr der Ha fen, insbesondere Duisburg-
Ruhrarts und Mannheim-Ludwigshafens nach Verkelrsrichtungen {am besten zu-
folge der ersten Holonne) geordnet und andererseifs eine les_nlmtlc:biixs:ullg des
Umschtags der einzelnen Hifen (am besten mufolge der zwelten Holonne] ge-
geben wird.. Abfinderungen des Schemas in der Reichsstatistik werden sich
aus der notwendigen Verbindung mit der Statistik der Reichsbahn nach Wer—
kehrsbezirken ergeben. Es ist aber dabel zu bedenken, daf dies ouf Hosten
der mit dem Vorsghlag ver Einsi dgli i hieh

Es bleibt auf die 2 i der Beriich igung der begrindete
einwirkenden Fakloren bel der Beobachtung des Rhelnwverkehrs hinzuw
Es gilt darzulegen, wieweit die Leistungen der Rheinschiffakrt d_u h d e
wickiung der aligemeinen Produktion wie auch ihrer eigenen technischen, Gkono=
mischen und sozialen Komponenten bedingt sind. Insbesondere ist das Ver-
hilltnis der Rheinschiffahrt zur Eisenbahn, namenilich in Hinsicht auf deren Ta-
rif it [Staffeltarife, A | Tarife!] zu kennzelchaen. SchlieB-
lich sind auch die politischen Einfliisse zu beriicksichtigen, Zur Arbeil anf diesem
Gebiet sind in erster Linle Prakiiker wie Theoretiker der Wirtschaft berufen. Auf

bisherige iiberwiegend technische Ei g der Wasserstrab wallung
ist es zurfickzufihren, wenn die wirtschaftichen Momente vernachlissigt wurden,
Auch auf dem Gebiet der [ g der Rheinsch t erweist sich die von
mir wiederholt beklagte Zertrennung der techni und wirise Schu-




58

lung als bedaueriich und die geforderte Vereinigung von Technik und Wirtschait
in der Verkehrswissenschaft als notwendig®). Eine weitere Forderung wird
die Rheinverkehrsbeobachtund® erfahiren durch eine zentrale Ull[rﬂnlﬁilfl"m der
WasserstraBenverwallung. Die Jahresberichte der Zentralkommission legen bis
heute deutlich davon Zeugnis, dafi durch die “d]Lrhﬂ -Sammlung bei den Behdr-
den der einzel Bundesstasten die H I des Werkes leidet. Wie an-
derwdrls ergibt sich auch hier die Nol\leﬂl'!ﬂk\]l mit dem Reichsgedanken In
der WasserstraBenverwaltung endlich Ernst zu machen, an Stelle der Aufselzung
ciner Reichsspitze auf den alten Apparat der Linder einen organischen Behirden-
oufban des Reichs zu schafl , und in diesem auch den Platz fiir eine ein-
dringende und klarlegende Heobachtung der Rheinschiffahrt: zum Nutzen von
Wirtschaft und Wissenschaft.

»%

AGR DR. SENCKFPIEHL, WERDER a. d, Havel: Nachtrigliche
Berichtigung der Frachtbriefangaben.

Die Fragen fiber die Bedeutung der Frachtbr ft fiber die Zuldssig-
keit der Berichtigung und ihre Wirkung fiir die Tarifierung, ferner iiber die Be-
deutung der Frachtbriefbezeichnung fiir die Haflung des Frachtfiihrers, alle diess
Fragen gehiren zu ‘den umstrittensten des nbahnfrachirechts. Wir wollen
heute nur aul die Frage eingehen, ob die einmal gemachten Angaben im Fracht-
brief wom AMbsender nachirfiglich berichtigt werden dirfen, und ob suf Grund
der Berichtigung eine andere Frachtberechnung verlangt werden kann.

Zur Ilnl(‘r'.uc]:ung dieser Emge miissen wir aul das Wesen des Eisenbahn-
frachivertrages und insbesor das Wesen der Tarlfierung er eingehen.

Die Verpflichlung des A fers (oder des in gewissem Sinne an seine
Stelle tretenden Empfingers) aus dem Frachiverirage bestehl im wesentlichen
nur in der Bezahlung der Fracht und eventuell in der Abnahme des Fracht-
gutes nach beendigter oder unmoglicher Befirderung.

Was der Absender sonst zu tun hat, z. B. Ausstellung des Frachtbriefes,
Angabe des Inhalts und Gewichis, der Adresse und des Bestimmungsortes usw.
sind grundsfitzlich keine Verpflichtungen aus dem Frachivertrage, sondern nur
Voraussetzungen fiir die Erfiillung des Frachtvertrages durch den Frachifiihrer.
Der Frachtfiihrer kann nicht Kilage erbeben aul richlige Gewichis-, Inhalts-
oder Adressenangabe; er kann vielmehr den Vertrag nicht erfilllen, wenn der
Absender diese Angaben nicht macht. Der Absender kommt durch nicht recht-
zeitige Erstattung der Angaben in Glubigerverzug, und der Frachtfithrer kann
nicht in Schuldnerverzug kommen, solange ihm diese Angaben nicht gemacht

Voraussetzung filr die Erfilllung des Frachtvertrages seitens des rr."r_‘hlftrh-
rers ist es, daB diese Angabenvom Absender rechizeilig gemacht werden. Der
Frachtiihrer darf auf diese Angaben ohne weiteres vertrauen. Er ist zu einer

eJ \-’BI meinen Aufzalz |, i der. Zeilschrift A
bay"”, Abl Wirtschalt, I9_2;23 fIc!I 18, W 153,

7 Vgl den Plan ciner Neuorganisation bei Baur, Die Binnensduffohrt im
fﬂhll\ild' des Deutschen Verkehrswesens, 1922, 1.
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Nachprilfung der Angaben nicht verpflichtet (aber berechtigt). Viele Angaben
ar nicht nachzuprifen, z B. die Angaben der Adresse und der Be-
stimmungsstation, weil diese iglich von dem Willen des Absenders abhingern.
Sind die Angaben unrichtig, dann hat der Absender die Folgen der Un-
richtigkeit, vor allem den aus der unrichtigen fngabe entstandenen Schaden zu
tragen.

Die Angaben ‘missen micht blos richtig, sondern auch vollstindig sein, so-
dab der Frachifihrer sich gegen Gefahren, die ihm aus der Natur des Gutes ent-
stehen kannen, zu schiltzen vermag. W n:l ¢ine Ware im Handelsverkehr unter
dem angegebenen Namen nicht als entziindbar oder explosiv efc. bekannt st, so
Ist es Sache des Mbsenders, den Frachtfiihrer diber diese Elgenschaft der Ware
aufzuklren.

Alles dies sind jedoch keine Verpflichtungen des Absenders aus dem
Frachtvertrage, auf welche dw l"mchliuhrer hlnqen kiinnte, wenn man sm uuch

ntar don Begriff |, T [l Sinne oft mitel

sind, wie gesagt, V(Jr.mh\.lzurlgen [ur me Erfilllung des Frachtvertrages seltnns
des Frachtfiibrers. Die Folgen der Unterlassung dieser Voraussetzungen hat der
Absender selbst zu tragen. Bestehen die Folgen In einem Schaden an dem Ver-
migen des Frachtilihrers, so enfsteht eine richtige klagbare Schuld des Absenders
zur Schadenersatzlcistung an den Frachifiihrer. (Von den besonderen Ver-
zugsentschiidigungen des § 642, Abs, 2 BGB. wollen wir hier absehen, da sie
fiir das Frachtrecht nicht in Betracht kommen).

1I.

Die vorstehenden Regeln ergeben sich aus den allgemeinen Vorschriften des
Schuldrechts und insl dere des Werkvertrages, unter den das Frachigeschift
bekanntlich fall 41 11 . 276, 278, 2931, 631 ff,, 642 BGB. Einzelne dieser
Regeln sind fiir das Frachtrecht besonders nmgpbilrlol

Ist 2 B. die Mitwirkung des Absenders bei der Angabe des Inhalts und
Gewichts, des Bestimmungsortes usw. nicht richlig ausgeiibt, so wire er nach
der allgemeinen Regel vielleicht nur im Falle eines Verschuldens schadens-
er:-nl.cu[iiclm Fiir das Frachtrecht ist jedoch die besondere Vorschrilt des
§ 426 Abs. 2 HGB. .Il.lftw‘-h.ul dafi der Absender fiir die Richtigkelt der Frachi-
brief: eine Gara it iibernimmt,

Diese Garantiepfilcht ist fiir das Eisenbahnfrachtrecht in dem § 57 EVO.
und Art. 7 Abs 1 10, wiederholt. IJlLrn.:ch hat der Absender fiir alle Folgen
der Unrichtigheit oder Unvoll der  Frachtbri einzustehan,
auph wenn fhm ein Verschulden nicht zur Last zu legen ist.

In den Worllaut der einzelnen Bestimmungen des § 426 Abs. 2 HGB., des
§ 57 EVO. und des Art. 7 Abs. 1 I0 bestehen verschiedene Abweichungen; doch
sind diese ganz unwesentlich. Sie h"nr[eu alle das gleiche. Man hat bisweilen
den eisenbahnfrachirechtlichen Be ine weiler Bedeulung bei-
messen wollen, als dem § 426 Abs. 2 HGB., weil es in den beiden eisen-
bahnfrachirechtlichen Bestimmu 1 micht blos heiBit: ,Der Absender haftet
fiir dle Richtigkeit der Frachtbriefangaben", sondemn noch der Zusatz gemacht |5t
qund trigt alle Folgen, die aus |JLr unirichtigen, wng oder
Elntrmunq (Erkitirung) entspringen®’.

" und alle Folgen tragen" besteht aber kein Unterschied.
Es suul verschiedene Ausdriicke fiir denselben Begriff.

Die Folgen der unrichtigen Frachtbriel ben kinnen Beschidi Ver-

luste, Verspitungen sein; z. B. es wird infolge ungenauer Angaben der Adresse das




