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VERKI:HR’S RUNDS HA[J
%

Dr. ADOLF SARTER, Geh. Regierungsrat BERLIN.
Die Aut ie der Deutschen Reichsbah
der Deutschen Reichspost,
L

Seil langen Jahrén hat sich die Deutsche Reichsbabm bemiht, die fiir sie
in Artikel 92 der Reichsverfassing vorgesehene selbs ge Stellung durch ein
Efsenbahnges zutegen. Nach diesem § 92 sind die Rei I
der Eingliederung ihres Haushalt
halt und die allgemelne Rechs

Unternelmen

sug und Tligung der Eisen h.| s zu bestreiten und cine Eisen-
bahnriicklage anzusamm X ¢ Tilgung und der Rilcklage, sow

die \’umendm (]\d\\\.\l[e der F Age ~r|r\ durch besonderes Gesetz zu regeln,
Mit dies ziellen bldlumr llpr Herausnahme der Eisenbalin-
wirtschafi mubte die Selbstindigheit
gegeniiber cer anl:wrrtrcl die l Ilunll r Verwaltung nach mo-
dernen wirtschaftii Grundsiitz H o q'u_\.‘\on Die schweren Folgen
l_ilts verlorenen Krieges und der politischen Wirren, die sich namentlich im
f;.l!irnlmlw'.\\-c.\u.-: zeigten, verzligerto den ersten Jahren das Re-
formwerk, und es bedurfte des hel es der deutschen Industrie auf

Ueberfiihrung der Relchsbahm i 2 i chaft, um das Te

fﬂr!n irheit  wesentlich zu  beschleuni p 3 ok |Eu_r Hes

sentlich zu be eunic Der wurf eines Eisenbahnfinanz-

5, der wenigstens in qen damals der Oeffentiichielt mit-

kam lange Zeit iber das Stadiim der Ressortberatungen nicht hin-

s und wurde, nachdem fm Jahre 1923 die Rhein-Ruhr-Besetzun 1 dle Reichs-
‘erwaltung vor neue schwierige Aufgaben stellte, nicht wm]el verfol
mn!_\ ahinfinan gen abgesondertes Rejolis

Fermigen vordge: elle des Genehmigungsrechts des

I'tmrnszuc;». und Relchsi len Beflignissen uu'l -\'::J:‘ntllif:. f:ﬁ:

\\"inhc! fts- und Berufsgruppen bestehendes Gre-

! Die |E‘1IIIJ{| bliek gegen dem nach wie vor

pardamentarisch ve; 4 het sverk ister. Diese Lasung mubte

aber als nicht melr ausreichend erscheinen, 1 die deutsche Reglerung in

ihrem Memorandum vom 7. Juni 1925 die Rutlhuwrlrnhu als Pland filr die
Reparalionsverpfilchtungen des Reichs angeboten und eine entsprechende Umbil-

dung des Unternehmens 2ugesagt hatte.

1L

| 1 der Neugestaltung nach dieser Richtung im Gange
waren, € tabillsierung der Wihrung 5. ohne Zutin
der Helchshahn den Schnitt herbej efl Durchfitbrung man in langwieri-
gen Beratungen Juhre gekiimpft hatte. Der Relehsfinanzminister trennte an diesem
Tage !hlnr s ren finanziellen Verpflichtungen den Ren-
_l\‘nh-nkkret!lt d c 3 nd vom Relchshausholt ab und
fiberlieB sie ifirem Schicksal. Ein Betriebsfond insbesondere wurde nicht iberge-
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ben. Die finanziellen Schwierigkeiten, in die dadurch die’ Reichsbahn geriet,
sind ous der Tagespresse genugsam bekannt geworden; man sprach won elnem
Bankrott, einem & bruch des Relc rmehmens, withrend tat-
sichlich die wvorhandenen Verpflichtungen gegeniiber dem Werl der Ge-
samtanlagen verschwindend waren. Die Relchsbahn aber konnte bet allen
Bemfibungen durch  starke: Einschrénkung ihrer A en und durch
Deckung laafender Verpfiichlungen aus den Betriebseinnahm auf die Dauer
nicht ahne neue Bdnkvurbm JI:nr en und Kredite nuskommen, die schon file Kleine
Wirtschaft C 1 gungen sind. Es galt deshalb mit griBter
Beschl Hichlic: bei te SelbstAndig des Unternehmens
um dem newen Unternchmen insbesondere eine
zu verschaffen. Da diese Folgen mit Riicksicht
auf die bhevor fl des Reichstags nicht mehr zu erzielen waren,
50 wurde am ]ehruul' 1924 auf Grund des Ermichtigungsgesetzes vom 8,
Dezember 1923 die Verordnung fiber die Schaffung eines Unternehmens ,Deut-
sche Relchshohn® erlassen, die seit dem 15, Fehrufr 1924 in Kraft ist, Damit ist
s, wirtsehaflliches Unternehmen Deutsche Reichsbahn mit eigener
jur ilichkeit hergestellt, dessen Ausbau im einzelnen einem Gesetz
vorbehalten ist, fiir das aber die Richtlinien zum groBen Teil in der Ver-
ordnung selbst festiiegen.

Damit war auch fiir Deutschiand auf dem Gebiete des Eisenbahnwesens eine
Entwickiung der Vollendung nak taalseisenbabnverwaltungen in
Itallen, der Schweiz und Oesterreich durchgemacht haben.

Allerdings ist die Weiterentwicklung in der durch Notverordnung vor-
gesehenen Richtung durch den Bericht de werstindigenkomitess inso-
fern als abgebrochen anzusehen, als sie die wwandiung der Deutschen Reichs-
bahn in eln \kll&.]lql.'s-.”ﬂ.ilﬂ[[ empiehlen. Nachdem die dentsche Regierung das
Suchverstindi hiten als elne geeignete Grundlage filr die Weiterbehand-
lung der i(ep']r.mnnl.[l agen erkiirt 111[ mfiszen in der Gestaltung des Eisenbahn-
w.:al:n:: ganz neue Wege gegangen werden, und die bisher aufrechterhaltene

truktion des lot Ist micht mehr haltbar.

Gerade mit Ricksicht aber auf die neuere Entwickiung In [Itolien, der
Schwelz und Oesterreich ist vom Standpunkt der wissenschaftichen Behandlun;
der Eisenbahnfragen die Darstellung des durch die Notverordnung herbeigefithrien
Rechtszostandes von Wert.

L

Die gestzlichen \’elﬁndcrungen im Eisenbahnwesen der Schweiz und Oester-
reichs selen kurz erldutert:

In der Schweiz rte das Bundesgestz vom 1. Februar
Organisation und die Verwallung der Schwelzerischen Bundes mhm-n eine Iduq-
jibrige Entwicklung zum Abschlub., Das Rect gswesen der Bundest ist
von dem Rechnungswesen des Bundes gefrennt, Die Geschi ung der
Bundesbahn obliegt einer Ueanllnmklmrl und den Ku“sdllelclmne.i. die Auf-
sicht fiber die Verwaltung und die Bescl n den wichtig Finanz-
und Verwaltungsangelegenheiten hat ein Veru mhunqsrdt der aus dem Prasiden—
ten, dem Vizeprisidenten und 13 Milgliedern besteht d dem Bund;
rat und den Bundesversammlungen gewisse Geschifte der Oberaufsicht, die
Gesetzgebung usw. vorbehalten,

In Oesterreich bildet die Eisenbahnreform einen Teil des Sanieningspro-
gramms, das die Osterreichische Regierung im Frieden von St Germain und der
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Vereinbarung von Genf vom Jahre 1922 {ibernehmen mubte. Das Bundesgesetz fiber
die Bildung eines Wirlschaftskorpers |, Oesterreichische Bundesbahnen™ wvom
19. September 1925 Gbertrdgt dem neuen Wirtschaftskirper, der juristische Per-
sanlicikeit ist und Koufmannseigenschaft hat, den Betrieb der Bundesbahnen und
die treuhindige Verwallung des Eisenbahneigentums. Die Leitung des Unter-
nehmens liegt dem Vorstand ob, withrend filr die Ueberwachung der Geschifts~
fithrung eine Verwaltungskommission vorgesehen Ist, die aus 13 Mitgliedern be-
stehit (11 Fachleute des \’orknllru\e‘-on» d(‘r vn[kuurt:nmfl und selbstidndige
oder in leitender Stellung L flict des prakti Wirt-
schafislebens, sowle 3 Mitalieder, die uul Grund eines Vorschlages des zentralen
H.ussc‘lsuabes des Personals berufen den). Diz Mitglieder des und der

Verwaltungskommission dilrfen nicht .':‘.nglled or des Natlonalrats, des Bunde:
rats oder eines Landtags der Bundesregierungen oder einer Landesregierung si
Das Unternehmen unteriieqt dem staatlichen Hoheits- und Aufsichitsrecht. Ins-
besondere hat die B:.mll.:-rum'ung grundlegende HAenderungen der Tarifbe-
stimmungen und der T,mh,runellmpzu sowie der volkswirtschaftlich bedeut-
samen A ife zu I Auch wirki die Bundesregierung bei
Aufnahme von Anleihen iber einen gewissen Hetrag hinaus mit. Kurz nach Ein-
filhrung der neuen Grundsiilze hat der englische Eisenbalmsachverstindige Sir
\-'."1limm Heworth Im Ruil:aqe des Vilkerbundes einen Berichl fber die Reor-

der Qesterrejchischen Bun erstatlet, der insofern fir die bis-
herigen Refor von Bedeutung war, als Acworth die in
Oesterreich gefundene Lisung fir Z\H:tk'mlﬁig hilt, sich fiir die Beibehaltung
des Staatsbetriebes ausspricht und aus seinen reichen Erfahrungen heraus insbe-
sondere einer Verpachtung der Elsenbahnen widerrit,
V.

r Bql der erwiilmten Notverordnung vom 12, Februar 1924 waren zuniichst
die B der Reichsverfassung zu beachten, da die im Rahmen des Er-

fchtigung Tl Notverardnungen Aenderungen der Reichsver-
fassung nicht cnnmlleu durften. Sodann war der Staatsvertrag, der Im Jahre 1920
zwischen Reich und Léndern iiber die Vereinheillichung der deutschen Eisenbah-
nen abgeschlossen worden ist. zu beachten. Hier ergaben sich groBe Schwierig-
keiten namentlich aus de rebungen Bayerns heraus, die Reichsverfassung
im Sinne der alten Bismarck'schen Verfassung und mit dem Streben einer Wie-
derherstellung der Rechte der Lénder, nicht zuletzt aui dem Geblete des Ver-
kehrswesens, wu dfindern. Nach langen Bemihungen gelang es, hier die politi-
gchen Wiinsche mit den fachlichen Erfordernissen in Einklang zu bringen, DaB
bei der Neuregelung schiieBlich auch der Vertrag von Versallles zu beachten
war, ist selbstverstandlich.

Die Verordnung vom 12. Februar schafft im Vollzug des Arfikels 92 der
Relchsverfassung unter dér Bezeichnung ,Deutsche Reichsbahn" ein selbstiindl-
ges wirtschaftliches Unternehmen mil |||rulucer Personlichkeit. Das Reich
betreibt und verwaltet durch dieses Unternehmen die in seinem Eigentum stehen-

“isenbahnen. Es wird also bei dieser Konstruktion sowohl an dem Reichs-

gentum wie am Reichsbetriebe festgehalten. Insbesondere bleibt das Eigentum
an den Reichseisenbahnen beim Reich, fillt also night der juristischen Persfin-
lichkeit zu. Auch neue Bauten und Beschaffungen fellen in das Eigentum des
Reichs, Lediglich die vorhandenen und die kilnftig erworbenen Geldbestinde und
Stoffvorrate werden Elgentumn des Unternehmens. Um die Verfligungsgewalt
des Unternehmens selbst sicher zu stellen, darf es innerhalb der Grenzen einer
ordmungsmafigen Wirtschaft 0ber das Eigentum und die Rechte des Rej
verfiigen, st dagegen nicht befugt, die Reichseisenbahnen im ganzen oder ein-
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zelne Strecken derselben zu verfiuBern. Die Verfigungsberechtigung des Unter-
nehmens bezieht sich such auf die Aufnahme von Krediten auf das Reichsbahn-
vermbgen, die zur Deckung auBerardentiichen Bedarfs, inshesondere fiir werbende
Anlogen erforderlich sind. Diese Kreditaufnahme bedarf ebenso wie die Bestel-
lung von Sicherheiten und die Uebernahme von Biirgschaften der vorherigen
Verstindigung mit dem Reichsminister der Finanzen.

Alle Forderungsrechte und Schulden des Reichs, die mit dem Reichseisenbahin=
unternehmen verbunden sind, gehen auf die Deutsche Reichsbahn dber, Fir an-
dere Verpflichtungen des Reichs haftet das Unternehmen nicht.

Zu Steuerlelstungen und sonstigen Abgaben ist das Unternehmen  Deutsche
Reichsbahn™ nicht in weiterem Umfange heranzpziehen, als die Reichseisen-
balmverwallung nach den jetzt geltenden Gesetzen der Besteuerung  unterli
Damit ist cine fast wvillige Steuerfreiheit des neuen Unternehmens festgeleg
wie sie fibrigens auch in der Schwelz und in Qesterreich bestehl, Man hat vielfach
von privatwirtschaftlicher Seite diese Stewerfrelheit beanstandet und darauf hin-
gewiesen, dafl sich damit eine griBere Konkurr higkeit der Rel ande-
ren Unternehmungen  gegenfiber notwendig ergeben miisse. Die Verfechter
dieser Theorie vergessen aber, dal, il 1: aus der Hcgrnnd:mg der Verordnung
ergibt, das Unternehmen bel seiner auch die all i Inter-
ssen der deutschen Vollswirtschaft zu w 1hr+_r| hal, und daB die Steuerfreiheit
ein nur schwaches fequivalent gegenilber den finanzellen Opfern bedeutet, die
die Deutsche Reichsbalm wegen Ihrer wvolkswirtschaftlichen Einstellung bringen
mufl.

Abgesehen won der finanziellen Selbstindighkeit war einer der wesentlich-
sten Programmpunkte beim Erfaf der Notverordnung die Befreiung der Reichs-
bahn von der sonstigen Verwaltung des Reichs. Diese Freiheil ist zwar formell,
aber hlich. noch nicht erreicht. Die fir die Reichsverwaltung pestelienden
Gesetze und Verordnungen gelten zwar als solche fiir das Unternehmen , Deutsche
Reichsbahn' nicht. Der Inhalt der Vorschriften ist aber, und das ist das prak-
tisch Bedeutsame, solange und soweit anzuwenden, als die Reichsregierung ihre
Anwendung nicht asfhebl. Auch die in der Oeffentlichkeit so viel umstrittene
Rechnungspriifung durch den Rechnungshof des Deutschen Reichs besteht zu-
niichst fort; jedoch ist vorgesehen, daB iiber die Art der Rechnungspriifung
zwischen der Deutschen Reichsbahn und dem Rechnungshof eine besondere
Vereinbarung getroffen wird, die dem Bediirfnis eciner sachgemiBen Priffung
entsprechen mub.

Wahrend in Oesterreich die Bundesbahnen Treubfinder des Bundes sind,
s0 doB gewissermaBien das Geschifl Lasten des Bundes geht, der
Felilbetrige der Bundesbahmen aus der asllgemeinen Bundeskasse xu bestrei-
ten hat, trigt die Deutsche Reichsl ihr Geschiiftsrisiko selbst. Enlsprect
end dem Grundsatz der Reichsverfassung, wonach die Einnahmen der Relchsbahn
die Ausgaben decken missen, fallen fiir die Zukunft alle Zububen des Reichs
an das Unternehmen fort. Fehlbetrdge, die sich etwa ergeben sollten, milssen
durch eine Anleihe, durch Inanspruchnahme etwaiger Reservefonds oder im Wege
eines sonstigen Kredits gedeckt werden, Umgekehrt ist die Beteill des
Reichs en den Einnahmen der Reichsbahn nicht vorgesehen, Erst nach Deckung
aller Riicklagen fallen etwaige Ueberschilsse dem Reich zu.

Die Dbisherigen Befugnisse des Reichstigs und des Relchsrats fallen zum
griifiten Teil fort. Die Relchsregierung hat dem Reichstag und dem Reichsrat zu
der Beratung iiber den Reichshaushalt lediglich den Jahresbericht der Deut-
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schen Reichshatin mebst Gewinn- und Verlustrechnung und Bilanz mit den Pro-
fungsbemerkungen vorzulegen. Damit [st aber nicht etwa eine Besprechung von

nbahnfragen im Reichsrat und im Reichtag unmoglich gemacht. Solche Er-
drterungen finde; ich in Lindern mil gusgesg Privateisent ustem
statl, und kinnen fir die Zeit der Geltung der Notverardnung umso wenlger ver-
mieden werden, als, wie spiter errtert wird, der Relchverkehrsminister gleich-
zeitig Leiter des Unternelimens ist und daher infolge seiner verfassungsmiBl-
gen Verantwortung gegeniiber dem Parlament zur Auskunfiserteilung iiber Elsen-
bahnfragen jederzeit herbeigezogen werden kann, auch auf Grund der allgemei-
nen Ministerverantwortlichkeit jederzeit seine Politik rechtfertigen muB, Inso-
fern ist der erforderliche Schinitt zwischen Unternehmen und Parlament
noch nicht getan,

Wahl aber nach der finanziellen Seiie hin. Denn In den allgemeinen Reichs-
haushalt und in d gemeine Rechnung des Reichs ist in Zukunft die Reichs-
bahn nur noch mit ihrem ReiniberschuB (zugunsten des Reichs) und mit ihrem
Aufwand filr den Dienst der Reichsschulden aufzunehmen. Es ist bezweifelt wor-
den, ob diese Losung mit der Vorschrift des § 92 der Reichsverfossung, wonach
eine Eingliederung des Reichsbahnt In den all i eichshans-
halt vorgesehen ist, noch fibereinstimmt. Das Relchsjustizministerium hat je-
doch die Auffassung vertreten, daB eine sthrkere Verkettung des Unternehmens
mit dem allgemeinen Reichishaushalt nicht in Einklang stehe mit dem Bestreben der
Verfasst dindiges wirtschaftliches Unternchmen zu schaffen.

Bis zur Verwirklichung eines Gesetzes ist die Leltung des Unternelimens
dem Reichsverkehrsminister Obertragen, der d seine  Aufsichtsbefug

und die Holieitsrechte welter wahrzunehmen hat. Der Minister ist somit fiir die

gesamte Leitung des Unternehmens auch noch politisch verantwortlich, und die

volistindige Trennung der fachlichen Leitung von der politischen Aufsiclt

ist moch nicht erreicht. Damit ist aber auch die Reichsreglerung, dessen Mitgiled
Reichsverkehrsminister bleibt, fiir die Leitung des Unternehmens im ver-
ingrechtlichen Sinne verantwortlich.

Die Notverordnung hat den bei den sonstigen Elsenbahn-Reformen durchweq
eingefilhrien Verwaltungsrat noch ificht gebracht und 1Bt deshalb die Relchs-
regierung {anslelle des weggefallenen Reichstags und Relchsrats) in folgenden
Angelegenhelten mitwirken:

bei der Feststellung des Voranschlags, der ARufstellung der Bilanz und der
Entlastung der Verwaltung bezfiglich der Jahresrechnung,
Bei der Aenderung der Sitze der Normaltarife,

Bel Kilndigung und grundsa Henderung der Lohntarife fiir Ange-
stellte ynd Arbeiter. ;

HAuch hat der Relchsverk inlster der Reichsregierung gegeniiber eine
besonders: festgelegte Auskunftspflicht fiber die Angelegenheiten des Unter-
nehmens; auch die Bilanz und die Gewinn- und Verlustrechnung ist von der
Reichsregierung zu genehmigen. Nach Bildung eines Verwaltungsrals soll die
Mitwirkung in diesen Frogen diesem libertragen werden,

Wenn auch die Notverordnung selbst keine Richtlinien fir das in Aus-

it genommene Geselz aufstellte, so waren doch in der Begrindung fir die
zukiinflige Gestaltung des Unternehmens gewisse Gesichtspunkte enthalten,
liber die die Begrindung folgendes sagt:

1) Trennung von Aufsicht und Leitung.

Es zeigt sich immer mehr, daB, so erwiinscht in mancher Beziehung ‘dic
Vereinigung von Aufsicht und Leitung ist, man praktisch ohne Trennung nicht
zum Ziel eines wirtschafilich wirklich selbstdndigen Unternehmens wird gelan-
gen konnen. Namentlich der Vorgang in Oesterreich Ist ein lehrreiches Bei-
spiel, dali nur von einem in sich geschiossenen F.E{Dstandl._gen Unternehmen unter
den heutigen besonders schwierigen Verhilinissen noch Gesundung erhofft wer-
den kann. Deshalb wird die Leitung elnem Vorstand unter Mitwirkung eines Ver-
waltungsrats zu fibertragen sein. Das ndliere dariber, wie Vorstand und Ver-
waeltungsrat zu bilden und wie Oberhaupt die Verfassung des neuen Unter-
ehimens suszugestalten sein wird, muf dem kiinfligen Gesetz und der Geschafts-
ardnung (berlassen bleiben, Dem Reich als dem Eigentimer der Reichseisen-
bohnen wird der ausschlaggebende Einflub Im Verwalhngsrat vorzubehalten
sein, Indessen sollen dabei such die Lénder bexw, der Reichsrat wesentlich be-
riicksichtigt werden. Unter Umstinden wird auch die Betelligung von Geld-
gebern im Verwaltungsrat nicht i seln.

2) GeschAftsinhrung nach kaufminnischen Grundsdtzen.

Sie wird sich von selbst aus dem Wesen des selbsténdigen Wirtschafts-
unternehmens ergeben. Dab das Unternehmen bei seiner Geschifisfithrung aber
auch die allgemeinen Interessen der deutschen Volkswirlschaft zu wahren hat,
mub bei der Al der Eisenbahn 1 ders betont werden.

3) Miglichst weitgehende Dezentralisation

in der Organisation ist bereifs In des Verreichlichungsvertrages grundsatz-
lich \':sml‘:kvhriuhml. Solche Dezentralisation 18Bt Hebung der Wirtschaftlich-
keit erhoffen, weil mit der griiBeren Selbstindigkeit der unteren Stellen auch
¢ine Belebung ihres Inleresses an wirtschaftlicher Geschilftsfihrung erwurlz_l
werden kann, Bel dem neuen Unternehmen werden noch mehr als bisher bei
der ‘Reichsbahnverwaltung, Dezeniralisation und Geschaftsvereinfachung erst
da ihre Grenzen finden diirfen, wo weitere Dezentralisation und Vereinfachung
nicht mehr wirtschaftiich und zweckmiBig sind, Im Zusa hang . damit wird
bei dem neuen Unternehmen auch zu prifen sein, Inwiewell durch eine gewisse
Selbstindigkeit in der Einnal und Ausgabenwirtschaft das Inleresse ein-
zelner Bezirke und ihrer Leltung an dem wirtschaftlichen Erfolg des Unternch-

mens geweckt werden kann.

4) Personalverhdltnisse.

Das selbstindige wirtschaftliche Unternehmen . wird, das liegt sowohl in
seinem wie in seines Personals Interesse, sich nicht wie bisher an die Beamtenpoli-
tik des Reichs streng fesseln lassen kinnen, Vielmehr milssen die Rechisverhiltnisse,
vor allem auch die Lohn- und Gehaltsverhillnisse des gesomten Personals an die
neng Betriebsform des Unternehmens angepabt werden.

Die vorliegende Verordnung selbst. dndert an dem Rechizverhiillinis des
Personals noch nichts, Insbesondere blelben die beim Inkrafttreten der I\"er—
ordnung im Dienst der Reichsbahnverwallung stehenden Beamten auch weiter-




hin Reichsbeamte im Sinne des Reichsheamtengesetzes. Auch wird bis auf weite-
res die Personalverwnliung nach den bisherigen Bestimmungen und von den bis-
her zusténdigen Stellen fortzufihren sein. Innerhalb dieser Grenzenm wird aber

setzl werden milssen, eine Personalp K 2zu filhren, die in crster
Linie suf die wirtschafiiche Notwendigkeiten des Unternehimens abgestellt st

L

Die Deutsche Reichspost- und Telegraphenverwaltung hatte den Gedanlen
einer Autonomie erst ernsthaft erwogen, nachdem infolge der Fehlbetriige
Ietzlen Jahre die Notwendigkeit einer sethstindig Stellung der Verwallung
innerhalb der gesamten Reichsverwaltung in der Oeffentlichkeit immer  stiirker ge-
fordert wurde. Durch Reichsgeselz vom 18. Mirz 1924 sind  die Verhiiltnisse  der
Reichspost- und Telegraphenverwaltung endgiiltiq — also nicht durch eln provisori-
sches Notgesotz wie bei der Relchsbalin — umgestaltet wuorden und zwar in Anleh-
nung an den Entwurf des friiher erwihnten Relchsfinanzgesetzes, Es ist ein selbstiin-
diges Unternehmen , Relchspost™ gebildet, das ein von dem lbrigen Vermdgen des
Reichs getrennte dervermdgen bildet, neue Unternehmen ist deshalb
nicht nur Betriebsfithrer, sondern auch Elgentiimer seiner Anlagen. Zuschilsse
aus Rej tteln sind fiir die Reichspost nicht mehr vargesehen, 'fuch fieBen
Reiniibers se in diz Reichskasse erst nach Auffill stark dotierter Rilcklage-
fonds.

Im Gegensatz zur Reichsbahn sieht das Reichspostiinanzgesetz elne davernde
Verbindung der Rufsichts-Instanz mit der Leitung des Unternehmens im Reichs-
postministér vor. Diu \\lrkum[ des Hm?rsll_]\ und des Reichsrats wird durch
die gkeit eines Er hat mno |J equtachtende und e'ne
entscheidende Tatigheit. 3 g de liungsrats  unterlie-
gen Insbesondere die Festsetrung de ges und die Entlastung der
Verwaltung, die Auinahme won Krediten, die Hihe der Schuldentilgung, die
Grundsiitze iiber die Benutzung der Verkehrseinrichtungen, die Gebiihrenbemes-
sung im Post=, Telegraphen~ und Fernsprechverkehr und die Grundsitze fiber
die Lohntarife rlex Angestellten und Arbeiter.

Dem Reichspostminister stehl gegeniiber Beschlilssen des Verwaltungs
eine Erhdhung der Ausgaben dber den Voranschlag hinaus bedeuten, ein Velo-
rechit zu. Huch kenn die Reict sregierung Beschiisse des Verwaltungsrats, die
im Interesse des ichs micht verantwortet werden kiinnen, aufheben, Diese
Beschliisse der Reichsregierung unterliegen wisder der ah:fll‘huuq durch einen
iherginstimmenden Beschiub von Reichstog und Reichsrat. Der Vorsitzende des
Verwaltungsrats ist der Reichspostminister, bel seiner Behinderung sein Stell-
verlreter.  Der Verwallungsrat besteht Berdem aus 31 Mitgli n, die vom
Relchsprisidenten ernannt werden. Dig ung ist folg

7 Mitglieder auf Varschlag des Reichstags,

Mitglieder auf
Mitgifed auf Vorschlag Rejel rspae.\mmismrs [gemeinsam mit Reichs-
zminister und Reichsrat) aus dem Personal der Deutschien Reichspost,
hspostministers im Einvernéhmen mit dem
g des Reichsrots aus Kreisen, denen
auf dem Gebiete der Wirtschaft und des Verkehrs besondere Kennt-
s¢ und Erfabrungen zur Seite stohen. Dabei ist die Grific und wirt-

chaltl g der einzel Liinder zu berficksichligen.

Der Verwaltungsrat ist bereits gebildet, Seine erste HAufgabe wird die Be-
rafung des Posthaushalts filr 1924 sein,
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VI

Wiihrend somit !ur Reich:.post -andqmtiqu E--th\erh.xtllnwe geschaf-
fen sind, ist die durc verordnung Entwicklung, wia
bereits zu Il. ausgeflihrt \Hll‘d\.. durch den Plan c'm verst e c
uJchme]]en worden, jere ist die bsichtigte Bﬂl[ll!k_‘] eines
vu:lullhq..ll Verwal 1] wordern, Hile .'lul'cil_de!‘ x-ac:hv_ur-
b lan die Zi tzung des Verwaltungsrats filr die in Aussichl
genommene Eisenbal iengesellschaft festgeleqt worden ist. Auch die vorge-
sehene Trennung von Lettung und Aufsicht ist zuriickgestellt, Die nilclisten Mo-
nate werden (iber das Schicksal der Deutschen Reichsbalin, auch fiber die Wie-
dervercinigung der zurzeil im Westen abgetrennten Teile mit dem Stammnets
entscheiden.
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Dr. NAPP-ZINN, KOELN: Zur Reform der Rhein-Verkehrs-
Beobachtung,

Seil anndtiernd 90 Jabren (ab 1835) geben die Jahresberichte der Z\‘lﬂru!-
Kommission fir die Rheinschiffahrt ein Bild der Entwicklung des Verkehrs in
selnen Gkopomischen und verwaltungstechnischen AeuBerungen auf dem verztr_chrx-
stiirksten Strom Europas. Einst ein mitlelgroBes Heft, erscheint alljiihr-
lich ein snsehnlicher Band, der das Schema seines Inhalts in den ]ahrerll vaor
der Jahrbundertwende erhalten hat. Bis 1 B fiihrte die Erscheinung den Namen
sStatistischer Jahresbericht"; selldem fehit dieser gunulx. Zu
Unrecht: denn wiihrend gerade bis 20 1I|e~em Zeitpunkt der Inhalt fiber das
Statistische herausging und in der ,Einleitung” die Lage der Schiffahrt, nament-
lich im Verhdltnis zur Eisenbahn, gekennzeichner wurde, sodafi die Entwick-
lung in ibren Grundzigen klar wurde'). trigt _.-;cnde:n der ESeri{_'hl annihernd
relnen Zohlencharakter. Soweit Materien erweitert oder neu hinzugenommen
wurden, wurden sie fiberwiegend an ein stutistisches Schema gebunden. Sehr
viel Lighe wandte man der Registrierung der Wasserstinde, der Fahrwasser-

Strom= und | |h“111|u ufwendungen wnd der schiffahrispoli=
zu. Die Gesichtspun des Technikers und Verwaltun
mannes, der Zeugnis legt von seine , den treibenden J‘frallcu des ‘-_V L
sohafislebens aber mehr oder minder fernsteht, setzten sich weiter durch, wie es
wohl im Interesse der Wirtschaft und ihrer Wissenschalt liegt. Dabel ist keines-
wegs verkannt, dab fiir diese die Berichte auch so ein durchaus benchienswerles
Material abgeben.

Allerdings ist in den Nachlkrlegsjahren ein Teil der Uebersichten hinter der
tutsfichlichen Entwicklung zuriickgeblieben. Der Jingste Bericht (fir 1922) hat
erst teilweise aufgeholt. So sind die am Rhein-See-Verkehr  beteiligten
Botriebe, obwohl der derzeitige Houptbefrieb, die Hilner Reederel A.-G.
(Edmund Halin & Co), endlich aufgenommen ist, noch nicht vollzahllg erfafit,

1) Vgl die Heranziehung der |ahreshericite bei: Eckert, Rleinschiffahrf im 19,
Jahrhundert, 1900, & 17: Wellsircit der Uamplmotoren zu \anr und zu Lande. —
O esdidilliche Entwicklung der Rheinschilfahut im 19, Jahrhunderd, 1905,
10. Kap-: Der Kampl der Verkehrsmilicl




