unter miégli A der Berliner Zentrale

durch rlle Linder weiter verwalten xu J:lsseu Besirebungen, welche das ganze Werk

der Versinheillichung gelihrden mubten, Dlp Ansfithrungen Stielers zu diesen

Vorgingen sind von grobem Interesse. 4

Der Stielersche Vorirag kann als wertvoller Beitrag zu der Frage der Vereinbeit-
lichung des deutschen Eisenbahnwesens gebucht werden,

Eunz Otto. Die internationalen Telegraphen-Unionen, Tibinger Ab-
handlungen zom Gifentlichen Recht, Heit 2. Stutigart, Verlag von Ferdinand
Enke, 1924, 148 Seiten.

Gestiitzt auf eine umfangreiche Kenntnis der elllsCh]anchu Literatur und eio-
gehendes Malerialstudivm, zu dem ihm dos intermationale Telegraphenbureau in
Bern dic Hand reichte, hql Illm ein Schiiler pﬁll]h eine sorgfiltige vilkerrechtliche
Dissertati P lichen Verkehrs veraffent-

iiber einen F kreis des
licht, der (rotz seines betrichilichen Alters im Hinblick anf die notwendige Revi-
dierung der seit der Vorkriegszeit unverindert bestehenden Abkommen und das
gewaltige Ausgreifen der Hadio-Telegraphie nach dem Krie tuelles Interesse be-
ansprucht. Den vorwiegend viilkerrechilichen Darlegungen sind einige wirtschaft-
liche und juristische Grundlagen vorangeschickt, die eine bessere Gliederung er-
fahren hiitten, wenn der dritte Abschnitt iiher die Aufgaben der Telegraphie und
der fiinfte iber die iehung der Draht- zur dreabtlosen Telegraphie im Anschiuf an
den ersten, Geschichtliche Entwicklung und Technik der Telegraphie, gebracht worden
wiire, 50 dal dicser wirtschafllichen Gedankenreihe d.:e jnrs‘sllschn. (2. Begrill der To-
legraphie, 4. Telegraph pol, 6. die Sffentlicl he Natur der Telegrapt
anstalten, 7. das Bedtrfnis nach internationalor Regelung) gefolgt wiire, Die eigent-
liche Arbeit enthilt nichst der Darstellung der geschichtlichen Entwicklung be-
sonders ﬂingchende Darlegungen iiber die Vertragsinstrumente und die Organisa-
tion der T I Unionen. Gel lich kommt dabei die einem Teil des dffent-
lichen Rechtes innewolnende I):skup.mr des kritischen Gesichtspunktes: wirtschaft-
licher Inhalt einerseits, juristischer MaBstab andererseits zum Ausdruck. Genul
von der Arbeit wird n:\men\ln_h derjenige haben, der mil dem Habitus anderer inter
tionaler Verwalt haften vertraut und Vergleiche zu ziehen in der
Lage ist. Im Sehlub ist die jingste Entwicklung t[or ll.Jgequ-‘He dargelegt, wobcl
den Richtlinien des Verl: fiir die hen-Union durch
zuzustimmen sein diirfle. — Leider enthehrt die Pl:hhk.ltmn des Inhalts- wie des
Literaturverzeichnisses, Beigaben, deren Werl, namentlich bei Dissertationen, man
nicht verkennen sollte. Napp-Zinn.

Die Giiterwagen der Dentschen Reichshahn, ihre Bauarl, Bestellung und Ver-
wendung. Herausgegeben im  Auftrag des Eisenbahnzentralamtes in Berlin.
VDI-Verlag, 1924, 16 Seiten mit 41 Abbildungen.

Dag Helt enthiilt eine knappe, klare Darstellung der verschisdenen Gillerwagen-
arten unter genaner Angabe der Auemafie mmd der Verwendungazwecke. Fir jeden
Verlader, mag er Koks oder Kamele, Dreschsiitze oder Bi
haben, zeigl es die xwu.kq,nl:spllc]u.mll. ‘f\'d!,tnm‘t Llna gute l‘l.mdh.lbe fir den
Praktiker, bietet es auch tlem V .L .Ln W ftler, dere durch dic (ber-
gicht der als ,Einheit Reichsbaln Giiterwagen, Belehrung, die
sich bei ciner Neuauflage v:olimrhl durch eine statistische Zusammenstellung der
Zahlen der vorhandenen Wagen nach Gallungen erweitern lieBe Napp-Zinn,

Die Statistik iiber Unfiille und aufergewihnliche Yorkomm-
nisse im Betriehe der sterreichischen Eisenbahnen.
Von Ministerialral, a, o. Professor Dr.-Ing. Fritz Steiner, Wien,

Einleitung.

Bald hdem die Eisenbahn das Beférd 7 | der zivilisierten staal-
lichen Gemeinwesen wurde, machte sich das Bedlrinis geltend, Leistungen sowie
ngtssL Ercignisse und Vorginge zwecks Lrhuhung ilwer Ubersichtlichkeit und zur

rung von Vergleichen ziffermibig 1 Dies war der Ursprang der
Eisenbahnstatistik, von der die Unfallstatistik im allgemeinen und jene der Betriehs-
unfillle im besonderen ein Teil ist. Der Unfallstatistik kam schon mit Ricksicht
auf die sich mehr und mehr dorchsetzende Erkenntnis von der Wichtigheit einer
Verwertung der Ereignisursachen zum Zwecke vorbeagender Malnahmen eine immer
griber werdende Dedeutung 20,

Die im Verein D Eisenbal hi
Bahnverwallungen wurden schlieflich zur Fuhrung von Statistiken an;gl!(‘.hﬁt ein-
heitlicher Form verpilichtet, nichl zuletzt, um \'cru;lmri:e zun ermiglichen,

Bezliglich der Unfallstatistik bis zum Jahre 1906 sei nur erwilnt, dal sie ur-
spriinglich an! der allerbreltesien Gn:ndl:ge anfgebaut war und heispiclsweise auch
Fille umialite, die mit der Eisenbahn in keinem anderen Zusammenhang standen,
als daf sie sich zufillig aof Bahngrand ereigneten (plotaliche Todesfille, s B. Herz-
schlag, Ausgleiten auf ebenem Boden usw.). Die vielen Wandlungen, die die Unfall-
statistik bis 1906 mitmachte, bewegten sich in zwei Richtungen: 1. im Aunsbao der
verwertharen Angaben und 2. in der Ausscheidung des Wertlosen,

Am 1. April 1895 traten im Dentschen Reiche nene Vorschriften filr die stati-
stische Erfassung der Eisenbahnunfille in Kraft. Um die Vergleichsgrundlage mit
Dentschland nicht zo verlieren, liefl die ,Direktorenkonferenz der dsterreichischen
Eisenbahnverwaltungen” im Wege ihres Verkehrskomilees eine nouwe Anleitung zur
Verfassung der die Unfillle betrelfenden Ji‘uhel[c der E
die im Jahre 1898 dem el i terreichi k. k. Eisenhal
Genehmigung vorgelegt warde. Das Eisenbahnministerium schitt hierauf

statistik in Hinkunft lediglich auf dieselben Groppen von Unfiillen besc

waollen, wie die deutsche und nachdem ein Kompromifl zwischen der F

Statistik und ihrer Ve tbarung gefunden worden war, zu einer grundsiitzlichen
Anderung der Unfallstatistik.

Im Jahre 1905 fand sich das ehemalige Eisenbahnministerium bemidigt, eine
Nenbearbeitung der | Direktiven fir die Erstattung von Anzeigen iiber Unfille und
anfBergewihnliche E isze im Eisenbahnbetriehe" vor I bei welechem An-
lasse im Jahre 1906 eine Trennung der Statistik fiir Haupt- und Lokalbahnen einer-
seils und jener fil 'l:iu]nhnen andererseits erfolgt ist. Die im Jahre 1888 aof.
gestellten grundsatzlichen Best wurden hierbei in der Haoptsache nicht
beriihrt. Die nunmehr eingefithrte Unfallstatistik wurde, abgeschen von einer gering-
fiigigen Andernng im Jahre 1908 bis zum Jahre 1922, unverindert belassen.

Die folgenden Ausfithrungen bexiehen sich ansschliellich

I auf die dsterreichische Unfallstatistik von 1906 bis 1928

weil sie die Grundlage der Ende 1923 mil einem Erlal des Bundesmini-
gleriums {ilr Handel und Verkehr verfiigten Neoordnung der staatlichen Un-
fallstatistik bildet und

IL auf die @sterroichische Unfallstatistik ab 1923
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Anfzunchmen sind in die staatliche Unfalletalistik unler gewissen, epliiter er-
drierten Einschriinkungen Unfille und aufergewihnliche Ereignisse im , Betriehe'.
Wenn man unter Betrieb einer Eisenbahn die zu ihrer Fiihrung notwendigen Ge-
schiifte jeglicher Art versteht, wie dies z. B. in der Privalindustrie unter ,,Be-
trich eines Werkes" verstanden wird und unter anderem dem Ausdruck ,,Betriebs-
leiter zugrunde liegt, dann ist im vorliegenden Falle das Wort |, Betrieb” nicht
ganz einwandfrei angewendet und mit dem in Osterreich gebriuchlicheren Aus-
Ausdruck , Verkehr” besser bezeicl Eine Unfallstatistik der , Betricbs“anfille
miifite nach dem Vorgesagten x. B. unter vielen anderen auch Unfille in Kanz-
leien, die dem Betrieb dienen, beinhalten. Wenn man mit dem Begriff ,Verkehr”
die iltelbaren Vorbereil zur Beforderong von Personen, Tieren und
Sachen (Verschieben, Kuppeln usw.) und die zor Beforderung selbst notwendigen
Handlungen umechreibt und sich dabei den Grondsatz vor Augen Dalt:

Aufzunehmen in die Unfallstatistik sind Unfdlle und aufer-
gewdhnliche Ereignisse, diesich beioderanfinBewogunghefind-
lichen Fahrzeugen oder darch solehe ereigneten, dann wire in
Osterreich der Name ,Statistik der Unfille und anbergewbhnlichen Ercignisse im
Verkehre™ richtiger gewesen.

Nach dem genannten Grundsatz werden nicht gezihlt: alle Unfiille bei stehenden
Fahrzeugen, x. B. Sturz von einem Wagen bei stehendem Zuge u. dgl. und Ereig-
nigse, bei denen Fahrzeuge iiberhaupt nicht mitwirkten, z. B. Unfille beim Stellen
von Weichen, Anziinden von Laternen u, dgl. Schlieflich bleiben auch ]I.[le Fille
:\ui&er Betracht, die mit dum ]3LlruJ].1 ( Verkehr") nichts zu ton haben, wie z. B.

kl m[olgo un von Fenstern ond Tiren, und zwar
mch dann, wenn das betreffende Fahbrzeug in Bewegung war, weil hier die Be-
wegung keine verursachends Rolle spielt.

I. Die isterreichische Unfallstatistik bis zum Jahre 1922.

Das bisher Gesagte gilt sowohl fiir die Statistik bis 1922 als .AUI.]I liir jene ab
1923, Der U 1 besteht lediglich in der Verschiedenheit der Spalten
und in einer mehr oder minder weitgehenden Auclese unter dem filr die Uniall
statistik in Betracht kommenden Material.

Die folgenden Angaben iiber das zu erfassende Material und seine Gliederung
bezneluen sich nur auf die Statislik bis 1922, Sie sind deshalb notwendig, weil hin-

istik ab 192 nur mehr |1u Unterschiede

Die zu verzeick fallen in zwei Gruppen: in ,Unfille”
und in ,avbergewthnliche Ereignisse”.

Unfiille, veranlaft dureh den Bahnbetrieb,

Als Unfille sind Vorkommnisse anzusehen, die Tétungen, Verlelzongen oder
Erkrankungen von Menschen, den Verlust oder die Minderang von bahneigenen oder
fremden Giitern oder endlich Stérungen im ¥ hre zur Folge hatten.

Die Unfillle wurden nach ihrer Art in drei Hauplgroppen geteilt:

A.in Entgleisungen;

B. in Anfahren, Zusammenstsbe und Streifungen;

C in sonstige Unlille.

Zu A, Richt aufg wurden E isungen, bei denen das in Frage
kommende Fahrzeug olme menschliche Hille und ohne Schaden zu verursachen,
von selbst wieder in die Schienen sprang.

im Batriche der Bslerreichischen Ei

Zu B, Aniahren, Zusammenztidfe ond Streifongen worden in einer Groppe zu-
sammengoziihlt, jedoch durch Unterteilung anseinandergehalten (z. B. fiinf Fille,
davon zwei Zusammensiile, drei Streifungen wuorden dargestelli: 2/3),

Unter Anfahren w urde der Anprall eines oder mehrerer Fahrzenge an sill-
tebende oder in der gleichen Richt und am selben Gleis sich bewegende Fahr
zeuge verstanden,

Als Streifung worde das seilliche Auofeinanderirellen eines oder mehrerer in
Bewegung befindlicher Fahrzeuge an in einem anderen Gleis stehende oder fahrende
Fahrzeuge bezeichnet.

Als Zusammenstife wurden jene Unfille verbucht, bei denen sich die be-
troffenen Fahrzeuge am gleichen Gleis, in der enigegengesetzien Fahririchtung be-
findlich, trafen.

Zu C. Sonstige Unfille. Hierher yiblten: Oberfahren von Tieren und Fubr-
werken, Fouer im Zog (Brinde), Z tifie, Entgl usw. von Klein-
fahrzeugen \[)r'umm-n Eahnwagen u. dgl.), Ver lllll’,iuckull"m\ von Menschen, soweit
sic nicht als Folge eines anderen Unfalls ‘Tnlg]u g, Streifung, Drand usw.) anf
traten, also z. B, Verunglickungen beim Kuppels, beim Auf und Abspringen von
fabrenden Fahrzeugen usw,, endlich Kesselesplosionen bei Lokomotiven, Gebrechen
an Fahrzeugen u, dgl. m.

Um den Begriff ,Menschenverunglickung” besser umschreiben zu kinnen,
muB schon hier auf die Zerlegung jedes einzelnen Unfalls eingogangen werdon,

Filr jeden Unfall sind drei Angahen maBgebend:

1. dag Ereignis an sich (in der Statistik kurz ,Fall® genannt)

2. die Ursache und

8. dia Folgen

Diese Unterscheidung soll an der Hand eines Deisp erliotert und begriin-
det werden:

Beispiel 1.

In cinem Babnhof enlgleisien infolge emes Mangels am Oberbau drei Wag
pines Personenzuges; sie wurden beschidigl und finf Reisende verlelzt, Wiirde
man nun zihlen:
jo eins Enigleisung jedes der drei Wagen=23 Entgleisungen,
je eine Menschenverungliickung der finf Reisenden =5 Menschenverungliickungen,
s0 bekime man das Zahlenhild
in dem Bahnhof X. ereignelen sich 8§ Unfille, tiirlich falsch ist, da es
gich ja nur um einen Unfall handelt. Es muol daber gezihlt werden:

Als Fall | Als Ursacho | Als Folgen

1 Enigleisung | mangelhafter Oherban 5 Reisende verletzt | 8 Wapen beschiidipt

Dieses Beispiel zeigt, dab alle Verunglickungen von Menschen, wenn sie als
Folge eines anderen Unfalls auftreten, auch nur als Folge and nicht als Unfall
an gich gezihlt werden diirfen.

Zur weiteren Erlfut g diene das folg

Beispiel 2.

Eine Frau beniitzt mit ilirom Kinde den Bahnkrper als Fullweg, beide werden
von der Lokomotive eines Zuges an einer (riumlich begronzien) fle erfabt und
verletzt, Auch das ist nur ein Unfall, wenn anch zwei Menschen davon betroffen
wurden; es ist daher richtig zu zihlen:
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Als Fall Als Ursache | Als Folge

1 Sonstiger Unfall | Beniitzong der Bahn als Foliweg | 2 Bahniremde verlotzi

Im Beispiel 2 waren die Verungliickungen von Menschen das Ereignis an sich.
Im Beispiel 1 waren sie hlof Folge.

Die Begriffc 1" und ,Folgen" sind durch die heiden Beispiele erldutert.
Beziiglich de: wUrsache" sei noch bemerkl, daB sie den eigentlichen, méglichst
h"ﬂlr‘"lml( n Grond des Vorkommnisses erfassen soll und eindeotig sein mub. Da-
her erfullt die Angabe von Ursachen nicht ihren Zweck, wean die: when selbst
wieder anf verschiedene Vorginge zuriickgefibel werden kinnen, wie dics beispiels-
weise bei der hiufig gel hten Angahe ,Gabelfahrt" (iiber eine Weiche falren ein
Fahrzeug oder die eine Achse eines Fahrzeogs in das eine, das andere mit ihm ver-
bundene Fahrzeag oder die anderen Achsen in das andere Gleis, wodurch natiir-
lich ein Herausreifen der Fahrzeuge ans dem Gleis hervorgerafen wird) der Fall
ist; denn eine Gabelfahrt kann durch Umstellen der Weiche unter dem Fahrzeug,
(hmlu Gebrechen an der Weiche, durch Bahnfrevel usw. hervorgeraloen wc]'l]pn
In diesem Sinne kann anch = B, .f:ulschc- Weichenstellung” wohl als Ursache einer
Streifung oder eines Anfahrens geniigen, n icht aher als Ursache ciner Entgleisung,
da eine falsche Weichenstellung wohl eine Fehlfahet und dadurch ein Anfahren an
Fahrzeuge und Gleisabschlilsse hervorrufen kann, eine Enigleisung aber nur als
Folge eines solchen Anfahrens aufireten kinnte, Da die Ursache vom Slandpunlet
der Unfallsverhitung die w ‘C|ll|g5le \nLahn der Unfalleslatistik ist, so wurde bis
aum Jahre 1922 auf ihre moplichste Spezialisierung lic' lacht Je klarer
und vollzibliger die Ursache n dargestellt und je ti hend

d sie festgestelll wer
den, um so besser erfillt die Unfallstatistik ihren vornchmsten Zweck: Unfille nicht
nue 20 zihlen, sondern womibglich za verhiiten.

Schlieflich zihlien unter die ‘-‘un:hgru Unfalle* als Untergruppe auch 1II.
Elementaroroignisse, soweit sie Ereignis an sich waren und nicht die Ur-
sache eines a.udcun thn]l.u {Entgleisung usw.} bildeten. Derartige Vorkemmunisse
hiitben zwar nach threr Schnee, Wasserfluten, Damm- und Lehnenabsitzang,
Fener, Sturm und sonslige) mm:rl.cllt werden sollen, doch hat man hiervon hei dor
& . wnd und sie nur als , Elementarercignisse’ unler
den sonstigen Unfillen™ besonders kenntlich gemacht.

Einen villig getrennten Abschnitt bildeten die Selbstmorde und
Selbstmordversuche. Die Ziffern dieser nach [{msu’ui»‘n. i
und fremden Personen unterieilten E;rupnr\ warden zur ic
Ur o in die Schlufisummen, nicht eingerechnat; e letzte Gruppe
von len, die in den Rahmen der Statistik nicht hineinpalten, da sie dem Willen
des Verungliickten und nicht der Schuld des Eisenbahnbetriehes (Verkehres) ent-
sprangen.

Jede einzelne der drei genannten Hauptgruppen A, B and C worden nach dem
Orl der Ereignung in solche

) auf freier Strecke bei verkehrenden Ziigen oder Lokomeotiven,

b} in Stationen und Haltestellen b erkehrenden Ziigen oder Lokomoliven und

¢) beim eigentlichen Stationsverschub
unterteilt. Eine Ausnahme hiervon machten die ,Sonstigen Unfille”, die nur die
Unterteilung a) und b) I 2

Jeder der genannten Untergruppen a), b) und ¢) wurde weiter nach der Schwere
des Ereignisses abermals unterteilt, und zwar in solche

im Helriche der G

mit erheblichen,

mit unerheblichen und

mit anderweitigen Folgen.

Es wurden angeschen als:

erhebliche Folgen Schiiden Bahneigenium von mindestens 1000
Friedenskronen oder Totungen oder Verletzungen mil mehr als vierzehntilgiger
Arbeitsunfihigkeit;

unerhebliche Folgen Schiden an Bahneigentum von 400—1000 Frie-
denskronen oder Verletzungen mit drei bis vierzel Arbeitsunfahigheit;

anderweitige F‘UlgLIJ Schiden an Bahneigentum unter 400 Friedens-
kronen,

Die Ursachen wurden fir jede der drei Hanptgruppen gesondert in acht bis
zehn Spalten unterteilt, die die erfahrungsgemil hiufiger vorkommenden und wi
tigen Unfallsursachen beinha utnlen und ihrerseits fiir den Gebraoch des Honses
Generali X der i 1 Eisenbahnen und nach deren \u[]nl.\m"
Ministeriom) wieder in mhlrmclw- Spalten onterfeill,

Bei nschenver gen wurde ond 1 zwischen Titungen und Ver-
letzungen. Diese beiden (Jm]:pc‘nuurdcn getrennt nach Reisenden, lh]mhedlmsleton
und fremden Personen; die Verle l/um,t n wurden aofler dieser Untertei
erhebliche |md unerhebliche und in solche durch eigene and fremde Schuld gegliedert,

i iidigungen wurden nur die dem Bahneigentum zuge-

fiigten ‘)i l:mil n mit einer Unerte ilung in erhebliche und unerhebliche festgehalten.
sten Ziffern wurden filr die ehemalige Staatsbahn (jetzt Bundes-

bahn) direktionswei fiir die vom Staate aul Rechnong der Eigentiimer belrie-
benen Lokalbahnen linienweise und fiir die Privatbahnen bahnweise, ond zwar fiir
jedes Kalenderjahr aufgestelll. Wihrend des Krieges wurde fir die chemaligen
Staatsbahnen, deren Budgetjahr vom 1, Juli des einen bis zum 30, Juni des npich-
sten Jahres lief, auch die Statistik dieser Bahnen fiir den gleichen Zeitraum veriabt.

2. AuBlergewdhnli Ereignisse,

Grobe Anstinde und Verstife gegen die Vorschriften, die geeignet waren, die
Sicherheit von é\imn und dt-r damit befdrderten Personen und Sachen zo gefihrden,
waren der st hirde (G linspektion der Osterreichischen
Eisenbahnen und nach 111r0r Anflaszung im Jahre 1919 Staateamt [Bundesministe-
rium] fiir Verkelhrswesen, dann Bundesministerinm fiir Handel und Verkehr, Ver-
kehrssektion) zZwar anznrclrzen Slc wurden abar m die eigentliche Statistik, d. h.
die verdHentli nicht Fiir ihre Vormer-
kung, die nur der cigenen amblichen \{rwcrlun_q dienten, bestanden keine starren
Vorschriften. Sie wurde vielmehr jeweils dem augenblicklichen Bedarf und der
Art der \(r\\uium,, dieser Zillern nnncuam. )

schen 1 i war die istik unter der

|ulnrl und umfalite nlm Spalten 1012—1044 mit zahlreichen durch

Unterted . In diesemn Rahmen wurd — in

den letzten Kriegsjahren ond nach dem J\m-gr allerdings | mchl mehr — verdifentlicht.

In die Verwaltungsberichie der ol kk balmen worde joweils
ein kurzer Auszog ans der Tabelle 29 der l_n[ull.<t\ll|s|.:1: aunfgenommen.

Untall

3. Unfall- und Ereignisanzeigen.

Die das statistische Material bildenden Unfallsanzeigen waren entsprechend
den |, Direktiven fiir die Erstattung von Anzeigen fiber Unfille und auBergewdhn-
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liche ngmsse im Belriebe der Ilmpl und Lokalbahnen und fiir die Erhebung dea
Tat * von den Dahnhifen je nach der .\rl des Ullmhs oder Ercignisses
fornschriftlich oder mittels Eilbriefes an di
atten, Zu jemen Anzeigen, die Unfille {also nic 111 folgenlose anBergewdhn-
reigni batrafen, batte die betreffende “Staatshahn- {Bundesbaln-) direl
oder Bahnverwaltung innerhalb sechs Wochen nach dem Unfall die in den beziig-
lichen Vorsehriflen umschriebene statistische Ubersicht” zu ermitieln, die neben
verschiedenen Angaben auch die statistischen Zilfern (Angabe der in Betracht
kommendan '»p'\]tcn] zu enthalten hatle. Ober die wichtigeren Unfille und aaber-
gowdhnlichen Ereignisse wurde von der Aufsichishehirde fallweise ein E
hebungsbericht” der Eisenbahnverwaltung verlangt, der das Vorkommnis his
meclhe\{m genau zu schildemn hatte. Sp iter wurde an seiner Stelle das Ge-
stiick der Direktion (Bahnverwallung) gefordert, um die Verfassung des Be-
5 ZIL CrSparen.

1. De isterreichische Unfallstatistik ab 1923,

Als sich nach dem unglicklichen Aunsgang des Krieges fiberall der Ruf nach
miglichster Vercinfachung dor Arbeitsweise der staatlichen Stellen erhob, tauchte
auch der Gedanke auf, die Unfallstatistik, die wie aus dem Vorgesagten zu ent-
nehmen ist, anf dem Grundsatz weitestgehender Unterteilung der Unfille anfgebaut
war, zu versinfachen,

Das Destreben, die einzel statisti i i it nur jene (
Unfallstatistik, sondern auch der v Tiied i 5 J in den -
dern, deren l‘.i:ﬂ.uhﬂ]lnﬂ'[l dem Vervin deutscher Ei \ul».dmw‘n\ altungen angehbren,

iy &) i inhei er Grandlage za \orf 12800,

schiedener stalistischer

zu \’e'rmnbulm"ul der Vere \\‘r\\‘l_'llun;_{uu beziiglich einer gl:‘lch!urm:gl n
stellung pefithrt. Eine bindende Verpflichtung bestand hinsichilich der Un:
stik, soweit der Verfasser feststellen konnte, nicht, oder ist mindest
in \ergcssen]mt ge ie Statistik ki also i Vi der hierfiir

dstert Stellen igiert werden. Nac crafitreten des
Bundeshahngeseizes vom 19. Juli 1923 dber die Bildung eines Wirtschafiskrpers
. Osterreichische Bundesbahnen” setzte das Bundesministerium fir Handel ond
Verkehr (Verkehrssektion), dem des staatliche Hoheits- und Aufsichisrecht iher
die tsterreichischen Eisenbabhnen obliegt, die bercits im Bundesministerium fur
Verkehrswesen begonnenen Arbeiten anl dem in Rede stehenden Gebiete fort.

Mit einem Erlad dieses Ministeriums vom 25. Dez betreffend die
Erstaltung von Anzeigen iiber anfergewihnliche Ereig 8 - hu der Hanpt-
und Lokalbahnen worden zuni die bis dahin gilltigen ,Direkbiven" e die
Erstattung von Anzeigen iiber Unfille und auBergewdhnliche Ereignisse im Betriche
der Haupt- und Lokalbahnen” (eine Beilage der frither angefiihrien Vorschrift) anf-
gehoben und an ihre Stelle traten die im folgenden besprochenen ,Hichilinien
fiir die Erstattung ven Anzeigen fiber awBergewidhnliche Vor-
kommnisse im Betriebe der Haupt- und Lokalbahnen durch die
Bahnhife” Die darin enthaltencn Beslimmungen berihren die Anzeigepilicht
und die \rt der Meldung (fernschriftlich, schriflich usw.) fber die einzelnen an-
gefihrien le an die Eisenbahnaufsichisbehfrde und die zu:t.mciu.u politische
Behdrde oder das zustindige Bezirksgericht, enthalten abor keine Weisungen iiber
die im Wirkungskreis der Bahnverwaltungen zu regelnden Meldungen an die Gene-
raldirektion der dsterreichischen Bundesbahnen und die Bahndirektionen (Betrichs-

im Botriehe der fsterraichi i b

leitungen). Immerhin erwies es sich bei diese se als nobwendig, in Zo-
ummenf;\“lmp- Llc'r bisher von der Aufsichtsbehirde ]I|n=.|| hilich der Anzeigen dber
aulierg ork durch die Balmhife erlassencn  Amordnungen
Verfigungen }.nn.msm;,elmn, wie etwa solche betreffend ergiinzende Anzeigen ﬁlur
. oder betreffend monatli

die vom erstalieten
Dienstunta

motiven (Triebwagen), iiber Leitungsbriiche der elektris Sireckenansriisiung,
fiber Briiche der die Fabrleitungen iborquerenden baline senen rHiN’ fremden Lei-
i, und fiber Kurz- ond IrrJ-thuswr‘ in der ele St tistung,
in Kraft- und Unterw. in Schaltanlagen und endlich in elekirischen Lokomo-
tiven und sonstigen Tr hlieBlich wurden auch die der Aufsiclis-
behiirde vorzulegende , indhblh(‘,]l( It und die in ihe enthaltenen Angaben
geregelt, endlich [eml.g»\l.egl zu welchem Zeitpunkt und in welchen Fillen, ohne be-
sonderes Verlangen der \ul:uhl.].u.hurde, dlc i).l]lll“lilh anfzunehmenden, voll-
stiindig at hl Erh i 1 sind.

Bei dnr damit eingeleiteten Neuordnung d:r Unfallstatistik mufte sin bis da-
hin in Gellung gestandener h!’l]]]d:'\L{ fallen gelassen, oder doch mindestens in den
Hintergrund g ;'Lrutkl werden. mlich die Menschenverunglickun.
gen als in dor Regel sachlich von w e gegolten, weil der Mehrzahl die-

Jnfille Selbstverschulden des Be lrof[umu }Ubllll’l(ll_‘]lrgl. Bei den uhr‘s_,e'n iorA
kommnissen insbesondere aber bei Entgleisung B Znsa
u. L|R| WaLen lmlll 50 -.q_hr die [—ulﬂen als vielmehr die Ursachen [ir die Wichtig-

Erwigung heraus mufte von den Aulen-

di ﬁsstel!rn die Anzeige nl]cr :l:eae( Unfille also auch solcher mit gering-
figigen Folgen — verlangl w 1. Solllen nun aber die beabsichtigten Verein-
fachungen tatsichlich eine Arb reparnis bringen, muite vor allem anch die
apflicht ohne Ricksicht auf die Ursache auf die !'qu,u:sc!n\OTl‘reu Unfille ein-
sschrinkt werden. Nur eine Reihe schwerer Anstinde, wie z, B. Uberlahren von
||ull=|g alen, Einfuhren von Ziigen in besetzte Raumabschnitte u. m. sind, ob Fol-
gen eintraten oder nicht, auch heute noch anbedi gt der Anfsicht le za melden.

Fir die Linschrinkung der Meldepflicht war dbrigens aufler dem Bestreben
pach Arbeitsvereinfachung, anch [ll\! 1‘|ls1che mithestimmend, dad ein grofer Teil
der vorgeschrichenen Meld dhrend des Krieges und in der Nach-
kriegszeit wohl an die b.alunr—wllum, (Direktion) nicht aber an die stantliche
Eisenbalnaufsichisbehérde cratattet wurden. Das Besireben der Aulendienststellen,
der Aufsichisbehorde Unfille mit kleineren Folgen und geringe Anstiinde womdglich
zu verschweigen, hat wohl zu allen Zeiten bestanden. Vor dem Kricg hicll es
gich jedoch in ertriiglichen Grenzen, Wihrend des Krieges brachlen es die iiberaus
schwierigen Yerhilinisse der Osterre chen Eisenbahnen mit sich, dad das Augen-
merk in erster Linie daraul gerichtet werden multe, dad iiberhaupt gefahren wer-

unter golchen Umstinden wurde von den AuBendienststellen der Melde-

chit geniigend Beachtung geschenkt In der dem Zusammenbruch der
Ssterreichischen Monarchie folgenden Zeit aber, in der sich im Eisenbahnwesen die
Kricgsfolgen erst voll auswirklen, nabmen die Unfille und Anstinde zo. Jede
Meldung iiber cin solches Ereignis brachle aber der anzeigenden Dienststelle nicht
nur Arbeit und | alls Beanstand sondern barg h die Gefahr, als
schlecht arbeitende Dienststelle dann zu gelten, wenn die {ibrigen Stationen es mit
der Meldepflicht nicht ebenso genau nahmen, ”"L der \u[«\. sbehtrde zur Uber
prifung der Vollzihli der Meldungen nur 1 Aufschreibungen der
einzelnen Bahnverwaltungen (Direktionen, Betriebsleilu ) — die Privatbahn-
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ver gen und die hndirektionen stellten iibrigens seit 1913 keine
mgenrju]m clnllshk fiur ihren Bereich auf — und zufillige, von bahniremder Seite
i, Zoi Id u. dgl.) erhaltene Mitteilungen zur Verflgung
standen, ging das Bestreben dahin, Jl]l! infiille mit geringeren Folgen nicht mehr
melden zu lassen. Allerdings wird nunmehr aof die restlose Anzeige der hiernach
noch verbleibenden Fille unbedingt hestand
Die folgende Gegenitberstellung soll, ohne ins einzelne allzusehr einzugehen,
einen Uberblick darliber gewibren, was von den wichtigsten Vorkommnissen der
besprochenen Art nach den alten Bestimmungen anzeigepflichlig war, und was nach
den neuen Verfigungen nunmehr meldepflichtig ist.

Anzeigepflichtig an din N]‘|J||ll?hl| n..r.
sichishehirde

waren nach den sind nach don
alten , Direktiven* | neuen , Richtlinien*

bei demen Zige in Frage kemmen . . . . . . alle alle

w
solche Unfille beim Verschieben . A alle |in der Regel nicht)
Anfahren von Zilgen an Gleisabschl o itron alle alle
Zusammenstife und Streifungon von iﬂmnu i |

Folgoit = ik aid diaaowile dw ale . alle alle

um
Entgleisungen soleher Fahrzeuge - ! alle in der Regel nicht?
Titong von Menschen . . . alle alle
Verlelzung von Menschen . . . o] alle alle
mit einer Arbeitsunfihigkeit von

m 5
3 Tagen Tagen
Achs-, Riider- und Radreilenbriiehe, Loswerden von
ltidern und Radreifen bei Ziignn und beim Ver-
schichen . alle alle
Kultarbriinds und Federshrinste im Fouerhoreich der
Bahn. sk owoa . . 5 oaea g alle nur grofe
Brand im anc. Wil s gew mOl e b alle durch in dcr He; ﬂcl nichtt)
Funkenfluy
Uberfahren von Fuhrwerken und Tieren . . % alle nur auf nicht abe
goschrankion Weg-
fibersatzungen der
Hanpthahnen
Reiflon von Zhgen . + « &« + 4 . s alle mr pul freierStracke
u.wenn dabei Fahe-
zenge entroflten
Bahnfrevel . . . e alle in der Regel nicht?)
Entrolien von 1nhnt‘ﬂgv¢n auf die Strecke . - | alle alle
Kesselexplosionen . . . alle alle
lJlM:l[a].rL"n vou Ha 5|gnnlcn, Lmlallrl'u |I1 hF‘sr |

| |

| alle alle

| alle wenn  anleshener-
| regend
-

Elementaroreignisse . .

1t do und Selbet T T

alle in der Regel nur
griifiere )
alle all

¥} Mit der Ansnahme, wenn es sich um Vorkommnisse handelt, bei denen Menschon var-
unglickten oder ein Schaden am Babneigentum von mehr als 1000 Goldkronen oder eine
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Aufer den genannten Unfilllen und Anstinden haben die Bahnverwaltungen,
wie schon erwihnt, Lokomotivgebrechen und Stérungen in elektrischen Leitungen,
Kraftwerken w. dgl. in Monat o nach den gleicl Grondslitzen, wie sie
auch fiir die friheren Bestimmungen galten, zo melden.

Dieges Material dient der Aufsichtzhehdrde als Unterlage:

1. fiir die sachliche Verwertung jedes sinzelnen Falles oder gewisser Unfalls-
(Ereignis-) gruppen und die zu bildeaden Schliisse und Folgerungen; zur Be-
obachtung t[cs }u\e:llhcn Standes der Verkehrssichorheit und zur V.
der not gen aufsichisbehirdlichen MaSnak und zar Verfolgung der Un-
fillle (Vorks isse) mit unaufgeklirter Ursache. Zu diesem Zweck sind {ber
wichtigere Unfille und E’rclgmwso seitens der Bahnverwallungen zur Erglinzong der
Meldung spitestens zwel Monate nach dem Ereignis die Erhebungsschriften vor-
zulegen, und zwar fiber alle Unfiille und Vorkommnisse im Betrieb, ausgenom-
men: Menschenverunglitckungen, die sich nicht als Begleiterscheinung eines an-
deren Unfalls ereigneten, dann Achs., ider- und Radreifenbriiche, Losewerden von
Radern und Radreifen bei verkehrenden Zigen und beim Verachob, ferner alle
Vorkommnisse, die nur wegen OUberschreitung der Schadensziffer von 1000 Gold-
kronen gemeldet wurden, Es bleibt selbst andlich der Aufeichtsbehirde un-
nommen, fallweise auch fiber diese Vorkommuisse Erhebungssehriften 2o verlangen,
oder Erhebungen an Ort und Sielle zo pflegen,

2, fiir den statistischen Jahresabechlul ([riiher Tabelle 299, der in festem Rah-
men nur die Unfille beinhaltet, Nur fir den Amisgel h werden einzel
Gruppen folgenloser Anstiinde cinige anschliefende Spalten nm-'( riiumt. Zur Ver-

jener Meldung r die die bahnseitigen Erl hriften nicht

vorgelegt werden, und zur statistischen Erfassung der Unfille sind fiber einzelne
eignisgruppen  Nachberichte, sogenannte ,Statistische Obersichten” vorzolegen.
Wo die Vorlage der Obersichten neben der (bermittlung der Schriften verlangt wird,
!erncr in Fallen, wo der b.dm.umln..l.lcn Meldung nichts nachzutragen ist, sind einer
il!/on K ichnung des Geg les, nor die getroffenen MaBnahmen, die
g hibe u dgl. a i Solche slatislische Obersichien” sind vorzo-
legen: iiber E tgl.ujssnnge::, I.IuI\m;eu und ZosammenstiBe von Ziigen, das An-
fabren von Zi an Gleisabschlii Ll uml Streifungen von Klein-
fabirzeugen, Veronglickimgen von Mensch alle Ve deren Sach-
schaden mehr als 1000 Goldkronen betrigl, oder die Stdrungen eines oder meh-
rerer Hauptgleise von mehr als vier Stunden anf Hauptbahnen und mehr als sechs
Stunden auf Lokalbahnen hervorrielen, ferner Achs-, Rider- und Radreifenbriiche,
Losewerden von fern und Radreifen bei verkehrenden Zigen und beim Verschuob.

8. fir die Erstelleng des fallstatistischen Beitrages zor Osterreichischen
Eisenbahnstatistik, in deren Hak die Verdffentlichung vor dem Kriege statifand
und jedenfalls in absehbarer Zeit wieder stattfinden wird. Diese Unfallst wird
aus dem Jahresabschlul dorch Hinweglassung aller, die Allgemeinheit nicht inter-
essiorenden Binzelheiten gebildel und uwmiadt folgende Unfille: alle Enigleisungen,
Streifungen, ZusammenstbBe und Anfahren von Ziigen, das Anfalren von Ziigen
nn Gleisabschlisse, Z offie und Streifungen von Kleinfal gen, alle
Tatungen von Menschen, alle Verletzungen von Menschen mit einer Arbeitsunfihig-
keit von mehr als sechs Tagen und schliedlich alle anderen Unfille, die einen
Sae!!schnden fiber 1000 Friedenskronen oder Verkel ungen auf Hauopigleisen

Verkehrastirung anl Hanpigleisen von mehr als 4 Stunden ani Hooptbahnen und mebr als
4 'Qtumlnu nuf Lokalbahnen hervorgerafen \\mdr und schlicflich, n das Erelgnis aul-
d war und Eri in der Offentlichkeit orwarten |
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von mehr alz vier Stunden anf Haoptbahnen und mehr als sechs Stunden anf
Lokalbahnen hervorriefen. Eine Ausnahme bilden die Achs., Riider- und Radreifen-
brilche, das Losewerden von Ridern und Radreifen bei Zigen und baim Ver
schiehes T Diese Unis BETUppe Wi d in einer eigenen Tafel zusammengestellt und
in di gemeine Gst he Eisenbal tistik an anderer Stelle aufgenommen
werden.

Im inneren Dienst der Anfsichtsbehirde stehen die folgenden
Amtsvormerkungen zur Verfiigung:

) Der Stationsvormerk, ein Behelf, der erst wiihrend des Krieges zur
besseren Beobachtung der Unfille und Anstinde geschaffen wurde. Jeder Unfall
wird in dem mit den Buchstaben des Alphabethe versehenen Buche nach Bahnhfen
kurz eingetragen. Dadurch wird jederzeit der Oberblick n 1, ob sich in einem
Bahnhof die Unfille hiufen; hier werden anch die Vermerke 'lrlgnhnrht die = B.
anf gewisee Weichen, anf denen 8fter Entgleisungen vorkommen, oder auvf ifihn-
liche Getliche Erscheinungen anfmerksam machen sellen, Der Stationsvormerk dient
schlieBlich zur Nachschau, ob ein Unfall gemeldet wurde, zum Auffinden von
Doppelanzeigen, zur Vormerkung des Loufes der Meldungen und des gepflogenen
Schriftenwechsels usw.

Der obige Vormerk gewiihrt zwar cinen Oberblick iiber die Hiufung von Un-
fillen an gewissen Orten und iiber andere driliche Erscheinungen; iber eine Zu-
nahme der Anzahl in gewissen Unfallsgruppen, iiber das hiufige Vorkommen der
einen oder anderen Unfallsursache oder bestimmier Anstinde kann er wegen seiner
Ei ntmllmp nach dem Ereignisorte keine Schliisse erméglichen. Aber aunch die nur
ganz allgemeine Angaben beinhaltends Unfallstafel selbst kann diesem Zwecke nicht
dienen. Aus dicsum Grunde wurde

b) ein Vormerk geschaffen, der, die Unfallstafel als Rahmen beniitzend,
die gleichartigen Unfallserscheinungen zusammenfabt und, nicht an
starre Untertellung gebunden, die charakteristischen Merkmale jedes cin-
zolnen Falles in weitestgehendem Mafe festzuhalten vermag. Dieser Vormerk,
desgen Fiihrung nur geringe Arbeit verursacht Sintragung besteht nur
in der Anfihrung der Geschiftszahl des betreffenden Ercignisses an den enispre-
chenden Stellen — bietet der Aufsichtsbehorde alle Vorteile einer, jeder Anforde
rung LllL‘-{]]l‘LL]]l}ﬂdL‘I! Slatistik und bildet |1w hruul]ln,t_ Iur alle zar Weiterverfolgung

hier Walk 1i gen und Studien. Yon
/ml zu Zeit werden ans diesem lnrmurk dn_» \on.f.numanc, deren Ur-
sache ungeklirt blieb, in cine ins le Z llung anf-
genommen, die J‘d]]lz(ugl\‘pt l—nlqlmqungule]lo [A\cﬂ'uhﬂq— und Kriimmungsver-
hiiltnisse, Zustand des Oberbaus, Weichentype, Bedienungsart der Weiche uo. dgl.)
und alle sonstigen besonderen Merkmale der Fiille enthilt und die dem Zwecke
dient, durch Gegenitberstellung der oft riumlich weit voneinander stabifindenden
Ereignisse geg lis Anhaltspunkte fir die Ermittlung der Ursache za bicten.

¢) Der monatliche Bericht tber Unfiille nnd Anstind

Der Jahresabsellud muf, um Vergleiche hieten zo kinnen, stets in gleicher
Art verfaBt werden. Er kann in geinem Rahmen aof die Besonderheil des einzelnen
Falles nicht voll Rilcksicht nehmen. Fiir die oft rasch zu troffenden Malnahmen
kiimen seine Angaben auch zu spit. So wind denn seil Ende d.J. 1923 in der ze-
stindigen Fachableilung ein monatlicher Bericht angelegt, der seine Angaben aus den
beiden unter 2) und b) geschilderten Vormerken erbilt nnd den interessiorten Abtei-
lungen die gemachien Walimehmuangen vermittelt, Er bi g nd einen Ulmrblmk
ither die Anzahl der Filllo und enthilt beacht c s den einzel
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Vorkommnizsen von Bedeutung des betreffenden Monates, ferner die etwa im Be-
richt te Wahr sowie die getrollenen 3 ymern. Jedem
dicser Berichte ist eine zeichnerische Darstellung der gerade interesgierenden und
besonders verfolgten Unfallsgruppen, ferner eine kurze Schilderung der einzelnen
bemerkenswerten Vorkommnisse Isu_r'ogcbou LEs ist dies ein Versuch, der viel-
umstrittencn wechrifllick fallaatatistik Tk . Diese
letztere Zusammenstellung wird fir den .\ tsgebranch der Aufsichizhehirde pe-
sammell und dem Jahresablschlull als Deilage und Erginzung beigegebe

Der nunmehrige Jahresabschlul und der Beitrag [ir die ,Eisenbahn-
statistik” wurde fir die Unfille auf Haupl- und Lekalbahnen aufs dulersie ein-
geschriinkt. Die folgende Gegeniberstellung soll hiervon ein Bild gebon:

Spaltenanzahl
vor der | nach der
Vereinfachung

T
Jahresabsehlof . . 176 1]

\un |!|ssm| "‘p‘\|ll‘|) qlnli m dlc a}ll;cmcm\.. dn.r Qﬂcnllmhkut
o2

Fiir den inneren amilichen Gebranch der Fachabteil der Aufsichishehirde

\Vllﬂil.'ll \l}r der \ﬂ_run['\Lhum, die 176 Spalten der Unfallstabelle durch weitere

il anl i t 216 vermehrt, Nach der Newaofsiellung werden

alten der neuen Jau-k durch die bereits erwiihnten Vormerke erginzt, die

hende lanfende Beobachtung der Unfille ermiglichen.

die Eisenbahnstatistik avfzonchmende neue Unfallstafel

enthilt derzeit drei scharf wmgrenzle Gebiete: 1. Anzahl der Uniille,
2 Ursachen, 3. Folgen

Zw 1. Die Untille zerfallen in finf Gruppen: a) Entgleisungen, b) Streifungen
und Zuzan e, ¢) Uberfahren von Fuhrwerken, d) Verongliickungen von Men-
schen, die sich nicht als Begleiterscheinungen eines anderen Unfalls ereigneten,
) sonstige Unfille, Als Grundlage dient das Unfallsmaterial, dessen Umfang bereits
an anderer Stelle besprochen wurde, Jede dieser Gruppen wird in zwei Spalten
Hbei Zigen” und b Verschub® antorteilt.

Zu 2. Die Unfallsursachen fiir simtliche Unfills umfassen 19 Spalten,
von denen finf der Erfassung sachlicher Mingel dienen.

Zu 3, Als Folgen w rden verungliiekton Menschen und die nnu_,lt_islon
Fahrzeuge angefiibrt. Die Verungliickengen werden in W ol Ilnupl|,|1|ppon P,lumn-
gen® und ,Verletzungen® geteilt, und hinsicltlich der R ien
und fremden Personen gelrennt. Jede einzelne der so gewonnenen Spalien zeclillt
weiter in zwel Teilspalten ,infolge eigener und infolge fremder Schuld®,

Schlieflich werden den n ie die amianzahl der Unfille und der
veronglilckten Menschen angeben, x Spalten mit relativen Ziffern: ,Aof eine
Milliarde Zugskilometer entfullen isgenommen die Menschenverungliickun-

wAuf eine Milliarde Zuogskilometer enifallen verungliickie Personen
aatelll.

] » noue Unfallstafel sl no nicht endgiiltig festgelegt, da dos Bestreben nach
Schaffung ciner moglichst cinheitlichen Form in den cinzelnen Liindern gegebenenlalls
Anderungen notwendig machen wird,




Die Statistik ilber Unfalle und

Yormerke der Bahnverwaltungen.

Zur Erginzung der vorstchenden Ausfihrungen sei noch bemerkt, dafl sich die
von den @Gsterreichischen Llhmur\\-'ﬂtungeu liir jhre eigenen Zwecke gofilhrien
llstatistischen V gen in einem dem Bedarfe der Betrichsfiilirerin an-
gepabten Rahmen bewegen. Bo erfolgt = B. die :7ns.unmenslo!]ung der Vorkomm-
nisge im Betriche bei der araldireklion der dsterre chen Hundesbalinen
genau nach den von ihr im ] im: 1924 hinsichtlich der \'ll ldey [tflu.hi nn dlo Dun
i en und die raldirektion der Ysterreichi
hilinien fiir du Erslaliung von Anzeigen fiber .JuLlcrgu\qullc]JL
Vorkommnisse im Belriche der Haupt- und Lokalbahnen durch die Balnhofe",
Jeder der 20 Punkte der Richtlinien hat eine Spalte, in der der betreffende Unfall
i rgehni dieser Zihlung werden dann fir jed
chnerisch dargestelll. Auf die Ursache und die Folgen win
g lanfende Vormerkungen bestehen im allgemeinen nichb.
nahme hiervon machen jene Punkte dl‘r ” hilinien*, bei denen die
\!eidunq von den Bahnhifen nur an die tindi, bal "mL—I: 0 2u erstatten
ist, wie z. B, Punkt 9, Reillen cines Znges anf Fruml' Strecke, Punkt 12, Dienst-
untauglichwerden der an Ziigen titigen oder allein verkohrenden Lokomotiven oder
Triebwagen... und sclche Aunstinde, die im Ausgangs- oder einem Lokomoliv-
wechselbahnhol Zugverspiilungen herbeiffihren; Punki 26, Anschlulversi
von personenfithrenden

, Punkt 27, Irl]-n1!n—|t"|\1l[,lr~ Entladung von Kr
signalen, wenn dadurch L ein Unfall nicht herbeigefhet wurde, I“m]kl
Elektrisie rung von Menschen, wenn dadurch Verletzungen nicht herbeige

den, Uber diese Ereignisse erhiilt l[" Generaldirektion der dsterreichischen Bundes-
bahnen von den Direktionen “he Z: Nungen, deren Ergebni von
ihr sodann im Bedarffalle Verwendung finden,

Bei den Bundesbahndirektionen, denen die Filirong von statistischen Zo-
sammenstellungen seit Ende 1914 erlassen wurde, werden vielfach die Unfall
erhebungsschriften getrennt nach einzelnen Unfallsgruppen (= B. Enigleisungen,
Uberfabren von Haltsignalen usw.) forllaufend eingetragen, so dal ein gewisser
Uberblick fiber ihre Anzahl gewonnen werden kann; auch werden einzelne Vor-
merkungen fallweise gefiihrt.

Abnliches gilt auch von den Privatbahnverwaltungen,

Die Unfallstatistik der Gsterreichisehen Kleinbal

Schliellich seien einige Worle iiber die Gslorreichische Unfallstatistik der
Kleinbahnen und der diesen gleichzuhaltenden Bahnen gestattet.

Kleinbahnen sind im Sinne des Geselzes vom 8. Augest 1910 Bahnen niederer
Ordnung, die fiir den Eisenbal kehr von geringerer Bedeutung sind und der
Hauptsache nach den ortlichen Verkehr in einer Gemeinde oder zwischen be-
nachbarlen Gemeinden vermitteln, einschlieflich der Seil,, Schwebebahnen und an-
derer eisenbahnihnlicher Tmmpmnmnnl sofern sie fiir den Gffentlichen Verkehr
dienen und von der R als Kleinbal anerkannt wurdon., Ober dieze
Bahnen wird von der Eisenbah [sichishehiirde eine gpesonderte staatliche Unfall-
statistik ge[u]nl

Diese Statistik hat weit mm;‘ur W, iudhlnhtn durchgemacht, wie jenc der
Haupt- und Lo albahnen, Iir sie gelten im Wesenilichen noch immer die Be-
stimmungen eines Erlasses des ehemali k. k. Eisenbahnminisleriums vom Jahre
1807, Da sie auch von der Reorganisation der Unfallstatistik der Haupt- und Lokal-
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balnen im Jahre 1923 nicht beriihet worde, umfassen ihre Grundlagen im Ver
pleich sur Haupthalinstatistik eigentlich mehr Unfille als diese, so alle Zusammen-
stibe, Streifungen, Uberfahren von Fuhrwerken, Entgleisungen und Unfille bei be-
\ncgh.m Fahrzoug ohne E nnchr.nﬂ\un;, hinsichtlich Schiiden, Verkehraslirung
oder Art der Ereig Filr liick ist eime Arbeilsunfihig-
keit von drei Tagen — nicht wie bei Haupl und Lokalbahnen von sechs Tagen
— malgebend,

Von diesen Unfillen (und von den sonstigen anBergewihnlichen Vorkomm-
nisser. im Betriebe, die aber nicht statistischen Zwecken dienen) erhilt das Bundes-
minigterium fir Handel und Verkehr (Verkehrssektion) durch Bahnhe 1d
Kenntnis, die den Tag und die Stunde des Ereignisses, die Upfallzstelle, eine Be-
schreibung des Unfalls ond Mitteilungen iiber die an die in Betracht kommenden
Stellen erstatieten Anzeigen, die Anzabl der verungliickien Menschen, die Hihe
des Schadens an neigentum und fremdem Gut und die getroffencn Verfigungen
zu enthalten haben. Diese Anzeigen hat die Bahnverwaltung durch Monuatsberichie
zu ergh und fibersichtlich fassen, Jedem M bericht ist ein
Summarium beizugeben, aus dessen Spalten die Anzahl der einzelnen Unfalls-
gattungen des betreffenden Monates auf freier Strecke ond in Anhallepunkten und
die dabei verunglicklen h[el]<1‘h01\ getrentit nach Reisenden, Ba |!:||1nd|| nstelen und
fremden Personen, sowie die & tmorde und Selb Iversuche zo entnehme
sind. Die Ursachen der Unfille sind hier nicht festgehalten. Ven fhnen erlangt das
Ministerium durch fallweise von der Balnverwaltung verlangte Erhebungsberichte
Kenntnis

s aus diesen Unterlagen gewonnene Jahresergebnis wird getrennt nach
B m::on mit c]eklmchnr fugr",rclurun-v und mit Dampf- oder sonstigem Betrieb in
e tatistik

Sehlnbhemerkung.

Die Eisenbahnen haben in den hundert Jahren ihres Destandes in allen Lan-
dern durch zahlreiche Erfindungen und Verbesserungen einen ungeheuren Anf
schwung g . Dennoch schlieBen ibre Einrichiungen auch heole noch Un-

I i nicht vollkommen aus, Auch die I¥ abwick:

licksicht auf “die menschliche Fehlbarkeit immer AnlaB zu Unfillen

bieten. Die meislen s n verunglickten Menschen haben aber ihren
Uniall durch eigene Un und “UII,’UMLLL]L hl‘li\l,lgr'hll\l‘l

Wenn oz der E ik gelingt, durch rec! Avfmerksammachen

anf sachliche Ming i i deren Behcbung einzuoleiten, ein zeitgerechtes

i gkeiten in (I.or I!]Ln-l' ansiibung 2o N‘JHU"th!}]] und

griferer Aufmerksamkeit 20 veranlassen nnd %o Unkille zu verhiten, d.mn st die
an sie aufgewendete Mithe nicht vergeblich,




