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Von Oberregicrungsmt Prof, Dr-lng. Hans Schwaighofer, Minehen.

L Vorbemerkung.
In Fabriken erfolgt das Heranschaffen von HRobstoffen, das Weiterle der
Iiilf\wmilivl rtor Halbiabrikate, der Ferligerzevgnisse usw, fberwiegend [fir Seon-
innerhalb  bestimmter Verkehrswepe [ir Giiter
iibereinstimmender  Gewichisverhilini usw, Da-
n die Annahme, die Abl sonden, der Dure 1
1 dler Postpakete grod chisde hinsichtlich des .\u:'u::] :]qu-
ysteme  grofler Paketpostimter. Nur filr Briefpostimter und Zei-
sich weniger bedeatende  Verschiedenheilen  im e
rile der Briefbeatel und der i
endungen weichen in der Regel nic In
I ist. Diese Tatsache ist ein |
rruni h||'4I||- I ige 2 o hanizierung des Pakelposthel
Allgemein wurn i : lurch den Umstand ver
s b die ll.;uln\'-‘(h.'ullh e vielfach Iur maschinenmiiflige Anordnungen nicht vor-
Postimiern bieten die Einteilung der Bureaus und
1) nnstige Zwangsverhiltnisse in der Raumbenutzung manche ofl
nderliche winkangen fiir die Anordoung 1 hinenmiabiger Zwischon-
wporte. Dies trifft nicht nur fir anges te Verk ellen, sondern aach fir
iche postel ¢ (iebi £l 3 icht selten vine frdertechnisch
i varbreitete Meinung
jabrzebntelangen Vorsprunges des vither der Dentschen Reichs-
posl in bezug aol postbetriel Vollmechanisi ger ine i . Bei den
maschinellen Innenverkehrsmilteln sowohl der letztbeziiglichen Verwaltung als anch
im Auvslande handelte es sich bis vor kurzem nicht um geschlossene Organi-
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snen, sondern meist nue um Apordnungen einzelner fordertechnischor Mittel,
‘u teilweise xur Erglinzung des im b handbetrieblichen ¥ arsvolk
jenen. Das Interesse an postalischen Gesambm seungen ist orst i
den JpLAln .'l.llm-n gostiogen; die wirschaftliche Not der € pwart zwingt heule
eren fir
alls T Man sucht d
|I|rl||u|-| 1o Gbe
0 ans dem W qe 1914/18 Het
smid ]u‘lll:--it 2z bieten, zwingt zor tonlichsten
bermiabiger kirperlicher Inansprochnabme des Personn

1L Gruppierung der posthetrichl 1 Transportmittel

A Unterschefdung der Fordermittel nach
Zweckbestimmung,
Im Gegensatz zum sogen, Fer . Platzvierkehr, we
ansport der Postsendung: 5, gs nni Durchgan
rderung von Amt
innerhalb e

Innentransport, welcher sich J‘?'-i\'llll'LrIl b inner.
Betrichsgebiude und deren | c 1 . ak . Fir den
d Fornverkehr kom N
von B r,lbl\nh'\hm-n und Elektromobilen hzw. .
isetzern (Posthandwagen) in Fr Dor Zwischen- oder lnlu-nlr.‘n»-
port in groflen Gebluden,
anlagen usw. begi
auflen ecintreffende e, Briefbeutel usw
usw., beispielsweise unter Verwendung von Elektre
Becherwerken ggurten, Kreistransporteuren, Forderbd . Ve
usw. In et Verbindung mit dicser innerh mitheit aller
15] * zur Gru ehre gehdrenden
steht der sog chie i der Eis
nfabirzeuge usw. innerhalb der v und dergle
cung  von  Dampflokomobiven, K tenzol- und Akkumu
n, Spillen, Verschiebewi erse en il
iebebithnen und dorg ; zum L
r Ausladedien®l, sondern der Umselilng des Fern-
ohrs ||n|| dm- I lebetrieb sow insoweit lich, die An -
i ud Stapeln der transitie i 1
tzen, wobei anf deren
er. mull, Es lassen sich durch Postiunnels
gebahnen, Aufziige, Verladebr Dagerfirderer usw,
anization nicht nur im reinen I ||I|ni|- 15te manch
beim Lagern durchgehender wlungen
Es stehen Ladeverkehr (mil
gerstiittenbedienung e
umenhange. Letzibezigliche Baumiiberlragu
Ladeverkehrs in weitester Auflnssung
I,:u i{--. Verschiche. und  Transitverkehr baw. Dorchgangs|
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Gegensatz zur Firderung der im Orte aufgegebenen baw. zuzustellenden dungen
lediglich innerhalb der Gebiode) zuweilen aueh als Grupps des Eingangs-
and Ausgangs- baw. Transit-Hauptverkehrs, zusammengelalt, Fiir den

Amtern abgehenden Verkehr kommen die gleichen Hilfsmittel wie fiir

len (im Ankonftsdienste) bzw. filr den Umschlag angedeuteten in Be-
Lr Der reine Ortsinnenverkehr, welcher sich fir lokale Aufgabe
||n|J Zuslell: lu'ln!‘- wuhlir‘ﬂlit]l ihn--rh.llll hll’l'ul" l'l)*h'-ll.ullhi abwickelt (

fener o1 zu II-‘u i
len mll-r /-\Ms\"l # ), !nrlu-r doren IIPdmmm!.'. das \m‘tmi
pdungen xo den ve wortiersiellen bis zom Weiterleiten d
abzutransporticrenden Pakete, Briefbeatel usw. an die Abfubrgleise und an die
sonsligen Einrichtungen des AuBenverkehrs der Stadt- bew. der Fernverbindungen.

B. Technische Gliedernngen.
a) Zeit- und betriebstechnische Unterscheidongen.

1 ihrer Beschickungsmiglichkeit lassen sich die Fordersysieme im wesont-
I'Lnuu in zwei Hauplgroppen einteilen, nimlich:

1, Stetig oder aussetzend transportierende Danerférderer und

2 kurzlristig und bedarfisweise arbeilende Einzellransport-
pysteme.

Infolge ihrer ununierbrochenen Be ielen Danerforderer, wozu
sowohl die vollstindig stetigen Transy gewiihirleistenden, fortlaufenden Ein-
sammelsysteme, also insbesondere Firdergurte, Gliederbinder, Rol-
lenbahnen, Rutschen, Schoecken, Forderrohre usw, als auch stin-
dig umlaufende FOrderer mil ausselzender Beschickungsmiglichkeit,
wie 2 B. Schaukeltrsnsportesre, Becherwerke, Konveyoran-
lagen, Elektroposten, Standbahnen und Hingebahnen mit Ket-
ten- und Seilbetrieb, pneamatische Kreisbetriebsanlagen, Seil-
posten vew. gehibren, selbst bei kleinen Arbeitsgeschwindigkeiten verhilinismiBig
grofie Leistungen. Sie missen in Postimtern, bei welchen stiindig sehr umfang-

Mengen kleiner und mittelgrofier Pakete, Bricfsicke nsw. zn bewegen sind,
vorgesehen werde Zu den korzzeitig und bedarfsweise arbeiten-

inzelfordermitteln gehdren unter anderem die Einzeltrans-
portwagen ohne Anhub, sei es handbetrieblicher, sei ez mechanischer oder
clektrischer  Wirkungsweise, ferner die sog. Hubtranspornikarren bzw.
Wagen, die Motorlastziige, Standbahnen und Hingebahnen ohne
Ketten- und Seilbetrieb, sowie die Hobewerkzeuge (Winden), Hand-
und Elektroflaschenziige, Last- und Personenanfziige, Kipper.
Krane nsw,

Diese bedarfsweise arbeitendon, teils sehr raumbeweglichen, teils liniengebun-
denen Anlagen sind auf kurzen Strecken nur bei zeitweiligen Massen-
Inansprochnabmen eckmilig. Bei groferen Entfornungen (beispielsweise bei
Gurt- oder f-1|ocln bandeinrichtungen etwa fiir Endstationsabstinde von mehr als

nzelforderer, falls die Paketmengen usw. nicht sehr bedeatend
nfallen, die Regel; sie erfordern Bedienungsmannsehaflen in
Ir] iliv stirkerem de und weisen im Vergleich zo den fortlanfend sportieren-
den Verkehrsmitteln manche Fortbewegun, sierigheiten anf. Auch Gefahren
und Unfille sind bei den bedarfsweise ond kurzeeitig arbeitenden Fordermitteln
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infolge der Unstareheit der Betrishsabwicklung unter sonst gleichen Umstinden
leichter “L‘hebl‘ll als bei E)ul\'rtr'\lls;mrh_un"ll. Im {lfgvn-u'\t et diesen folgt b
jenen ant die jewoilige E t In manchen Anlag
ist es nus Grinden der [hun)hoschrmkum, LuLI:I uw|,l|d| die den dienstlichen An-
[(InJLTLlIILLn jeweils am besten ]J.u-q‘mk' ]]uu rldrde mul lgl.- (u h AU Kubers Ver-
iltnisse zwingen ll'\tu tarf: beit anch da einzu-
fihren, wo auns kol hnisch bau- und betriehsdk i (Gesichts
punkien Daoertransporisysteme technisch uml wirtschaltlich ginstiger wikren,

Bei Kleinen Abatiinden .r.ua-qlu-u de- und hnp[uq,«-hll 1:.u||l=-l man
grundsitzlich sowohl in n, als auch in Brie
postanstalien usw. m uhstu Anniiherungen an sireng tortlaufonde 1!
;yu me zu erreichen. Gleislose Elektrokleinfahrzenge werden infolge ihrer bill
Anlage, fhrer Unstarrheit (auch bei festgelegten Transporiplinen) usw. nicht nur bei
wagrechten, sondern auch bei schwachgeneigten Wegen hilufig den Blekirobahnen
mit Schienengleisen, welche auf dem Erdboden bzw. auf dem Hallenboden, auf

Gerilsten verlegt sind, vorgezogent).

b) Raumtechnische Unterscheidungen.
Entzprechicad dem Transpo r1»| nne innerhalh der Dienstriume werden die
Fardermittel aller Art noch ein
L In Anlagen, welche grond ich fiir Horizontalbewegungen und
fiir sehwachgeneigte Transportrichtungen in Belracht kommen,
2, in vertikale Raumiibertragungssysteme und fiir starke Neigungen (Hub-
forderer) und
in Vorrichtungen, um die ndungen  aufeinanderfolgend sowohl w
recht als auch senkrecht forizaleiten
Wagrechte oder schwachgeneigte Forderungen sind beispielsweise im Einzel-
durch Handwagen, Elektrokarren, gle se Bahnen
usw thrbar, bet teuren und anderen durch Kettenbahnen oder
rderbinder, Rollenforderer und di»rnlon hen. Senkrechie oder stark gencigle Raum-
fibertragungen von unten nach oben baw, von oben nach unten erfolgen
durch Vertikal- oder Schriganfz teils durch Elevatoren, Stej
beliebig gerichtete Farderungen kommen sowoll lelztere als h Pendel-E 3
warke oder pn sche 1',ihli~||lmu..|:u und dergleichen in Betrachl. |.E]|ru||u.-
sind fiir gensigle 5 Transporte hzw. filr Farderungen in Kurven,
t folgend, verwendbar.
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