Eisenbahn und Kraftwagen.

von Reichehahnoberrat Dr. Adam, Kiln.")

Seit Ende des Krieges schen die bahnen, die bis dahin seit naheza
75 Inhren ein unbestrittenes Monopol fir die Befdrderung von Personen und Giitern
auf dem Landweg hatten, diese ihre ‘3[<‘|h.||g durch ein newes Verkehrsmiltel, den
Kraftwagen, bedroht und haben seitdem ihre Alleinstellung verloren. Der Zeitpunkt,
mit dem dieze Entwicklung einse u anfl das Ende des Krieges zo
\'orleg»u weil die Anliife, die der ]\.rl!l\h\lgtll vor dem Kriege genommen hatie,
einen Platz in der Verkehrshedicnung zu er 0, nur geringen Ui g AnEenommen
hatten und durch den Krieg unterbrochen wurden, Seit sechs Jahn :
Kraftwagen in zunehmendem Male der Eisenbahn Welthowerb, der sich allerdings
suniichet nor aof kirzere Entfernungen beschrinkt. Dieser sinung begegnen
wir nicht nur in Deutschis i 4 andern .lllt‘h in Amerika,

Da der slarke Wellbewerh des Kraftwagens allenthalben in den Jahren nach
dem Kriege eingesetzt hat, liegt die Annahme nahe, die immer mehr .a.mnuh(.:.‘n.'ud{‘
Verwendung des Kraflwagens F die ginstigen Erfahrungen z_uruckv.ulu]m:u.
die mit dem Kraftwagen im Kriege gemacht wurden, Dies ist indes nicht zutreffend.
Wenn auch der Keaftwagen im Kriege in grofiem Umfange benulzl wurde, und zwar
sowohl filr den Tranaport von Kriegsgerit aller Arl wie auch bei der Boeforderung
von Trappenteilen, so war doch diese Auznutzang relativ gering. Bei dem Stellungs-
krieg, wie er sich an der Hauptfront Westen entwickelt hatte, waren allent-

halben, soweit es irgend moglich war, Schienenbahnen zur Vorbringung r!c:s Ma-
Truppenbewegungen wurden fast durchweg bei prife
i ausgeflilbrt, Von besonders giinstigen Erfahrungen

nach dem Kriege gefiihrt hitten, kann man hiernach
kanm reden. Ursachen fiir den starken Aufschwung waren andere Ih!sl?mlur&
technische ¢, die in Verbindung mit eciner geidberen Wirl
= einer vermehrien Verwendung des Kraftwagens Veran ng gegeben hitlen,
i endigung des Krieges nicht vor. Wohl aber stand
beteilipt gewesenen Lindern nach Kriegsende ans den Heereshes niden o
ahl Personen- luul L:u,lkraul'h\-m:uu zur Vi ng, die zu billigen Preisen
ahgestoben wurden, i finder ¢ ganz ungeheurs ZIIIJ.'II]JJJ]I: de
Produktion an K cagen fir den Personen- wie fir den Gl
briken, die Krie ial lergestelit hatten, darunter ! ond
Krioges entstanden waren, muflen nach Kriegsende inderweite Beschiftigung
suchen, In groBem Umfange gingen sie zur Herstellung von Kraftwagen iiher.
Allenthalben — man kann wohl sagen, in der ganzen Welt — pab ea eine Ober-
produktion an Kraftwagen, iiberall finden wir ein 1']:\,r.lugtbol an Kraftwagen dllar
Art. Da mit dieser starken Produktion eine Verbilligung Hund in Hand ging, war eine
giinstige Voraussetzang fiir eine weite Verbreitung des meuen Verkehrsmittels ge-
U_'Iu,-n. i
Aber nicht nur fir die Anschaffung, acch fir die Benutzung des Kraltwagens
waren die Bedingungen in \llen Lindern sehr giinstig. Die Wege fiir das nene
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Verkehrsmittel waren in allen Kuoltorstaaten vorhanden, sie standen dem Kraft-
wagen ohne weiteres zur Verfligung, er brauchte sie nur zu benulzen, zu befahren,
Solange diese Bonutzung der SteaBen in einem besehriinkten Umiange verblieh und
der ftwagen nur die bis dabin die Strabe benulzenden Fahrzeuge ersetzte,
solange halten die StraBencigentii keine Veran] 1, das nese Verkehrsmittel
hesonders, d. b, anders z0 bebandeln als die bisher die Si benutzenden Fahr-
zeuge, die Plerdefohrwerke oder die Dampflokomobile. Die afen wurden dem
Kraftwagen ehense wie den anderen Fahrzeugen unentgeltlich zur Verfiigung ge-
stellt, die Allgemeinheit trog die Kosten der Strafenunterhaltung. Dieser Sland.
punkt muobBie sich findern, sobald der s findig anwachsende Verkehr mil dem Kraft-
wagen die Strallen in einem Umfange abuulzle, dal die Unterhaliong der Strafen
weil gribere Mittel erforderte als hisher. ausgedrickt mul ez heifon: es
hiitte anders werden mw 1, denn sowohl in der nenen wie in der alten Welt
finden wir sonderbarary diesclbe Erscheinung; die Erkenninis, dad die StraBen
durch den starken Kraftwagenverkehr auBerordentlich abgenutzt \\‘_\r.lcn und dafl es
nicht angingig ist, die Koaten der Allgemeinheit aufzalaste t allgemein, aber
ebenzo all ist die Erscheinung, daB man sich nichl e hliefen kann, die
Folgerung aus dieser Erkenntnis zu ziehen und den hmrum L
erhiihlen StraBenabnuizung her. 2 '} i nmende E einung
hat in den verschieden I'..uniun X in den wohl-
habenden orn — will man im Inter gung der erhhten
Kostein nieht vorneh: weil man damit wohl mit Hechi eine Einschrinkung des
hten Vorkehrs fiierchtel In den Lindern, die infolge ihrer wirl-
en Lage rechnen mitssen, kommi man wegen der Schwierigkeit, einen
richtigen Schlilssel fir dic Verteilung der Kosten xzu finden, nicht zu einem Ent-
1 jedem Falle erfrent sich der K gen der Freiheit von der Tragung
terhal ' . Dieser G L gpiell bei der Betrachtung
des Welthewoerbs 2w nbahn und Kraflwagen eine bervorragende Rolle;
denn einerseits mug die die Kosten der Unterhaltang ihrer Wege, d. h.
des Ober- und Unte: s mil Schienen und Schwellen davernd Lea und zweilens
wird das ganze Verhillinis in der Weltbewerhsfihigkeit swischen den beiden Ver-
kehramitteln schoben, sobald der Kraltwag wich nor in einem einigermaben
der Abnutzung entsprechenden Verhilinis zu den Kosten der Strafenunterhaltung
n wird.
giinstigen Voraussetzangen fiir die Binvichtung von Kraftfahrlinien haben
dazn gefilet, daB in groBem Umfa Linien eingerichtet wurden, nicht weil ein
dringendes Verkehrsbediiefnis vorhanden war oder weil eine glnstige Verzinsing
des anzulegenden Kapitals vorauszusehen war, sondern weil die Wagen zu gilnsligen
Bedingungen angeboten und den Unlernehmern zur Verfiigung gestellt wurlon und
sich di= laufenden Kosten awf die Betriehskosten beschrinkten.

Immer wieder wurde und wird vielfach auch heute noch von den Pahre
fnbrikanten und den Verkehr ressenten daraul hingewiesen, daB nach der
richtung einer Linic, die man wilnschl, sich neaer Ve r]m]u-
e3 Giterverkehr, einstellen werde, ein 3 er i 2 s dahin latent
vorhanden war oder der der Eisenbalin abgewonne erden kinnte. Der Weog,
der nach den in der Vorkriegszeit mafgebenden Ansichten der einzige gewesen wire
und zu dem man wolil bald wieder zurlickkehren wird, dab man e ‘du.m[c Berech-

nungen anstellt, ob die Angaben der Interessenten, die naturgemil jedes neue V

kehrsmiltel begriiben, wirklich zutreffend sind, da man unfer Zugrundelegung von
ichlig geschilizten Verkel hlen eingehende Berechnungen iiber die Hemta
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bilitit der ei ichtenden Linis anslellte, dieser Weg wuorde nur in wenigen Fillen
beschritten. Man richtete die Linie ein und warlete das ErEuhnis ab. Das Risiko
war nur gering, da die Wagen unter den il ginsiigen Beding zur
Verfiigung standen, Die Riickschliige, die kommen muBien, sind nicht ausgebliehen,
Viele Linien muften bereits wieder eingestellt werden und viele werden folgen, so-
bald die zu Inflationspreisen oder unter sonstigen anormalen Bedingungen ange-
schafiten Wagen abgenutzt sind.

Weiter kann keinem Zweifel unterliogon, dal eine ganze Teihe von Linien
ihren Belrieb wieder einstellon muB, sobald ihre Heranziehung zm den Strafen-
unterhaltungskosten dur fihrl wird.

Ist der Kraft 1 durch die Befreiung ven den StrabBenun llungskosten

heuie noch der Eisenbahn gegeniiber stark begiinstigl, so ist die b aunl
der andern Seite bei dem Wettbewerb durch folgende Umstinde im N:
Eisenbalin ist in der Erhebung der Gebiihren fiie ihre Leistangen nicht frei, sie mub
nach den gebeaden Besti n Tarife len und Gffentlichen und
ist an diese gebunden, Der Eisenbaln liegt ferner eine Pllicht zur Befdrderang ob;
sie mufl grundsitzlich alle ihr angebotl Gilter 1 und belrdern mit
Aunsnahme der im Tarif besonders aufgefihrien, die aber kaum irgendwie ins Ge
wicht fallen. Anders ist in diesen beiden Beziehungen der Kraftwagen gestellt, er
kann sein e den wechselnden Verhillinisse anpassen, er kann
jede giinstig wn, er kann

von der Beftrderung ansschlieben und zuriicks
denen Behandlung ist, dab der Kraftwagen z. 2. vielfach Giit
Riickbeforderung der leeren Emballagen, bei der im allgemeinen we;

dienen ist, der Eisenbahn iberlilt,

irend, was die StraBenunterhaltungskosten anlangt, die Eisenbahn im Inler-
esse einer einigermaBen gleichmaBigen Behandlung der beiden Verkehrsmitiel dar-
auf dringen mod, daf die Unierhallungskosten dem Krafiwagen in irgendeiner
Form aunferlegt werden, wird zie sich mit der Tatsache, dad sie an Tarife gebunden
und ihr eine Bofirderungspflicht auferlegt ist, wilhrend der Kraftwagen in diesc
Hinsicht giinstiger gestellt ist, abfinden miisaen.

In gewissem Umfange wird der Kraftwagen sich davernd behaupten und diesen
Varkelr wird die Eisenbahn als dauernden Verlust betrachlen missen. Der Krafl-
wagen bietet sowoll im Personon- wie im Gilterverkehir Vorteile, durch die er
der Eisenbahn iiberlegen ist. Die Grenze, bis zu der der Kraftwagen wellbewerbs-
fiihig ist, hiingt von der Hohe der Selbstkosten ah. Iine Erfindung, die die Selbst-
kosten des Kraftwagens bedoutend herabsetzt — ich brauche nur an die Verwen.
dung des Diesclmotors fiic den Kraftwagen zu erinnern — wird den Weltbewerh
auf grodere Entfernungen ermiglich i angestellten. Borechnungen
und nach den Erfahrungen, die diesseils und jenseits des Ozeans gemachi worden
gind, liegt die Grenze derzeit im allgemeinen auf 100km. Besonds Umstinde,
wie Deschaffenheit der zu befordernden Ware oder Beschaffenheil des Weges ver-
schieben die Grenze nach oben und nach unten.

Peim Personenverkehr licgt der Hauptvorteil des Kraftwagens in der Be-
quemlichkeit bei der Abfahrt und Ankunii. Der Kraftwagen fihrt mitten in die
Stadt hinein und hat eine Reibe von Haltestellen in den einzel Stadtteil
dies gilt fir alle Stidle, die er beriibrl, sei es als Anfangs- oder Endstation oder
als Zwischenstellen, Gegeniiber der Beforderung auf der Eisenbahn werden die
Wege vom und zum Bahnhof part,

" Hiermit sind die Vorzlige des Kraftwagens gegenilber der Eisenbahn eigent-
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lich erschipft. Man kann nicht behaupten, dab eine Fabrt im Kraftwagen

im bestgefederten zwei- oder dreiachsigen oder auch, wie er neuerdings in

benuizt wird, dem vierachsigen Wagen auf eine lingere Zeit angenehme

eine Fahrt im Eisenbahnwagen, selbst im Wagen 4. Klasse. Wer in dieser Hinsicht

Zweifel hat, mijge sich bei den Schaffnern erkundigen, die die Kraftwagen begleiten
ssen und die dber die Annehmlichkeiten einer Fngeren Fahrt im Perzonenkraft-
agen gute Auskunit geben kinnen, Nicht zu iibersehen ist, dab sich Linien, die bis-

her von der Eisenbahn nicht berilhrte Orle anlaufen, in der ersten Zeit ihres Ver

kehrens meist eines lebhaften Zuspruches, schon wegen des s der Nenheit,

erfrenen, wobei aber die Frage offen bleibt, ob dieser Zusproch aof die Dauer

anhilt.

Baim Giterverkehr bietot der Kraftwagen ungleich mehy Vorteile gegentiber der
Eisenbahobeftrderung als beim Personenverkelhr, Zuniichsl weist der Kraflwagen
bei der Giterbefirderung densclben Vorteil aof wie bei der Personenbeférderung,
amd hier wird mindestens ebenso hock chittzt wie bei jener, er bringl das
Gul unmitlelbar von Haus zo Have. Dieser Verzug ist bei der Giterbefdrderung in
grofem Umfange ansschlaggebend fiir die Benotzung des Kraftwagens, Der Ver
sender lidt das Gob unmiltelbar in seinem Werk vom Lager auf den Kraftwagen,
und dieser bringt das Gut bis an das Loger in der Behausung oder in der Fabrik
des Emplingers. Wie sehwerli i niiber die Beftrderung aof der Eisen-
bahn, Das Gut mub anf ein Fuhrwerk v H whof gefahren, dort
vom Fulrwerk in die Eisenbahn fiberg il n; dazu ko
nicht um eine ganze Wagenladung handelt, die Verladung aul den Giilerschuppen
und von diesem erst in den Eisenbalmwagen. Am Empfangsort spiell sich der Vor
gang in der gekehrlen Reihenfolge ab, Auvsladung des Gules aus dem Eisenbahn-
vagen entweder unmittelbar in das Fuhrwerk oder {iber den Schuppen in das Fuhr-

Fahrt mil diesel Empliinger i 3 [ das Lag Mit
i 2 i J J : mehe
in

whe, dabl das Gul, wenn es keine ganze Wagenladang bildet, mil ande
Waren zusnmmen in denselben Wagen verladen wird, haben dozo gefiilet, dali die
Eisenbahn Giiter zur Eisenbahnbeltrderung nur annimmt, wenn sie i

packt sind, ausreichend in dem Sinne, dal sie unter Beriicksicl

einer normalen Giiterbefdrde vorkommenden Behandlung und

wilbrend der Fahrt ohne igung die Besti lion ern . Bei der
Beftrderung mit dem Kraftwagen von Haus zo Haus dempegeniiber eine Ver-
packung fiberhaupt nicht oder nur in weil geringorem Umfange erforderlich,

Der Versender spart also bei der Bofirderung mit dem Kraftwagen die Anfuhr
zum Bahnhof und die Abfuhr vom Bahunho! und die damit verknipfien Kosten der
Verpackung. Diese Zeit- nund Kostenersparnis spiell gerade bei niheren Entfernungen
cine grofe Rolle.

ielfach wird als weiterer Vorteil bei der Krallwagenbelorderang dio grifere
Schnelligkeit hervorgehoben. Dies kann indes nicht unbeschriinkt zugegeben wer-
den. Frachigut befdrdert die Eisenbahn jetzt grundsitzlich einmal am Tage ab,
Eilgut zweimal innerhalb 24 Stunden. Frachigul, das im Laufe des Tages auf-
gegeben wird, steht bei den Entfernungen, die fir die Befirderong mit dem Kraft-
wagen in Betracht kommen, am niichsten Morgen nach dem Aufgabetay dem Emp-
finger zur Verfigung; Eilgut, das im Laufe des Vormillags der E hahn zur Bo-
forderung Gbergeben wind, kommt noch im Laufe des Nachmittags am Bestim-
mungsorte an. Allerdings ist immer zo beriicksichtigen, dad das Gul bei der Be
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forderung mit der Eisenbahn acf dem Bahnhof ankommt und von da abgefahren
werden muf, Wenn also auch das Gut mit der Eisenbahn ebenso schnell oder sogar
schneller beférdert wird als mit dem Kraftwagen, so steht es bei der Beftirderung
mit letzterem doch im allgemei aler zur en Verligung des Emplingers.
Wenn dieser Wert darauf legt, das Gut zu einer bestimmien Stunde zom Greifen
bereit zu haben, wie dies besonders fiir Lebensmittel zutrifft, die den GroBmarkt-
hallen zugefiihrt und dort unmittelbar nach Ankunft zum Verkaut gebracht werden,
so ist der Kraftwagen der Eisenbahn fiberlegen.

Die Eisenbahn kann sich zu dem Wetthewerb verschieden einstellen. Entweder
bekimpft sie den jungen Rivalen mit allen Mitteln, gibt nur Schritt fir Schritl nach,
sucht ihren Besitzstand zo behalten; zu diesem Zweck verbessert ihre Einrich-
tungen, besonders die Schoelligheit der' Befdrderung, stellt die Gitter unmittelbar
nach Ankunft dem Empfiinger in die Behausung zu, holt sie von der Wohnung des
Versenders ab, schraubt ihre Anspriche wegen Verpackung des Gutes hcmnlr r
sucht die Heschidigung trotz dieser weniger guten Verpach BNz zu v
oder auf pin MindestmaB einzuschrinken wnd paft sich w n der Zeiten der Ab-
fahrt und Ankunft der Beftrderung den Winsehen der Interessenten nach Mogli
keit an. Wie inuner, wenn sich zwei Konkurrenten um den Absatz streiten, B0 is
auch hier der Gewinnende der Dritte, der Vorleil kommt bei diesem Kampf der
Allgemeinheit zugute und damit der Volkswirtschaft dos Landes. Dies Vorgehen ist
wohl das einzig richtige bei einer gesunden auwfstrebenden Wirtschall Bei dem
Kampf wird anf die Daner der tigere, wirtschaftlich Stirkere die Oberhand ge-
winnen und den Konkurrenten vertreiben. Allerdings kostet ein solcher Ka me[
Mittel, und es werden vorlibergeh der Volkswirtachaft K
sonst anderweit nutzbringend Verwendang finden kinnen. Bei einer Vol
dio mit jedem Groschen rechnen mub, wird man versuchen milssen, den Kampf zu
vermeiden und gleichwohl die Vorteile zu erreichen, die das nenc Verkehrsmittel
bietot, Man darf sich nicht dariiber tauschen, da es auberordentlich schwer ist,
bei diesem Vorgehen |Inn nrl;lu.cn Weg zu finden, es fehit jede Erfahrung, man

i angewiesen. Vor allem fehlt die

en, die genane Kenntnis der Selbst-

£ L DJc Eigenbahn kann b Ibstkosten fiir cine einzelne Strecke
sehr schwer ermitteln, sie hiingen von der ke des Verkehrs ab, sie sinken im
allgemeinen mit der Zunahme des Verkehrs, nigstens bis zu einer gewissen Yer
kehrestirke. Die Selbstk des Kraftwagens stehen ebenfalls noch anf schwanken-
der Grundlage. Bei diesen unsicheren Verbiiltnissen anf heiden Seilen heranss
finden, durch welehes Verkehrsmitiel im Einzelfall dor Verkehr am wirtschaftlichsten
bedient wird, ist eine nahezu unlishare Aufgabe. Am leichtesten wird der Eisen-
bahn der Entschlul werd wenn sie dem Kraftwagen einen Verkehr il
kann, mit der Folge, ds gn, seien o4 Perzonen., seien es Gilters
fallen kinnen, abgesehe
stillegt. Znm Ausfall von ganzen Ziigen kommt es aber nur in sehr wenigen Fi
meist handelt s sich nur um den Wegfall einzelner Wagen, w obei die Erspamis
auf seiten der Eisonbahn fiuBerst gering ist. Wenn die E hahn sich gleichwohl
entschlicBt, in solchen Fallen Verkehr abzugeben, so wird sie hierzu veranlafbt nicht
so sehr durch ihre eigencn Inferessen, als durch das Interesse der Volkswirlschaft,
der jede Eisenbahn zu dienen borufen ist, da von ihvern Wohlergehen auch ihe
eigenes Wohlergehen abbiingt. Den Weg des Zusammengehens mit dem Kraft-
wagen hat die Deutsche Reichsbahn eingeschlagen entspr hiend der Lage, in der
sich die deutsche Volkswirlschaft z.Z, befindet. Allerdings hat sie sich nicht eal-
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schlossen, selbst Kraftwagenlinien einzurichten und zu betreiben.
stcht, fir das ganze Reich eine Organisation zu schaffen, in der die
gesellschaflen in den einzelnen Lindern des Reichs und in den eir
Provinzen Preubens zosammengeschlossen sind, Mil der diber o
sich erstreckenden zentralen Gesellschaft hat die Reichsbahn-Gesel lschaft einen Ver-
Verkehrs abgeschlossen and in Aus-
fithrung dieses Mantelvertrages haben die Eisenbahndirektionen im Heich mit den
in Detracht kommenden Kraflverkehrsgesell Vertriige iiber die Einrichtong
von Kraftwagenlinion abgeschlossen, Ob der Weg, den die Reichshahn hiermit ein-
schlagen hat, der richtige war, mub die Ecfalrong lehren. Schr grolh sind die
Erfolga bis heute nicht.
i rre Lrss inmal sind in den Kraftverkehrsgesellschaften
lle oder anch nur die Meh {raftwagenorganisationen vereinigt. Den
schaflen wird durch eine grofie Zahl von abseits stehende

=<-]|nn die von ihr eingeric ||lc'l|_|1 Linien |I| m !'(Iz-l\l‘l'kl shr i]lr]]i’n sin dionen ds l]lk‘|r| n
aber dem Personenverkehr und teilweise auch dem fxlllL‘I\PlL('ll{ Es sl auber
ordentlich zu bedavern, daB es nicht gel £ insames Vorgehen der
Past umid der Reichsbahn-Gesellschalt zu hen, Es haben viele Verhandlungen
stattgefunden, aber zu einem auch nur einigermaBen befriedigenden Ergebnis sind
sie biz henle nicht gekommen.

Der Keaftwagen teitt nicht nur als Konkurrent der Eigsenbahn auf, sondern in
grofiem Umfange Zubringer, Viele Gegenden, die bisher nicht an den Glfent-
lichen Verkehr angeschl now A n erst durel das nens Vorkehrsmitiel Ver-
bindung mit dem Verkehrsnetz des Landes erh . Dera Linien kann die
Eisenhahn nur begril sie bringen ihr ne cohr, und zwar sowohl bei
Pergonen- wie bei der Giterbeférderung, Die ErschlicBung derarliger, dem Ver
bisher nicht gedfineter Gebiote ist in Deotschland om so w :l]“ r'|||< I{
bahn-Gesellsehaft durch die (i
und durch ihre Einspannung in
Lage ist, wie dies in grofem Umfange \Ilo fritheren &

Bahnen zu erbauen, die zwar dem allgemeinen Netz nenen \n' 2
damit zur Hebung der Wirlschaftlichkeit beitragen, die sich aber nicht in sich
selbat rentieren.

Wie in diesen Filllen die Eisenbahn den gent begrilit und ihn als
Forderer nur willkommen heiBen kann, 20 sollle di onbahn anch da, wo der
Kraftw ihr Wetlbewerb bereitet, nicht irgendwie fingstlich sein. Sie soll den
eigenen chr mit allen Mitteln verbessern und ihn so bediencn, wie ¢35 nach
den jeweiligen technischen Vorausselzungen iiberbaupt miglich ist, auch anf die
Entfernungen, die fiir den Wetthewerb des Kraftw, in Betrachl kommen; letzien
Endes dienen solehe Verkehreverbessernngen nicht nor dem Publikum, mmh-m
auch der sie bietenden Verkehrsanstalt selbst, In allea Fillen, in denen tlr
wagen der Eisenbahn endgilllig einen Verkehr entzicht, iiberall da, wo die
bahn den Verke r nicht behaupten kann, weil fhr das newe Verkehrsmittel fiberlegen
ist, soll sie den kehr dem jilngeren Verkehrsmittel fiberlassen und sich mit hm
verstindigen, dab jed llz kein Geg lorarbeiten, sondern ein Zusammens

1l[il1d|-l zam \\'nlﬂa beider Verkehrsunternelmen und zum Wohle der
chaft des ganzen Landes,




