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Die Binnenschiffahrt im Dienste des Heeres und der
Kriegswirtschaft 1914/1919.

Von Dr, phil. Georg Schmich, Volkswirt R D. V., Berin,

Die Binnenschiffalirl kann militirisch dreierlei Zwecken dienen: sie kann rein
militirisch verwendet, d. h. als Kampimittel ausgenotzt werden, zur Beférderung
von Heercsgut dienen und der Aufrechterhaltung der Volkswirtschaft unter militi-
rischer Oberleitung diensibar gemacht werden, Von der Binnenschiffabrl als un-
mittelbarem Kampfmittel soll hier nicht die Rede sein — di Seite der Binnen-
schiffabrt ist auch im Weltkrieg nor in geringem Male zur Geltung gekommen —,
dagegen soll in den nachfolgenden Ausfihrungen gezeigt werden, wie die erwihnte
zweite und dritte Moglichkeit, die Binnenschiffahrt militirisch zu verwenden, wih-
rend des Weltkrieges verwirklicht worden ist. Es wird lierbei nach einem kurzen
Rickblick anl die Vorkriegszeit zu sprechen sein von der Organisation der zu-
stindigen Behirden und der Schiffahritreibenden, der Beschaffung und Unterhaltung
der Belriebsmitiel, der Verkehrsregelong und der Durchfithrung der Transporte. —

Dal die Wasserstraflen fir Kriegstransporte ausgenutzt werden konnen, war
schon hei fritheren Kriegen clk:\nm worden. Der Krieg 1870/71 lieB jedoch in
seinem raschen Verlani das militirische Wassertransportwesen nicht zu erheblicher
:I!i.du.kuu[,, Q,LLHJ,, n. lin Jahre 1873 erschien das e mil che Binnenschifl-
fahrt wenig bed Kriegsleisl tz, Einen Fortschrilt in der Organi.
sation des mililirischen Wasseriransporiwesens brachte dagegen die
im Jahre 1906 erscl \c;r-elitrlit fir die militirische Benutzung der Wasser-
siralen im Kriege zt AL B d. W, Nach dieser Vorschrift hatte der
¥ . L d itenden Gesichispunkt
fiir die militirische Be n|lfr|mg der Wass Ben und die Regelung der Transporte
zu geben. Er verfigte zo diesem Zweck wegen der im Inland gelegenen Wasser-
straien an den Chef des Feldeisenbahnwesens — abgekiirst , Fech® wegen der im
7 mdeshnd Eelogouen Wasserstraben ‘m die I:l:lppenm spektionen. Fech hatte nach

gen des G kteurs den Transportdienst fir Kriegs-
zwecke auf den Wasserstrallen des Inlandes zu leiten und zu ordnen. Hierfir
standen ihm die Eisenbahnabteilung des stellvertretenden Generalsiabs der Anmec
und die Linienkommandanturen zur Verfigung. Die Eisenbahnabteilung regelte
nach den Weisungen des Fech die im Inlande beginnenden Transporte. Die Linien-
kommandanturen waren fiir die schiffbaran Wassersiralon ihres Gebietes Organe
des Fech und erhielten ihre Weisungen unmittelbar von ihm oder von der Ei
abteilung des stellvertretenden Generalstabs, Sie halten den ihrem Gebi
hiirigen Strombau-Verwallungshehirden und Schiffabrisunternehmern die militir-
schen Anforderungen zu Gbermitteln, deren Erfillung mit ihnen zo regeln und die
Ausfithrung 2o iberwachen, Jul[t‘r Linienkommandantur war fiir den Mobilm.
fall von einer zum Liniengehiet gehirigen St arwaltung ein hsherer Beamter
als technisches Milglied und das nitige technische Personal zugeteilt. Den Linien-
kommandanturen unterstanden im Inland Hafenkommandanturen, welche die mili-
tirischen Anordnungen im Bereiche der ihnen zugewlesenen Hifen und Wasser
strafien zo treffen und dafir zo sorgen hatten, dab die fiir Militirtransporte ge-
gebenen Vorschriften von den Schiffahrisuulernchmern und Sehiffsfihrern erfillt
wurden.
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1, Organisation.

Die in der M. B. d. W. festgelegte Organisation galt auch noch bei Aashruch
des Krieges 1914 DaB sie in der Eizenbahnabie silung des stellvertretenden General-
stabs micht eine klar bestimmie : J nsporizentrale vor-
gesehon hatfe, erwies sich spiiler als organisatorischer igel. Die Folge war,
dall nach Kriegsbeginn um solche Zenirale neu geschaffen werden ||1u|!l!-

rzu nahm ibren Ausgang vom See - der Ein-
.:hmc von Llh'\u und Windau im Frithjahr 1915 ergab sich die Nolwendigkeit der
! chiffahrisweges filr \1rhw|\uh und He ansporte. Die
nitige Organisation hievkie fehlle ]mlmll Verschied Armeestellen  beg
neben der Marine aul eigene Faust Schiffe anzumieten; die Folge war Zusammen.
hanglosigkeit und Unwirtschafilichkeit des ::ll.hl”.ll]ﬂ*bLll‘]LhS Hice ordnend
zugre car gemil den Verschriften der sotra * pllick
Aufgabe dev Scelransportableilung im ReichsMarine-Amt, als Abtei fung des I\n
ministerinms, s regelte zonichst — Mitte 1915 — die Ermielung von Seeschi
ranm  wnd chlele spliter die Wasserlransportabieilung beim Gou-
vernement Lul;.ut Die Ableilung hatie h die Aunfgabe, die Organisati
weiter anszubanen, Dieser Ausban vollzog sich in der Zeit bis Mai 1916,
lungnahme mit de ig vorl enen Transportbehiirden des Feldeisenbal
chefs fehlte auch je — Vorstand der Wassertransportabteilung war Kapil
| er blieb Leiter und treibende Kraft dee v siche
Entwicklung, welche neben und mit dem Seeverkehr das milit s Binnentrans-
portwesen in den folgenden Jahren erfahren hat.

Der Ge der Schallung einer Transportzentrale war von Verkehrsbeteilig:

ten schon frither er . 2 st dann im April 1916 bei einer in Berlin
istiindigen militirischen Stellen zum ersten Mal
offiziell zum Gegensland einer Auvssprache gemacht worden. Es wurde beschlo
dal die Wassertransporlableilung Libau in die neue in Berlin zu errichtende Trans-
portzentrale iibergehen milsse, und dal lelzlere ein Bestandteil der Eisenbahn-
transportableilung des Ostens als der fir die Leitung des gesamten Nachschuhs nach
digen Zentralstelle werden solle.

ar der Einfluf des Reichsmarineamnts anf die Regelung der Wasser
transporte ausgeschaltet, dem zwingenden Bedirfis des planvollen Zusammen-
arbeitens von Eisenbalnen und Wa sertransporistraen Rechnung getragen und
eine zentrale Schiffabrisbehirde als Organ des Peldeisenbahnchels geschaffen: Die
WSchiftahrtsgruppe beim Chef der Eisenbahnabteilung des stell-
veriretenden Generalstabs der Armee” — abgekirzt ,Sg*. Sie sollte
keine adminis -burepukratische Zentrale sein, sondern eine T wnsporiabteilung,
die unter Aus g des modernen Fernsp iiber alle Einzelheiten der
Transporte lmlcmchl._l sein muble, ie Griindung der Sg. war ein Wendepunkt
in der Entwicklung der militirischen Schilfahrisbehfrden und damit in der Aus-
nutzung der Wasserstralen zur Entlastung der Eisenbahnen,

Uber die der Sg. zufallende Arbeit besagte dic Dienstanweisung vom Juni 1916:
»Aulgabe der Sg. ist tunlichst ansgiebige Au der See-und Binnenschiff-
fahrisstraben fir mil vecke zur Enil;\."tllng und Erginzung der e

baln unter Wahrung der alischen Inleressen des Reichs, In erster Linio sorgt

Sg. filr Ausnutzung der Wasserwege nach und von dem tstlichen Kriegsschan-

platz. Sie bearbeitet die Nach- und Abschub- und sonstigen Transporte der Armeen
des Ostens auf dem Seewege, sowie die hierfiir in Betracht kommenden Binnen-
schiffahrissirafen der Heimat und des besetzten Gebietes” Daneben sollte
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zie auch ihre Thtigkeit entfalten ,zur Bekiimpfung viclfnch hervorgetretener Wider
siinde uwnd umberechtigter Abneigung gegen die Benutzung der WasserstraBen”
Auch die volkswirlschaftliche B tung der WasserstraBen sollle sie wahren, nim-

lich durch Erfillung der Aufgabe, ,fir Transporte, die den Interessen der Volks
wirtschaft und hesonders der Erdhrung der Beviilkerung dienen, auf tunlichste
Ausnutzung der Wasserstraben hinzuwirken”, und beachien, ,dal es wichtig isl, der
durch den Krieg notleidenden schiffahritreibenden Bevilkerung lohnbringende Be

shiiftigung za verschaffen™.
Bei der rfu-lm-hr-_\iionden Ausdehnong der kn»‘l,ur'n-l i U] erationen 1~ul_‘.l.md|~ll

gu'usL we n]n-n Lonnlon
dem Ziele der einhei pmmenfassung aller ltun.-‘,[ml'tlllillr'] wikr nicht zu
umgehen. Monatelang wurde in den hiheren Stellen um diese Weiterentwickelung
i schte Neoregelung kam im Mirz
asseriransporte war als Nachfolgerin der
beim Chef des Feldeisenbalhnwesens
Die Schiffahrtsabteilung war ala milit
Organisation des Chels des Feldeisenbahnwesens e
war nitig im Interesse der einheitlichen Zusamme
wegen o hiernach erforderlichen engen Zusnmmenarbeitens von
Schiffabrl, Um diesen Zusammenhang herzustellen, w urde im Fr
Dienststelle des Kommissars des ,, der Kriegshelriebsleitung — -lh' kiirzt
HRomme 2 iffen, Diesem Kommissar wurde die 8, A, zu deren Chef der
higherige er der Sg, K.lllill-lultnml Ulderup, emannt \\urlil- unlerstellt
AuBendienststellen wurden an allen v igon Verk: I gerichiet, ||||L
Schiffabrisbeauftraglen — abgekiirzt ,Sha. zl, il repiger wichtigen
Plitzen ,Betriebsstellen” oder anch nor di i ! ii '!n]dl--
stellen” unterstellt wurden, Z
bew. Gstlichen Wass
burg bzw. Ost innerbaib der Zentrale JSL|||||
Im April 1918 ergab sich die Notwendigkeit einer Newordnung de lnnr-v:-
nisation der S. A, als Folge der Erkenntnis, daf die Tatigkeit der . Giber
ilire reine Transportaufgabe hinausgewachsen war. Mehr und mehr hatte sich die
Forderung geltend gemachi, die eigentliche Leitung der Tr orle von der Zentral-
stolle abzuztoben, um deren Krifte der verkehrsregelnden Tt it, vor allem der
Aufnatme groBer Transportprogramme in dem wiinschenswerten Male w
kinnen,

i der Revolution bebiell die . zunfichst noch ihre militirischen Be-
fugnisse in Unterstellung unter den Fe Fiir die infolge der Verkelirsnot aof
tretenden Aufgaben wurde die ala s Reichsbehirde dem Reichsmini
fiir dic wirtzehaflliche Deomobilmachung unterstellt. Mit der Auflsung der Obersten
Heerosleitung im Sommer 1919 war anch deren Organ, der Chef des Feldei enhahy
wesens, in Wegfall gekommen, Die S wurde, um sie nicht ganz ihres milita
schen Charakiers zo entkleiden, der Eisenbahnableilong des Grofen Generalstabs
unterstelll. Sie verlor jenen Charakter villig, als am 1 Oktober 1919 auch der
Grolle Generalstab aufgelist wurde. Damit hatten auch die deulschen Binnenw:
etralen aufgehiet, G sgenstand der militilrise hen Verkelirsor, i

Der Grtliche Wirkungshere . erstreckte sich anber iiber
ganze Dentsche HReich i sesflen m Osten. Hier w "
der Organisation im Reich die Sg. Warschan fir die anfierdentscho Weichsel mit
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iliren schiffbaren Nebenfliissen, die Sg. Nord filr das Ballikum aus ioblich Njemen,
die Sg. Kiew fir die ukrainischen Strome und die Sg. Donau fir die Donao und der
Schilfsausgleich Braila fiir die Organisabi der Schwarzes-M, Schiffak mit
ihren einzelnen Neben- und Betriebsstellen, Beauftragten und Schutzoffizieren er-
richiet.

Von Organisierung und Organisalionen der Schiffahritreiben-
den war in der M. B. d. W. von 1906 noch nicht die Rede.  Bald nach Beginn des
Wellkrieges halle sich gezeigl, dal .|lll b anfl diesem Gebiete im [nteresse der mili-
i en Ausnotzong der B hiffahrt bedeuts Aufgaben bevorstanden. Die

nge der nfassung von .'-uhlﬂ.uhrll||.-]I|<-|u|m fielen in die Zeit der Sg.
Als es sich darum handelte, Transp an Schiffahritreibendeo anf don grofen Wa
strallen zu vergeben, verbanden gleicharlige Vertrige eine gribers Anzahl von
Reedereien; andere Firmen schl sich zu Verfrachtungsstellon n, Zur
Zeit der ist der Zusammenschlod der Schiffahritreibe [t‘u weiter ausgebant
worden, und die Entwickelung ging mehr und mehr dahin, d; ch aul den Haupt:
stromgebieten je eine hesondere Kricgsvereinigung |J|]dl'[\‘ Zom Zuspmmen
schlull der Kleinsehiffer gab die Bundesralsverordnung vom 18
die Moglichkeit; hiervon ist zuerst im M 1918 Gebrauch gemacht w

angsweise Zusammenschlol der obérlindischen Kanalschiffer im
Bezirk El]\lnj,-i)ﬁlnm-it‘. Im Frithjahr 1919 entstanden auf eigenen Antrag der Klein-
schiffer noch die Schifferbetriebsverbinde fir die Elbe, die mérkisch
Wasserstralien, die Oder, die pommerschen G ser und die ostprenfischen Wa:
strafien.

2. Beschaffung und Unterhaltung der Betriebsmittol.
Die Hawptaufgabe der militarischen i chiffahrt
der Eigenbalin — konnte nur gelist w , wenn sie {her ansreic

EBetriebamittel verfiigle. Durch das Kriegsleistungsgeset: von 1 war die
Binnenzehiffahrt verpflichtet, anf Anfordern e stellen; klare und aos-

hende Auskunit fiber die Verpflichtungen der Schiffseigner gab das Luc*cl.'. ;z-
doch michl. Die M. B. d. W. enthielt {iber die Mobilmachung von Wasserk
mitleln Gberhaupt keine Anweisungen. Im allgemeinen schien nuch die bei dvr
Mohilmachung, dem Aufmarsch und dem schnellen Verlauf der Anfnngsoperationen
durch die enbabn  glinzend erledigte ongeheure Transporiaufgabe der vor
berrschenden Auffazssung recht zu geben, da die Eisenbaln als Kriegstransport-
millel ansschlieBlich in Betracht komme, Doch liefi der Umschwung nicht lange
auf sich warten, aus folgenden Griinden: Der Stellungskrieg mit seinem groflen
Malerinlbedarf, namentlich an Massengiitern, steigerte die Transportforderungen
ganz bedeutend. Auch die Versorgung der Verbiindeten und Neuotralen pruochie
erhebliche T) porimittel,

Die wrspritngliche Art der Transportdorchfithrung in der gebung der Trans
porte anfl Grond der Fi ll.l:l\'l.l‘li\lgl.‘ an die privaten Unternchmer reichie fir |
Verkeheat dere nach dem Osten, ond die aunber-
deutschen Gebiate Illl‘hl nlls "Die 5. A, bzw. schon friher die Sg. war daher ge-
zwungen, Transporte mit eigenen Betriebsmitteln dorchzufiihren. Diese bestanden
entweder in ermiets oder in erbeutelen und angekanfien, also reichseigenen
Fahrzengen. Aoch waren in vielen Fiilllen Fahrzeug i oh Kriegsausbroch still-
gelegen hatten und fahruntiichtig geworden en, anf Reichskosten' ansgehessert
und in Betrieh genommen worden. Dia verfilgte fiber mehr ale 600 Fahrzouge.
Diese Zohl erhithte sicli mit der Zeit; die . A, hatle zeitweize mehr als 700 Daner-
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ielkihne, 152 Schleppdampfer und 22 Frachidampfer filr das Heichsgebiet in
eigenem Betrieh. Hierzu kamen im besetzien Ostgebiet noch gegen 80 eigene,
zum Teil mit Laderaom nausgesiattele und zur Personenbefdrderong gecignete
Dampfer und 26 Motorboote. Der auf diese Weise von der 5. A im Verlauf von etwa
einoinhalb Jabren ecingerichlele militivische Reedereibetrieb ist damals wohl
der grifte in der europliischen Binnenschiffahrt gewesen, Auflerdem standen der
S. A, far ihren eigenen Eildamplerdienst aof den Linien Magdeburg—Berlin—Erom-
berg—Kanigsberg und Magdeburg—Berlin—Bromberg—Danzig jeweils mit Ansehluf
nach Kowno 20 gennclu{o Frachtdampler zur Verfligung.

In dem M v d b dem Walfenstillsfand di

rten, ist auch die gemicteten Dampfer and Ki
Ein Mietverhiiltniz bestand sum Schlub nur noch mil denjenig il
deren Fahrzeuge bei der West-Ostfahrt infolge der im Janunar 1919 ven den Polen
verhlingten = : der Netze bei Czarnikaw liegenbleiben muoBten. Eine erhebliche
Angahl Fahrzeuge war anch rend des gos verloren gegangen, so auf der
Donau infolge Versenkung durch die Ruminen, Mil dem win allein konnte
jedoch der Betrich it durchgefiibrl werden, es galt auch die erforderlichen Be-
salzongen fir die wrzenge xu beschalfen.

Weder das Kriegsleistungsgesetz noch die M. B, (. W, gaben einen Anbalt be
ziiglich der Bemannung der Schiffe oder der Beschaffong der Eeaatzung. In
der ersten Zeit befand sich meist noch Zivilbesatzong anf den Fahr: u. Mit
der Zunahme des Mannschaftsbedarls in Heer und Marine wurden aber immer mohr
Schiffsmannschaften eingezogen, Der Mangel wurde immer fiihlbarer. Als Not-
behelf worden zeitweise Hillsdienstpflichtige herangezogen, doch waren sie fir den
immer stirker in Anspruch genommenen Wassertransportbetrieb kein

und bravehbarer Ersatz. Eine prundlegende Regelung dieser wichtigen Frag
I'nhgir erst im Januar ond Mirz 1917, Damals waren aunf wlassung der 5,
i i 1Ilwnmno (n Islitze diber die /mud\mliuug
Hiernach sollte Antriigen
h:na \un “*(|II”\“|'\1]IH(h’l[LI'n lJ‘lII\pfl"{ pitinen, Stenerlenten, Ma-

n, Heizern, forn und Matrosen jeweils so rasch als miglich statt-
egeben, von der J'ilw ehung solchen Schiffs nals zum Heeresdienst sollte Ab-
sland ge nOMmmen werden, 2k : shiten an sich ihre Wirkung nicht,
doch reichten noch ni i asse wurden deshalb auf die Truppenteile
der Front und ppe r.|:<t|i.|.k|. Eine villig ausreichende Zufihrung von Mann

flen und hesonders eine ii danernde Kontrolle itber ihren Verbleib
war jedoch nur miglich bei du \uhlo]lunr; tmm i.monrlq.:\cn ‘:rInEf ihirlsformation.
Eine solche hatte d if hst 1 und sie
bei Bedarf den Schiffahrisbetrichen zusulithren. illl Abnahme des Bedarfs waren
die betreffenden Mannschaften wieder in den Heeresdienst einzustellen. Dement-
sprechend ist im Frihjahr 1917 ein Schiffer-Ersatz-Bataillon mit zwel
Kompagnien in Berlin und je siner weiteren Kompagnie in Kdnigsberg and Kiln
aufgestellt worden. Ven 5130 Angeforderten wurden bis 1. November 2315 Mann
gostellt. Trotzdem frat gegen Herbst neue starke Nachlrage nach Schiffsmann-
schafien ein. Hauplsiichlich fehlte es an llcmuu, deren Mangel im Rheingebict
bereits Verkehrssiockungen verorsac in den Rhein-Rubrhiifen mit
Brennstolfen beladene Kilme wegen Fehlens -Ier nétigen Schleppkrait liegenbleiben
mubten. Die Folge entsprechender Antriige der S A, war ein newer Erlad des
Kriegsministers. In kurzer Zeit konnten etwa 1200 fige Wehrpilichtige
dem Schiller-Ersatz-Bataillon zur Verligung gestelll werden, Gleichzeilig sorgte das

Die Binnenschiffahirt im Dienste des Heeres und der Kricgswirtschalt 1804/1918. 13

Reichsmarineamt ani Antrag der Obersten Heerceleitung fiir die Bereitstellung von
ebwa 5200 Marinemanns . Damit war der Bedarf fir die niichste Zeit gedeckt.
— Die auszulfllenden Liicken in dem Bestand der Schilfsmannschalten waren Ncht
acheblich gewesen. Nach dem im Jahre 1917 zusammengefablen Ergel
Erhebung fiber die Zahl der vorhandenen Arbeitskrifte in den Binnen

und Umschlagsbetrieben hatte die Besatzung der in Betrieb befindlichen Kihne nur
noch 62 v. H,, der Schleppdampler 78 v. H., der Giterdampfer 76 v. H. der Friedens-
stiirke belragen.

An Umschlagsarbeitern war mit der stirkeren I[nanspruchnahme der
Wasserwege cbenfalls bald groBer Mangel, Das Kriegsministerium halle deshalb
schon Anfang 1917 ersucht, die Schiffsentladung bei milithrischen Giitertransporten
durch G g vou Entladel los grundsitzlich in gleicher Weise zu unter-
stiltzen wie die E [3 anbahnwagon. In steigendem Umfange wurden
auch Kriegsgelangene Jmse heiten Jwr'lnbc'?ogen

Die zunchmende rien hatte nicht allein in dem geminderton Be-
stande des fahrenden Personals seinen Grund, sondern auch in dem schlechien
Reparaturzustand vieler Fahrzeuge, besonders der Dampfer. Dioses war wieder auf
dia Minderleistungsfihigkeit der Werften infolge Einziehung der gelernten Arbeiter
suriickzufiihren, halb die S.A. im Laofe der Zeit aoch die Beschallung von
Werftarbeitern in ihr M fap anfg hat.

Zur Sorge um die Mannschallsheschaffung kam die der Betriehsstoffe. Die
Bationierung und &ffentliche Bewirtschaftung der Kohle machie sich auch fir die
Schiffahrt besonders fihlbar. Die Regelung der Bunkerkohlenversorgung
wurda daher fir sie eine Lebensfrage. Die 5. A. legte zunfichst an den wichtigsten
Hafen- und Umschlagsplitzon Bunkerkohlenliger fiir ihre eigenen bzw. in ihren
Dicnsten stehenden Dampler an. Dies genfigte jedoch auf die Dauver nicht, weil die
Kollenversorgung der privaten Betriebe hiermit nichl erfaBt war. Die 5. A. trat des-
halb an den Kohlenkommissar mit entsprechenden Vorschligen heran, sie hatten
den Erfolg, dab ihr im Mai 1917 die Organisation der Bunkerkohlenverteilung
tir die gesamie Binnen- und Seeschiffahrt und einige Monate spiter auch die

haffung und ! ha der Bunkerkohlen und die Verbrauchskon-

ufliin hat die S, A. in simtlichen Stromgebieten und

tellen ull\.]]h,l aus denen die Schiffahrt ihren Be-
darf decken lnnntn chiffahrt auch sugute, dab in der-
selben Organisation d ter mit Belriebskoblen [l
die Unterhaltung der ¥ aBen und die Kohlenabgabe an die Kabnschiffer fir
deren vigenen Bedarl vorgesehen war, Der erfolgreichen Organization in der Be-
schaffung des wi 5 riehzstoffes folgte bald bei dem einsetzenden Mangel
anch die der weiteren, wic Scheuer- und Leuchtmitiel, Benzin und {‘hlﬂs‘nls.—u-slurlL
gegenstinde, |J.f aron “ﬁ-thaﬂun" in diknlicher Weise, zundchst fir den eigenen Be-
darf der 5. / ch fiir weitere Kr vorgesehen wunle,

Fiir die Lin.-.lrr ung der im Zusammenhang mit den transporttechnischen Auf-
gaben auftretenden Schiffs- und maschinenbautechnischen Fragen
arfolgte bei der S.A. zuniichst die Einstellang schnischen Sachverstindigen,
der nach kurzer Zeil durch weilere Ingenieure unterstitzt werden mubte, und aus
der spiter die technische Ableilung entstand, Fiir die von der Schiffahrisabloilung zu
fibernehmenden Fahrzeuge wurden zunfichst Richtlinien fiir die Unu_rancluung von
Schiff, Maschine und Kessel zur ¢ ihres ge Befundes und zur
Fiihrung einer Statistik @iber ihren jeweiligen Zusiand fgestallt. Diese kenn-
zeichneten grondsitzlich das von den technischen Beaufiragten einzuschlagende
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Verfahren bei der Ermietung oder dem Ankanf von Fahrzeugen, bei deren Besich-
tigung, ferner das Verhalten bei aufiretenden Havarien, ihren Feststellungen und
Ausbesserungen, sowic bei elwaigen Rikc |,.nlb<‘|l.

Wegen der allgemein cintretenden Material- und Rohstoffknappheit stied die
Inbelriebnahme newer l<IhT.£L‘ug1. auf erhebliche wierigkeiten; die Reparaturen
hiuften sich infolge der Ver g von E rial und konnten von den
Werften wegen des Mangels an notwendigen Baustoffen nicht hinreichend schnell
und sachgemil ausgefihrt werden. Infolge der hiung von Rohstoffausgloich-
stellen wurde die Beschaffung notwendige atzmaterialien fir die Werften fast
znr Unmbglichkeit; dadurch wurde die Errichtung einer Materialbeschalfungs-
zentrale bei der technischen Abte JJIIIIl‘ nidtig; diese ermi _ herstellung
der notwendigsten Zuweisungen an 5 indlichen Ver-
brauchsstolfen fir die Werlten, machte uch zugleich eine Kontrolle der Werl-
ten fiber ihren dringendsten Bedarf und die Kriegsnotwendigkeit von ihnen ausge-
fihrter Arbeiten erforderlich,

Die Ausgestaltung der Transportverbind nach Rumiinien und die besonders
ungiinstigen Verhilinisse der Donauschiffahr, die durch die Versenkung und feil-
weise -:\lillml[, eimer groben Reihe von Fahrzengen hr emplindliche
Sehwichung ihrer Lei ‘\|llllg-|r-1|.li¢‘kf‘ll erfahren hatte, erforders ln‘m ut\‘r\, Aktionen
fir die Donauschilfahrt. Die notwend L E s hinre: |t||(,m|.v.’|;
Schiffsparks aufl der Donaa konnte nur durch ¢
Hilfsmittel stitzende, technisch gut geleitete Organisation |]urL]|s,«iuhi|. we rll"!I. Zur
Hebung der zahlreichen versenkion Donauschlepps wurde die Deutsche Ber-
guUngsgrupp unter der tralleitung der Technisc Berlin er-
i i i der unters u, mit vigenen Arbeits-

akter Donauschlepps, Dampfer und G

Angrilf nahm,

Durch rmc lllkmll];‘l- Mita ullv-lt der Technischen Ableilung i lin bei der go-
fachlich ge-
schulten. Baukrifte konnte die ].ltu,l. it ri- or Werflen so geffrdert werden, da die
Fertigstellung der i fibertrog Neabauten in aunderordentlich schnellen,
vor dem Kriege nichi erreichten zoiten  bewerkstelligt wurde, Auber dem
senschiffbau wurde rum erstenmal der fiir die deutsche Binnenschilfahrt bis
dahin noch nicht angewendete Bau von Eis hil verwirklicht, ing i

Kie o 7
Die Aussicht auf eine wei U < d 3 ch Bumi-
nien :lml rlfr utiteren De ans van {0 sebrei o Ausnut-
i i die Not

¢iner eigenen, mit new-

usrilstangen versel Reparaturwerit in Giorgiu er
e Leitung des Werfthaues mit allen in Frage kommenden
Ibst erfolgte unter Leitung der

5 i,

Zur Erhallung und Sicherung des Binnenschiffahrisbeiricbes mubten bisweilen
auch Arbeiten wasserbadtechnischor Art vorgenommen werden, wie
Firderung militirisch wichtiger, in Ausfithrung begri '3 b Mitwir-
kung bei der B u hiffahrishindern 1 auf den Fahrestraben, der
Falrwasserverbesserung, Erweiterungs: und Erginzungsarbeiten fir Halenanlagen
und Umschlagseinrichtungen und anderes.
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3. Verkehraregelung,

Im Dienst der Heeres- und Kriegswirischaft und in Erginzung und zur Unter-
stiitzung der Eisenbahn mabte sich die !Imuul 5C 1||E|'1||rl ciner zentralen Verkehrs-
rc..ul.unl; und damit ngend & hmen unterwerfen, Triige-
rin der verkehraregel (itig! anch hier die militirisch organisierle

i chen der Transportdurchfithrung war die Verkehrsrogolung eine ihrer
Hauplaulgaben.

Die wesentlichste Grundlage fiir jede Verkehrsregelung war die Verkehrsiiber
gichit fiber das gesamie Binnenwasserstrafennelz wie iiber den ergiinzenden Sec- und
Kiistenverkehr. Mit Hilfe der Aubendienststellen und in deren Bezirken wieder ver-
mittelst eines vor allem schnell arbeitenden Meldedienstes hatte die 5.A, eine tig-
liche Verkchrsiibersicht, die in beschleuniglem Umdrock den eigenen Dienststellen
und ch anderen K o stellen zugestelll wurde, ilbige Beobachlung
spezieller Verkehrsleistungen ond fortlanfende Darstellung derselben entwickelten
als weitere Grundlage eine besondere Verkehrsstatistik.

Fitr dorchgreifende Zw Bnak in der Verkehrsregelung badurfie es vor
allem der sgesetzlichen Grundl Solehe Verordnungen fie wirtschaftliche oder
militirische MaBnahmen in der Binnenschiffahrt standen der 5. A, in Bundes
und Generalkommando-Verordnangen, Zrlassen des Kriegsministeriums und ter
des Ministers filr wirlschaftliche Demobilmachung lir die Verkehrsregelung zur
Verfiigung.

Die Bundesratsverordnung vom 18, August 1917 belr, ,wirschaftliche
Mafnahmen in der Binnenschiffahri” go d A : - und Mindest-
preise fir Wassertransport- und Umschlagsleistung ; en, die privaten
Wassertransport: und Umschlagsmitiel zwangsw anz v und die Lade-
und Lischzeiten abweichend von den V ] iffalirsgeselzes
zu tegeln; sie ermfichtigte auBerdem den Re or ZUF lxrl-‘!atulu, von Preis-
prifungsimtern fir dic Binnenschillahrt auf Antrag der 5. A, Die Bundesralsver-
ordnung ist bexziiglich der Hichst- vod Mind ie der Preisprifungsimter gar
nichl, mil Bezug auf die zwangsweise Heran i Jmschlagsmittel
nur in wenigen vereinzelien Fillen sur Anwendung gelangt. Fiir dio Verkehrsrogelung

I B sie vorbanden war und allen Anordnun bei den Interessenten
den nétigen Nachdruck verlich. Die andere on desrats d A
chenfalls vom 18, Augost 1917, ist bereits bei der Organisation der Schiffahri-

enden erwiilint worden, Turch sio ist die S, A, crmiichtigt worden, Besitzer von
aunch ohne ihre Zostimmung fiir bestimmie Bezirke zu Betrichsver
s stilndiger Il"on-lt.hl i

nschiffe fir Hoe
r.-m;=|mrlr.- zu vercinigen,

nsport durchiiibrende und verkehrsregelnde Aulgabe 5. A, erforderte
erhilite Obersicht fiber den gesamien Binnenschiffahrisbe-
trieb und die MOglichkeit des Eingreifens in gegebenen Fillen. Eine weitere Grund-
lage hierzu bildeten Verordnungen der einzelnen stellvertretenden Gene-
ralkommandos. Sie hatten den Kahnausgle ‘uf'roLII]d:IIJ\I s Abladen,
ichterung, Warten beladener Kihne auf Wass ch n gegen un-
wirtschaftliche Fahrten und @ihnliches zum Gegenstand. \llr von 1-||||r Zentrals ts-]lu-

aus konnte in die Gesamiverkehrslage in dor Schiffs \Iu‘! laufend und unmiile

A
fibersehend und gegebenenfalls verkehrsregelnd eingegriffen werden. Die Zentral-
slelle war die 8. A, ibr die fortge: ¢ betriebsstatistische Beobach-
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tung des W 1»-r\r<tr1|Jt nverkehrs zu ermbglichen, wurde durch gleichlao.
tende G i i i L
und durch Erlasse der die Verpflichtung der zu
stiindigen Dienststellen zur fnr!;l M.U er. Lieferung des filr die Verkehrsiibersicht
erforderlichen Materials verfiigh

i undlage fiir die Verkehrsregelung im Sinne der Abdringung d s
Giiter anf den Wasserweg waren Erlasse der Zentralstellen.
Jahre 1915 ergingen vom (.Ilr.‘f des Feldeisenbahnwesens an die Linienkomma m|| Al
turen Anweisungen zur Herbeifiihrung eines erhohten Schilfsverkehrs fiir die zu-
niichst allein in Betracht kommenden Nachschubtransporte in einzelnen Linienge-
bieten und dariiber hinags. Es gall, He ans der gung mancher
sendenden  Militirbehrd den Wasser gport cu fiberwinden, ein W
willen, der nan i Fillen sich gel hte, wo die Wi

hiiher war als die Bahnfracht. Im stember 1916 hat , Fech”
sterium die Bitte gerichtet, alle unterstellten Dienststellen, die
geben hatten, sowie die mit dem Kriegami i

gesellschaften anf die Mithilfe der Schiffahrl

oisi
Als MaBnahmen der Verkehrsregelung kamen in erster Linie die
Bahnsperren in Frage.
Schon als Se |||‘[|!arL-|,m|]-v hatte die .‘- A. die Ermfchtigong erhalten, in ge-
ten Filllen im Benel mit der hnverwaltung fir Transporie, welche
Sg.” auf dem Wasserwege mit den von ihr in An *h genommenen Fahr
sfilhrie, llﬂ[unh"unp l||.’||-(|||[t'|5"|l |li1

ko<ts\-n r‘lllhl(']lr‘n
Eisenhalin.
Reihe privater wa
in denen die villige Able 2 Transportbewe dr lrtll
35 bt in
. oldor wo der Wasserweg als der wesentlich lingere whl’ e
insbesondere bei dem sogena wgebrochenen” Verkehr, d. h. wenn (
n anf den Wasserweg und von da wieder auf die Bahn gelangen mublen
. . Zud tzen der Bahnfracht sind so die im Herbst 1017 auf den
Wasserweg abgeler Koksbeforderungen von der Rubr zum Oberrhein fibernom.
men worden, hauplsiichlich, um der Schiffahrt auch fiber verkehrsschwierig i
hinwegzuhelfen.
Ende des Jahres 1916 hatie der preaBizche Minister der Offentlichen
bahndirektionen gestattet, in Fillen, da den Versendern sich
neben der enbahn der Wasserweg darbot, die Wagengestellung gegebenenfalls
zu versagen, oder den B.lllll\@'}n‘]ll’ nzustellen, um die Giter anf den Wasserweg
3 Fren twhruu. gemacht wurde, sind sie ent
vu-r]:-r fiir ganze Giiterklassen uml Verkehrsgel z B. fii k- ond \\_'-'ure-n
ladungsgut im Verkehr zwischen Stationen der Unterelbe, zwischen Rheinstationen,
zwischen einer Reihe von Plitzen der Elbe, Oder und den kiscl afien
erfolgt. In anderen Fillen ist die S » auch anf einzelne Giter und Stationen an-
gewendet worden, 2. B. fiir Erze von Stettin nach der Rubr und fiir Kohlen von Ober-
schlesien nach Litbeck.
Eine weitere MaBnahme zur Ablenkung des Gilterverkehrs aul den Wasserweg
war der sogenannte Hafenzwang. Er bestand darin, dad die Binnenhife
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\\ 1gongl'niol1ung nmgllc'h:»i bevorzugt wurden, d.:umL Laden und Loschen der Binnen-

ge durch Verzig in der Wag: miiglichst wenig becintrichtigl,
d\r Kahnumlanf und somit die Lu-ilung der Wasserstrale gesteigert wurde. Verbun-
den damit war erhhte Ausnutzung der Eisenbahnwagen und verbesserte Wagenge-
stellung fir die Er.ceugunpgeblew Ein Beispiel hierfiir bildete der fir einen Teil
der Kohlenabfubr aus dem Ruhrrevier nach dem Oberchein vorgesehene Hafenzwang,
durch den vine bestimmie Tagesmenge von Breanstoffen nach den Duisburg-Rohr-
orter Hifen zum Umschlag in Rheinschiffe gesichert wurde. Dor Zweck dieser Ein-
richtung war der, den Zulauf zu den betreffenden Binnenhiifen so regelmibig zu ge
stalten, dab die Einrichtung eines sogenannten Pendelverkehrs auf der Bahn zwischen
dem Erzeugungsgebiet der betreffenden zu befdrdernden Giiler und den Binnenhiifen
misglich wurde,

Aus dem Oberblick, den die S.A, im Laofe der Zeit diber die Leistungsmbglich-
lichkeit von Wasserstrabon und \ub..hn gewonnen hatle, ergab sich allmihlich
die Miglichkeit, g mit ltung, Verfrachtern und Schiffahrt
traibenden rnd die Arbeitsleistung zwischen Eisenbahn und WasserstraBen
unter miglichster Inanspruchnahme der letzteren allmenatlich im Voraus program-
matisch zu bestimmen. Man sprach in solehen Fillen von Transportprogram-
men. Dieses Verfahren ist 2z B fiir die stlichen Wasserstralen bei der Verteilung
der Ausfubrkohlen auf Binnenwasserweg und Ausfubrhiifen insoforn angewendet
worden, als monatlich (\Ir die mn beiden Transportmitieln zu beldrdernden Mengen
die Binnen-und Ausful izt wurden. In weitestern Umfange sind Trans-
portprogramme im Gebiet der nord\\ estdeutschen Kanile 1 der Weser tlurchg{-
fithrt worden. Dicsea Ve en st fiir die Verket pal von grund)

i geworden; einerseits gab es der Eisonbahnverwaltung einen J\nh.i]t fiber

nbedarf fiir den Zobringerdienst der Wasscriransporie und fiber die
enbahn durch die Wassersirabe [ bestimmten Strecken, ande

ts war die Grondlage abgegeben filr die gleichmiBige Inansprachnahme der

wssertransportmitiel und damit ihre hichste Ausnutzung. Um jene GleichmiiBig-
keit in der Beschiftigung der WassersiraBen za erz . wurde 3

haltung eingefihrt, d. h. die Errichtung von Ligern, deren Dastd 2

rungen im Antransport | g en wurden, und anf die bei stirkeren Anliefe

rungen ohne weiteres gel t werden konnte. Die Liger dienten so dor Sicherung

der lluhrht[l.'clcuup und dem Ausgleich zwischen Ah und Zufuhr. Diese Einrich

st J |I.va- I\u der Einfuhr von ‘edenerzen goetroffen worden,

hrsregelnde O isation wurde im Schiffsaus-

. Die Praxis hatte gelehrt, dad die innere Verkehrs

o beruhl. Diese Kenntnis

heitliche Direktion

eschiffe und das Ineinandergreifen von See: und Binnenschiffahet und Eisen-

bahn. Veranlabt wurde seine Errichtung durch die Schwedensrzeinfuhr und die

gleichmiifiige Auslastung der Einfuhrhfifen. Sie kam jedoch auch weiterhin einem

wesentlichen Teil der in der Hauptsache von der hiffahrt zu bewiltigenden

anderweitigen Transporte zugute,

4. Tmn-cpnr!dur("h!llhmng

Die O isation der Bi Beschalfung und Unterhaltung Be-
trichsmitteln sowie die MaBnah der \’e:k-.h. g hatten als l-nrlnwci unid
Ziel die 01 I von Transp anf den Wasserweg zur Entl der Eisen-
bahn, Die Transportdurchfihrung anf den Binnenwasserstrafon und der
Zaltachr, 1. Vorkebrewimensohnlt, 4, Jahrg. Telt I

@
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Mqlenlnhrt waren Tuhalt umi Ilsupuurgabe der in der S. A, und durch sio ge-
£ ach den Kreisen, in deren Dienst baw. Auftrag
die irnn-:porh. rl-m gefiihrt wurden, lassen sie sich generell scheiden in Heeres-
und kriegsw che Transporte, In dem engen Rahmen dieser Ausfilhrungen
kiinnen nur die \Md‘hllgslcn kurz nach Wesen und [nhalt skizziert werden.
Bei der G1ﬂ isation der Schiffah ibenden !';l bereits aul die Kri
Hschaft der verschied bict Zwe
Il'\nspurl.u]n.rrulllnm hingewiesen worden. Gebiete des Rheines war die All-
B Verf lle der Rheinschiffahrt, G.m.b. H., Duisburg, mit 50 Hee-
dereifirmen gegrindet worden. Im Elbe und ‘\:u]ugehiul wurde die Kriegsversini-
gung dee Elbe- ond Saal i t, Dreaden, b hend aus 16 Firmen, fir dic
mirkischen W trafl i i i f inig der Mirkischen Schiff-
falirt, Borlin, die 32 Schi ibende Firmen umfaiite, und im Gebiet der Oder
die ()nlc:Knegs -Schiffahrtgesollschaft, Breslau, mit ebenfalls 32 Milgliedern ge-
ndet. Vereinbarungen mit UnlemlMSc!ul(nhrlu\'llluuleu Iutll n die erdnum,, und
Sicherung der Transporte zwischen S dua Unterelk 7um Gegenstand
mit 12 zur ,Elbe und lh\'ole.,; v i Firmen
wurde der Sch]epp\erkn im Gebiote der Elbe, der Ih\--] und der miirkischen
Wasserstralen vertraglich geregelt. Ein besonderer Vertrag fiber die Organisation
des E giilorD‘\mpfar-\"ml;uhm war mit der sog. ,Rhein-See” und ,,l{hltnu:i-'il‘ilp])"l:-
abgeschlossen. Die Durchfithrung der Transporio erfolgle, rn sie nichl mit
cigenen Fahrzeugen der 5. A. pescha \h, ;m[ Grund von Vertrd
ten Kriegsvorsi bzw. lschalten
n:\hmcn als wehifiihrer ;‘rumbml.zllrh di
zur Abnahme von Mindestmengan innerhalb J'{";Lx\.\ﬂ u.t
Hifen verpllichtet. Die Vertriige konnten fiir die D
nach erklirter Demobilmachung von den Recdereien nicht g .
Diesa Verlrige stirten die privatwirtschaftliche Organisation der Elimu-nirI||lf.1_hn
nichl, machten cigenes mili hes Personal nur in n
sicherten andercrseits den nbtigen Einflul aof die
schafften Transportmittel in erheblichem Umfang. Verlragsgegne -
. spiteren Reichsf k,,_., war d|r_l S. A, urspriinglich als Sg. noch unter Mit
wirkung der stellve

hst Nachschubtransporte in Frage. Schon
\\"hmml 4I|r bi P tha in l" E Pregel, der Deime und
den Haffen ein lehhafter militirischer Se ]|If[ahm:\'i-rkuhr ingesetzt. Er dehnte sich
mit dem PForlschreiten der militirischen Operationen auch aul den benachbarien
WasserstraBen ans. In erheblichom Umfange wickelten sich hier Truppen- und

Verwundelentransporta nd Flilehtingsverkehr aol den Binnenwasser

straflon ab. Bei den gentlichem He gut handelte es sich

namentlich um Brennstoffe, EUngs: Fultermitlel und

den Baustofftransporten ist die Beforderong von s und Ste

Rhein nach Balgion als umfangreiche Massentransportbew

wilhnen. An stoffen wurde ferner Zement fir das Pion

die Ostfront befdrdert. Aus dem besels Oslen gewonnane

setlizhen Sechifen nach dem Holzlage Loor und von dork {ib

und den Rhein der Westfront :uu;dullrt

Memel, Tilsit, berg und 2 ol [
Magdeburg zn dem dortigen Holzlager, um mit der l.uhu -]u Waeslir

#u woerden,
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Grofen Umfang hatten auch die Kriegskohlentransporto fir die &
siiddsllichen Kriegsschavpliize. Die zu belirdernden Mengen wurden von des
monatlich fesigestellt und entsprechend der Verkehrslage aul Bahn und Was
weg verteilt. Fir letzteren handelle es sich um Transporte ans dem obe
Revier auf der Oder nach Ostseehiifen oder um solche ans dem Ruhr
Ems und Weser in die Nordsee- und Osiseehiifen oder anch um Transporte
Ruhrrevier rheinaufwiirts Giber Rbein- und Mainstationen oder auch direkt nach
Regensburg zum Weilertransport aof der Donan,

i Personenverkehr ist anf deutschen Binnenwasserstrafen militiirisch
cingerichiet worden. Die Personenbefirderung aof Binnenschiffen selzte sofort
uach Kriegsbeginn ein; sie wurde dann 1915 aof der Memel bis Kowno ausgedehnt
und von der Sg. seinerzeit Gbernommen und forigesetzt, Der Verkehr erstrockte sich
sowohl aul Militir- wie Zivilpersonen,

Hinter den eigentlichen Heerestransporten rangierlen die weil groBeren kriegs-
wirtschaltlichen Transporte, d. h. von Gitern, die nicht ecigentliches
Heeresgut waren, sondern wegen ihrer kriegswichtigen Bedeutung fir Kriegsgesell:
schaften und Privatbetricbe bevorzogt befdrdert werden mublen. Soweit es sich
um Massengut handelte, wurde dieses im # arbeiten mit den i
BReichssiellen, wo ‘mgamgll' gleichmiiBig anl den Wasserweg abgedringt, die Be-
forderumg von der vermiltelt oder selbst durchgefiihrt Genannt seien mit der
Reichsgetreidestelle offene Vercinbarungen iiber Tuhr und Weiterbeldrderung
des russischen Getreides. Andere erhebliche Mengen Getreide wurden auf dem
Wasserwege von Breslan nach Berlin und Hamburg oder vom Obermain nach Rhe:

ationen belordert, Fir die Kriegsleder-A-
namentlich im Ithei piet, mil
von Ersatzfuttermitteln, mit der Re
von B0—100000 t Zucker aol d 2
transporte von der lseder Hitle dber Hamborg nach Cosel und solche fiir JIIL\lt
theinische Hitlenwerke von oberrheinischen Hafenplitzen wurden von der 5. A.
fibornommen,

Aunch Auvslulirgd fiir das neutrale Ausland wurden zur Erz
collastung den Wasserstralen zogefihrt, Unter diesem Ge
Wiederavfnahme der Fahrt Straburg—Basel anfang
leil des ( ustausches mit der Schweiz in Berg- und Talverkehr anf den Wasser-
weg okt worden,

Fir den Transpert von Stickglitern wurden von der S, A, besondere Eil
giterdienste eingerichiet, Sic hatten den Zweck, anch durch Obernabme von
Stickguls g r Jasserweg die Bisenbahn zu entlasten. Ber i
Herbst 1910 ist ein regelmiliger wichontlicher Eildample Ve kehr Berlin
berg fiber Bromberg und zuriick omberll.lll.d W unlui

Imiifigen wichentlichen Eild sberg—Tilsit—Kowno  aufzu
nehmen.  Der  Eildampferdienst \l;\gd\.burg-—l)mnrn, hat haup ich der Be-
firderung von kleineren Sendungen an Heeresgut bis in |]..\n h psetzte Gobiet ge

P ter warden milgenommen o

Ibe uu-l dor miirkischer
; seing A v alle, den Ver-
und zelw u].ulm:,‘;.ut Zwise g ) uu‘ den
vom Juli 1917 zun
d die An- und Abfuhr d<
dhrung des Transporles solbst war den R




20  Die Binnenschilfahrt im Dienste des Heores und der Kriegswirtschall 1814/1818.

Erfahrungen im Lultverkehr. 21

fiberlagsen. Auch am Rhein ist im Frihjahr 1917 der Eildampfordienst mit einer
Anzahl stilliegender Eilglterdampler auf Grund von Verlrigen zwischen den be-
treffenden Reedercien und der 5.A. asfgenommen worde

Der Walfenstillstand und ungliickliche mhg ang des Kr biriae ]!l"'ll eins Um
stellung der Aulgaben der Verk rirtacha 1 von den
Riumongstransporien, kei rischaftlichen Trans-
porte mehe die planmifige En enbahn und Inanspruchnahme des
Wasserweges, 50 machle in Ausfithrung der Walfenstillstandsbedingungen die Ab-
lieferung des besten und brauchbarsten Teiles unseres rollenden Eisenbahnmaterials
den Zusammenbruch des Eisenbahnverkehrs vollstindig. Die cinsetzende Verkehrs-
not schrie nach einer Entlastung der Ei ahn darch die Wasserstealen; und noch
im Zeichen der Kriegewirtschaft traten an die Binnenschiffahrt noue \ufmben
heran. Dab in r Notlage die 5. A. als Trigerin dor gesamten Wassert

Personendampfer sowie die angelorderten Oberwachungsfahrzeuge, Pontons usw,
durch ibre Dienststellen am Rhein stellte.

Die Not des Krieges hat in der pla i H iek der v hied:
Verkehrswege — Eisenbahn, Binnen- und Seeschilfahrt — und in der planmiBigen
Verilcilung der Transperie von einer zentralen Stelle aus auf diese cine planmibige

erkehrswirtschaft geschalfen. nsm:ba].n oder bchll!ahrlspollhk sondern
nur von transportoh i L getragene einheitliche Verkehrs-
pelitik diktierte schlieflich die Mafnahmen, die von dem Transportdiklator des
hrmy-s, dem Chef des Feldei n. Daf dieser umfassendere
Verkehrsgedanke hier zum erstenmal zum \u-ﬂirul_k am und praktisch durchgefihrt
L\Onlu: ist, und dud in ihm auvch die Bi iffahet die ihr gebihrende Berlick-

organigation nicht wie andere militirische Verbinde vom Schanplatz ihrer Titig
keit abtreten konnte, sondern als Organ des Reichskommissars filr die wirtachaft
fiche Demobilmachung ibre Funktion weiler versehen muble, war daher v ndlich
Die crste griidere I‘nmmﬂaul’g'lbo war der Abtransport der Entente
gefangenen, O de T und der chiffung in Hinden
A. Trotz dur ungilnstigen Jahreszeil sind auch auf dem Bir SOTWAge

Eino weitere Auvfgabe kam in den amerikanischen Lebensmitteltrans
porten [ir Tschechen und Pelen fiber deutsche Sechiifen aul. Die Or
sation und Dorchfithrung dieser Transports lagen gleichfalls in Hinden der
Die Lebensmitlel fir die Tsch kamen fiber Hamburg und wurden fast a
schlieBlich auf den Binnen wrslmlh»n. bis zu 8000 t thiglich, abgefahren, Di
j i 5 mr m— Weicl -
sorgle auch fiir die Uber
T:v.'htx:hrrn wurlh:u hi-\

].
Pndo btplﬂmher lJl'l iiber “'UUWJL’ Lebensmitle] abbefd
Oktobor eingetroffenen mehr als 200000 t Lebensmittel far die Polen sind utur
90000 ¢ aul dem Bi

Din dritto gribere T
der auf Grund des Brisseler ond des
zogenen Lebensmittel fir Deutschls
Emden lmrl Rotlard'lm Die Bemilhungen der

ans den Hifen Ha umburg, ['lrxmon

, die Lebensmitteldampfer nur
aul d ffon zu disp . Die grébten Transporte gingon
{ibor inschlieBlich der Lol 0 filr die ]’mnntmm]qu\-n
am Rhein Hglich bis zu 82 Seesch e Ge tentlischong and
Lagerung der deotschen Lebensmittel sowie die Transportleitung war wisderam
Sache der 5.A. Verlader en die h“'lf‘th' n Einfuhrgesollschaften, Ins
waren nahezu 890000 t abzubefbrdom; von den in Rotterdum o
troffonen Mengen, etwa 100000 t, wurden mil Kilstendamplern nach deotsches
Seehiifen weiterbefdrdert. Nach dem deotschen Binnenland sind auf dem Wasser.
wege mit 2100 Kihnen etwa 620000 t weitertransportiert worden, der Rest wurde
teils eingelagert, um spiler aufl dem Wasserwege versandt zu werden, teils mit der
Bahn weiterbelordart.

Auch an den iiber Rolterdam und den Rhein erfolgenden Nachschubtrans-
porten fiir die amerikanischen und qu]lv hen Truppen am Rhein
war die deutsche Binnenschilfahrt beleilig Durchlihrung dieser Transporte
oblag ebenfalls der S.A., die den hierfilr erforderlichen Kahnranm, die G

htigung und Geltung fand, ist das Verdienst des ersten Chefs der Schiffabrts-
abteilung, Kapitinleotnants Ulderup.
Die Binnenschiffahrt hat wihrend des Krieges und der Ubergangawirtachafl im
ihcm:t!' der Heeres- u!ul hn‘.gw irtschait gereigl, was sie in der Entlastong und Er-
g der als |r1||-ﬁi>0rl!llll.l.¢] fir Ms L&.‘!Lﬂgul, zu leisten
verms g, Dalbh si ]Jl.slmhl war und ist, sich diese Anerk g als gleichh htigter
Faktor, die sie sich |r|| hrug trk uuplll., durch eine Pllege der Bel lange des Schiff-
fahrisverkehrs im Reich rium zu erhalt ist verstindlich und
berechligt.

Erfahirungen im Luftverkehr.
Yon Fischer von Poturzyn,
Herausgeber des Jahrbueh fir Luftverkehe*, Dessan.

Durch organisatorische und politische Vorginge in der letzlen Zeit ist die
deutsche Luftlabrt Gegenstand allgemeiner Aufmerksamkeit geworden; iber die im
vergangenen Jahre im Loftverkehe gemachten F -i:rurlj{en zu schreiben, ist schon
aus diesem Grunde keine undank Aufgabe, Einleitend mu wohl clmgcs gesagt
sein liber die lelzte luftpolitische Gestall und igche Ei g des
Lufiverkehrs, Nach wie vor ist die deutsche I"Jll;;r.\_'ugilulu:ilru_ und mit ihr der
Luftverkehr ;,Llu_mmt duw ch die uns willkiirlich durch das Londoner Ullimatum auf-

Begriffsbesti ziviler Fl ge, welche es verhindem, inner-
h:LJLu Lh ul’:-x.h[am!« alle Mbglichkeiten fiir den "Forischritt der friedlichen Luftfahrt
einzuselzen. Die im Sommer cingetrolfene Note der Bolschafter-Konferenz hat den
Standpunkt Englands und Frank 5 in dieser Frage nicht nur abermals fest-
gelegt, w:ulu-n H(IL:IJ' u-ru.h Lreft; die duu!u.!l[nuim!md]uu Vi 'rhuldiul en kure
vor Weil sbenfalls, dab zu in 0, in keiner
Weise B:-ru_hllg,mng vorliegt. So begmut also dnsg Jahr I‘MS unter den gleichen luft-
politischen E igen, welche dadurch nicht ei kt werden, dab den
Franzosen nach wie vor angeheuer viel daran liegt, das Oberfliegungsrecht Deatsch-
lands zu erhalten. Webe einer denischen Luftpolitik, welche diese unsere einzige
Walfe der Selbstverleidigung aus der Hand geben wiirde gegen das Linsengericht
winiger erhihten hlen! — Auf der anderen Seite wurde aber die luftpolitische




