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g Jimpr_..-rd‘_muu--l der V.D.R. war bisher und wird wohl noch
ionen fir den Verkauf aller durch das MER be-
n der MER-Vertretungen fiber die niedrigen
enthehren auch nicht einer gewissen
wrung, Verwaltung, Kontrolle und
rlen Fahriansweise vorgeschriebenen Mafoahmen und Ein-
greich sind und so viel Sorgfalt erfordern, daf auch bei sehe
n ein Reingowinn daraus kaum zu erzielen ist.

Weitere wichtige Punkte, die die V.D.R. augenblicklich vertritt, sind uv. a.

L. Die Ermifi der Kaotionsverpflichtung gegeniiber dem MER.

2, Die berechtigte Befreiung von der Bindung an die Egroplische Giler und
Reisegoplick mru.m,:-_\ 5., da sie neuven Verh: en. micht Rechnung
triigt, und

. die verstindlichen und zu billigenden Bestrebungen, fir die leitenden
Angestellten  der Reisebliros Fahrpreisermiligung  bzw. Freifahrt zo
Studienreisen aul der deutschen Reichsbahn zu erreick

b) Internationaler Verband der Reisebiiros

In Berlin be Bordem ein sog. Internationaler Verband der Reisebiiros.

nicht im Besitze der MER-Vertrelung

Lm- rtitel o5, des ,Internationalen Verkehrs-Centralblattes,

rgan flir da oderne Verkehrswesen”, spricht allein schon fir

den Geist der Chersc tlichkeit, der aus der Lektire dieser Zeitschrift mehr als

genug erhellt, i Art und We wird man kaum ernste Mitglieder werben

noch Erf hinsichtlich Provisionzerhihung, Konzessionserteilung usw. erzielen.

Da die Ansfihrungen in 1 Blatte z. T. geeignet sind, ds wsehen der Reise-

biires zu adigen, nimmt die einigung Deulscher Reisebiiros mit Recht gegen
dies Gebahren ang.

Eisenbahnpolitik als Mittel der Konjunkiurpolitik.

Von Dr. sc. pol. Hansheinrich v. Koppenlels, 2. Zt Dresden.

Der Ruf nach Staatsinterventionismus zur Abwendung der die Volkswirischalt

fudi o en wind heuote auc h von denen erhoben, die an sich der
des Laissez @ huldigen. Aue 1 die Notwendigkeit der Konjonkbur

rung durch sisenbabinpelitische MaBnahmen aufs eifr propagiert. Die

nomik hat d atbestand Rechnung zu tragen und sich — was bisher

ist — eingehend mit dem Problem der Konjunk-

chon Max Weber mit Recht, ,dal auf dem

Sozialwissenschaften der AnstoB mur Aufrollang wissenschalllicher

Problem: hrun regelmibig durch praktische’ Fragen gegeben wird" ).
Wenn wir im Rahmen dieses Au o5 uns mil dieser Frage beschilligen wollen,

1) M. Webe o . Objektivitd [Illrimr und ssmmly..lllndn-r Erkennt-
nis, aus: Gesammelte Aufsitze zor Wisae . Tobingen 1922,
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s0 haben wir sunfchst zu uniersuchen, mwieweit fberhaupl theoretisch der Staat
Konjunkturpolilik zu treiben berechtigt ist. Dabei sei vorw * . dal wir uns
anz in extenso, n]sll mehr programmatisch m'l d Problem be-

ten li:mm fiberschreiten wirde. Vor .|I|4||1 k
ulh\ulu-lmlcn Beh ni im cin
ctwaige Einw rndnnu-u siof- und hiebfest r
Analog der Fiktion des ,homo occonomicus
schafislebens ist s miglich, ja sogar notwendig, ‘bc.nt 5
Sorinlwirtschaft, der ,socielas in di tswissenschalt ein-
zufithren, eines Begriffes, der unse Viggens  ers g ider in
voller Schirfe vertreten worden ist, Mi ist es ich, rein theo-
rotisch-abstrakt den Aktivismus aoch der substitutiv neben di ighoiten der
einzelnen homines oeconomici lm]«n\[cn Gemeinwirlschaft zu erfassenl). Der Pro-
totyp einer solchen reinen Sozialwirtschaf der Staal, als i-Volkswirt-
abjekt; denn wenn auch hies 3 beim homo
t, kein einheitlich handelndes Wirtscha kL vorhand
die praktische Volkswirtschafispolitic als verkdrpertes Wirtschaften d\r societas
ceconomica 0 rustande, als ob ein fiir die Gesellschaft wollendes Subjekt
da wiire™ ¥}
S0 weit folgen wir Helander. Anders aber wird es hinsichilich des
beiderseitigen \\'ntsr]a.nfls |ltti\i--mllL ||h.|||m-nh-u ?iclvs lur uns realisiert
das 2 1 i
wertur I|11‘1.‘<h.||,l>'ﬁ Ziel,
, ohne das das Wirtschaften ein Nom;m ] primir in der griflm:
Einkommenserzielung, also einem statischen Gegenwarlsnulz
tritt die Sorge fiir die weitere Zukonft hlnm' um
oeconomica, deren primires Z di
ies ist, das sich in der groBtmdglichsten \!‘Ju igense rzu-lun—- o
+ Berechtigung dieses — primir rotischen, weiterhin aber auch pri
der Empirie anzutreffenden hwerwiegen Unterse kinnen wir vor
allem aus dem Charakter des Staates ableiten, der ja nicht zum mindestons des-
n existent wurde, um sich historisch in Verfolg der Sel
bewuBt von der rein statischen
rumgssuche f hen g
uns hier mit diesen Andeutungen begn
Lorundlegung™ 1), fermer s
tische Schule der Sozi
Hat so der —
als Quasi-Volkswirtschaliss
schaft = sorgen, fiir den wirtschaftlichen Ku]lur\\:m!l- , 80 liegen auch die
Haupigebiete cines staatlich Wirtschaftsint ionis vor Aogen.

IJ 5 ist einmal: Die Garanticrung (I(-r [ Forfentwicklung des volkswirt-
schaliliclen Lebens bedingenden sog. Str der Volkswirtschalt, und

1) Wir wollen , Wirtschalt* m diezem Sinne ide nitif] pit , Wirtschafishandeln®, oline
dabei achtlos am Wirtschaf erzugiohen.

#) Sven Helandor Die .\ -uukll' d\-r Wir vis taft, 8, 08. Jena 1923,

) Emil Sax, Gru willegang der rou'lisc]u-n Staatawirtse! Wien 1887,

) Georg Jaol 1 inek, Allgemeine Stantlebre. 4. Aufl. W. Jellinek, in 1922,
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anderen: E immer im Sinne der societas oeconomica — rational
e Konjunkturpolitik
jer haben wir es nur mil dem zweiten Punkle zu tun, der aber log
aufs engste mit J raten Aufgabe der | Strukturpolit susammonhingt.
hirt bei der S Forentwicklung der Velkswirtschaft auch d
Fi

Bevilkerungsy
YVom theore

uf den
de K

— cigent-

gegeniiber. I fir uns pun, ohne dall w
Problem nehmen wollen, die Notwend
unter Vermoidung
sorgen,  Eines der w hsten Jl.l iet hierzm die Konjunkturpolitik., die den
Zweck ve d’\lLl im Inlercssa der Volksw aft, die wir im wesenllichen mit
Verbrauche 4 i - eine Regolierung bew. Nivellierung
ankungen herboizu . sen, der [ort-
icklung jedoch en +n Gleichgewichtszustand 2o schaffen
der  Aufrechierhally wden Relationen in den wi
Eweigen Produktion 1 Konsumlion vergegenstindlicht.
die Vi her in b : sonders dio Industri
erlaul stark i

5 hen Tiefst und
- von den s i 3 chieri omenten abge

sehen — unverkennbar
Wir wollen mit Ripke® = Arten von Konjunkturpolitik des Staates unter-

lichen Hoheitsgowall, und
igenen Bedarfes auf dem Markte;

K'll--uul-il‘lu wir en dabei voraus,

i . Einflud aul d

hnon svines Gebiel zt, vor allem il i Notwendigk
henden Staatsinterve 3 i dem Gebiete des Eisenbahnwesens
ch qus dem @ Aufg is des Staates als veranlwortlichen
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wirlechaltspolitischen Leiters der socie also aus der Notwendig-
keit der |, Strukturpoliti 1| u den kansalen Bodingungen
der volkswirischafilichen 4 3 urfaktoren” der Volks
schaft. Theorelisch ist es gi s sliehlich die Eisenbahnen baut bew. e
timlich begitzt bzw, i it efmann?) sagt mit Rechi, ,dal es
politisch nicht so wichtig |-| wer die Unternehmungen besitzt, ... als viel-
1 welchen f-ll:]uh 5 Itot we ril
b 1 sebrichen wind

und getrichen werden lmlJ is K itik it ihre Hebel da
elzen, wo die Keime und ¥ der volks:
ionen liegen; die Sym
gulicrender Mafnahmen. Gerade aber die Eisenbahnen reag
mf Verinderungen der Wirtschaift, bi o ihrerseits weites
B 1 IS :

sich durch ihre

junkiurpolitik aol dem Ge a s als AuslloB staal-

vitspo ‘objektiviert sich v i Tarifgobarung  and

Denn Tarifpolitik das Ferment j privaten wie Offentlichen

enbabinpolitik, bilden doch die Tarifsiize in ihrer Hohe ein entscheidendes

konstitutives Element in der Kostengestaltung aller Produkie. betrog nach einer

¥ :uf\'lln'l-n Statistik unter Zugrundelegung einer Durchschnitisbelir-

derungsweile von m im Herbst 1924 in Deulschland®) der prozentanle
ktpreis bei: (in %)

Eohla

Daraus erhelit einv
Konjunktur Rechnung tre
Tarifpol haben kann, virtschaftlichen 8 rungen Giner voraus
n o, Wechaell im Sinne Spie L chen  baw.
estgehend boseiligen zu kinnen. E i i
vor allem in Notstands- und Ausnahn
Eisenbahnen seit dem 10, Januar 1%
bekommen haben. Es liegt jedoch
turinfluenzierang vor al und voriiberg
gleichen behober Banen; Volks
junkturschwankun 2 ahntarifpol |L auf grofere W 11-r.
8L dis nicht obne. woiteres 3 werden kdnnen, eine Tatsache,
auf die auch schon Offenberg?) hinweist. Wie weit bei dureh Konjunkiur baw.,
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en partiellen Tarifreduktionen in der AuBerachilassung
ngen werden darf, hiingt von den jeweiligen wirt-
80 nfll.dn-n U e allem auch von der voraussichtlichen Daoer einer
solchen vou junkiorg wifherabsetzung. Das Prinzip
der Eigen! ck abei theoretisch, in Verfolg des der societas
oeconomica inw i ' — unterschritten werden, wenn unter sorg-
filtiger igung vor 1 aller Zukunftsverteile und Gegenwarts-
le in dr'r Zukunl, die nach der stellung eine verschieden
kamn, volkswirtschaftlich ein Sich-Rentieren
p kontriirer Malnahmen mit ciniger Aus-
sicht anf Wahrscheinlichkeil erwarlel werden darf.

Wesentlich wichtiger aber E.«l 'u- eisenbahnpolitize Konjunkturpolitik,
ich i fes dubert; es ist mit anderen

Worten die Bau- affun, senbahnver lurll! die
bedeuts : Rolle spiell im Rahmen | B ie Er-
und dergleichen, E in diesem Zusammenhange hinge-
mm der Reichsregierang vom Sommer

nl !m ist einer der bedeutendsten GroBabnehmer der Industrie. Das
Ziel einer u\l}.w‘ixl:rm[ﬂl\ h inflnenzierten Beschaffungspolitik ist es, wie Offen-
bergt) hervorhebt, das Ziinglein an der W unkter abzogeben, d. h.
withrend der Tielkonjunktur die Indostrie usw. mit Aufirigen zu verschen und in
der Hochkonjunktur damit za verschonen. Als diese wirlschafts: und konjunktar-
politische Aktivitit erleichlernd kommt hinza, dad die Eisenbabn gerade Abnehmer
von Produkien ist, die im pne der modernon [--‘u-mm'c-qw starken R
|'||.ir:|k:1-r It;lr n, . I:. sehr elastisch sind 2 | of peringliigige

~<|-||||.|Jm|'|| beny
st matiirlich keine chie and
1 bedeutet in den Zeiten der aufsteigenden
]\uu]muk‘nr in der j klenbur der Stand yes hierfir afgeb-
lichsten Reagenz: 5, J i ist, die An-
sammlung e Rilcklage, nm ans >i|r in [Ii‘p]’\"ﬁ.‘uli wzeiten die Mitlel zur ver-
mehrien Auftragserteilung an die — wohlgemerkt: heimische — Industrie zu ent-
nehmen, Dall das praktiseh nur in gewizsen Grenzen moglich ist, liegl aol der
Hamndl.
Eine weitere Grenze, auf die h R

salz chen dem Businesst J dr-{ angelordert
wnd  dem mehr oder minder starkes cratismus  bei den Bestellern der
selben. Ein anderer Vo Verschi fungen, sow: i

r Preisen der zu beste

5
in die Depressionsperiode lieg!
Produkte. Doch mol rh-m;.eu'uillu‘r anf zv u\-||-rlr‘| hingewiesen waorder
1. werden voraussichtlich noch lMingere Zeit' hindurch die so hestelllen Pro-
dukte brach liegen, wie Baumaterial, vor allem aber Waggons und der
gleichen, und

E. Offonber D, £

K. Tecklenh or B koelfizient der Eisenbahnen un-! & Abhdngigkeit
von * ftskomju Mit 5 Tafeln. Sonderdruck aus: A ir Eisenbahnwesen,
1011, BIL
3 \& Ropke, o
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2, haben sich — wie t[r‘r chema |J||.',- | isident 1i1~ !ur die Beschalfungspolitik
der deulschen Eis L entralamies Dr. Sarre,
er Verteidigung der Gesch iihrung der ihm unterstellt
de, hervorhebt ankfurter Zeitung vom 28, Jan 1922,
die Licferanten schon seit langem zu Liclerverbinden
en, die nicht zom mindesten eine konlinuierliche Sta-

i ewihrleisten,

Neben die eiger halfungspolitik trtt als notwe s Korrelat die
tik. Es handelt sich dabei einmal um Neabau v F: der aller-
im modernen Europa keine allzu bedeatsame Rolle mehr -;|u- der Bedurl

ganzen gedeckt. Auf die Einwirkungen auf den industriellen
Angrill genommoenen
pemein-volkswirtschafilichen

chen I\Inmtnh
ist Ofters hinge m W n. Heute spielen dagegen die E
der fortschreit Technik folgenden Umbanarbeiten, wie T
i ine grofe Rolle. Hier ist vor alle 4
Konjunkturpolitik, die — mit den in der Dep kanften Mate-
— in c[or Biirso \unlm,-r xkr;mpln--nnL zokilnfliger and
biliti chkeiten Ark keit zu steaern hat; denn es ist ja gerade
die Krise die lmt der — marxistisch gesprochen — grillen indostriellen

wie schon bei der Erwlhnung d

zn verzichten und mit dem Vorieil der Zukunft
). Hier ist nur — theoretisch — klar die zwingende Not-
wendigkeit — wie schon vor all auch Friedr Lis arhebt, und wie sich
aus der Zokunfisgerichtetheil der soc 5 £ - g0 und logisch
bencnfalls zum Nachteil der
umd Ink

t zu sorgen hat, h. die e der Zeit, inder aof HRentabilitit der Auf
jeweils gesehen wird, bleibt den ellen Umstiinden vorbehalten.
sch allerdings kinnen wir, da wir von der relativ ewigon” Daver des
es sprechen, auch cine e Wi isperiode konstroieren, Die Henta-
I—|||L||t liegt dnnn in der Unendlichkeit. Es ergibt sich jedenfalls fur ung, dal der
Staat Durchlithrung der so ku ssenen konjunkiurk Bau- tnd
Beschaffungspolitik gegebenenfalls Anleihen aufzunchmen hat. Fs kommi als er-

leichternd hierbei hinzu, daB ion wvon Obligationen in Depre:
zeiten keine -|'|| 2 ||n||(-|1 |'r||md Zinsen und 'dergleichen verursacht. E
i ritalmarktes billiger gekault werden,
waltung  hierbei die tiu.‘-nwarL
der Hentabilitil n,
Nur die auch
theoretisch smh l\rgnheuclo Notwendigkeil einer unter Um Gegenwarls-
belange gegeniiber Zukand ichten vernachlfissigenden Konjunkturpolitik kennte
und mubte hier betont w lierter zu dem bl der Konjunk-
turpelitik im Rahmen rations h get bter Ei Stellung

1) Gustay Cohn, System der National.Okonomie. Ein Lesehuch fiir Studierende. Bd. 111
Das Verkehrawesen, Stu 1 1894,
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zu nehmen, mangelte der Raum; ¢s konnte ner die vorhandene Problematik kurz

zur Darstellung gebracht werden. Es wi daranf sei noch hingewiesen —

eine dankenswerle Aufgabe, an Hand der ja in den ecinzelnen Geschiftsherichten

lem anch der Deots Reichsbahngesell

alichkeit und Notzeflekt eisenbahnpolitizcher Konjon kiur.

Denn Lescurel) hebt mit Recht herver, dab au

diesem Gel i i i C L der dffent-
lichen Arl

Buchbesprechungen.

Dr. jur. Oskar, mbahndirektor und Professor an -]M‘ Ii.\u
in Prag. Theorie des Giterverk
1|~4I|1- r, 18 iten, Bax, Dr.
Preisersch i|nu||_;
5 i-{ rlin, Julius Springer, 5, B4 Seiten,
+Wenn sich somit das vorliegende Buch anch viellach
stiitzon te, i ondere den Werken von Thiinen, Wi
grundlegende Einsi ahm, mubte doch der Form ond teilwe
Iaballe noch  etw e fen werden Diesez Neos, das
werden mull und das Engline r Arbeil gos
Enttivschung, di s Stadium  der
e} gemil i

Zusammenhs ese d ¥ Arbeiten, ir

fiber die Al 1 5] O i Lehrsmitte]

S uchen wir, in g
lankeng nge zusnm ménsufassen,
Die Lehre vom Giile kehr im

wen Befdrderung
auf den Absats Gt Ll ﬂll-u ans, letziore so festzastellen, in
cher W 3 g fil andort der E:
ruselzenden selbst mal il Lehre
von zwei verschiedenen : . De
inheitlichen Erzengungs erbranchsgabiet versorgt. [
wnd ist der des einheitlichen Verbrauchsortes mit umliegendem Be
Mit diesen zwei Tatbestinden kreozen sicl Der cine ist
Gut ein Ho-‘!r'ﬂg\lt ist, der Gut, das be-
in einer bestimmien o vorkommb. Dicse

e die ver-
||||||||'r||| und Ingerfreier Stolfe, ebenso wie den
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einzelner Verbranchsorle und ganzer Verbraochsgebiete. Alle diese Verbllinisse
sind da arrungszustande (sts und im Verinderungszustond
{dynamis . untersuchen.”
Demnach gliedert sich die Theorie in di g ot Romplexe :
Einheillicher Erzeugungsort eines Koste ugnisses mit flichenhaftem Ab-

licher Erzeugungsorl eines Gutes gegebener Monge,
werb mehrerer Erzengungsorie.
i A und Verbranchsorte.
ichenhaflem E
Watthewerk mel
Abs:
Produktionsverwan:
Standort der Verarh obandens Giterart bl Ordnung.
gergebundene Gil hilierer Ordnung.
ston fm Rahmen der verkehrswirlschafllich
gegliederten Volkswirt
Verhilltnis zur W
Der Leser wird in SII 3t i\nmpl an sich nichts finden, das ihm nicht
Ig X i und der allgemed erkel B
il:ls formal .\u- e der Englin hen Ansfillirungen besteht darin, dab
or |||i| Hilfe der mathematischen Methode — die sich {ibrigens in der Tarillehre
i issen Belichtheil erfreut — Zusammoenhliinge, die man bisher
z , in die Form des Gesel \\orm

ist aber das inhalilich Ne suche ifellos sind d
Uinders, so wie sind, bi
schen gegen den dynamischen
gemein spedriickt wurden, k
denken, er versucht vor allem auch rein quantitativ Verinderungen zu messen und
i i I'-Jmulu m kleiden.

letzten i.||n:<-]|ar- en duuh}:u-

Er
Anspruch el
in Werk, das
pnden Kritik unterzog
i weitem nicht hi
ghiinder und Sax hinalzast
thi i . die jo nur ein Ausdrn r jeweiligen allgenein
retischen Ansichlen ist, wollen wir hier fiberhanpt auber Betracht Insse
Wer nach der Loktiiee des Englinderschen I z denkt, wird
geneigt sein zupllick i i i dal die
derung des 1 r n notwendig i
i ch fiberhaupt d
|mr-r'<‘ Roiter s gotzl. Di
3 gesami dar als ¢
und zugleich als Versoc auch rein quantitativ zo erfass
1 letzteren Ve ine Reilie von Vor ngen gomacht werden
die erheblich von dem Reich des irklichen wegfithren, braucht man
nicht mit der & {o zu verurdeilen, mit ¢ s tut. Ohne gewisse Al
tionen kommi keine Theorie aus, und cs zeigl sich wenigstens die Richtung an,
die die Dinge von sich aus haben, wenn und so lange nicht durch andere




