Entwicklung und Aufbau des Osterreichischen Eisenbahn-
Giltertarifwesens.
Von Diplomkaoimann Leopold Mayer, Doxent der Hochschule fir Welthandel in Wien.
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: | freform vom
ungarisches Relorme | Tl”t-l_“mw “,g? | vom %
5 - | 1. Januar 1826
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ermibigle '} S ! | « Ee 4
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1%
| 1—v
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b) Frachigiter:
Ausnshmetarife: % und 110 5 und 110
3a, b, e 4 6 und 1110 und 1110
A Ab und A10 | und A 10
B | BE und B10
(o | C5 und C10

o) Spezialtarife:

1— | 1—8
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Die Frachisitze der 10 LKl
sen 182, 116, 11.2 und
7 9

Tie Einhei peziali: nu!u fiir bestimmbe (mh
gen sind weiler ‘r|n’||"l und betragen in den mssen 28 und 20:
das ist 26 und 14 0% der Nor nnl».ii'n.kquik . Di itze der lDl Kl
2 llml 31 entsprechen mit 0.99, o I .71, um] 0.33g
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Zusammenfassend 1t gich @ber die horizontale Gliederung dor Giltertarife der

ien Bundeshahnen s , dab diezo sowohl hinsichilich der Zahl der
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100 und lU oy der Slitze der Nor
der

Giterwert wird dadurch wesentlich
die Aufstellung der Gebiihrenrechnungstabellen kompliziert.

raicht erschwert und

b) Die vertikale Gliederung.
Das Tarifbaréme der dsterreichischen Bundesbah und der gris dster-
i t nicht nur horizontal, sondern auch 1 peglie-
i tlernung
Fisenbahngiilerlarile sind daher fast
rend sich reine Kilon -lu-rLunh- mit gleichbleiben-
Z

i nbabnen finden, 3 entarifes ist
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ze fiir bestimmie Kinssen und & en selzen sich zusammen ans
dem nach der W - ¢ . ) 15 einem fesien
Iin Nahverkehr kommen daven noch bestimmis igungen ab.
Fir den praktischen Gebrauch sind similiche Frachisitze in den Geblhrenk b
nungstafeln (Gitertaril Teil 1, HeftB) zusammengestellt. Zur Orientierung iiber
den Vorgang bei der Berechnung der Frac ze di as fol spiel fiber
atz fiir eine Strecke von 100 km in der Normalstickguiklasse 8. Be-

.:m:nlu'

8 fir 1—300km =329g,

ntfernung von 1—170km =
47g Satzzuschlag =376g — b6 % Ermibi-
prerundel anl 358

r vertikalen affelung der Einheitls-
1 nicht gleichmibig durchgebildet. Ober
felung der Einhei in den drei Hauptklassen 8 (ebenso 1,

o 2 und 5) und 15 (ebenso 3 und 8) orientiert Tabelle Il In d
ist die vertikale Staffelung ihnlich, jedoch sinken die Einheitssitze

Tabelle IL

Kiasse 8 LI'\‘-‘\ 1 k Klasse 15

“Einheits- Einheits- km
salz I::’;’:T sz %
in g in

htits | fndes-
] zahl

1— 800 2 : wcn 1-— 300
A0l=— 400 H £ BA.T A | GbB 01— 400
40 0 | : 43 | 6L1 [ 401— 50O
501— 560

B&0
851—1200

e
-.1 Verlantbart im nf‘[l| Nr. |.|l ex
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anch bei Entfernungen von 850—1200km und betragen daon rirka 48—60 0
der Anfanpssitze. In dvn K 1 18 und 16-—19 tritt bei wechselnder Staffelang
i i 3 b silbze 1-in wiihres mi i|\ :h.n

rung der h L5 0 s l: I:—-Illlul
Satx der K ; I-J-.M.l“u, 41~ l"(.xlluu y 5 21 In diese
Klasse fallen u.a. frisches unverpackies Obst, Melasse, i alle, Rok.
petroleum w. a. l',pl%u h ist im allgemeinen das Sin
BOO—900 km-Grenze, namentlich in den W, 3
hinaus in den meisten Klassen die E {ze erhihl sind. Hierin
ausg : Begiinstigung des dsterreichischen Binnenverkehrs, fir w ]c'luu
Strecken fiber 800 km kaum in Betrach! kommen, wihrend die hiheren Einb
siitze bis zur 1200 km-Grenze fast nur fibr den Transitverkehr in Betracht kommen.
Wieweit die Aufspaltung in den Ei sslitze : gt die Gegeniberstellung
des teuersten und billigsten Satzes: Klas i
plus 60 0 =5.264 g und Klasse 29 [|r|h1'|L-.11L/ filr rO]—i'ﬂUu km=024g,
160 und 7.8 9o des Anfangssatzes der N I klasse 8.

Dio festen Satzzuschllige, durch welche das Stalfelsystem noch
gepriigler wird, betrs i 3 Normalklasse
Der hichste g (Klasse 1) und der niedrigste

Der N e vl stigt durch generelle prozentuelle Erm
gungen. Di agen von 1—170km =5 8, von 171—180km =4 8, von
181—190 km .5".. von 191—200km =2 0% und 201—210km =1 0.

Tabelle Il gibt Aufschiud fiber die durchgerschneten Frachtsitze der drei
wichligsten Tarilklassen,

Tabelle 1LY)
Klnss Klasse 14 Klasse 16 |

Gesamt- | Kilometer-| Gesamt- | Kilometor- | Gesamt- | Kilometer- |
sal: fracht st fracht |

1083
1194
1411
1675 I 1200

Auf einzelnen Strecken, deren Betriel sich besonders kostspielip gestallet,
werden verschiedentlich an Stelle der wirklichen, rechnungsmifige (erhiihte) oder
virtuelle Kil terlingen der Frachtb h g zugronde gelegl, die bereits im
Kilometerzeiger berlicksichligt erscheinon, So werden virluelle Kilometer-
lingen im Verkehre der Wioner Bahnhiife und aul der Semmeringstrecke (Zu-
schlag 25km) angewendel.

Zusammenfassend 140t sich sagen, daB die vertikale Gliederung der Giiter-
tarife der dsterreichischen Bundesbahnen zwar in hohem Mabe den geographischen

1) Groschen fir 100 kg.
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wirtsehalllichen Eigentiimlichkeiten des Landes gerecht zu werden s
raus komplizierl ist. Der Grund hielir |l gt ein
e hc mrmuluu fr-ndvrun, und anderseils selnden Abstufung
heitseiitze, die oi Zuzn ang \h]hr‘h
n o Praxis spiclt !
Rolle, weil diese die durchgerechneten Gebithrenberechnungsiafeln verwendal, jo-
doch altet sich die Aufstellung der Gebiihrenberechnungstaleln zu einer iber-
ans zeitranbenden und damit kostspicligen Arbeilsleistung,

¢) Die handelspolitische Au staltung.

Bei der Besprechung der horizontalen und v iliederung der Jslereei-
chischen Gitertarile is its aul dic i :haftlicher Momente
bei der Tarifbildung w reis und E viesen worden. Durch
die Schaffung ei Sondertarifes fir den ¢ mit Ti und 'u\r.lrl.'ln‘n.
dorch die Degh s Heexpediti k g b
sonderer Arlikel: und Ausfuhriarife erfahren l]ii' E
]'mu l"\-ll.) n eine be -.r\nlll-rl- ||,|| i der heil
misches f : timmungen im Giiber.
tarif 'F|-|| || 1!.r1 Al 3 -\ufﬂtn'l‘u!lL besenderer Gebithrenberoch-
nungstabellen im Heft I, des ( avifs Teil L adruck gebra

Der Sondertarif fir Tirol und Vorar ist ein Spezialtaril for

d tlich von L 3 Tirol und Salz-

1 den w Er ent-
ilt in den Kla Z.' d 151—164 ermilig h
die unglinstige Verk 1 und \'or:uﬂ,--r
Westosterstreckung  Osterraic n~ Loilwe i
pei Kilometer 801 wnd miin
ie prozentucllen Ermildigung
sen 8 (Stile ) und 15 (10
79 und 129 0 ; b
und 22.1 700km: 11.6 und 18.1 %o ; 800km:
0.9 und {iber 900 km: 0 % |I~\| 5
besonders darin zum Ausdruck, dab in der |\|r||lllll‘ nach Tirol die Sendangen
i i Stralenfulrwerk oder Schiepphahnen abgetibrt
spurbahnen dibergehen milssen. Zum grieren
i terreich wen Grenzstation,
h am Brenner, gen nicht
m"hr fiir die Station Breaner, sonst kiime dem Importgute unt “Cransitverkehr
che Frachivorteil xu wie dem inlindis p Gule baw, Binnenverkehr.

Die Reexpeditionsbeginstigy shen sich aol Giter, welche
in &ffentlichen Lage rn ] und innerhalb der Zeit von
12 Mo vom Tag i 5 ng in der Reexpeditionsstation ge
rechnet weilerversandt v iR rr Giiltoriaril I Heft A verzeichnet einer-

i ditionsfih it ilingmi Getreide und Hilsenfriichte,
Olkuchen, (s amen und  Sdmereien, itus und
S000— 10000 kg |m| anderseils J Lagerhiuser, von wel-

age von Innabruck zu Mine Ziirich, Mafland ond Wien.
ische Lagerhaus ] Fire 1840,
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chen Re nlltiullr'll VOrZenomman den kinmen !'). Die Frachl wird
n'x;lwlnmuurl ml!lL ochen, sondern direkt
im Kartierung 1
i itionsverkehres bedeutet eine Erleichte:
andel, die sich aus Griind, dor ¥ der
quedlen der L er bei Giiterverfrachtungen bedienen
Die Artikelta sinil Firderung der heimischon Wirl-
haft, die jedoch nur unter <Ir|| immten \rl.uum-lwllu
wwar 4 lung finden. D
llen Tarifklags
n Charakter von Richtun s lrifwu
sie haben nur von bzw, nach oder von und n
Kaour die Anwendung v timmien St
Abzende; nchtbriele vorges: ||||Iu\rl w
il i Abf uI r in
oder Schi oder durch eing
lul einzelne Arti bestehen auberdem
lie Voranssetzungshestimmy bei d
Anwendur h MGglichkeit nor xum Ni
den Tmport- und T
fahl und zwar die Artikeltarife 1,
31 nnd 1 5 1 v timmten Statior
ationen, - g Tarifsitze zur Firderung besl
dustrien, sligl erscheinc s : indus te Garne
Zwirne), die Maschinen- 0 Maschi . Kessel,
und Stat

onwaren, Ziegel, Fohlenh
wnd die Kok - Arti instigt dic eld
pen,  Zur
Be
f 18 |
nach allen: Stationon und. in d
r die Frachl [ir ei
gt) nach xl 20km aul 5 150,
o 10 0y r

Leltsehr, £ Verkshrawissensehalt, &, Jaheg, Hell VL 18
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Die Artikellarife 2 (Flachs, Hanf und Juls) und 5 (Holzkohle) begiinstigen
\hluu.lllr..nwu von allen n mmicn Stationen. So zahlt man beispiels-
i Transport von Lunden-

r{)hu 3 71.— Fracht

19), Die

5 (Kopler-
tlic I|g Ma-

en Supér |u‘|||).|‘|'] und
n gelten besondere Anwen
—25 und l G von und nach alle
nhéfen und Staals-

.wln‘l: fiir 2
.\u-.fu]'rtdnll:
wibnlich im Karticrungswege A
Frachibrie! ch Auslande,
hiifen mit d Vi
lieferung nicl

angegeben w orden. In B
chrseinnahmendicnst der & sichische d h Wien XX,
enwirtige Gittertarif ken wslubrtaril laufenden  Zahlen
Tarifklassen 8§1—89. V I 5t ten die Auslubrtarife
sstimmte Hal enbahns hrend die Aus-
2 und 47: bestimmte Eis Me + ichhislzer, Ben
Graphit, landwirtschafiliche Maschine . Zigarettenpay
(43) nur von immten ationen {Schutz des 3
portes vor der auslindischen Durchfuhrware). Zur Orientierung folgen
zwel Deispiele:
der Post 356 im Au
Klusse 62 a
g (beg
Grenze) = 106 km betrigt daher nur S 81.— anstatt 5 89.—, was einer E
miiBigung von rund 90 t-r.l.:-pnrhl.
2. Die wcht filr den Trans g i fag nndwirtschaftlicher Ma-
schinen dor Post 616 von & Iulu- ssan = 234 km betriigt:
a} im Normalfalle nach Klasse 19 8 '!Ib i
b) beginstigt nach Artikeltaril 4, uhn-. .\us{uhrpflu.hl nach Klisse 2] =
S24l—;
c) zur Reg
d) als Ausfub

LI, Tarifstatistik.
Die Statistik hat die Aufgabe, zahl ige Feststellungen durch Yorgl
zur Gewinnung von Zusammenhiingen auszuwerten. Die Emsenbahntarife sind einer
slatisti B i ht nur fihig, sondern wegen ihrer groben wirtschail-
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lichen Bedeutung fir die Eisenbahnverwaltungen und fiir die
einer statistischen Bearbeilung geradezu bedirftig. Die ]IIII\!h!!Ilnv\Irl'.l h|.| ||.cr
Eisenbahnen wird nicht nur dur i chwankungen der Konjunkior, sond
auch durch ihre ' Preis)-Fol 0t, daber ist fir dicse ef
bildete Tarifstalislik ¢ 3 i digkeit. Das Interesse der
gemeinheit beruht haupisichlich auf der Ke i Z o rwischen
der B regung. der Gulcrpn-i.:u- und der Giiterbefd {F:
Die i
aus dem Gl lenfalls
hmen ans dem [mtrru-rl«-l:r aul die Llnr{'ln klags die al
shewegung und die Preisbews ter der einzelnen Tarifkl
den Geterreichischen Bundesbhahnen bisher wverbifentlichle statistisc]
chtigt die speziclle Tarifstatistik nur in gohr bescheidenem Male 1),
Tabelle IV orientiert Ober die V stungen im Glterverkehr und die
Zinnahmen hieraus, Sie 18t zunfichet erkennen, dal sich die Verkehrsleistungen
in Nutzlasttonnenkilometern in den Jahren 1923—1025 100 2:
die Einnahmen ans dem Giterverkehr wie 100:115. 1] \'gl]nlten.
whmen im Jahro 1924 entspricht den Tariferhol
1. Januar 1924 und de erkehrasteigerung im Laufe des J'\lm--s 1924,
bleiben die Verkelrseinnnhmen des Jahres 1325 hinter der \E'IAIhI’:JlLlLLfIJI]K

Tabelle IV,
1924

. . Einnahmen aus dem Giter-
Gilterverkohr in Pkreettecs

Monate

Monate M murn Prozenten 1 Prozenten
mt.

Millionen

utzlas |l']-t9 Geaamt- Schilling

| mnm‘nklbmm‘lrr \Lr,.t"llhl
I
90— 5 | Januar
a2 Februar
§ Mirz
April
Mai
Juni
§ Juli
| August
| ‘-rplrmbnz

] g Roventie
8 b Dezember

3
1) Als oml
Betrachi- seliaftsbieri r Daloereichisehon

Ar:
'Il;rht‘ hhr]nlcln, I‘rmu .e'l.l.v-u von Kammer fir ,\rl»"
hrbuc hl-m l.

! Reicl
, Berlin, und , Die Reichub
Berlin.
23 : 3305 Mill. To 'nl-‘ﬂr Die gesam
Tonnen in den Jnhren 192 . 274, 239 und
3} 1928 == 2743 Mill - ?‘.‘.Li L8
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Tabelle IV.

3 Einnahmen aus dem Giiter-
Giterverkehe in ok |

Monate

Milionen |
- |

— ;
v [ ogmon, | tttonen
| 7 Schillingen
tonnenkilometern | verkehrs .

Januar Januar
F

!\-:rc.nlm

Dezamber Dezember

Die Einnalmen in den erston drei Monaten Jahres 1926
en Iumk;'!n,_r erkennen. Die Verkehrsloistungen aus dem Giter
hwankungen und we entlich in den

finge, so daB sich das Verbilinis xwischen den Ein

dem Personenverkehr von 4:1 im Januar 1924 anf

genither durchschnilllich 3:1) verschiebt. Die Ur
im Verlaufe der Osterreichischen Wirtschnlts-
Wirtschaftzlage (Erntemonate,

die Entwicklung der Fra vormalklassen {fir

nxe Wagenladungen R B ziffern be-

180.2 und 237.5 erscheinen pr'gc"mhc!r d:-m iur'.n.( der

von 126 (Juli 1926) dbervalorisiert. Aus umtechnischen

niihere I'lllm nchung der 2
der Gbrigen
Wechsel im T
110—160 9

'r}rln:llk!:mm‘n

1 Klassen 1fy

keina betrug diese

o0 o

filr auch ||Il'
gebend ufklassifikation
gleichbleibenden  Frachisitien Erhdhungen baw,
lastung, das Gsterrcichische Tarifschemn und die Giite

bereits hei
der Frachibe.
haben aber

Ermiifigungen in
ifikation

Janar
6,1 x.i Bey; |
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Tabelle V.

a) Frachtaitze.

1020 | 1020
1H9

cine Umarbaitu
des i rktes durcl
der durchschnitlich

prei verdndert h

noch die Bewegung in den
Waren dargestelld.

Klasso 14 (=156

174
10

| 149 | 4

17
31

Klnsse
1915 1928

4
0

commen noch

und

||-th' Vi hl. dahe

Wa

Tabelle VL
Welzen

Markipreis 1914:
19

126
Prefsindex 1926

im

Auslubrtaril
Verhilltn:

50 dab

den

gungen
sich
Waren-

Frachtsalz

16
i

1.-I=; rcm fur lnﬂ kg nach den =
hres Juni

1 Halbjal

’\ Juli 1926

Juni

Frachisatz

11

1926%)
Juli

Frachtsatz

1924

Dureh-

n und e
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191¢
hitsatz Frachisatz

144

Bau mw:-lh\
Marklpreis 1<u 4: 157

Pre qln-lox 1

1914 1926

E Juni Juki

Frachisats |

Thurehschnitt ‘rachtindes: 112.2.

Btabeisen.
,\1Mk|pn is l‘ll-i 2K
b

Pre

1914
= = T BB
Frachisatz | [ Frachtsatz
—

146

1914

Frachisatz

21
I‘o.ch<c'|m\h||r]h r Fi ml.]llllnlt‘\ 1022,
1) Juni un

Posthaftung hel unrichtiger Auskunft.

Von Postral Dr. jur. Staedler, Berlin.

Die Postordnung vom 22 Dezember 1921 (Reichsgesetzblalt S.1609) hat
folgenden Zusalz erhalien:
£64. i he i nogt 1) haftel nicht fir S die durch Er-
teilung einer unrichtigen skunft entstehen.
{Verordnung vom 18. 26, Postamisbl, S, 141, e ren aal Grond des
§2 RPostfinanzG vom 18, Mirz Reichsgesetzbl. I, S, 287.)

L
Durch die neoe Vorschrift hat o he der posiseiligen Eh[l uu."ﬂHrlmn gen
g jiingerer 2 i ¥ i
dennoch nichy, und o
sliitigung jener bekannten Au
nach der von eciner grund eliec Ablehnung jepli
recht zu_sprechen w Denn der Schaden s unric |11|LLr
1 ittell in; di der Hal fir mittel-
den bildet aber seit 1852 das Rickg prenbisch lichen Post-
Im geltenden RPostG 1871 (RGBL 8. 347), das «en Haftbereich bei
Postbefirderung ondnet, findet er sich in den §36 und 12 aos

gesprochen.
st demnach mit der newen Vorschrift nieht ge-
Wl wird amilich zutreffend erklirt (Poslamisbl.
wiigung des §64 in die PostO ,an dem bestohen-
nichls gelindert wird“. In welchem Umf i

scheinen m
AuBergerichtlich etwa g
im Yerwaltun

1L
m die nete Vors

und daz TtHs

Div Lehre von der 8ffentlich-rechtlichen A haftung hat der
pflicht mus unrichtiger Avskunfiserteilung lingst sicherten  Plat:
iesen. Der Gegenstand ist, wie das 4ffentliche Recht im wesentlichen auch

rlrl ng r--rm lie Bezeich

58 ]8 \ :) ist mit dem mes
DURESWEED ,,Th-ul-« i Fled rhx-.nu fi
administrative Anordnung (P <|~|l:u

%) Vgl Fernsprechl) vom
haligngsrundtunk vom 24,
Haftungsa

3} Vgl




