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miissen an der Grenze von der cinen Verwaltung an die andere iibergeben und von
dieser iibernommen werden. Durch Vercinbarungen zwischen den  beteiliglen
Eisenbahnverwaltungen sind diese Aufenthalte auf ein Minimum hcrabgcdrilit.:kt,
teilweise, so besonders bei den durchgehienden Personenziigen giinzlich hgseltlg},
indem die Untersuchung im falirenden Zug slattfindet; im allgemeinen reicht die
Zeit, die fiiv Zollzwecke erforderlich ist, fiir dic Wageniibergabe aus.
Aufenthalte sind weiter zuw iiberwinden bei dem Wechsel des Verkehrsmittels,
so beim Ubergang von der Bahn zum Schiff oder umgekehrt. Durch Verwendung
von Greifern, Kippern, Rutschen, Iebern (mechanisehe, hydraulische, elektrische)
sucht man den Aufenthalt nach Mogliclkeil abzuki
Hicr liegen unverkennbar ganz crhebliche Schwierigkeiten vor. Wenn bei
der Beforderung nur ¢in Verkehrsmitlel beteiligt ist oder wenn mehrere Verkehrs-
millel derselben oder dhnlicher Art oder auch verschiedener Art in eciner Inter-
casengemeinschaft stehen, so werden sie fiir diesen Umschlag von einem Verkehrs-
mitlel zum anderen Sorge tragen und Aittel aulwenden. Anders liegen die Verhilt-
nisse, wenn dic wmehreren Verkehrsmittel nicht parallele Interessen haben, die
Allgerneinheit, dic Volkswirtschafl aber ein Interesse an der kombinierten De-
forderung hal. Der an die Spitze der Abhandlung gestellte Satz, dafl das Verkehrs-
mittel seinen Zweek an vollkommensten erfillt, das dic beste und billigste Raum-
und Zcitﬁhorwindung bietet, gilt vom Standpunkte der Allgemeinwirtschaft aus
fir alle Verkehrsmittel cines Landes als Ganzes betrachtet. Bei dem Wettheworh
zweior  Volkswirtschaften wird bei sonst gleichen Verhiltnissen und Voraus-
setzungen dicjenige tberlegen sein, die giinstigere Beforderungsverhiltnisse auf-
zuweisen hat, und Lierbei kommt es nieht daraut an, ob die Beftrderung von einem
bestimmten Verkehrsmittel vorgenommen  wird oder vou einer Mechrheit von
Verkehtsmitteln. Ausschlaggebend: ist und bleibt, da8 die Beforderung als Ganzes
billiger ist als dic im konkurrierenden Land. Von diesem Gesichispunkte aus be-
trachtet, ist es Aulgabe der Stelle, die die allgemeinen Interessen zu wahren hat,
daB dic nolwendigen Umschlag- und Uberladecinrichtungen geschaffen und vor-
gehallen werden, die eine kombinierte Beforderung ermoglichen. (Inwieweit diese
Stelle auch dafiir zu sorgen hat, dal die Preise fiir die Beforderung sich aneinander
anpassen und incinander cingreifen zum Nutzen der Allgemeinheit, geht {her
den Rahmen dieser Betrachtungen, dic sich nur mit der Beforderung sclbst be-
fassen, hinaus; nur des Zusammenhanges wegen soll hierauf hingewiesen werden.)

Mit den modernen Verkehrsmitleln, Kraftwagen und Flugzeug, hat die Reichs-
hahn den Weg dor Zusammenarheit zum Zwecke ciuer guten Verkehrsbedienung
beschritten. In dem Vertrage, den sie mit der Spitzenorganisation der Kraftwagen-
gescllschaften abgeschlogsen hatte, war der Safz an dic Spitze gestelit, daB im
Interesse der Allgemeinheit dic beiden Verkehrsmitiel zum Zwecke der Desten
Bedienung des Verkehrs ancinander angepaBt und ineinander gegliedert werden
sollten. Wenn auch der Verlrag inzwischien gelost ist, so sucht die Reichsbahn
doch auch jetzt noch diesem als richtig erkannten Salz, soweit er mit ihren Inter-
essen vereinbar ist, nachzukommen, indem sic gemeinsam wmit cinzeluen Kraft-
verkehrsgesellschaften oder mit der Reichspost oder aber mit eigenen Kraftwagen
Verkehrshedienungen cinrichiet, dic von Risenbahn wnd Kraftwagen gemeinsam
ausgefiihrt werden. Der Umschlag wird von Leuten der Risenbahn vorgenommen,
fiir dic Beforderung ist nur ein Frachtbrief erforderlich, der fir den ‘Transport
auf der Bahn und dem Kraftwagen Geltung hat. Bei der Personenbeforderung
werden Fahrkarten fiir die durchgehende Beforderung ausgegeben, oder hei Parallel-
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linien auch solche, die wahlweise fiir die Beforderung auf dem einen oder dem
anderen Verkehrsmittel gelten.

Auch mit der Spitzenorganisation des Lultverkehrs hat die Deutsche Reichs-
bahn einen Vertrag abgeschlossen, der auf cine gemeinsame Bedienung des Ver-
kehrs durch beide Verkehrsmittel zum Zwecke cinor moglichst schnellen Verkehrs-
bedienung hinausliuff. Fir den Giterverkehr ist cine durchgehende Befdrderung
@eils auf der Schiene, teils im Flugzeug mit einheitlichem Fracltbrief vorgesehen,
im Personenverkehr wird die Entwicklung, besonders bei Reisen iber weite
Strecken im internationalen Verkehr, wohl bald denselben Weg gehen.

. Imn \'crhiiltnis. zur Schiffahrt ist es zu einer solchen Zusammenarbeit bisher
in Deutscl)lanq nicht gekommen. Es ist nicht zu verkenner, dafl eine solche
Zusammenarbm‘t hier weniger das Gebict deor schnellen Beforderung betrifft - als
das einer moglichst billigen Beforderung. Durch Einrichtungen, die den Umschiag

von Bahn zu Schiff und wmgekehrt etleichtern, wird aber auch die Beforderung
beschleunigt werden kinnen.

Nach meinem Dafiirhalten muf den Bestrebungen auf Verbesserung und Be-

schleunigung der Beférderung bei dem Wettbewerb, dem die deutsche Volkswirt-
schaft in §tets zunehmendem MaGe ausgesetzt-ist, dieselbe Bedeutung beigemessen
’werden wie den Bestrehungen aut Senkung der Preise und Lihne und Senkung der
Transportpreise. Durch Vereinfachung und durch Spezialisierung  sowie durch

Lus;.unmenarbel'ten der verschiedenen Verkehrsunternchmungen kann auf diesem
Gebiete noch viel geschalfen werden.

Der deutsche Luftpostverkehr und seine Rechtsordnung.
Von Postrat Dr. Staedler, Berlin.
L
Blicken wir zutiick auf das Jahr 191
zum neuen Deutschen Reich,
und Lenkballon fertig dastehen
lichen Luftflugs. Der Zustand

8 und die Zeit des Ubergangs vom alten
s0 sehen wir am Schlusse des Weltkriegs Flugzeug
als dic erprobten und bewihrten Mittel des mensch-
chen Luftf] des Flugversuchs ist endgiiltig iberwunden, und
dx_c Tihigkeit zu rqgelrﬁzchtcr Flugverkehrsloistung ist unstreitig erlangt und be-
wicsen, Der Weltkricg, in dem Geldmittel und Menschenleben fiir technische Ver-
suchszwecke — wic auch sonst — wohlfeil genug zur Verfiigung standen, wurde
zum \/aﬁtcr auch dieser Dinge. Und dieses Kindes wenigstens braucht er sich nicht
Zu schimen. So frat ‘denn nach dem Friedensschluf von 1919 in aller Welt
namentlich das_» Flugzeug .in den Dienst des friedlichen Nachrichten- und Giiter~
}'crkeh’rs, und ul{emll beeilten sich die PostVerwaltuugen, dag neue Verkehrsmittel
ihren Zwecken fhenstbar zu machen. So auch dic deutscho Post. .
In dem seither Uberwundenen Jahrzehnt hat die Technik das Flugzeug fiir
den ausgcspm'chencn Weitflug und fiir den Transport groBer Lasten geschaffen.
annte noch im Ja»hre 1909 Meili, der beriilimtc Schweizer Internationalist, in
semex"‘l\bhandlung Uber ,,Die Luft in ihrer Bedeutung fiir das moderne Verkehrs-
und lmusportrecpt“ (§elxifcrts Blitter fiir Rechisanwendung, 1909, S. 41) die
Flugzeuge #us seinen juristischon Betrachtungen. ausschalten, weil -, fiir das Ver-
kehrs- und Transportrecht dicse Apparate vermutlich nie in Betracht kommén*

kéanten, so stehen wir heute, vollig anders orientierf, vor der gesicherten Tatsache
cines Weltluftverkchrs mit Flugzeugen, dem die in Lande: grenzen cing 1
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Staaten lingst viel zu klein geworden sind und der nur im internationalen
Nachrichten. und Giiteraustausch auf dic weiten Entfernungen hin seine angeborene
Aufgabe sicht. )

Nicht, dall es innerhalb der einzelnen Linder und Staaten an Binnenflug-
verkehrslinien fohlte. Auch in Deutschland bestchen solche Linien in nicht ge-
ringer Anzabl, Aber cine selbstiindige Verkehrshedeutung fiir die Zwecke der
Postbeforderung kommt ihnen schon lingst nicht mehr zu. Was heute diesen
Binnenflugverbindungen an Verkehrsaufgaben noch obliegt, ist im wesentlichen
nur das Zubringen zu den grolen deutsch-auslindischen Flugverkehrslinien, welche,
um den Miltelpunkt Berlin strablenformig gruppiert, Oslo und Kopenhagen mit
Mailand verbinden, Helsingfors und Stockholm mit Madrid, Moskau und Leningrad
mit Marscille, Konstantinepel und anderc Balkanhauptstidte mit Belgien und
London, endlich London und Holland tber Tlamburg, Berlin, Wien und Venedig
mit Rom. Im Jahre 1927 bewegten sich auf den deutschen Flugstrecken insgesamt
302100kg P d anko! d und abgehend, das sind durchschnittlich
rund 10kg auf jeden Kilometer des bestehenden Luftposinetzes. An der beférderten
Gesamtlast waren die Briefsendungen mit 9,200/ betciligt, dic Pakete mit 26,589
und die Zeitungen mit 64,2200. Eine immerhin anschnliche Verkehrsleistung, deren
relative Bedeutung noch wichst, weon man beriicksichtigt, daB die Verkehrs-
zunahme gegeniiber 1926 sich auf 53,60 belief (Geschiftshericht der Deutschen
Reichspost fiir 1927, S. 39; Berlin, Reichsdruckerei).

1L

Es kann hier nicht niher dargestellt werden, welches der betricbstechnische
Autbau der deutschen Flugverkehrseinrichtung ist. Es gentige zu sagen, dal ein
Flugposthetrich mit reichseigenen Betriebsmilteln nicht besteht. Die Post bedient
sich vielmehr fiir ihre Zwecke der vorhandenen, von Privatuniernehmern ge-
schaffenen und unterhaltenen Flugverkehrseinrichtungen. Wenn daher nachstehend
erortert werden soll, welches die zur Zeit geltende Rechisordnung des deutschen
Luftpostverkehrs ist, so geht die Untersuchung nach zwei Seiten; dicse sind:

die Rechisbezichungen zwischen der Post und den privaten Luftverkehrs-

unternchmungen (I1I)

und die Rechtsbeziehungen zwischen der Post und .dem die Luftpost be-
nutzenden Publikum (IV).

1.

Schon friihzeitig, im Jahre 1920, entstanden dic ersten Ansifze zu. einer
gesetzlichen Ordnung des Rechtsverhilinisses zwischen der Postverwaltung und
den Privatverkehrsuniernchmungen. Dic Waffenstillstandsbedingungen vom 11. No-
yember 1918 (Ziff. XXVII) hatten die Stillegung aller deutschen Luftfahrzeuge,
die damals noch ausschlieBlich der Heeres- und Marineverwaltung gehirten,
angeordnet. Die deutsche Regicrung, damals der Rat der Volksheauftragten, iiber-
trug, zwei Wochen spiter, dem Reichsamt des Innern die provisorische Ordnung
der Verhiiltnisse der — hinfort rein auBermilitirisch abzustellenden — Luftfahrt
in Deutschland (VO vom 26. 11. 18, Reichsgesetzbl. S, 1337). Das Reichsamt
des Innern errichtete zur Durchfithrung dieser Aufgabe das Reichsluftamt (Erl.
vom 4. 12. 18, Reichsgesetzbl. 3. 1400), an dessen Stelle spiterhin das Reichsamt
fur Luft- und Kraftfahrwesen trat (vgl. Ges. vom 3. 1. 20, Reichsgesetzbl. S. 14,
und VO vom 19. 2. 20, ebd. S. 251). Gleichzeitig sctzte das Reichshaushalisgesetz
8 Millionen Mark aus als Reichsbeihilfe fiir dic dem regelmiBigen ifentlichen Ver-
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kehr dienenden Luftfahrtunternehmungen (Ges. vom 8. 5. 20, Reichsgesetzbl.
S. 017, 928). Bedingung fir den Bezug der Beihilfe war, dab auf jedem Fluge des
regelmiiBigen offentlichen Flugverkehrs 100kg Postladung unentgeltlich zu  be-
fordern waren. Dics war dic erste geordnote Rechisgrundlage fir den deutschen
Luftpostverkehr. Jetzt behandelt den gleichen Gegenstand das neichslu['tverkehrs- .
gesolz vom 1. August 1922 (Reichsgesetzbl. I, S. 681), nach dessen Bestimmungen
(§ 11) deutsche Luftfahriunternehmungen mit cinem regelmiBigen offentlichen
Betriebe auf Verlangen der Post mit jeder flugplanmifigen Luftfabrt Postsendungen
gegen cinc angemessene Vergitung beférdern miissen. Der Umfang der \"Cl‘pﬂl(%h»
tung bemift sich nach den Bedirfnissen des Unternchmens und der Post. Fr wird
im Streitfalle vom Reichsverkehrsminister und vom Reichspostminister festg t
Das gleiche gilt fir die llohe der Vergiitung. Den Unternelmern bleibt cs iiber-
lassen, mit den auslindischen Gesellschaften in Verbindung zu {reten, um die
internationalen Fluglinien herzustelien und zo betreiben.
v.

Gegenstinde des deutsch-inlindischen wie des deutsch-auslindischen Luft-
versendungsverkehrs sind: gewdhniiche und eingeschricbene Briefsendungen, ferner
Pakete und Zeitungen. Die Gattungsbezeichnungen und -begriffe sind aus der
Postordnung und dem Weltpostvertrage hinreichend bekannt. Es fragt sich indessen:
wo findet der Postbenutzer in Deutschland die gesetzte Anstaltsordnung, nach der
sich seine Rechisverhiltnisse zur Postanstalt bei der Luftpostversendung be-
stimmen ?

Die Postordnung, die hier in erster Linie zu Rate zu zichen wiire, gibt keinen
unmittelbaren AufschluB. Sie erwihnt die Luftpostbeforderung zwar, und erst-
malig schon in ihrer Ausgabe vom 22.12.21 (Reichsgesetzbl. S.1609), jedoch nur,
um mit wenigen Worten zu erkliren, da8 ,,die Bedingungen fiir die Luftpostbeforde-
rung durch besondere Anordnungen der Post festgesetzt wiirden (§ 63). Mit
anderen Worten: Reichsregicrung und Reichstag, welche die Anstalisordnung des
Luftpostverkehrs sciner Zeit zu erlassen gehabt hitten (Art. 88, Abs. 8, Reichsverf.
1919), verzichfeten insoweit auf ihre verfassungsmiifige Befugnis zugunsien des
Reichspostministers. Auch der Postverwaliungsrat, auf den seit 1924 die ein-
schliigige Zustindigkeit der Reichsregierung und des Reichsrats ibergegangen ist
(§ 15, Reichspostfinanzges. vom 18. 8. 24, Reichsgesetzbl. 1, S. 287), hat es dabei
bewenden lassen. So vermag denn auch die jiingste Ausgabe der Postordnung, vom
30. Januar 1929 (Postamtshl. S. 49), dic Vorschrift des § 63 der Postordnung von
1921 noch wortlich zu wicderholen (§ 64).

Das Reichspostministerium hat demgemii8 ,Bestimmungen iiber den Luftpost-
verkehr* erlassen, die, als Lrginzung zur Posiordnung, die Rechisnatur der letz-
teren als gesetzvertretender Verordnung teilen und rechtsgiltis im Postamtsblatt
verkiindet sind (Ges. vom 13. 10. 23, Reichsgesetzbl. I, S. 959, und Mitteilung:
vom 1. 12. 23, ebd. S. 1236). In letzter Ausgabe sind diese ,-Bestimmungen**
am 23. 4. 28 (Postamtsbl. S. 188) erschi Sie regeln in drei Abschnitten mit
zusammen 20 Paragraphen: das Allgemeine des Luftpostverkehrs (Abschn. i,
§§ 1—4), die Versendungsbedingungen fiir Luftpostbricfe und -pakete (Abschn. 11,
§§ 5~15) und fiir Luftpostzeitungen (Abschn. III, 8§ 16—20). Mit wenigen Aus-
nahmen (§§ 1—38, 10, 15) haben simtliche Vorschriften ihr Gegenstiick in der
Postordnung, so daB die ,,Bestimmungen® insoweit nur die betriebslechnischen Be-
sonderheiten der Luftpostversendung zu ordnen brauchen. Auch soweit die ,Ue-
stimmungen* selbstindige Vorschriften erteilen (8§ 1—8, 10, 18), sind letztere ohne
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we:scn_tliche Tragweile, ausgenommen allein die §§ 1 und 2 (,Luftpostnetz” und
,,Emrlchtgng der Lu[tp_osten“), und zwar diese, weil sie wichlige- Bestandteile
der ,Bestimmungen” wiederum aus deren textlichem Zusammenhang ausscheiden
und an anderweitige Verordnuangen und Verfiigungen der Postbehirde verweisen.

So wird u. a. durch § 2 der ,Besti ** die entscheidende Anordnung,
»ob und f[%r WCIC]!CI{ Zeitraum Luftverkehrsverbindungen zur Postbeforderung zu
benutzen sind,” — eine Auorduung also, mit der die ganze konkrete Anwendbar-
keit der ,,Bestimmungen stcht und fillt — weiterer ,»Bestimmung* des Reichspost-
ministers ﬂ{)crtragen. Derartige Besti letztgedachter Art ergehen, hiufig
wechselnd, in Form von Instruktionsverfigungen an die Postanstalten (im Dost-
amtsblatt vcriiifentl‘xlchl). l)ug Publikum erhilt Nachricht von ihnen durch einen
»Aushang: Luftpost”, der bei allen Postimtern im Schaltervorraum angebracht ist
und laufend berichtigt wird. Nur nach Mafgabe dieses Aushangs und -sciner
jeweiligen Bf:m:hhguﬂgeﬂ bestimmt ¢s sich, oh der Absender einer Luftpost-
sangung damit rechuen kann, da seine Briefe usw. auch fatsichlich mit Flugzeug
befsrdert \_verdgn. Nl.l'l' grundsiitzliche, nicht jeweils tatsichliche Bedeutung besitzen
daneben die ,,Flugpline ‘(lies regelmiiBigen Verkehrs (In- und Ausland), die gemif
§1 der ,,Bestimmungen’* neben letzteren vom Reichspostministerium von Zeit zu
Zeit, verdtfentlicht und durch das Postamtshlatt bekanntgegeben werden (parallcte

Bekanntmachungen enthalien {iberdies das Postkursbuch und — nur fir aus-
lindische I;u[tpostverbm.dungeﬂ — die »Postdampferliste”, die monatlich als Anlage
zu den ,Verkehrsnachrichten fiir Post und Telegraphic* erscheint). Graphische
Darstellungen d‘.’S Luftpostnctzcs sind den ,,Flugplimen“ im Postamtsblatt bei-
g‘;gs‘:}f"“ und belinden sich anch — nach Bedart berichtigt — im ,,Aushang: Luft-
. Eine I[fx[.tung_ fiir die Ausfiihrbarkeit and Ausfiihrung einer Luftpostversoi
Xv;ra [;ostselglgl r'ncht iibernommen (§15 der ,,Besﬁmmugngen“). Espist Sached\cllr;g’
A)sep(}ctrs, 8[1011 ‘;uit{cm »Aushang: Luftpost” zu unterrichten, ob sein Brief usw.
ussicht aul Lutibeforderung hat. Rine Krstattung von Luftpostgehiihren findet

auf Verlangen statt, wenn die Luftpostbetsrderung aus dicnstlichem Verschen oder
infolge uncrwarleter Flughetrichsstorungen nicht stattgefunden hat (§14 a.a.0.).
Fl",m" "“N}’A“Shz,‘“g‘, Luftpost" — 7. B. zufolge verspiitetor oder ganz unter-
'hle?ener lC]ELIfDTlCI_ltlgl{ng"-— werden vorkommendentalls als unrichtige Auskunft
zu ’0“’?”.‘311 sein; fiir Schiiden aus solchem Grunde haftet die Post bekanntlich
nicht (§ 65 PostO, 1929).

) s mag intercssieren, im vorliegenden  Zusamme g einen kurzen Riick
blick auf dle. Imt_stehuugsgeschichte der geltenden Lﬁ?z;;::;l;v;f:hrshesti;nnt:igc:n
zu werfen. Die scil 1928 (Postamtsbl. S.188) vorliegende Fassung dieser mehrfach
g_enannten _,,Best:mmunggn“ ist in ihrer verordnungstechnisch - vollendeten Form
die erste 1h1"er' Art,. sclt_dem cin Luftpostverkehr in Deutschland besteht. Vor
1{220 war lediglich eine nicht versffentlichte Dienstanweisung fiir die Postzms.hlten
»iber Flugpostsendungen und -zeitungen™ vorhanden Dif erste vcrijffentl;chte‘
Anstaltsordnung des Luftpostverkehrs, der diese Bezeichnung zukommt, stand -
ohne Tagesangabe — im Postnachrichtenblatt 1920, S.247 Ggleichzeitig ,wurde da-
malsrder »Aushang: Luftpost eingefithrt (September 1920, Postnachrichtenbl
's.a&;_): Die amtliche Bezeichnung »Luftpostverkehr trat feststeherxd erstmals.
im Mirz 1922 auf (a.a. 0. S.222). Erste zusammenhiingende ,,Bestimmungen*
iiber den Luftpostverkehr erleille das Postnachrichtenblatt 1928 S 226. Dic Euit—
postgebiihren® fiihren diese Bezcichnung erst seit 1923 ([’ostna’chiichténbl § 547,
581), nachdem sic bis dahin als ,,Flugzuschlige** henannt gewesen wnreu..Sp.Eitcre’
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Anderungen der ,,Bestimmungen® wurden im Postnachrichtenblatt }923 (S.228),
sowic scib 1924 alljihrlich im Postamishlatt verdffentlicht (1924 S.203, 1925 8. 236, "
1926 S.144, 1927 $.112).

V.

Das vorstchend (IV) iiber die Lultpostbestimmungen Gesagte bezieht sich
nun nicht nur allein auf den Inlands-, sondern auch auf den Auslandsverkehr.
War doch schon frither (II) ausgefihrt, dal der Schwerpunkt der ganzen Luft-
postversendung im Auslandsverkchr liegt. An sich wire freilich der Weltpost-
verirag zustindig fir die Ordnubg des internationalen Flugpostverkehrs. In dgr
Tat hat denn auch bereits der Weltpostvertrag von 1920 (Erncuerung zu Madrid,
Reichsgesetzbl. 1921, S. 1875) sich mit dem Gegenstande heschiftigt (Art. 5 des
Hauptvertrags), indem cr drei Gesichispunkte aufstellle, nimlich:

1. die fiir die Beforderung von Bricfsendungen zwischen zwei oder mehreren
Lindern cingerichteten Luftpostverbindungen gelten als aufergewdhnliche
Verbindungen (im Sinne der Tarilordnung),

2. die Beforderungsbedingungen werden in freier Vereinbarung zwischen den
beteiligten Verwaltungen goeregelt,

8. die Kosten fir dic Benutzung der cinzelnen Luftpostverbindung sind gleich
hoch fiir alle Verwaltungen, dic an den Betrichskosten nicht beteiligt sind.

Bei dieser Regelung des Gegenstandes, die jedes Eingehen auf Einzelheiten
einer Anstaltsordnung fiic den internationalen Flugpostdienst vermeidet, hat es auch
der lotzte Weltpostvertragsschluf von 1924 (Erncuerung zu Stockholm, Reichs-
gesetzbl. 1925, 1, 8, 517) im wesentlichen belassen. Nur ist, entsprechend der redak-

tionsmiiBigen Umngestaltung des Weltpostvertragswerks, die vorstehend zu 1 ge-
nannte Vertragsbestimmung in den Art. 63 der Vollzugsordnung zum Hauptvertrag,
die unter 8 genannte in den Art.74 §2 des Hauptvertrags ibergegangen, wilvend
die Vorschrift zu 2 als ontbehrliche Sondervorschrift ncben den allgemeinen An-
ordnungen der Art. 5 und 6 Hauptvertrag fallen gelassen worden ist.

Tiir das Publikum ist demnach aus dem Weltpostvertrag nichts iiber die
Benutzbarkeit der internationalen Flugpostverbindungen zu entnek Statt des
Weltpostvertrags sind und bleiben bis auf weiteres die inlindischen Lufipost-
verkehrshestimmungen (s. zu [II) mit maBgebend, die ja.denn auch Versendungs-
vorschriften fiir Luftpostsendungen des Auslandsverkehrs eigens vorsehen. Ob
der fiir das Jahr 1929 vorgeschene WeltpostkongreS in London bei der aber-
maligen Erneuerung des Weltpostvertrags eine Anderung an der bisher bestehenden
Ordnung treffen wird, bleibt abzuwarten.
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Ilbschiffabrt in einigen Dissertationen eine hervorragende Behandlung erfahren.



