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nicht geniigend gewitrdigten Verlechrszweig. Un‘terstiltzt d “"{}h gzt?svg[‘lld%‘;t,i;z{'
bespricht der Verfasser dic verschicdensten I*:'agtmv d\vm An]l”i: 4e g“ Fabrradwege
produktion und -verkchr, Voerwendungsarten des Fahrrades, 1 Mit Intercsee
in Stadt und Land, parks und Forsten, Vel»kel1r§regelullg u.‘ & ‘“ “d b br,
vernimmt man die vorbildliche Entwicklung dlcs Fahrradvorkohrs n Magobire,
Amsterd: iberhaupt in Holland) und Kopenhagen. . vutscho
nSLl(iJr Ja::::réunv:ulsclic Handels-Luftfahrt. Herausgegeben von der D"UtTCh'“]“
Luft-Hansa A.-G. (Berlin 1929). 40S. 40, Die in Salz und I_llustra;m(rll gcic. xlmac.:(-
volle Schrift beschrinkt sich keineswegs auf GIREN R,“‘;le)ll('},\ct:;l onasvonlscl?;:,%;
Werden des deutschen Luftverkebrs, sondern “’fels; ;:IHC]R &'Zahliiche Probleme
sachlich begrindeten Optimismus, den Weg in dwr ,u;l' l. erschopfende DBeant-
der Luftfahrt finden hier eine kurze, doch das ﬁii:&tcigiowen zukomm.
wortung, der bei der Stellung der Herausgeberin be Nz
. . . Zahlungsbilanz und
Thiess, K. Geleimral Universitilsprofessor Dt

Frer:i;s:x’lvct’kelclifmlilyﬁt llnrivehr Schrilten des Rcwhs‘fsrbﬁ;‘dcis ggg D%lct:d:j:
Hotels, Restaurants und verwandter Detriebe e V. Dusse of ;x ‘\:c;k;'mdcs o-
14. Dezember 1927 aul der 7. llallplversurgnllll?g (lcs(l gen;l::nz dor hc\ltichgcll
halténe Vortrag zeigt nach ecinem Uberblick iber ;m [«‘remdonverkohrs.nacll

Zahlungshilanz, daB und wie diese durch Eutwicklung des N2
Deutschland verbessert werden kann. ; s
Hassert, Kurt, Prof. Dr., Der neuc Wcltv?rkChSL IIIICéL B}l?tgﬂc(ierm?gleggﬁ;.
kunde”, Sammlung volkstimlicher Vortrige. Derlin 1928 wichtizeren Verkehrs-

27 8. Ill. Das Heft bringt eine Zusammenstellung  von wichiigeren Verke

_iinderungen der Kriegs- und Nachkriegszeit, dic vorwiegend durch die Macht-

verschicbung der Staaten unlercinander bedingt waren. ?cleler wx:ld <.Lu{E3vut'
schaftliche und technische Verinderungen in der Secschiffahrt und im 1522
bahnwesen, auf dic Enlwicklung des Kraflwagens und des Flu%fcugsaﬁmgcg;ﬁ.gker.
Die populir gehaltene Schrift bringt dem Verkehrswissenschafter : ‘ng L
nicht viel Ncues, dem Laien dagegen manche interessante YMltte!!unbi" f:'c .
Biinz, Olto, Stiidtebau und Landesplanung. Wegweiser fir ;\n dl\;’;(}sl",
Fortgeschritione und Praktiker. Berlin 1928. Carl Ileymanns Vfl"_]ag{ "XSIt”'stlb‘l;
Die Schrift bietet in duBerster sprachlicher Kiirze Hinwelse auf Zle )ku "Btlkc'[an
und Landesplanung zu bericksichtigenden Gegebenheiten und Zweckmiiligl <':1 e
verschiedenster Art, wobei den Verkehrsbelangen weitgehend Ricksicht getmggét
ist. Durch die Fille der Gesichtspunkte an sich beachtlich, lctdet die SchFll‘
doch an Systemlosigkeit und ihrer teilweisc zu schnellen und knappen Ur’:’exa-
filllung. ) . NZ
Industrie-Bibliothek, Bd. 31. Warenhiuser. Ein Spiegelbild volkstiimlicher
Verkaufsstitten auf Grund einer Darstellang des Warenhauskonzerns Ilermann.
Tietz. 296S. mit 242 Abbildungen. Eine repriscntative Propagandaschrift, in der

inige Deitrige auch i i teresse sind. N.-Z.
e e eror wissenschaltlicliom Talomsse  ssabe B. Vollstandiges

Verzeichnis. Hrsg. vom Ausschul fiir wirtschaftliche Vcrwaltung?y heim R‘cmhs»
kuratorium fiir Wirtschafllichkeit. Leipsig 1928. Verlag Pa.\lI_Riith. }anI, 1208 S. D.IN
A4. Das Buch cnthiilt neben einer Ubersichtskarte und emeruausfuhrhchen Em}-
leitung itber Zweck und System der Ortsnumerierung und uhcrAden Gc"bm‘ucl
der Ortsnummern genummert mit rund 90000 Namen alle Orte mit selbstindiger
Bezeichnung, darunter alle Post- und Bahnorte.
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) Eisenbahnen.
71. Konjunkturiiberblick.

Beforderte Giter- | Wagengestellung
mengen (arbeilstiglich)
Monat in Mill. ¢

Linnabmen aus

h Giterverkehr Personenverkehr
in 1000 Wagen in Mill. RM in Mill. RM

1928 | 1929 1928 | 1929 1928 | 1928 1928 ‘ 1929
Januar. . 38,0%) 35,23 | -136,2 129,8 260,6 259,7 97,3 95,8

Februar. | 382 31,5 1434 1280 | 2585 2513 89,1 78,9
Mirz... | 431 40,1 150,7 1493 | 2882 | 8135 | 1041 | 1126
Aprit ... | 862 41,4 1495 157,2 2423 290,9 119,2 107,3
Mai....| 384 41,1 149,1 159,8 | 264,7 282,8 | 1307 | 1367
Juni.... | 401 49,0 1498 1574 | 2683 | 2936 | 1385 | 1365

Rickldufige Konjunktur und der abnorme, langanhaltende Frost sind die
inBeren Begleitumstinde, mit denen die Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft in das
Jahr 1929 cintrat. Die starke Kilfe legte sich vor allem in den Monaten Januar
und Februar lihmend auf den ganzen Verkehr. Die beforderte Giitermenge, die
Wagengestellung sowie ‘die Binnalmen aus Giiter- und Personenverkehr bleiben
teilweise betrichtlich hinter den entsprechenden Zahlen der Monate des Vorjahres
zuriick. Erst seit Mirz wichst der Verkehr sprunghaft an, um nachher in eine
ruhigere, saisonbegriindete Steigerung zu treten, die jedoch vorwiegend iiber den
Zahlen der vorjihrigen Vergleichsmonate liegt.

Der Giiterverkehr, der im Januar immer durch die dann regelmiifig ecintretende
Geschiiftsstille gering war, crfubr zwar gegeniiber dem Vormonat eine geringe
Erhghung, die jedoch ohne Bedeutung bleibt, wenn man beriicksichtigt, daB der
Dezember infolge des Frostes mit 84,9 Mill. t (Dezember 1927 40,3 Mill. t) einen
seit Jahren nicht mechr vorgekommenen Tiefstand crreichte. Ein Vergleich mit
Januar 1928 zeigt cinen Rickgang von 2,8 Mill. t oder rund 7 v. 1L In nor-
malen Jahren weist der Februar regelmiiBig gegenitber dem Januar eine Steige-
rung des Giiterverkehrs auf, Im Berichtsjahr bleibt aber die heitrderte Giitermenge
im Februar um 10,5 v. H. hinter der Januarzahl zuriick. Die Kilte erreichie in
diesern Monat mit —270 his —350 C den Hohepunkt. Deshalb blichen die frost-
empfindlichen Giiter der Eisenbahn fern; ebenfalls henstigte die Bauindustrie, die
sonst im Februar wieder einzusetzen pilegt, keine Bammaterialien. Die erwartete
Umlegung der Kohlensendungen von den zugefrorenen WasserstraBon trat nicht
ein, da die Verfrachter vorerst in der Hoffnung auf cine haldige Wiederschiffbarkeit
der Wasserwege mit den Sendungen zuriickhielten. Erst im letzten Drittel des Mo-
nats, als die Vorriite der Industric ungefilhr aufgebraucht waren, setzte ein starker

1) Dic Berichterstattung bozieht sich auf das 1. Halbjahr 1929. Die aufgefiilirten Zeit-
schriftenaufsiitze sind in withrond dicses Zeitraums erschienenen Nummern enthalten.

2) Die Zahl fiir Dozember 1927 ist 40,3, fir Dezember 1928 34,9.
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ls wurden hicrbel ven der dflitﬂ_hn }i_i)céxst-
leistu wt die sich nicht jmmer ohne Stockungen bewiltigen licBen.
Dabein]%srnlm‘\;ecfjoerddocch, diescr erhohte Kohlenverkehr keinen yAusglelch‘ fir die vorher
. . ie Umlegung der Kohlenversendungen vom
ausgefallencn Transporte schaffen. Die g daB die mittl Ver-
Binnenschiff auf die Eisenbabn hatte aufierdem zur Folge, daB die mt 9“? er
sandweite im Februar auf 180 km stieg, wihrend sic 1928 im ]\‘Iouattsdm:cgschmtt
153 betragen hatte. Erst im Mirz mit Nachlassen der Kilte sctz'c the Br der
normale Verkchr ein. Der suriickgehaltene Friihjahrsversand ‘fonr?fl?tg? b d\mge-
mitteln, Siidfriichten, der durch dic Wiedcmufnahmeﬂ der Ba.u;& Kg(fl e!mgte
Versand von DBaustoffen, sowie der in der orsten Hillte des Monats I?I?'“ an-
haltende stirkere Kohlenversand licBen die beforderie G‘uterrpengp im Mirz um
21 v. H. @ber den Vormonat steigen. Der April brachte welt'erh'm eme geringe ?tex-
o o at, wihrend dic Zunahme gegeniiber
gerung der Giitermenge iiber den Vormonal, WAl hohte Aisonmini
April 1928 rund 12 v. M. betrug. Der Grund ist in denq erhh z.n}, S .D m.;.I;g_
begriindeten Versand fiir Landwirtschaft und Baumdustrﬂxe ZuAsu‘(i mn;'h erdl\.m
brachte eine geringe Abnahme des Giiterverkelss gegeniiber Pr:l’ ]\mmr)en d““
Juni wicderum eine Steigerung eintrat. Beide Monate liegen jedoch iiber den
cntsprechenden des Vorjahres. . 3

Die anengestellunjg sank im Januar und Fcl.)ruzu‘ vg'elt unteftfiennsta{x\;l von
Tanuar und Februar 1928. Hier ist jedoch eine Differenzierung ndi 1§.H11_e1. agen-
gestelling fir Kohlen, Koks und Brikeits hat im Februar betm{i‘ 1Ch - zuge-
nommen (rund 15 v. H. gegeniiher dem Vorjahre), dagogen ftral fir dl.? killte-
emplindlichen Giiter und fir Baustoffe ein starker Rickgang in dfr arhextshghchgn
Wagengestellung ein. Sie ist beispiclsweise fur Kartoffeln um 57 v. dH. und fiir
Zement um 79 v. H. gegeniiber Februar 1928 zuriickgegangen. I? er zweiten
Hilfte des Februar errcichte dic Wagengestellung fr Kohlen eme‘H(&he, w1el_sm in
keinem Zeitpunkt der vorhergehenden Jahre, selbst r}xclxt zZur Zel_t es englischen
Kohlenstreiks, festgestellt worden war. Im Ruhrgebiet .belrug’ die Zahl d?r am
22. Februar gestellten Wagen 86836 gegen 26936 am gle}chcn Tage des Vorjahres,
in Oberschlesien am 23. Februar 9853 gegen 4 639. Mit d_er Zunahme der Ver-
sendungen stieg natiirlich in den folgenden Monaten auch die Ges.m?twugengestel-
lung wieder an und hewegte sich in den Monaten April bis Juni iber den Ver-
gleichsmonaten des Vorjahres. L.

Der Personenverkehr hatte gleichfalls unter den Einwirkungen der starken
Kilte zu leiden. Saisonbegriindete Zunahmen treten nur zi Beginn und E‘nde der
Ferien auf. Kine Belebung erfolgte crst mit Eintreten der besseren Witterung.
Wachenend- und Sonntagsverkehr waren im Mai und Juni sehr stark. Beson-
dere Veranstaltungen erforderten eine Reilic von Sonderziigen.

Die Linnahmen aus dem Giiterverkehr bleiben im Januar und Februar analog
der beforderten Glitermenge hinter den Ertrignissen des Vorjahres zuriick. In
der hohen Einnahmezahl im Mirz spiegelt sich die Zunahme der mittleren
Versandweite wider, die durch ihre Abnahme in den folgenden Monaten wieder
einen Rickgang der Einnahmen verursacht. Dic hoheren Einnahmen det Bf;-
richtsmonate gegenitber don Vergleichsmonaten des Vorjahres ergeben sich ein-
mal aus der gestiegenen Giitermenge und ferner aus der im Oktober 1928 erfolgten
TariferhGhung.

2. Verschmelzung A.-G. fiir Verkehrswesen — Deutsche E
Nachdem im Vorjahr die A.-G. fiir Verkehrswesen hereits die Westdeutsche Eisen-
buhngesellschaft und deren Tochtergesellschaften ibernommen hatte, sind im
Frithjahr 1929 die Verschmelzungsverhandlungen zwischen der A.-G. fir Verkehrs-

Andrang von Kohlentransporten ein.

hal haft.
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wesen und der Deutschen Lisenbahngescllschaft, Frankfurt, zum AbschluB ge-
kommen. Mit Wirkung vom 1. Januar 1928 hat die A.-G. fiir Verkehrswesen die
Frankfurter Gesellschaft tbernommen. Der Aktienaustausch erfolgic im  Ver-
hiltnis 1:1. . :

%3. Tarifreform in Oslerreich. Am 15. Mirz 1929 ist cin neuer Personen-, Ge-
piick- und ExpreBguttarif der Osterrcichischen Bundeshahnen in Kraft gotreten.
Neber ciner Erhthung hat eine eingehendere vertikale Staffelung der Einbeitssilze
stattgefunden. Lin neuer Gitertarif trat am 1. Mai in Kraft. Aufier ciner Erhiih_ung
sucht dieser Tarif sich durch eine groBere Differenzierung den gegenwirtigen
Bediirfnisson der Wirtschaft anzupassen, Dadurch ist der an und fir sich schon
verwickelte Tarif der Osterreichischen Bundesbahnen um cinige Kompliziert-
heiten reicher geworden.

74. lieB einer englischen Ej In England ist die 14 km lange
Stichbahn der London- und Nordost-Eisenbahn von Halesworth an der Strecke
Ipswich-Yarmouth nach Southwold an der Kiiste dem Wetthewerb des Kraft-
wagens erlegen und hat ihren Detrich eingestellt. Die Eisenbahn bestand seit 1879
und war cine der #ltesten Schmalspurhahnen Englands.

75. Personenverkehrssteuer in England. Einc Abordnung der englischen Eisen-
bahngesellschaften hat dem Finanzminister die 'Bitte vorgetragen, die schon
im Jahre 1832 eingefiihrte Personenverkehrssteuer fiir englische Eisenbahncn, die
im Laufe der Zeit eine Reihe von Wandlungen durchgemacht hat, aufzuheben.
Als Grund wird der steigende Wettbewerb des Kraftwagens angegeben, der dic
Last einer Verkehrssteuer nicht zu tragen habe, also gegeniiber der Eisenbahn un-
gebiihrlich bevorzugt sei.

76. Abhandlungen.

Riickblick auf das Jahr 1928. Wulff. Ztg. d. VDEV. 1, S.1; 2, S.29.

Der Personenverkehr der Deutschen Reichsbahn im Jahre 1928. Baumgarten.
Zig. d. VDEV. 28, S. 606.

Entwicklungszahlen der Reichsbahn 1925—1928 im Vergleich zu 1913. Die
Reichsbahn 15, S.306.

Die Betriebsergehnisse der Deutschen Reichsbahn und fremder Bahnen in
den Jahren 1925, 1926 und 1927. Moll. Verkehrstechnische Woche 11, S.173.

Bericht des Eisenbahnkommissars bei der DR@G. an die Reparationskommission
1.9.1927—381. 8.1928. Zeitschr, des internationalen Eisenbahnverbandes 1-2, S.16.

Die Reichsbahn im Rahmen der ‘deutschen Wirtschaft. Lohse. Weltwirtschaft 1,
Seite 4. . .

Die Reichsbahn im Dienste an Deutschlands Wirtschafts- und Handelspolitik.
Spief. Ztg. d. VDEV.23, S.601.

Gegenwart und Zukunft der Reichsbahn. Dorpmiiller. Die Reichsbahn 6, $.109;
Ztg. d. VDEV. 6, S.150. .

Die Reichsbahn als Kiiufer. Dorpmiiller. Die Reichsbahn 13, S,265.

Gewerbliche Nebenbetriche der Reichsbahn, Pischel. Die Reichsbahn 14, S.287.

Bewertung von. Reichsbahnstrecken. Jacoby. Die Reichsbahn 1, S.9.

Jahreszeit und DBetriebsleistung der Reichsbahn. Bachl. Verkehrstechnische
Woche 18, S.201. .

Neue Wege auf dem Verkchrs- und Tarifgebiet der DRG. Vogt. Ztg. .
VDEV. 11, S.277.

Grundbegritfe des Giitertarifwesens. Sauter. Eisenbahnkunde 5, S.102.

Kann der jetzige Aufbau der Risenbahngitertarife in Zukunft beibehalten
werden? C. Scholz. Deutsche Wirtschafts-Zeitupg 1, S.8.
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Grenzen der Tarifbildung. C. Ltiedenauer. Ztg. d. VDEV. 21, 5. 549.

Aufgaben des Eisenbahnbetriebes. Leibbrand. Die Reichsbahn 2, S.22.

Weltwirlschaftliche Bestrebungen und Eisenbahnen. Sauter. Ztg. d. VDEV. 15,
Seite 398. ) .

Fisenbahn und Lastkraftwagen. Moormann. Zig. d. VDEV.13, 8.

WasserstraBen und Eisenbalnen. Offenberg. Die Reiehshahn 18, S.350.

Bau und Detrieb neuer Verkehrswege lokaler Bedeutung in Bayern. H. Fried-
rich. Verkehrstechnik 16, S.249.

Die nationale Gesellschaft der belgischen Eisenbahnen 1926-—-1927. v. Renesse.
Archiv {ir Eisenbahnwesen 1, S.47; 2, 5.363. . .

Die staatlich betrichenen Dalnen Frankreichs. Zeitschr. des internationalen
Lisenbahnverbandes 1—2, S. 1. . )

Die finanziellen Ursachen der hohen schweizerischen Eisenbahntarife. Miescher.
Archiv Hir Eisenbahnwesen, 3, S.564. 3 .

Zusammenarheit zwischen Automobil und Eisenbahn in der Schweiz (Die Sesa).
Verkehrstechnisclic Woche 14, S. 209. _ .

Die Osterreichischen DBundeshahnen in den Jahren 1925—1927. E. Roosner.
Archiv fir Eisenbahnwosen 2, S.418. .

Die Stoffwirtschaft der russischen Eisenbabnen in den Jahren 1917/27.
Runkel. Verkehrstechnische Woche 8, S.85.

Die Eisenbahnen in Dinemark in den Betriebsjabren 1926/27 und 1927/28.
Thomsen. Archiv fir Eisenbahnwesen 3, S.740. i

Die englischen Eisenbahnen. im Jabre 1928, Wi. Zig. d. VDEV. 20, S.536.

Eiscnbabnen und Flugverkehr in England. ¥. C. Hardt. Verkchrstechnische
Woche 16, S.233.

Traffic Control on the London Midland and Scottish Railway. The Railway
Gazette 8, S. 245,

Empire Transport. F. D. Ifammond. Modern Transport 514, S.3.

Dic italienischen Staatsbahnen im Rechnungsjahr 1926/27. Archiv fiir Eisen-
bahnwesen 3, 8.722.
. Die ruminischen Staatshahnen nach dem Kriege. Miclesco. Zeitschr. des
internationalen Eisenbahnverbandes 4, S.113. R
00 SDi;ggordamcrikanischcn Eisenbahnen. R. Zehnder. Verkehrstechnik 17, §.272;

Beilrige zum Verstindnis der Eisenbahnverhiltnisse in den Vereinigten
Staaten von Amerika. Rudolphi. Verkehrstechnische Woche 22, S.305; 23, S.322.

Hearing of Container Scrvice. Railway Age 7, S.419; 12, S.673.

Railways since 1921. W, J. Cunningham. Railway Age 20, S. 1165.

A Review of Railway Operation in 1928. J. H. Parmelce. Railway Age 1,
Seite 22. .

The Railroad Outlook for 1929, J. . Parmelce. Railway Age 12, S.659.

Brasilianische Zentralbahn, Stinner. Archiv fir Bisenbahnwesen 3, 8. 535.

Transport in East Africa. Modern Transport 515, S.3.

Developments on the South African Railways. Modern Transport 514, S.9.

Die Liscnbabnen im Irak. Dieckmann. Archiv fiir Eisenbahnwesen 3, S.631.

Railway Development in India. C. Hindley. ‘Modern Transport 537, 8.3.

Die Entwicklung des Lisenbahnwesens in China. W. Siao. Archiv fiir Eisen-
hahnwesen 1, S.12; 2, S. 249,

Die ostchinesische Bahn. M. Cremer. Axchiv fir Eisenbahnwesen 3, S.657.

Sch.
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77. Gemeinschafisarbeit im Verkehrswesen. Der Verband Deutscher Verkehrs-
verwaltungen E. V. in Berlin, in dem weitaus der grifte Teil der deutschen Strafien-,
Klein- und Privateisenbahnen zusammengeschlossen ist, und der Verband Deut-
scher Kraftverkehrsgesellschaften in Dortmund haben miteinander cine Arbeits-
gemeinschatt vereinbart, Ihr Ziel ist die Vermeidung von Doppel- und WNeben-
einanderarbeit und dic Zusammenfassung der gemcinsamen Belange.

78. Elcktrisicrung der Berliner Siadl- und Ringbahn. Nachdem die Llektrisie-
rung der Berliner Stadthahn bereits Mitte Mirz d. J. durchgefihrt war, wird vom
15, Mai ab auch dic gesamte Ringbahn clektrisch betrieben. Damit ist die Elek-
trisierung der von der Reichsbahn betriebenen Berliner Stadt-, Ring- und Vorort-
bahnen nach nicht ganz dreijibriger Bauzeit bis auf weiteres beendet. Die Fahr-
zeiten gegeniiber dem Dampfbetrieb sind allgemein uwm 25 v. H. verkiirzt.

79. Abhandlungen.

Die Strafenbahnen im Lichte der heutigen Verkehrsentwicklung. Konig.
Verkehrstechnik 4, S.49.

S Probleme stiidtischer Verkehrsunternchmen. W. Larsen. Wirlschaftsdionst 8,
eite 313,

Die Klein- und StraSenbahnen in der Eisenbahngesetzgebung und die Monopol-
stellung der Deutschen Reichsbahn nach dem Reichsbahngesetz vom 30. August
1924, Diesselhorst. Ruhr und Rhein Wirtschaftsztg. 8. S.245.

Die deutschen Privateisenbahnen und Kleinbahnen. W. Larsen. Wirtschafts-
dienst 23, S.971.

Die Arbeitsgemeinschaft zwischen dem Verband Deutscher Verkehrsverwal-
tungen und dem Verband Deutscher Kraftverkehrsgesellschaften. Arnold. Verkehrs-
technik 12, S.185.

Zum 50jihrigen Jubilium der clektrischen Bahnen. E. Triefus. Verkehrs-
technik 22, S.855. .

Der Berliner Nahverkehr im Jahre 1928. Heuer. Verkehrstechnik 26, S.448.

GroBstidtischer Schnellbahn- und Vorortverkehr in Amerika. v. Vilker. Zig.
d. VDEV. 26, S.677.

The Worlds Greatest Suburhan Electrification. Railway Gazette 10, S.337.

" Sch.
Straenverkehr.

80, AutostraBe Kin—Bonn. Der Theinische Provinziallandtag hat in_einer
Sitzung am 9. Miirz die Vorlage iiber den Bau einer Nur-Autostrafie von Dissel-
dorf itber Kéln nach Bonn einstimmig angenommen. Mit den Vorarbeiten zu der
vorerst auszubauenden Strecke Koln—~Bonn (20 kin) hat man bereits begonnen.
Diese Strecke, die die stiirksie Verkehrsirequenz in ganz Deutschland aufweist,
wird vollstindig schienen- und kreuzungstrei ausgefihrt und im Sommer 1931
fertiggestellt sein. Die Kosten fir die Strecke Bonn—Koln sind mit 11 Mill. RM
veranschlagt, wihrend fiir die ganze Strecke bis ins Ruhrgebiet ein Betrag von
45—50 Mill. RM aufgebracht werden muB. s ist dies dic erste Nur-Kraftwagen-
strafic in Deutschland, dic gleichzeitiz als Versuchsstrale fiir die spiter za
bauenden KraftwagenfernstraBen Hansastidle—Frankfurt—Basel und Miinchen—
Leipzig—Berlin gelten soll.

81. Die Kraftfahrzeug! im Reel hr 1928/29. Das Aufkommen aus der
Kraftiahrzeugsteuor betrug im Rechnungsjahr 1928/29 insgesmnt 181,8 Mill. RM
gegeniiber 156,2 Mill. RM i V. und 160 Mill. RM Voranschlag.
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82, Abhandlungen.

Dic neue Kraftfahrlinien-Verordnung, K. Giese. Verkehrstechnik 19, S.303;
20, S.323.

' Wirtschaftliche Vorteile der Zusammenfassung gleichgerichteter Kriifte im
ffentlichen Kraftverkehr. Steinhagen. Verkehrstechnische Woche 1, S.1; 2, §.17;
3, 8.27; 4, 8. 41. X

Die Lntwicklung der Krafiverkehrsgescllschaften. IL Schultz. Bildungszeit-
schrift des Reichsverbandes Deutscher Post- und Telegraphenbcamten 9, S.1.

Die deuische Kraftfahrzeugindustrie im Jahre 1928. [ O. Wesemann. Wirt-
schaitsdienst 24, S. 1016.

Die Schicksalsstunde der deutschen Automobilindustrie. M. Hahn. Ruhr und
Rhein Wirtschaftsztg. 8, S.237. i

Neue Straficnverkehrsprobleme im Bereich des Eisenbahnbetriebes. W. Kron-
heimer. Ztg. d. VDEV.16, S.417.

Uber die Zusammenarbeit der Eisenbahn mit dem Kraftwagen. Pourcel.
Verkehrstechnische Woche 3, S.25. R -

Die Entwicklung des Kraftwagenverkehrs dex Nicderlindischen Eisenbahnen.
R. G. Heg. Verkehrstechnische Woche 7, S.73. .

Kraftwagenwettbewerb und Zusammenarbeit von Eisenbahn und Kraftwagen
in England. C. E. R. Sherrington. Verkehrstechnische Woche 5, S.49.
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83. Deutschlands Seeverikel il lick). Der Verkehr im 1. Halb-
jahe 1929 botrug: erkelir (KKonjunkturiiberblick).

Eingang Ausgang
Hamburg Schiffe N.-R-T. Schiffe N.-R-T.
Januar 1187 1205 1706000
Februar 668 }ggg ggg 672 1262000
Mirz 893 1666000 973 1662000
Aprit 1436 1770000 1795 1817000
Mai 1535 1856000 1717 1844000
Junt 1406 1774000 1603 1778000
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Bremen {mit anderen Weserhifen)
Januar 493 793000 475 784000
Fobruar 340 609000 335 613000
Miirz 434 726000 407 714000
April 515 707000 517 72(’)000
Mai 573 820000 546 783000
Juni 623 720000 647 724000

Der Gesamtverkehr der 18 wichtigsten Hifen an der Ostsec und an der Nordsce
(vgl. Verkehrsarchiv 1929, Nr. 21) betrug:

Eingang Ausgang

Schiffe N.R.T. Schiffe NR-T.

Januar Ostsee 1140 547400 1111 538100

Nordsee 2678 2797300 2639 2810900

Zusammen 3818 3344700 3750 33849000

Februar Ostsce 210 173300 212 175800
Nordsee 1222 2160700 1175 . 2087700

“Zusammen 1432 2334000 1387 2263500

Mirz Ostsee 319 245900 328 233800

Nordsee 1643 2727000 1688 2707500

Zusammen 1962 2972900 2016 2941300

April Ostsee 1912 848700 1859 830700

Nordsee 2653 2885400 2957 2923200

Zusammen 4465 3734100 4816 31753900

Mai Ostsee 2176 763100 2105 771600

Nordsee 2707 3107800 2915 3074800

Zusammen 4883 3870900 5020 3846400

Juni Ostsee 2604 838400 2593 842500

Nordsee 2605 2947200 2938 2954600

Zusammen 5208 3786600 8531 3797100

Der iuferst kalte Februar 1929 ~— im Durchschnitt seit Januar 1838 der kil-
teste Monat in Deutschland — hatte cine betriichtliche bis in den Mirz dauernde
Behinderung der Schiffahrt durch Bis zur Folge, unter der inshesondere dic Ostsce-
schiffahrt und aligemein der Betrieb der kleinercn Schiffe litt. Der Raumverkehr
‘der Monate April und Mai {ibertraf den Verkehr des Vorjahres, wihrend er im Juni
dahinter zuriickblich. Im ganzen 1. Halbjahr 1929 blicb der Raumverkehr (Ein-
gang) um 4 v. H. hinter dem des 1. Halbjahres 1928 zuriick.

84, Der Vorkehr des Kaiser-Wilhelm-Kanals belief sich im 1. Halbjahr 1929 auf:
Durchfabrien Raumgehalt in N.R.-T.

Januar 2503 1259000
Februar 283 181000
Mirz 798 395000
. April 4599 1580000
Mai 4911 1882000
Juni 4888 2264000

infolge Eises war der Verkehr durch den Kaiser-Wilhelm-Kanal im Februar
und Mirz vorwiegend cingestellt. Im 2. Viertel dbertraf er hingegen den Verkehr
des Vorjahres betrdchtlich (vermehrte Holz- und Erztransporte).
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85. Der Verkehr und Giiter {14 der bed 1st hiifen Frankreichs
1928 errcichte folgende Mengen:
erkehr (Ankunitf Giitcrumschlag in 1000 t

Wi?fbll (() Fk‘i‘n ) Ankunft Abgang Gesamt
Ditnkirchen 5436 2971 1722 4693
Boulogne 5197 661 547 1208
Le Havre .. 8802 2937 1759 4696
Rouen (mit 5473 6164 738 6902
Caén.....ovnuns 622 1064 811 1875
Cherbourg....... 11521 189 ’{g ?G?
Nantes (mit Nebenhiifen) . 1465 ‘15594 1200 z;?{%
Bordeaux (mit Nebenbiifen) ... .. 3772 5-'46 by ot
Marscille (mit Nebenhifen)...... 14297 5383
37 franz. Hifen 1928... 65076 31596 13930 45526
37 franz. Hifen 1927... 80606 31939 11671 43610

86, Der Verkehr der bedeufendsten Ilifen Schwedens 1928 betrug, vcrglic?{eri
mit 1913 und 1927 (Summe der ein- und ausgehenden Tonnage in 1000 N.-R.-T.):

1918 1927 1928
Gotehory. ... 6600 9781 10137
Stockhot, - 8600 9373 9569
Malmo ...... 5534 5486 6138
Triilleborg ... - 3404 3983 iggé
Hilsingborg . 3446 3940
Luled.. 2066 3414 2043

Der zu der allgemeinen Aufwirtshewegung im Gegensatz stehende starke Ver-
kehrsriickgang 1928 in Luled ist eine Folge des schwedischen Erz-Bergarbeiterstreiks.

87. Der Nordatlantische Passagierverkehe 1928 sah fv%gcnsle Ref%deremn fith-
Tend beteiligt: 1. Cunard-Line (231000 Passagiere). 2. White Star Line (17'2900)-
3, Canadian Pacific (122 000). 4. Norddeutscher Lioyd (92 000). 5. Comp. Générale
’.(Eransatl)antique (87000). 6. United States Lines (80 000). 7. Hamburg-Amerika-Linie
75000). '

88. Die fithrenden deutschen Scoreedercien Anfang 1929 waren:

Dampfor Motorschiffe Gesamtiraum
1. gambtslxl'g-l\mcﬁikn-ldnie (cinschl.  Zahl B-RAT. Zahl AT, B.-R-T.
ugo Stinnes-Linjen und Deutscho
Levanto-Limio) « ... vvyiens. s 139 776400 30 193900 970300
2. Norddeutscher Lloyd  (einschl.
Hanseatische Damplschift.-Ges.,
Mathies-Reederei A-G. und ,,See-
fahet) ........ v Do 10 701900 6 42000 744500
3. Deutsche  Dampfschiffahrts- Ges.
pHansa 38 230700 6 47700 278400
4. Hamburg-Stdamerikan, Dampi-
Shiffahrts-Ges. ..............: 16 145100 5 49500 194600
5. Woermann-Li und Deut- 00
............ 22 - u7 i
6. Damp(schiff.-Ges. ,Neptun® . 57 1% 51;38 5 7500 54 500
7. Emil R. Retzlaff, Stettin ....... 23 48 100 - 48300
8, Bremer Oltransport G. m. b, H.
Bremen (einschil. Atlantic-Tank-
Rhedorei) .6 1900 5 31200 ag 100
9. Arnold Bernstein, Hamburg ..., K 40 200 3 4800 45000
10, H. C. Horn, Hamburg .......... — - 13 40500 40500
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89. Expansion des Nord Lloyd. Nachdem der Lloyd in den Jahren
1927/28 bereils eine Reihe in der Kisten- bzw. in der ellr()piiischf:n Fahrt tf‘itigc\-
deutscher Recdereien durch Vollkauf oder Mehrheitsbeteiligung sich angegliedert
hatte, ibernahm er Frithjahr 1929 von der ihm befreundeten ,Hansa* die Aktien-
mehrheit des fihrenden deutschen Unternchmens der europiischen Falut, der
Dampfschiffahrts-Gesellschaft , Neptun®, DBremen.

90. Die Privatisiecrung der Staalsflotte der Verciniglen Slaaten machte auf der
Basis der Jones-White-Bill (vgl. Z. . V.W. 1928, $.26) 1928/29 hedeutende Fori-
schritte. So fand am 21. Mirz 1929 die Unterzeichnung cines Vertrages zwischen
dem U. S. Shipping Board und dem Bankhaus P. W. Chapman statt, dcmzu{_olge
die hisher stantlichen Flotfen der United States Lines und der American
Merchant Line an eine neue Gesellschaft, die United States Lines Inc., Gbergingen.
Die United States Lines-Flotte umfaBt 6 groBe Passagier- und Frachtdampfer mit
rund 150000 B.R.-L., darunter den ,Leviathan (ex ,Vaterland“) mit rund
60000 B.-R.-T., dic American Mecchant Line-Flotte 5 Schiffe mit 37 000 B.-R.-T.
Die United States Lines Ine. haben sich auf ein nmfangreiches Neubau-Programm
festgelegt, das u. a. den Bau zweier GroB-Schiffe von 45000 B.-R.-T. mit otwa
27 kn Geschwindigkeit innerhalb 8 Jahren vorsieht. — Weiler ist die Gulf-
Brazil-River Plate Line mit 12 staatlichen Dampfern von 63000 Br.-R.-T. an die
Mississippi Shipping Co. in New Orleans ibergegangen.

Fortschritt und Stand der privaten Flotte der Vereinigten Staaten im Vergleich
zur Regierungstlotte zeigt folgende Aufstellung:

Regierungsflotte Privatflotte
Schiffe B.-R-T. Schiffe B.-R.-T.
1. April 1928. 790 4811000 1224 6078000
1. April 192 655 3644000 1502 6581000
davon im aktiven Dienst, 259 1638000 1157 6066000,

91. Ilafengemeinschait zwischen Ilamburg und PreuBen. Um eine einheitliche
Entwicklung des hamburgisch-preulischen Wirtschaftsgebietes an  der unteren
Llbe zu erméglichen, schlossen Hamburg und PreuBen am 9./13. Mirz 1929 einen
Vertrag iber die Griindung ciner Hafengemeinschaft zum Bau und Betrieb von
Hifen an der unteren Llbe in Form einer G.m.b.ll. mit einem von den Ver-
tragschliefenden je zur Halfte tibernommenen Kapital von 70 Mill. RM. (Vgl. Preub.
Gesetzsammlung 1929 Nr. 18, S.59.)

92. Das internationale Ubercinkommen von Genua iiber das Mindesfalter fiir
die Zulassung von Kindern zur Arbeil auf See vom 9. Juli 1920 sowie diec Inter-
nationalen Ubereinkommen von Genf iber das Mindestalter fiir die Zulassung
von Jugendlichen zur Beschiftigung als Kohlenzieher (Trimmer) oder Heizer
und {ber die pflichtmiBige drztliche Untersuchung der in der Sceschiffahrt be-
schiiftigten Kinder und Jugendlichen vom 11. November 192l fand durch Geselz
vom 30. Mai 1929 die Zustinmung des Deutschen Reichstags (RGBL II, 1929,
Nr. 29, S.883).

93. Die Baltic and Infernational Maritime Conference hielt ihre Jahrestagung
1929 am 13. und 14. Juni 1929 in Newcastle ah. (Vgl. Tagungsbericht in ,Hansa“,
Nr. 25, S. 1017.) )

94. Der Deutsehe Naulische Verein, der durch Anfang 1929 erfolgten korpora-
tiven Deitritt des Verbandes Deutscher Seeschiffer-Vereine wieder (wie bis
1894) Zentralorgan der privaten Seeschiffahrts-Politik geworden ist, hielt am
27.Mai 1929 seinen 55. Vereinstag in Hamburg abh. Dieser befaBte sich vornehmlich
mit Fragen des Transozean-Luitverkehrs, des Lishrecher- und des Funkwetter-
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dienstes in der Ostsec und der optischen Kurssignale. (Vgl. Tagungsbericht in
»Hansa", Nr, 22, S, 891.) .

95, Stand des Weltschiftbaus. Nach den Angaben Lloyds befanden sich zu Inde
des 1. Vierteljahres 1929 in den Hauptschiffbaulindern in Bau:

Dampler Motorschiffe

Zahl B.-R.-T. Zahl B.-R.-T.
GroBbritannien mit Irfand ........... 243 818000 78 537000
Deutsehland mit Danzig . . 293000 32 124000
Holland ............ .15 47000 13 116000
Frankreich . 11 62000 10 92000
Japan.... 7 20000 20 127000
Rubland . 10 28000 29 88000
Schweden 4 4000 21 95000
Italien ... 9 12000 24 77000
Diincmark ...... 5 7000 16 75000
Vereinigte Staaten... 11 50000 12 19000

Nachdem seit dem 30. September 1927 die im Bau befindliche Motorschiff-
tonnage der Welt die Dampfertonnage ithertroffen hatte, liegt nunmehr diese mit
1428000 B.-R.-T. wieder leicht iiher der Motorschifftonnage von 1400000 B..R.-T.
Ls ist dies in erster Linie auf dic im Winterhalbjahr 1928/29 ecrfolgte Vermehrung
der Dampfer-Bautonnage in GroBbritannien, dancben auch in Deutschland und
Frankreich zuriickzufihren. Durch starken Riickgang der Motorschifftonnage weist
Deutschland, in starkem Gegensatz zu England, jedoch cine Abnahme der gesamten
Bautonnage auf. Von den ibrigen Nationen hat Japan durch stirkeren Motorschiff-
bau seine Stellung verbessert, Ifalien die seine durch allgemeinen Rickganyg
verschlechtert.

96. Dic Welthandelsflot{e Mitte 1929 umfalte nach Lloyds Register verglichen
mit Mitte 1914 und 1928:

Dampfer und Motorschiff ~ Segler Zusammen
Jahr B..R.-T. B-R.-T. B.-R.T.
1914 45404000 3686000 49090000
1928 65160000 1795 000 66 955 000
1929 66407 000 1667000 68074000
An Dampfern und Motorschiffen besaen die Hauptschiffahrtslinder:
1914 1928 1929
B.-IL.-T. B-R.T. B.-R.-T.
GroBbritannien .......... 18892000 19754000 20048000
Britische Dominien .. 1632000 2750000 21795000
Vereinigte Staaten . 2027000 11154000 11036000
Japan ........., 1708000 4140000 4187000
Deutschland .. 5135000 3738000 . 4058000
Frankreick ., ., 1922000 3256000 3303000
Norwegen... 1957000 2954000 3218000
Italien .. 1430000 3349000 3215000
Holland............ov.ss 1472000 2809000 2932000

. Der prozentuale Anteil der verschiedenen Antriebsarten in der Welthandels-
flotte stellte sich folgendermalBen:

1914 1928 1929
9y der B.-R.-T, %, der B.-R.-T. ¢/, der B-R.-T.
2,7 25

Segelantrieb. ...... ,
Motorantrieb . 0,6 8,1 9,7
Olfeverung. .... 2,6 28,5 28,5

Kohlenfenerung ... 888 60,7 59,3

Binnenschiffahrt. 39

97. Abhandlungen.
Entwicklungstendenzen in der iborseeischen Schiffahrt nach dem Kriege. Kurt

‘Giese. Verkehrstechn. Woche 15, S, 221.

Der Entwicklungsgang der Seeschiffahrt 1928. R.Erdmann. Hansa 1, 8.16.

Der Weltfrachtenmarkt 1928. Theo E. Stnnichsen. Hansa 1, S.31.

Geschiiftsergebnisse deutscher Reedercien, Weriten und Fischereigescllschaf-
ten. Hansa 1, S.20.

Entwicklungen im Nordatlantikverkehr. Theo E. Sénnichsen. Hansa 6, S.263,

Hamburgs landel und Schiffahrt 1928. Statistische Ubersichten des Hambur-
gischen Handelsstatistischen Amtes. Wirtschaftsdienst 6, S.250.

Der Hamburger Hafen. Seine geschichtliche Entwicklung und heutige Gestalt.
Teubner. Archiv f. Post w. Telegraphic 4, S.85; 5, S.121.

Les grands ports curopéens et la course au tonnage (Anvers, Rofterdam,
Hambourg, Marseille, Génes). Marcel Koch. La Navigation du Rhin 6, S. 236;
7, 8. 292,

GroBbritanniens Schiffahrt und Schiffbau 1928. A. Halla. ITansa 1, S.78.

Svenska Iandelsfloitans Brattoinkomster Ar 1928. H.Enchorg. Kommersiella
Meddelanden 11/12, S.491.

Internationale Schiffahrtssicherheitskonferenz in London. Arthur Werner.
Schiffbau und Schiffahrt 12, S.277.

Sondernummern: ,,Hamburg” (Nr.2) des Schiffsfrachtendienst; ,Italien™
(Nr.6) des Schiffsfrachtendienst; ,,Rotterdam® (Nr.520) des Journal de la Marine

Marchande; ,,Stettin und die Ostsee'* (Nr.18) der Hansa. N.-Z.
Binnenschiffahrt.
98, V 1] he Bi jffahrt (K iiberbiick). A, Nordwest-

deutsche Kanile. Infolge Huflerst starken Frostes ruhte die Schiffabrt auf
den nordwestdeutschen Kanilen von Mitte Januar bis Mitte Mirz, Nach Wieder-
aufnahme der Schiffahrt war die Kohlenabfuhr aus dem Ruhrgebiet durch Schleuse
Miinster Ende Mirz/April rege, blieb indessen in der Folgezeit hinter den Vorjahrs-

zuriick. Inst dere liel der Verkehr zu dem Weserhifen zu wiinschen
ibrig. Die Erz-Bergtransporte auf dem Dortmund-Ems-Kanal waren hingegen
im 2. Viertel 1929 bedeutend stirker als im Vorjahr, wo sich der schwedische
Erzbergarbeiterstroik gellend machte. Gleichfalls zcigten die Zufuhren vom Rhein
zum Rubrgebiet im 2. Viertel cine starke Belebung, die Abfubren zum Rhein eine
geringere. ErfaBt wurden in 10001:

Durchgang Schleuse Miinster Durchgang Schleuse Duisburg

zu Tal zu Berg zum Rhein vom Rhein
Januar 62,3 74,8 473,— 143,—
Februar —_ - 34,9 14,8
Mérz 165,1 93,4 382,3 164,9
April 339,8 262,7 1016,2 358,9
Mai 283,9 281,4 1026,— 442,1
Juni 324,2 2744 1007,2 461,7

B. Rhein. Wihrend die Schiffahrt auf den Ncbenflissen des Rheins infolge:
Eisbildung bereits um Mitte Januar zum Erliegen kam, konnte der Verkehr auf
dem Rbein selbst bis Anfang Februar bei gegeniiber Dezember 1928 erhohten
Verkchrsmengen aufrecht gehalten werden. Der anhaltende scharfe Frost (bis — 230
im Rheinland) lieB dann auch den Rhein auf dem groBten Teil der holliindischen
und deutschen Strecke zufrieren — die Strecke Diisseldorf—St. Goar blieb indessen
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offen —, wobei manche Schiffe, dic nicht mit der Vereisung gerechnet hatten, in
Bedriingnis gerieten. Nachdem gegen Mitte Mirz das Ris chne dic befiirchtete
Katastrophe abgegangen war, setzie cin sehr lebhafter Verkehr ein, der zunichst
in Rotterdam wie in Duisburg-Ruhrort eine stiirmische Nachirage auf dem Frach-
tenmarkt hervorrief. Im April und Mai bréckelten die Frachten allmihlich ab, um
im Juni wieder anzuzichen. Im ganzen hielten sie sich auf befriedigender Hohe.
Die Verkehrsleistungen des 2. Viertels 1929 dbertrafen bedeatend die des durch den
deutschen Rheinschifferstreik beeintriichtigten Vorjahres wie dic von 1927.
Der Verkehr itber die deutsch-nicderlindische Grenze betrug in 1000 t:

Zu Berg Kohle Erz Goireide  Sonstiges  Zusammen
Januar 101 818 263 403 1585
Februar 10 91 30 43 174
Miirz 49 972 351 382 1764
1. Viertel 1929 160 1881 644 828 8513
April 102 1217 358 471 2154
Mai 179 1627 239 483 2528
Juni 133 1386 351 621 . 2401

2. Viertel 1929 414 4230 948 1581 7173
Zu Tal Kohle Eisen Erden Sonstiges ~ Zusammen
Januar 1679 268 162 271 2380
Februar 194 32 11 28 265
Mirz 1113 265 116 191 1685

1. Viertel 1929 2465 565 289 490 4330
Aprit 1853 404 360 345 2962
Mai 1617 342 478 299 2736
Juni 1771 854 511 859 2995

2, Viertel 1929 5241 1100 1349 1003 8693

. Sowohl im_ Berg- wie im Talverkehr ither Emmerich stellen die Verkehrsergeb-
nisse des 2. Viertels 1929 — abgeschen von den Kohlentransporten wihrend des
englischen Bergarbeiterstreiks 1926 — neue Rekordzahlen dar. Inshesondere fallen
die schr starken Erzzufuhren auf, in denen sich, chenso wie in den hohen Lisen-
abfuhren, dic gute Beschiiftigung der Eisenindustrie widerspicgelt.

Der Umschlag der wichtigsten deutschen Rheinhiifen betrug in 1000 t:

Duisburg—Ruhrort

Abfubr davon Kohle Zufuhr davon Erz  Zusammen
Januar 1687 1551 2
Februar 266 23(7) 3};; 13(7) gg}
Mirz 1008 902 246 124 1252
April 1777 1599 438 204 2215
Mai 1468 1324 491 - 827 1959
Juni 1556 1421 445 199 2001
Rhein-Zechen- und -Hitlenhifen Mannheim-Ludwigshafen
Abgang Arkunft Abgang Ankunft
Januar 403,3 630,7 169,7 607,2
T'ebruar 79,8 167,1 9,— 91,9
Mirz 319,86 493,1 124,— 445,6
April 504,1 846,6 193,7 855,4
Mai 464,1 1012,6 165,6 820,9

Juni 5111 994,2 166,2 691,3
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99. O 1 iffahirt (K. iiberblick). Der in Mittel und
Ostdeutschland noch bedeutend hiirtere ¥rost (bis —36° im Februar an der Oder)
legte die Binnenschiffahrt bis in die 2. Mirzhillfte brach. Im 2. Viertel 1929 hiclt
sich der Talverkehr auf der Oder nicht ganz auf der gleichen Hohe wie im 2. Viertel
1928, wogegen der Bergverkehr stirker war. Ebenso zejgte der Verkehr von Ham-
burg nach Berlin eine Zunahme. An den wichtigsten Hafenplitzen hetrug der
Umschlag ip 1000t:

Kosel Stettin und Swincmiinde
Abgang Ankunft Abgang Ankunit
Januar — — — 01
Februar — — ~— -
Miirz 31,1 — 15,4 3,8
April 2797 53,4 1255 205,17
Mai 3087 711 152,3 177,9
Juni 314,6 74,9 132,— 142,1
Berlin Hamburg
Abgang Ankunft Abgang Ankunil
Januar 17,6 33,4 44,8 675
Tebruar 8,6 2,1 . — —
Miirz 51,7 84,4 201,6 117,—
April 107,1 692,2 533,5 408,6
Mai 90,7 719,3 5577 8589
Juni 93,4 843.4 . 522,6 331,1
Magdeburg Durchgang Schandau
Abgang Ankunft zu Berg zu Tal
Januar 14,6 11,4 b —_
Februar 0,9 1,3 — —
Mirz 21,2 8,5 18,6 15,4
April 87,0 91,4 118,2 128,1
Mai 69,8 91,2 116,3 1116
Juni 62,2 95,— 98,4 98,9

100. Der franzisischo Bi {syerkehr 1927 und 1928 belief sich nach
Journal Officiel auf folgende Mengen. (Verladungen):
1928

1927

WasserstraBen des Nordens, des Pas-de-Calais
und der Somme .. 10869 000 t 9717000 t
Strecken Belgien—Paris . 3934000 t 3669000t
Seine und Kanile von Paris .. 12785000 t - 11 554 000 ¢

Strecke Paris—StraBburg und WassersiraBen
des Ostens e .. 9277000 t 7808000 t
Rhein «ooennnnons 5456 000 t 4258000 t
WasserstraBen des Zentrums 3183000 ¢ 2961000 ¢
Wasserstralen des Sidens. . 1692000 t 1566 000 t
Wassersiraflen des Westens. . 926 000 t 824 000 ¢
Gesamtverschifiung : 48 121000 t 41852000 t

101, Konzentralion in der Rheinschiffahrl. Dic preuBische Rheinschiffahrts-
gruppe (Rhein-See-Konzern) wurde Mai 1929 mit der badischen Rheinschiffabris-
gruppe (Fendel-Konzern) verbunden. Bei dem Spitzenunternehmen des Rhein-See-
Konzerns, der Rhein- und Sce-Schiffahrts-Gesellschaft, erfolgte eine IHerabsetzung
des Akiienkapitals von 6,3 auf 4 Millionen RM. Die zum Rhein-Sce-Konzern ge-
borige Mannhcimer Lagerhaus-Geselischaft wurde mit der Rhein- und See-Schiff-
fahrls-Gesellschaft, die bereits fast simtliche Aktien besaB, fusionjert. Letztere
nabm ihrerseits den Namen Mannheimer-Lagerhaus-Gesellschaft an und verlegte
ihren Sitz nach Mannheim. Die Mannheimer-Lagerhaus-Gesellschaft (ex ,Rhein
und See™) bildet nunmelir das 3. Hauptunternehmen des Fendel-Konzerns, dessen



42 Binuenschiffahrt.

beiden anderen Spitzenunternehmen die Rhcinschiffahrts-A.-G. vorm. Fendel und
die Dadische A.-G. fiir Rheinschiffahrt und Scetransport in Mannheim (mit je
4 Mill, RM Aktienkapital) sind. |

102. Die belgische Rheinflolte wurde nach der amtlichen Statistik fir den:

1. Tanuar 1929 wie folgt bezifferl:
231 Kihne mit itber 750 t
380 Campine-Kihne mit itber 500 ¢ .
650 Kihne mit unter 500 ¢ ....
73 Motorkiihne .
12 Giterdampier
3 Radschlepper .
40 Schraubenschle

103. Rheinregulierung Strafiburg—Istein (Basel). Die am 26. Mirz 1929 in Bern
zusanmengetrelenen  bevollmichtigten Vertreter Deutschlands und der Schweiz
unterzeichneten einen Vertrag {iber die Regulierung des Rheins zwischen StraB-
burg/Kehl und Istein. Dic Schweiz soll 60 v. M., Deutschland 40 v. I der Regu-
lierungskosten tragen, ferner den Unterhalt der Ilegulicrungsnrbciten auf seinem
Ufer ibernehmen.

104. Dic Zentralkommission fiir die Rheinschiffabrt hat gelegentlich ihrer ersten.
Iahrestagung 1929 vom 8.—20. April in StraBhurg die Revision der Mannheimer
Akte in erster Lesung beinahe heendet.

105. Neue Wasserstrafienabgabentarife wurden erlassen fiir die mitteldeutschen:
Wasserstrallen (23. Mire 1929; RVBL Nr. 9), fiir dic kanalisierte obere Oder
1&:1(11(()1;0 kanalisierte Netze, fernor fiir den Teltow-Kanal (27. Mirz 1929; RVBI.

r. .

106. Dic Hafenl hni Gesellschaft hielt am 10. Mai 1929 in Dresden:
ihre 10. ordentliche Hauptversammlung ab. Die Deratungen galten der Llbe und
ihren Beziehungen zu den deutschen Sechifen (vgl. Werft—Reederei—Hafen,
Nr.11 S.223). .

107, Der Zentralverein fir Deulsche Binnenschiffahrt beging in seiner Haupt-

versammlung am 25. Juni 1929 unter dem Vorsitz von Generaldirektor Dr. I, c. Ott
bei starker Beteiligung der Spitzen der Behorden und dev Wirtschait festlich sein
60 jahriges Bestehen. Voririge hielten Geheimrat Prof. Dr. Thicss, Koln, und
Gehelmral Prof. Dr.-Ing. Dr. H. Engels, Dresden. (Vgl. Zeitschr. f. Binnenschiff-
fahrt, Nr.7.)
. los. Eiue Mifteleuropiiische Wassersirafion-Konferenz fand vom 11. bis 13, Maii
in Budflpest unter Vorsitz des Staatssekretiirs Dr. Elerner Hantos statt. Sie be-
faBle sich vornehmlich mit Fragen des Donauverkchrs. (Vgl. Zeitschr. f. Binnen-
schiffahrt, Nr. 5.)

109. Abhandlungen. .

Ein schweres Jalr der deutschen Binnenschiffahrt (1928). Bodo Ebhardt.
Iansa 1, S.67.

Rheinschiffahrt 1928, Kurt Hill. Hansa 1, S.7L.

Die Rheinschiffabrt 1928. Hans Schleichert. Rhein 1, S. 4.

Einige Zohlen vom Rheinverkehr 1928. Hoffhauer. Ruhr und Rhein Wirt-
schaftsztg. 19, S.597; ebenso: Schiffbau 10, S.283.
it L’ixctivité du port de Strasbourg en 1928, G. Haclling. La Navigation du Rhin, 1,
eite 1. ;

Die Zukunft des Oberrheins. August Schneider. Das Rheinschiff 1, S.7.

Die Rheinschiffahrt und die Hifen von Mannheim-Ludwigshafen. Hermann.
Hecht. Zeitschr. f. Binnenschiffahrt 1, S.3.
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Le port de Dordrecht. S. Hoogstra. La Navigation du Rhin 2, S.40.

Le probleme de I'Escaut et les negociations hollando-belges. La Navigation
du Rhin 3, S.99.

Les communications fluviales entre Anvers et le Rhin. La Navigation du
Rhin 5, S.192; 6, S.268.

Dic Internationalitit des Rheins und die Nationalitit (das Flaggenrecht) der
Rbeinschiffe. Eduard His. Die Rheinquellen 2, S.25; 38, S.38.

Die Verkehrsbeziehungen der sichsischen Elbehifen. Burkhardt. Werft—Ree-
derei—Halen 9, S.162.

Dic séchsischen Elbehiifen Dresden und Riesa. R. Lehnert. Werft—Ree-
derei— Hafen 9, S.164. :

Dio Kanalisicrung der Elbestrecke Lohositz—Aussig. G. Weisser. Werlt-Ree-
derei—Hafen 9, S.169.

Die Bedcutung der Saale fiir dic mitteldeutsche Verkehrswirtschaft. H.Bur-
mester. Die Elbe 6, S.173.

Der Elbe-Sprec-Oder-Kanal. Stichling. Werft—Reederei—Ilafen 9, S. 175.

Ausbau der Oder zum GroBschiffahrtsweg, eine Forderung Deutsch-Ober:
schlesiens. Sartorius. Zentralblatt der Bauverwaltung 15, S.240.

Dic Arbeiten der Reichswasserstrafenverwaltung 1928. Gihrs. Die Bau-
technik 5, S.61; 8, $.112; 9; S.127.

Etablissement sur les voies navigables frangaises de la traction mécanique:
La. Navigation du Rhin 1, S.12.

Wirtschaftlichere Binnenschiffe! Koch, E. Foerster, G. Kempf. Werft~Rece-
derei—Hafen 8, S. 41. .

Hifen und Industriebelastung. Max Peters. Der Rhein 5, S.79.

Schiffsheleihung und Schiffsbeleihungsbanken. R. Erdmaunn. Wirtschaftsdienst
25, $.1062.

Zeitschrift fiir Binnenschiffahrt, Heft 6, zur 60-Jahr-Feicr des Zentralvereins
fiir Deutsche Binnenschiffahri, enthaltend u. a. die Beitriige: Gihrs, Der Ausbau
des deutschen WasserstraBennctzes und der Zentralverein fiir deutsche Binnen-
schiffahrt; Barche, Die Entwicklung des Giiterverkehrs auf den deutschen Binnen-
wasserstrafen in den letzten sechs Jahrzehnten; Wehrmann, Das Werden der
WasserstraBenverwaltung; Lindeck, Die Entwicklung des Privatrechts der Biunen-
schiffahrt; Oppermann, Gegenwartsiragen aus dem Gebiet des &ffentlichen
Binnenschiffahrisrechts; Teubert, Die Binnenschiffahrts-Statistik; Schleichert, Hoi~

lindische und belgische WasserstraBenprobleme. N.-Z
Luftverkehr.
110. Lufty d nach Mittel ika., Ab 21, Februar 1929 werden ge-

wihnliche und eingeschricbene Brief: aller Art nach Mexiko zur Be-

frderung mit der Luftpost New York—Chicago (Ill.)—Dallas (Texas)—Laredo
(Texas)—Mexiko angenommen. Seit dem 1. Mai kénnen chenfalls Briefsendungen
aller Art nach Haiti, der Dominikanischen Republik Porto Rico und der Kanalzone
von Panama zur Befrderung mit den Luftposten New York—Miami (Florida),
Miami—Havanna (Kuba)—Port-au-Prince (Haiti)—San Domingo (Dominikanische
Republik)—San Juan de Porto Rico und Miami-Christobal (Kanalzone von Pa-
nama) aufgegeben werden.

111. Erbffnung der neuen Flugver g Berlin—N dam—London. Dic hol-
lindische Einbeits-Luftverkchrsgesellschaft ,Koninklijke Luchtvaart Maatschappii”
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: dic neue Flugstrecke Rotterdam—Bertin ohne
(. 1 M) erdfincte 360 éﬁecll\f:l d(ilutcin Roiterdzﬁn von London mit dem Dampfer
Zwigchonlandurgan, I')tmdcm I-'luézcug Anschlub besitat, ist als Parallelverbindung
und nach London mlL scke Borlin—Ilannover—Amsterdam—London gedacht. Luft
au der Luft Hana® rt‘érlxu;ltcn auf beiden Flugdiensten cine Betrichsgemeinschait.
Hensa und K. L. N!- l;;lmsilicn. Das Condor-Syndikat in Berlin hat in Brasilien einen
132, Luftpost «i“r Kiistenlinic Itio de Janeiro—Santos—Paranagua—Sao Fran-
Luitvcrlfch\; aut 1'e,Pmto Alegre, der in heiden Richtungen zweimal wochent-
;;is[col—ht{oré?ﬂsyoir:is cingerichtot. Dic Zeitersparnis gegenitber dem Dampfer he-
ich beilog 4
triigt 5 Tage.
113. Nachll\illpx')slver
50. Mai bis 28. Juni zur

5 O em:
Pmtblcfosliecic‘;:loglm——Mahnﬁ—-I(opcnlmgem-IImnburgﬁBremcn—Amslerdmn;

10—Gotenburg—M:L1m6. o
;zi4OSDie Gesolze iiber die Luftverkehr zwischen 1 und
n Ni'edcrlnmlcu sowie zwischen dem Dentschen Reiche und Norwegen vom
g?) Mai 1929 sind im Reichsgesetzblatt II Nr. 30 S. 389 ff. verdtfentlichi.
’ 5, Abhandiungert. . B
g:e ﬁuiltiahrt in ihrer Eniwicklung withrend des Jahres 1928. Eicke. Hansa 1,

kehr. Die pordischen Postverwaltungen richtctq_n vom
Erprobung des Nachiflugdienstes folgende Nachtflige mit

Seite 75. ) i Ctschaftezte. 5
Das Luftfahrtwesen in Deutschland. Ricber. Westdeutsche Wirtschaits-Ztg. 3,
Seite 54.

Neuordnung der dentschen Luftfahrt-Wirtschaft. Luftschau 15, 8. 286.

Zum 10. Geburtstag der deutschen Handelstuftfahrt. M. Wronsky. Luftschau 9,
Seite 1063.

Umschau im Luftverkehr. Lultfahrt 4, S.50. )

Moglichkeiten des Luftverkehrs. Proll. Verkchrstechrische Wocle 12, S.183.

Personen- und  Gitterverkehr in der Luft. Hellmann. Verkehrstechnische
Woche 13, S.197.

Gesichtspunkte zur Iebung der Wirtschafilichkeit des Luftverkehrs. R. Morath.
Luftschau 11, S.212; 12, 5.231; 13, S.251.

Luftfahrt und Spedition. M. Wronsky. Ifafen-Verkelrs-Ztg. 22, 8.3.

Analyse der Sclbstkosten im Lultverkehr mit Flugzeugen. L. Offermann. Lufi-
fahrt 3, 8.384. ]

Die Wirtschaflichkeit der Flughifen. O.F.Sauernheimer. Verkehrstechnische
Woche 6, S.61; 7, S.80; 8,5.93.

Gesleigerte Wirtschaftlichkeit in dor Ilugzeugindustrie. A. R. Woyl. Luftfahrt 8,
s.122; 9, S.137.

Dic kiinflige Einrichtung des deutschen Ubersee-Luftverkehrs. Teubner. Blitter
1. Post u. Telegraphic 2, S.22.

Interkontinentaler Luftfrachtverkehr. A.Miller. Luftfahrt 11, S.166.

Neue Luftverkehrsgesellschaiten im Auslande. R.Morath. Verkehrstechnische
Woche 21 S.298.

Le Trafic Infernational Aérien. P, D, Les Lransports 6, S. 183.

Future of Commercial Aviation. F. I, Guest. Modern Transport 584, S.25.

Sportflug und Bedarfsiuftverkehr in England, W. Beck, Luftschau 12, S. 225.

Zehn Jahre Schweizer Luftverkehr. Aero-Revue Suisse No. 5.

Amerikanische Luftfahrt. O. Lehmann, Luftfahrt 5, S, 65.

Luftfahrt in China. E. O. Fuetterer. Ill. Flugwoche 1, S.3. Sch.
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Post- und Nachrichtenverkehr.
116. Xonjunkluriiberblick.

Aufgelicterte | Aufgelieferte Orts- Fern- Einnahmen
Zeitabschnitt Pakete Telegramme | gespriiche gespriche | 5 “ail TRM
in Mill. in Mil in Mill. in Mill.
Januar-Mirz 1928 70,8 7,8 530,6 58,3 354,91)
April-Juni 1928 .. 69,4 8,7 5298 | 618 6180
Januar-Mirz 1929..... 63,2 7.2 567,2 56,3 - 86281)
April-Juni 1929 ,...... 65,4 81 577,6 61,8 535,6

Im allgemeinen hat der Verkehr der Reichspost im 1. Vierteljahr 1929 gegen-
iiber dem gleichon Zeitraum des Vorjahres betrichtlich zugenommen; nur der
Telogramm- und der Paketverkehr sind zurilickgegangen. Gegenibor dem 4. Viertel:
johr 1928 ist dagegen fast durchweg cine Abschwichung festzustellen, die
zum grofen Teil auf saisonmiiBige Einflisse zuriickzufithren ist.

Wie alljihrlich ging der Paketverkchr im 1. Vierteljahr 1929 gegenitber dem
durch den Weihnachisverkehr besondors starken Vetkehr im letzten Vierteljabr
1928 betrichtlich zuriick (von 79,8 auf 63,2 Mill. = rund 21 v. H.). Aber auch
gegeniber dem 1. Vierteljahr des Vorjahres blieb der Paketverkehr in der Be-
richtszeit wm ctwa 10 v. M. zuriick. Im 2. Vierteljahr tritt allerdings eine Belebung
cin, die aber dic entsprechende Zahl des Vorjahres noch nicht erreichic. Die be-
reits im Vorjahr festgestelite Tendenz, den Telegrammverkehr nach Moglichkeit
duorch den Fernsprechverkehr zu ersetzen, hilt weiter an. So ist die Zahl der auof-
gelicferten Telegramme im 1. Vierteljahr weiter gesunken, wihrend das 2. Viertel-
jabr zwar eine Erhohung bringt, die aber das saisoniibliche Mal nicht errcicht
und unter der Zahl der im 2. Vierteljahr 1928 bearbeiteten Telegramme bleibt. Die
am 1. Januar 1929 erfolgte BrmiBigung der Fernsprechgebiihren fiir Wenigsprecher
hat zu einer Zunahme der Haupt. und Nebenanschliisse und damit zu einer starken
Lrhohung der Gespriichezahl gefiihet. Fnde Juni gab es in Deutschland insgesamt
3040 709 Fernsprechanschliisse, Die Zahlen der Ortsgespriche im 1. und 2. Viertel-
jahr liegen weit {iber den entsprechenden Zahlen des Vorjahros; die Ferngespriche
halten sich ungefihr auf der im Vorjahre crreichten Hohe. Die Zahl der Rund-
funkteilnehmer, die im 1. Vierteljahr auf 2,838 Mill. gesticgen war, ist im 2. Viertel-
jahr leicht zuriickgegangen. Der Grund ist darin zu suchen, daB alljilulich viele
Teilnehmer withrend ihrer Urlaubsreise den Rundfunkempfang abmelden. Die Ge-
samteinnahmen der Reichspost lagen trotz Abnahme des Verkohrs cinzeluer
Befriebszweige durch die Zunahme in den anderen Betriehsgruppen iber den
Linnahmen des 1. Halbjahrs 1928.

117. Die neue Postordnung vom 30. Januar 1929 ist im Reichsgeseizblatt I Nr. 9
und in der Anlage zum Amtsblalt des Reichspostministeriums Nr. 18 verdffentlicht.

118. Der IX. Wellpostkongre§ in London wurde am 2. Mai durch den Prinzen
von Wales feierlich ervffnet und endigte am 28. Juni.

119. Internationale Reglung der Codefrage. Der auf der Welttelegraphenkonfe-
renz in Brissel eingesetate AusschuB fir Priifung und Bewertung der Vorschlige
zur Losung der Codefrage hat Anfang Februar in Bern getagt. Im Vordergrund
stand dic Erorierung der Frage von Tclegrammen in offener Sprache in Gruppen
von 5 Buchstaben, die vom 1. Oktober an zu- crmiBigter Gebihr angenom:men
werden.

1) Einnahmen in den Monaten Januar und Februar,

Verkehrearchiv Ne, 2 4
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sraphenverkehr ist am 1. Mirz zwischen Derlin upd l_(open-
hage;zu;lgeiﬁvg/[dﬁt:;e;::ir;chen Berlin und Frankfurt/M. und am 2L. Juni zwischen

1i d Stockholm erdffnet worden. ) . ) ‘
e ehr mit dem Ausland. Im Berichiszeitraum ist der LFern-

spmgf“,'e:féﬂsl;;fzc I(ll‘;:\kAusln.nd von der DRP. durch folgende Malnahmen weiter
ausgefa![x\t :vc:)&r(;lc'};muar wurde der Fernsprechverkehr Deutschland—Iinnland er-
' i;;lnet.' Der Freistaat Irland ist in den Verkehr zwischen Deutschland
und England einbezogen worden. . . . .
9. Die Zahl der durch Fernsprecher errcichbaren Stidte in Dinemark und
Polen wurde wesentlich erweitert. .

8. In mehreren Fillen trat cine ErmiBigung der Gebiihren cin.

122, Funkverkehr ist gcit 15. Januar zwischen Deutsch'lzmd und Siam upd auf
der bisher einsoitig in Illf:htung Deutschland—Japan betriebenen Funkverbindung
seit 21. April in beiden Richtungen aufgenommen worden.

123, Das Geselz itber den Wellfunkverteag vom 2. Mai 1929 ist im Reichsgesetz-
blatt II Nr. 24 verdifentlicht.

124. Abhandlungen.
Der Betrieb cines Nachrichtenbiiros. K. Wichmann. Verkehrs- und Betriebs-

wissenschaft in Post und Telegraphie 11, S.161.

Der Fernsprechverkehr Deutschlands it dem Ausland im Jahre 1928, A.
Zimmer, Archiv fiir Post und Telegraphie 2, S.44.

Welticlephonnetz und Schwachstromindustrie. Biclitz. Wirtschafltsdienst 2,
$.59; 8, 8.97.

La. Nouvelle Convention Postale. Chronique des Transports 6, S.2.

Le Service Universel-et le Téléphone Automatique Rural. R. Loubatié und
V. Di Pace. Annales des Postes Télégraphes el Téléphones 2, S.134.

Die Entwicklung des schweizerischen Postwesens von 1918—1927. Otto. Archiv
fiir Post und Telegraphie 4, S.95.

Das schweizerische Telegraphen- und Fernsprechwesen von 1920—1927.
Goetsch. Archiv fiir Post und Telegraphie 5, S.132.

Le Métropolitain Postal de Loundres. P. Caufouricr. Annales des Postes Télé-
graphes ot Téléphones 4, S.337. Sch.
Spedition.

125. Der Verein iteure beging gelegentlich seiner 49. Hauptver-
sammlung am 11. Mai 1929 festlich die Feier seines 50jihrigen Bestchens, wobel
von fiihrenden Personlichkeiten der verschicdenen Verkehrszweige ither deren
Beziehungen zur Spedition gesprochen wurde (vgl. Berichte in der Speditions-
und Schiffabrts-Zeitung Nr. 20{f.). .

126. Abhandlungen.

Das schwedische Speditionsrecht. L.Janssen. Zoll-, Speditions- und Schiff-
fahrts-Ztg. 10, S.1; 11, S.4. N..Z.

Allgemeines.

122. Der Vercin Deulscher Ingenieure veranstaltete im Rahmen seiner Haupt-
versammlung 1929 am 21. Juni eine Verkehrstagung in Danzig,

128. Abhandlungen.

Zur Neuregelung der Haftpflichtgrundsitze fir Eisen- und Stralenbahnen,
Kraft- und Luftfahrzeuge. Goltermann. Ztg. d. VDEV.9, S, 225,

Verkehrsmittel in China. J. Hunck. Wirtschaftsdienst 4, S.157. N.-Z.

1 Q

Litoraturanzeigen. 47

Literaturanzeigen.

Wirtschafis-Jahrbuch fiir Industrie und Handel des Deufsclien Reiches und
der Nachiolgestaaten Osterreich - Ungarns, Jahrgang  1928/29. Herausgegehen
von Dr. Karl C. Thalheim. Verlag Uerbert Schulze, Leipzig. 2 Bde. XX, 1006 und
XXVII, 698 -~ XXIV, 430 S. Der erstc Band bringt in 48 Aufsiitzen, die z. T. von
namhaften Professoren und Syndici verfagt sind, eine Ubersicht iiber alle wichtigen
Z\,Yejgg des Wirtsch?fts.lehens im Deutschen Reich und den Nachfolgestaaten Oster-
reich-Ungarns, wobei diese allerdings nur eine sehr kurze, vier Aufsilze umfassende
Behandlung erfahren. Der weitaus grofite Teil des Werkes gibt cine Darstellung der
einzelnen Zweige der deutschen Industrie, deren Umfang, Aufbau und Form —
cine natiirliche Folge des Sammelwerks — gehr unterschiedlich ist. Neben einer
Reihe von guten _Auis.’itzcn (Zimmermann ; Methoden und Bedeutung der Konjunk-
turforschung; Friedmann: Die deuntsche Automobilindustrie, u.a.y verlassen die
Verfasser x.ler Abhandlungen, die sich mit der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft
und der Binnenschiffahrt befassen, fters den Boden einer objektiven Darstellung
und vertretgn An.sxchten, die der von ihnen befiirworteten Verstiindigungspolitik
nur hinderlich sein kbonnen.

Stellt der erste Band als Ganzes genommen einc willkommene Informations-
quelle dar, so muf man den zweiten Band, der als Bezagsquellennachweis bezeich-
net wird, in der Yurhggendcn Form ablchnen. Er ist nichts anderes als eine Re-
klameangelegenheit mittlerer und kleinster Unternchmen, wilrend die filhrenden
Firmen zum groBten Teil nicht enthalten sind. ’ - Sch

Zadqw, Fritz, 'I’rt_)[essor Dr. Die Deutschen Handelsmessen. Berlin
1929. Wilhelm Christians Verlag. 175 S, Dije hypertrophische Entwicklung des
de_utschcn Messewesens, die Zu ciner starken Belastung der Wirlschait gefiibirt hat,
reizte der} Yerfz‘tsser sich ,;mit dem Messeproblem in allgemeiner Wertung kritisch
zu bescha.ftlgcn ‘.. Zustandegekommen ist oin Werk, das in gelegentlich allerdings
etwas breilem Stll. Wesen und Problematik der Messen erschpfend zur Darstel-
l"flg bfmgt un(} sich darel wolilabgewogene Urtoile auszeichnet. Es fiilit eine
Liicke in der wissenschaftlichen handelspolitischen Literatur und verdient zugleich
als Wegweiser zu einer verniinftigen Messepolitik Beachtung. N.-Z.

Deutscl in der Weltwirtschalt. 9 Rundfunkvorirs, e, gehal von Vor-
standsmitgliedern und Freunden der Deutschen Weltwirtschgaﬂligchcnt%lese(l)lzchaft.
Herausgcgehen von Dr. Max Roscher. Berlin 1929. Verlag der Deutschen Weltwirt-
schaftlichen 'Gcsellschaft‘ 638, In knapper, durchaus populiit gehaltener Form
versuchen teils namhafte Professoren wie Jastrow und Lulenburg, teils bedcutende
Praktiker allen Kroisen unseres Volkes cinen Einblick in die ixcule bestehende
Verflechtung unserer Wirtschaft mit der Wellwirtschaft, insbesondere in die
Strukturwandlungen der Weltwirtschaft in der Nachkriegszeit zu verschafien.

. Sch.

Stolz, ., Dipl.Ing. Die Technik der Weltverpil tigart
1928_. D{Ck & Co. (Franckh’s Techn. Verlag). 788, Il Line gun?eg:unfcgi}xar?;zrfglge
von in sich abgeSChIOSSeﬂ'ﬂﬂ Kapiteln tiber Verkehrsmittel, Kiihlung, Fleischbchand-
lung, Konserven usw,, _dle iiber alle Einzelheiten der technischen Einrichtungen
der Weltverpflegu.ngsmxttel unterrichten. Die Schrift ist eine anregende Unter-
Laltungslektiire, die jedoch wissenschaftlichen Charakters entbehrt. Sch.
 Leiske, Stadtrat Dr, Leipzig und Mitteldcutschland. Denkschrift
fiir Rat und Stadtvergydncte zu Leipzig. Nr.12 der Schriftenrcihe »Leipziger Ver-
kehr und Verkehrspolitik™. Leipzig 1928. Bezug durch das Ratverkehrsamt, 340 S.

o
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mit zahlreichen Karten. Das Werk, cin 'Bcitmg zur N_eug!iedcrung des Leiches,
sucht den Nachweis zu fiihren fir die ZweckmiBigkeit einer Zusarpmenms.sung-
von Sachsen, Thiiringen, Provinz Saclzsen, Anhalt und Bmu'nsc'hwel\g zu einem
Mitteldeutschland'* mit seinem nfltiirllchen Schwerpunkt_ Leipzig. Ls bringt in
Jicsera Rahmen auch cine grindliche Darstelhung des mitteldeutschen Verkehrs-
wesens, von bisherigen Leistungen und Ausl)nul{lﬁnc.n. Die Zerreilung des Leip-
ziger Wirtschalisgebietes durch preubische und siichsische Verkehrsbehorden \erkt
{iberzeugend zugunsten einer Vereinheitlichung. Nz

Hesse, Paul, Privatdozent pr. phil,, Flumc_hverbrixuch und Vichhal-
tung in den deutschen \Vqtschaftsgebxe_ten. Sonderdruck aus ,,Land-
\virtsachuftlicllc Jahrbiicher®, Berlin 1929, 104 S. mit 12 Karten und 1 graph. Dar-
stellung. Die Studie bietet eine wertzuschiitzende Lrginzung 7 dem auf S.31/32
besprochenen Werk Hesses. Durch Zugrundelegung der Ergebnisse dqr Jahre 1925
bis 1927 zeigt sie ein besseres Fundament als dicses. Neben ihrer wirtschaftsgeo-
graphischen und verkehrswissenschaftlichen Bedeutung verdient sie auch als Unter-
suchung zur Frage der landwirtschaftlichen Betriebssysteme Beachtung. N.-Z.

Momberger, L., Dr., Reichshahndircktor. Wirtschaftsfihrung und Fi-
nanzwesen bei amerikanischen Eisenbahnen. Berlin 1929. Verkehys-
wissenschaftliche Lehrmittelgeselischait m.b.¥. bei der Deutschen Reichshahn.
Vi, 108 8. Seiner gleichgerichteten Untersuchung iiber die englischen Eisenbahnen
(vgl. Z.L.V. W. 1928, S.155) lilt Homberger nunmehr — chenfalls auf Grund cines
langeren Studienaufenthaltes — eine solche iiber amerikanische Eisenbahnen (ins-
besondere dic New York Central und sonstige.fiithrende Unternchmen) folgen. Auch
sic kennzeichnet sich durch Klarheit der Gedankenfithrung, prignanten und zugleich
eleganten Stil. Mchr noch wie bei der englischen Studie ist den allgemeinen Ver-
hiiltnissen der amerikanischen Dahnen Rechnung getragen. Der starke Einflul der
ICC. aut dic ganze Geschillsgebarung der Bahnen, den Homberger mit Recht
scharf herausstellt, wird manchen, der bisher noch an die Ungehemmtheit amerika-
nischer Eisenbahnwirtschaft glaubte, in Staunen versetzen. — Vergleiche mit deut-
schen und englischen Verhilltnissen crhohen den wissenschaftlichen Reiz und die
praktische Bedeutung der Studic. R N.-Z.

D he Reichshahn-G Lehrstoffhefte fiir die Dienst-
antingerschule. Lokomotivkunde (Lehrfach m3III1) Heft 1: Uhersicht
iiber die goschichtliche Entwicklung der Lokomotiven; der Lokomotivkessel. X,
58 8. — Heft 2: Dic Ausriistung des Lokomotivkessels. VI, 66S. — Heft 3: Ver-
brennung, Wirmewirtschalt, Feucrbehandlung, Dampfkunde und Dampfwirtschalt.
VI, 465. — Lokomotivdienst (Lehfach m71I) VIIl, 19S. — Berlin 1929.
Verkchrswi haftliche Lehrmittelgesellschaft m. b, H. bei der Reichsbahn. Die
Hefte gewihren ecinen infercssanten Einblick in das Ausbildungswesen der Deut-
schen Reichshahn, in Stoffhehandlung und Anforderungen an. den Lernenden.
Sind sie zwar vornchmlich als Unterrichtsleitfiden fir Dienstanfinger hestimmt,
so vermogen sie doch auch AuBenstehenden, die sich iiber gewisse cisenbahn-
technische Fragen unterrichien méchien — zumal wenn die auf der Schule erwor-
benen Kenntnisse ,verdampft” sind —, willkommene Auskunft zu erteilen. N.-Z.

Heisterbergk, Lrwin, Dr.-Ing., Privatdozent, Regierungshaurat a. D. Die
Struktur des Personenverkelirs der Reichsbahn am linken Nieder-
rhein in den Jahren 1926 und 1928. Hrsg. von der Industrie- und Handels-
kammer Krefeld und vom Verkehrsverband Linker Niederrhein e. V. Krefeld (1929)
48 8. Text und 36 S. Statistik. 49, Dazu 8 Karlen (Verkehrsspinnen). Heisterbergk,
der bereits manches zur Erforschung der Verkelrsstruktur ,,am linken Niederrhein®
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beitrug, hat sich mit dieser Untersuchung cin neues Verdienst um dieses Gebiet
erworben.  Auch wissenschaftlich-methodisch verdient die musterhaft durchge-
filhrte und dargebotene Untersuchung vielseitiges Interesse. N.-Z.

. Uber iiber den Eiscnbahn-Personen- und Gepiick
verkehr (1. U.P.) vom 23. Okiober 1924. Kommentar von Dr. Otto Loening, Land-
gerichtsdireklor. Berlin 1929. Georg Stilke. 568 S. geb. RM 16,—. Der bekannte
Kommentator des LU.G. unterbreitet nunmehr auch das L U.P. in einem von
kaum zu ubertreflender Sorgfalt und Umfassendheit zeugenden Kommentar. In
weilestem Umfang ist auf das [ U.G. und dic innerstaatlichen Verkehrsgesetze

Bezug genommen, die deutsche und auslindische Literatur und Rechtsprechung
beriicksichtigt.

Th. Johannsen, Gdingen. Heft 1 der ,,Ostland-Schriften hrsg. vom ,,Ostland-
Institut” in Danzig. Danzig 1928. 92 S. mit 5 Karten. Eine kleine Schrift, doch von
hohem verkehrwissenschaftlichem Interesse und groBer nationalpolitischer Bedeutung.
Unter weitestgehender Heranziehung polnischen Schrifttums legt sie die Ziele klar, die
Polen mit der Entwicklung des nationalpolnischen Hafens Gdingen erstrebt, gibt sie einen
vollstindigen Uberblick tber die Pline und die bisherigen Leistungen Polens auf
diesem Weg. Die iuberst objektive Darstellung, dic cinerseits die GroBmiuligkeit,
Fehlgriffe und Schwichen Polens zum Ausdruck bringt, andererseits die tatsich-
lichen, keineswegs unbedeutenden Leistungen der Polen vollauf anerkennt, wirkt
selir stark, Verkehrswissenschaftlich ist die Schrift ein wertvoller Beitrag zu dem
allgemeinen Problem nationaler Seehafenpolitik, In nationalpolitischer Hinsicht zeigt
sie in eincr jeden Deutschen ernst stimmenden Deutlichkeit, wic schr — und nicht
ohne Erfolg — Polen bemiiht ist, durch FestenfuBiassen an der Ostsee eine Korrektur
der Zerreifiung Deutschlands durch den polnischen Korridor zu verhindern. N.-Z.

Herbig, K., Dr. Die Entwicklung der Uifen von Amsterdam und
Rotterdam seit 1914. Diss. Frankfurt/Main 1928. Rhein-Verlag, Duisburg.
VII, 91.S. Der Verfasser, der von der natiirlichen Lage der beiden niederliindischen
Hifen und ihrer historischen Entwicklung ausgeht, stellt im Hauptteil die Hifen
einerseils nach den Verkehrsmitteln Seeschiffahrt, Binnenschiffahrt und Lisen-
bahn dar, andererseits nimmt cr Warcnbewegung, Bedeutung der beiden Stidte
als Handelsplitze und die technischen Anlagen und Einrichtungen als Einteilungs-
grund und behandelt zum SchiuB Amsterdamer und Rotterdamer Zukunfls-
probleme, die hauptsiichlich von dem Bau der verschiedenen projektierten Kaniile
beeinfluBt werden. Die Schrift gibt cinen guten Einblick in die Entwicklung des
Verkehrs, der Giiterbewegung, der Anlagen usw. und ist um so wertvoller,
als sie durch cntsprechendes statistisches Material von Antwerpen, Hamburg und
Bremen einen interessanten Vergleich dieser mit den niederliindischen Hifen er-

mbglicht.
g
Iand

‘ Sch.
briinche in der Rhei iffahrt. Duisburg-Ruhrorter Borsenbedin-
gungen und Gutachten der Nicderrheinischen Industrie- und Handelskammer

Duisburg-Wesel zu Duisburg-Ruhrort und des Vorstandes der Schifferbdrse in
Duisburg-Rubrort. Heft 16 der Schriftenreihe Verwaltung und Wirtschaft am
Niederrhein. 6. bedeutend vermehrte und erweiterte Auflage. Duisburg 1929.
Rhein-Verlags-G. m. b. Il 170S. Dic Sammlung erfillt den Wunsch von Schiff-
fahrt, Spedition, Industrie und Handel, aus den bis in die neueste Zeit erstatteten
Gutachten ,,Rat schopfen zu kinnen in den vielerlei Zweilelstragen, die gorade
dor Sehiffahrisverkehr fir den Verlader und Spediteur, den Schiffer und Reedor
tiglich auls neue mit sich bringt, sci es tiber Fragen der Auslegung von Fracht-,
Miet-, Schlepp- und Speditionsvertrigen, sei es iiber solchie des Ladens und
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erbeforderung, des Schleppens, der Liegezeit,
\lepplobnberechnung, der Haftung von Schiffer
s Der praktische Wert der Samunlung wurde
der Gerichte zu den erstatteten Gulachten.

Loschens, der Ausfithrung der Gt
des Liegegeldes, der Fracht- und Sck
und Spediteur und viele andere mehr
erhoht durch Angabe der Stellungnahme

Die Entwicklung der Rheinschiffahrt nach der Sch‘wciz seit dem Weltkrieg.
Im Auftrage des Regierungsrates des Kantons B_usel-ﬁtaflt hcr:ausgegehgn von
der Rheinschiffahrtsdirektion. Basel 1929. Frobenius A.G. 618. 49, reich ill.
Die geschmackvoll ausgestattete und illustrierte Schrift “wut} einen I(uckl_;hck
auf die ersten 10 Jahre der ,,Schweiz als Rhein-Uferstaat™, Sic vernittelt cinen
interessanten Einblick in die Rheinpolitik der Lidgenossenschaft, in das Werden
der schweizerischen Rheinschiffahri und des Hafens Basel. Inshesogdcrc logt sie
Zeugnis von der ziclbewubBten Rheinverkehrspolitik Basels, das sein kam,m%ales
Interesse erfolgreich und erfolgversprechend mit dem des Bundes zu vereinen
weifl. N.-Z.
O fiir die v ffahrt 1929/30. Herausgegeben von Er‘ich
Schreiber. Hamburg, Meiner & Christiansen. 3168. Das zum 60jihrigen
Jubilium des Zentralvercins fur Deutsche Dinnenschiffahrt von scinem Gescliifts-
filhrer crstmalig herausgebrachte Werk enthilt im wesentlichen: 1. Statistische
Angaben. iiber WasserstraBennetz, Verkehr und Flotte; 2. eine kurze Wiedergabe
simtlicher Pline auf Aushau des deutschen Wasserstraficnnetzes (mit umfang-
reichen Literaturangaben); 8. ein Inbelts- und Stichwortverzeichnis der auf dic
Binnenschiffahrt beztiglichen Gesetze; 4. cine Zusammcnstcllung_ der Schiffahrisab-
gabentarife fir die Reichswassorstrafen mit Abdruck der wichtigsten; 5. eine
Ubersicht der Lohnsitze des Schiffspersonals; 6. Zusammenstellungen der
Behorden, Organisationen und Betriehe der Binnenschiffahrt. Das Jahrbuch
kommt hiernach in erster Linie den Bediirfuissen der Schiffahrisbetriebe entgogen,
denen es nicht nur umfangreiche Nachschlagedaten fiir den tiglichen Gebrauch,
sondern auch cinen Uberblick Gber den Stand und Projekte der Binnenschiffalirt
bietet, empfichlt sich indessen auch fir den Handgebrauch der Verwaltung und
Wissenschaft. Zu der fiir 1931 zu erwartenden Nevauflage diirfic es sich im Inter-
esse einer besseren Abgewogenheit emplehlen, die einzelnen Wasserstraflenpline
nicht von ihren verschiedenen Verfechicrn, sondern von ¢iner Hand zur Dar-
stellung zu bringen. N.-Z.
Chrristof Ruthof, Schiffswerften und Maschinenfabrik, Mainz-Kastel und Regens-
burg. Zur Vollendung des tausendsten Schiffes. Mainz 1929. 36 S. 40,
Il. Die ansprechende Denkschrift bietet mit der Darstellung des Werdeganges
einer filhrenden Binnenschiffswerft cinen willkommenen Beitrag zur Geschichte
des deutschen Schiffbaus, inshesondere der Schiffstypen auf Rhein und Donau.
N.-Z.
Verband Kraftver 11 Dortmund. Mitglieder-
verzeichnis 1929. Das Verzeichnis verdient nicht nur wegen seiner eingehenden
Angaben tiber Organisation und Titigkeitsfeld der angeschlossenen Kraftverkehrs-
unternehmen Beachtung, sondern aunch vor allem wegen der Mitleilung der Vore
kehrsleistungen der Betriebe, die einen interessanten Einblick in den Aufstieg des
Autobus vermittelt. NoZ.
Das Deutsche Automobilwesen der Gegenwarl. Unter Forderung des Reichs-
verkehrsministers, des Reichsverbandes der Automobilindustrie, des Reichsverbandes
des Kraftfahrzeughandels and -gewerbes, des Allgemeinen Deutschen Automobil-Clubs,
des Automobilclubs von Deaischland, des Mitteleuropiiischen Motorwagen-Vercins
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hrsg. von Geh. Kommerzienrat Dr. Allmers, Landesbaurat Dipl.-Ing. C. Fritz, General-
direktor R.Kaufmann, Ingenieur E. Kleinrath, Geh. Regicrungsrat Dr. Ing. e. h. Pilug,
Berlin (1928). Reimar Hobbing. 272 S. und 190 S. Werkbeschreibungen und Reklame
40, 111, Das Sarmnelwerk schlieBt sich den im gleichen Verlag erschiencnen Verotfent-
lichungen tber das deutsche Eisenbahnwesen und die deutsche Wasserwirtschaft
der Gegenwart nach Anlage und Inhalt an. In iiber 50 Aufsitzen namhafter
Fachleute kommen dic verschiedensten Gebiete des Automobilwesens zur Dar-
stellung. Das technische Element iiberwiegt dabei stark. Doch verdienen auch
einige Artikel wirtschaftswissenschaftliches Interesse. N.-Z.

Reichsverband der Antomobilifidustrie, Sonderausgabe der RDA-Mitteilungen,
cnthaltend die Vortrige gehalten anlilich der Internationalen Automobil- und
Motorradausstellung in Berlin Novembor 1928, u. a. von Prof. Dr.-Ing. Schlesinger
itber ,,Organisationsfragen in der Industrie, Oberpostrat Bithhmann iiber ,,Der
Omnibus als Schnellverkehrsmittel”, Prof. Buschmann iber ,Der Lastkraftwagen
und seine Bedeutung fiir das Wirtschaftsleben. 53S. 40, Ill.

Volkmann, K., Dr. Die StraBeénverkehrsordnungen nebst den ein-
schligigen Nebenbestimmungen. Berlin und Leipzig 1929. Guttentag'sche Samm-
lung Deutscher Reichsgesetze, Nr. 175. Walter de Gruyter & Co. 311 S. Eine Zu-
sammenstellung und Eriduterung der wichtigsten Gesetze und Verordnungen itber
die Regelung des StraBenverkehrs im allgemeinen und des Fubrwerks-, Radfahe-,
Reit-, FuBginger- und Kraftfabrzeugverkehrs im besonderen. Daneben sind ent-
halten. die. Berliner Strafienverkehrsordnung, die preufiischen Runderlasse zur
Regelung des StraBenverkehrs, sowie die Osterreichische Strafenpolizeiordnung.

Sch.

Weitz, P., Dr. jur, Rechtstaschenbuch fiir den Kraftverkehr
Stuttgart 1927. Verldg fiir Wirtschaft und Verkehr. 485 S. nebst Zahlenanbang und
Erginzungen zum Rechistaschenbuch fir den Kraftverkehr, zweite Ausgabe vom
1. Nov. 1928 von Dr. jur. L. Oberlinder und Dr. A, Bezold, 168 S. Das Werk bringt
neben der Geschichte und den Grundlagen des Kraftfahrzeugrechts die wichtigsten
Gesetze und Verordnungen, die sich auf den Verkehr mit Kraftfahrzeugen beziehen.
Der zweite Teil ist eine lexikalisch geordnete Schlagwortersammiung, in der alle
wichtigen Fragen, mit denen der Kraftfahrzeugfihrer in Konflikt kommen kann,
behandelt werden. Aufler ciner Reihe von Gosetzes- und Verordnungstexten enthilt
es ferner einen Zablenanhang, der zur Auswechselung aller verinderlichen Zablen,
Erliisse usw. eingerichtet ist. Durch diese griindliche und systematisch geordnele
Zusammenstellung eignet sich das Buch hauptsichlich fiir Kraftfahrzeugfahrer.
deren Studium es auBer im ei auch im Interesse der All inheit pmpfohlen
sei. Sch.

1. Bieger, Reifenuntersuchungen auf-dem Nirburg-Ring, der Landstralie
und der Laufmaschine. Dresden-A 19, 1929. Verlag Deutsche Motorzeitschrift

G.m.b.H, 7 8. 49, IIL
For 1 des Verkchrsw haftlichen Instituts fiir Luftfahrt

an der Technischen Hochschule Stuttgari. Hrsg. von Professor Dr.-Ing.
Car! Pirath. 1. Heft. Minchen und Berlin 1929. Verlag von R. Oldenbourg.
35S. mit 12 Abbildungen. DIN A4. Das Anfang 1929 ins Leben getretene Institut
beahsichtigt seine Forschungsarbeiten halbjihrlich in der genannten Heftreilic zu
verdtfentlichen. Das 1. Heft bringt zwei Aufsitze des Institutsleiters Professor
Pirath iiber ,,Die Luftfahrt und die Verkehrsprobleme der Gegenwart" und ,,Ver-
kehrsstrome im Luftverkehr. Der erste bewegt sich in den von Pirath mit Vor-
liebe entwickelten Gedankengingen iiber die Spezialisicrung und sachgemiBo
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Arbeilsteilung der Verkehrsmittel, der zweite stellt einen methodisch wie gegen-
stindlich sehr interessanten Versuch dar, statistisch Anhaltspunkte zu gewinnen
fir das zu erwartende Aufkommen an Briefen, Paketen und hochwertigem Gut
fiir den transeuropiiischen und interkontinentalen Lauftverkehr. N.-Z.

Johannes Poeschel, Luftfahrerdeutsch. Einheitliche deutsche Fachaus-

i i schiffahrt und Flug. Bearbeitet im Auftrag des Deutschen Sprach-
(izl:zli(:s.mﬁm\tmllig neugustaltcteEAusgw})o. Berlin 1929. Verlag des Deu&cheu
Sprachvereins. 62 8. Lin verdienstvolles Schrifichen, das ohne nenncnswerte
Ubertreibung der Deutschsprachigkeit und Klarheit der in der Luftfahit vor-
kommenden Begriffe dient und dessen Vorschligen man sich weitestgehend an-
schlieBen sollte. Sein Inhalt ist derart gestaltet, dafl es zugleich zur Verbreifung
grundlegender Luftfahrtkenntnisse beitrigt. N.-Z.

Rei erband der D Yotels, Restaurants und verwandter Betriebe
¢. V. Disseldorf. Schriften. Heft 12: Kurt Brenner, Notwendigkeit und Mog-
lichkeiten zur Hebung des Fremdenverkehrs. 80S. — Ileft 18: Alfred Brenner,
Sclbstkosten, Preisgestaltung und Rentabilitit im Hotelgewerbe. 35 S. Von den
beiden gelegentlich der Hauptversammlung 1928 gehaltenen Vortriigen gibt der
erste cine Reihe von Anregungen zur Hchung des Fremdenverkehrs durch den
Staat wie das Hotelgewerbe, wihrend der zweite sich mit der Erhohung  der
verschiedenen Kostengruppen i Hotelhetriel gegeniiber der Vorkriegszeit be-
schiiftigt und die Unzulinglichkeit der von Desseren Hotels erhobenen Preise
nachzuweisen suchf. . N.-Z.

Der Kreis Zell an der Moscl. Ein Heimatbuch, Irsg. von Landrat Dr, von
Stein. 1929, Verlag: Eckbardt & Pesch, Diisscldorf. 120S. 49, Reich illustriert.
Mit seinen zahlreichen Artikeln zu Geschichte, Kultur und Wirtschaft dieses
Stickes Moselland und Hunsriick, cinigen warm und echt empfundenen litera-
rischen Beitréigen (so Jakob Kneip) und einer grofen Zahl ausgezeichneter Auf-
nahmen (namentlich M. Bitz) wird dies vornchm und geschmackvoll gehaltene
Buch sein zweifaches Ziel crreichen: Die Heimatliebe zu stirken und dem
begnadeten Stiickehen Erde neue Freunde zu gewinnen. N.-Z.

Schmid, I, Dr. jur. Das Postscheckgeschift. Berner Dissertation 1929.
139 8. In einem allgemeinen Teil bringt der Verlasser zuerst eine Zusammen-
stellung der rein juristischen Grundlagen des Postscheckverkehrs nach schweize-
rischemn Recht. Das Rechtsverhiltnis zwischen Postscheckrechnungsinhaber und
Postverwaltung, Haftpflicht und Rechtsquellen werden ausfithrlich behandelt. Im
aweiten Teil der Arbeit folgt die speziclle Behandlung und Bedcatung des Posi-
schecks. Ein Anhang enthilt die einschligigen Bestimmungen der Postordnung,
sowic die im Postscheck- und Giroverkehr geltenden Gebiihren. Die Dissertation
ist eine recht fleiBige Arbeit, die cingehend iiber die rechtliche Seite des Post-
scheckgeschiiftes In der Schweiz unterrichtet. Sch.

Unfallverhiitung, Zur Reichs-Unfallverhiitungs-Woche 1929 erschicnen: 1. Un-
fallverhiitungskalender 1929, hrsg. von Unfallverhiitungsbild G, m.b. H. beim Verband
der deutschen Berufsgenossenschaften Berlin W9, — 2, Augen auf! Das Biichlein
zur Unfallverhiitung fiir jung und alt. Hrsg. vom Verband der deutschen Berufs-
genossenschaften in Verbindung mit der Deutschen Reichsbahngesellschaft und
der Deutschen Schul-Verkehrswacht durch Dr.-Ing. Werner Lindner und Eva
Lindner. — 3. Landwirtschaltliche Unfallverhiitung. Hrsg. vom Verband der deat-
schen landwirtschaftlichen Berufsgenossenschafien in Kassel. Je 64S. Reich ill.
Verlagsanstalt . A.Braun & Co., Berlin-Tempelhof,




