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Von Privatdozent Dr. A. F. Na pp - Z i n n, 
Leiter des Instituts für Verkehrswissenschaft an der Universität Köln.1) 

Inhalt: 
1. D~r Stand verkehrsp?litischer Forschung. 

II. DlC Stellung der NatIonalökonomie zu lIauptproblemen der Verkehrspolitik. 
a) Staat und Eisenbahnen. 
~) "Volkswirtschaftliche Rentabilität" der Verkehrsmittel. 

IlI. Zum Ausbau der Verkehrswissenschaft. ' 

Einer Erörterung der Beziehungen von Verkehrswissenschaft und Verkehrs­
politik wird zweckmäßig eine Festlegung der beiden Begriffe, wie sie hier 
verwandt werden sollen, vorausgeschickt. Unter Verkehrswissenschaft pflege ,'ich 
zu verste~en: "die planmäßige Kenntnis der geographischen und technischen 
Gegebenheüen und der ökonomischen Wirksamkeit der Verkehrsmittel ihrer be­
triehs- wie volkswirtschaftlichen Organisation". Demgegenüber seien hie; als Inhalt 
der Verkehrspolitik betrachtet - engeren oder weiteren Abgrenzungen bei anderen 
Gelegenheiten soll damit nicht vorgegriffen werden -: die Maßnahmen die die 
öffentl.iche Gewalt zwecks Wahrung der Interessen der Allgemeinheit im' Hinblick 
~uf d~e VerkehrsmiUel ergreift, wie die Bemühungen der Privatwirtschaft, die 
offenthche Gewalt zu ihr irgendwie vorteilhaft erscheinendem Eingreifen auf 
d~m Gebiet des Verkehrswesens zu veranlassen. Die Verkehrspolitik stellt somit 
emen wesentlichen Teilgegenstand der Verkehrswissenschaft dar. 

Die Untersuchung der Beziehungen zwischen Verkehrswissenschaft und Ver­
kehrspolitik soll sich auf folgende Fragenkreise erstrecken: 

1. In welchem Umfang ist die Verkehrspolitik bisher Gegenstand wissen­
schaftlicher Untersuchung geworden? Inwieweit und auf welche Art ist eine 
Verstärkung und Vertiefung dieser Beziehungen zwischen der Verkehrswissen­
schaft und der praktischen Verkehrspolitik anzustreben? 

2. Ist die Wissenschaft hinsichtlich der Verkehrspolitik in den wesentlichsten 
Problemen zu einer einheitlichen Stellungnahme gelangt? Inwieweit sleht das 
Urteil der Verkehrswissenschaft gelegentlich im Gegensatz zu dem praktischen. 
verkehrspolitischen Geschehen, und wie ist diese Tatsache zu erklären? 

Die Beantwortung dieser Fragen kann hier nur in das Wesentliche heraus­
stellenden Zügen erfolgen. Sie beschränkt sich auf die deutschen Verhältnisse, 
wenn auch ausländische Streiflichter nicht vermieden werden sollen. Auch zeit­
lich ist eine Bes~hränkung erforderlich: Lediglich die Gegenwart, d. h. die Zeit 
nach dem Weltkneg soll zur Behandlung stehen, daneben noch die Vorkriegszeit 

1) Der Abhn:ndh;ng liegt ein Vortrag zugrunde, der arn 26. 11. 1929 in der von de~ Wirt· 
sc~aft.~- und Sozlalwls~enschaft~ichen Fa.1mltät der Universität Köln veranstalteten Vortrags­
;elhe uber "Neuere St~omUI~gen m den WIrtschafts- und.Sozialwissenschaften" gehalten wurde. 
Zu~ Drucl~ erfolgte e.~ne. emgehendere Ausarbeitung. Der 1. Abschnitt verfolgt nunmehr die 
Ab~l~ht, elI~en vollstal!-d.lgen überblick über, die deutsche Standard-Literatur der Verkehrs­
polItik zu bIeten, wobeI mdessen von einer inhaltlichen Kritik der einzelnen Werke nach wie 
vor abgesehen wurde. 

Zeitsehr. r. Verkchrswisscnschaft. 7. J uhrg., lieft I. 1 




