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The— Die Kraftfahrzeugbesteuerang in

urt (wegen der Personen-

Es ist of X .
Bs ist cine Gemeinschaftsaufgabe des ganzen Bezirks. Ganz besonders
hen Wiesbaden und Mainz

ie
‘ervor-erll?;dverﬂ?cmun,g der Beziehungen zwisc \ :
Verkel,. n demselbee IS{tadte liegen verkehrsgeographisch, wie scl}on.frhher aus-
Oney Istechnisch f"n aume. Die beiden Eisenbahnlinien, an der sie liegen, bilden
verkehr ypte ur den_ Fernverkehr eine Einbeit, da sie den Giiter- und.Per-
Uer beiden rosmh tellen. miissen, und diese beiden Verkehrsarten dann wieder
auf g cht ermggli hrte Z}f‘geleltet werden miissen. _
mip: L Libie Big (1:1 en 148t sich jedoch eine Beschrinkung auf e1ne Verkehrsart
. 8 starke Perc ofsheim—Gr.-Gerau, da auf sie der allerdings mit 40 Zigen nur
Lo rverkehy Mansone-nverk_ehr Mainz—Mannheim und Mainz——Darmstadt und der
Stirkst annheim__ré;flrelgrl-—BlSchofsheim angewiesen sind- Die Strecke ist neben der
urey, 0 belastete, [ erau und Bischofsheim—Kostheim die mit Giterziigen am
X e. Es befahren sic etwa 150 Giiterziige. Eine Entlastung wiire

Frankes leity i
ctur ng der Giiterziige Aschaffenburg und Darmstudt-Bischofsheim iiber
\tralisierung der Rangier-

athes Ut mbglich. Diese Fi
b, “‘.Frargn;;?;tnﬁ?e Fiihrung entspriiche auch der Zet ‘

Aschi lese Mehr}; 1 le Vlel'glt_%lSlge Strecke Hanau——FrankEurt——Wieshaden—-Maanv
Gerai fer}hllrgﬁl.l(,me astur}g leicht leisten ebenso wie die mifbig belastete Strecke
Schne '?nnte auchm(ll' Eine weitere Lntlastung der Strecke Bischofshe_im‘Gr.-

Ziehy Uge iher urch den befiirworteten Umweg einiger auf ihr hveger}den

‘ 3 er linke rankfurt herbeigefiihrt werden und durch die gtiirkere Heran-
tne Trennunn %bel‘rheinbahn fir den Giiterverkehr.

Person, urchgefﬁhlg,t }eI’f Verkehrsarten ist schon heute zwischen Frankfurt und
Ageg nz}.ige benutz.t Sl'er ist die rechtsmainische Linie nur sehr schwach durch
ie g'en legt hier gy ie beriihrt keine bedeutenderen Kultur- und Handelsstitten.

ir den G";;n Frankfurter Osthafen eine grofc emporblithende Industrie,
A2 dom okerverkehr bostimnt, Andrerseits bestimmt die Lage Offen-
U den yaep ﬁm Ufer dieses hauptsiichlich fiir den Personenverkehr.

Vie Gy y Tennung '-Orflen’ Nordosten und Osten ausstrahlenden Linien ist kemne

moglich. Sie ist auch nicht erforderlich, da sie im Personen-

terverk
1 .
€L nur mittelmiiBig stark pelastet sind.)

> Sonde .
zupr ondern e
ugleltung)- weitgehend auch Wiesbaden und Frankf

D'
1e Kraftfahrzeugbestenerung in U.S.A.
Studienkommission-

Darst
ellung auf Grund der Denkschrift der deutschen

Vop In April und X Von Privatdozent Dr. Napp-Zinn, Kéln. E
Unte, gﬂftfahrzeu sl\i[al 1929 bereiste cine deutsche Studienkommission gur Prifung
ler, o |"Tung degs euerfragen die Vereinigten Staaten VOT Amerika. Sie stand
kamm ®heraldireks Deutsclien Industrie- und Handelstages (Kommisslonsvorsitzen-
Dy, Wer 2u Berlip or Robert Kaufmann, Berlin) und der Industrie-
bingq 1eilchfinfeléGres("haﬁsf"ﬂlrel‘ und Sachbearbeiter der Kommission:
or raftfah),und setzte sich des ferneren aus Vertretern der _groBv.
Stellgy . Auller g Izeugwirtschaft und der interessierten Rejchsministerien 2"
deg N Sich i K er Untcrsuchung des Kraftfahrzeugsteuersystems der Y
ommission auch das Studium der Verwaltung und Finanzierung

merik .

NhlSch : .
ahgeg) In ger en Straflennetzes und der Wettbewerbsverhiiltnisse swischen Lisen
Ty i . .
Ckten bssc;enrit&tmq folgt hier ein Teil E, der in etwa doppeltem Umfang der hier

¢ die einzelnen Punkte ausfiihrlich pehandelt. '
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bahn und Kraftwagen zur Aufgabe. Die Fesistellungen der Kommission wurdeil 113
einer von Dr. W, Teilchenfeld bearbeiteten, Ende 1929 verotfentlichten Denkscir
niedergelegt.l) Die Denkschurift ist in 4 Teile gegliedert: L Die Entwicklung ft-
Kraftverkehrswirtschaft in U.S. A. (cinleitender Uberblick; 18 S.); 1I. Die Br

t-
tahrzeugbesteuerung {146 S.); NI Das LandstraBenwesen (96 S.); Iv. Der we(tgn
pewerb zwischen Eisenbahn und Kraftwagen (76 S.). Wiihrend sich die Darlegun®

iiber die nordamerikanischen Kraftfahrzeugsteuern auf Literatur wie zal.llreichefr:L
Verhandtungen der Kommission mit{ amtlichen Stellen und privaten ()rg,:mlsatlone

der Kraftverkehrswirtschaft der U.S.A. aufhauen, beruht der Inhalt der zwel letztel
Hauptabschnitte mehr .auf ein

. ciner. reinen Verarbeitung des der Komnissiol ﬁk?eré-
gebenen gedruckten Materials. Die Denkschrift beschriinkt sich auf eine objektlv®

vollig neutrale. Zusammenstellung der von der Kommission beschafften Unterlage™
iiberliibt es -also dem Leser, Erwigungen anzustellen, inwieweit Lage und Frage?
der deutschen Kraftverkehrswirtschaft der der U.S.A. dhneln und ob eine Uber”
tragung amerikanischer Einrichtungen auf Deutschland zweckdienlich erscheint:
Die folgende Darstellung der Kraftfahrzeugbesteuerung in U.S.A. ist ein EX-
zerpt des wichtigsten und ausfihrlichst gehaltenen Teiles der Denkschrift (tell-
weise in.enger textlicher Anlehnung) auf die wesentlichen Tatsachen, unter Beifagul
einiger auf die deutschen Verhilinisse abgestellten kritischen Gesi.chtspunkte-2)
Zur Denksch;ift als solcher sei noch bemerkt, dal sie weitgespannten Forderungen
an Vollstindigkeit und Ubersichtlichkeit gerecht wird. An besonderen -Eigenheiten
sind hervorzuheben: Umfangreiche Wiedergabe der Urteile bedeutender PGI‘SGnﬁC’h'
keiten und Ofganisationen der U.S.A. zu wichtigen Fragen, Abdruck von verord-
nungen und Formularen der Kraftfahrzeugbesteuerung, gute ,Illustrution durch Aqi-
nahmen, Karten und graphische Darstellungen, eingehendes Literaturverzeichms.

Die Kraftfahrzeugbesteuerung in U.S.A. bedient sich zweier Steuerarten: der
Registriecrungssteuer und der Betriebsstoff- (Gasolin-) Steuer. Beide Steucr™ werde?
durch dic Uinzelstaaten der Union erhoben., Verschiedentlich haben indesse”
ko:'nmuna_lc Korpel‘sqhaften Zuschlige auf dicse Staatssteuern eingefiihrt. Zu er
wilhnen ist ferner die Personal Property Tax, die neben anderen Vermbgensgegen-
stinden auch den Kraftwagen trifft. Von 85 Staaten cingefithrt erbrachte dies®
Kraftfahrzeugbesteucrung 1928 schiitzungsweise rund 140 Mill $’ Die Union (der
Gr_esamtstaut), hat von 1919 bis 1928 noch dic Automobile L.“.xd:lse Tax erhobe
%mtlak U?terart@er Manufacturers’ Lxcise Tax, also eine Umsatzsteuer quf den
P:isgrlien‘{gﬁﬁ&lat)ttahrzeugen. Z"uniichst mit b9 vom Herstellerverkaufspreis au
e 1926agcn und Kraftrider, 3 o0 auf Lasiwagen erhoben, erstreckte sle
“ nur noch auf Personenkraftwagen und Kraftrider wit 30 W
1) wKraftverkehrswirtschaft,Kraft rafen”
‘E;.[; eg. eunndl. ndg‘. ?né&u sg'(im-ksch(f ift der StUdi:kammgsas?o:lz(feg El;)stzflfsltlsl(:;nn Ilrllélu%t%{l(zlnudn?lt;{andéls-_
fragen in U.S. A Her:usu% Eand‘clskanlmer zu Berlin zur Priifung von Krak‘tfahrzeugsmu
von Dr. W. Ieilchenteld ég geben imi Aultrage der Industrie- und Handelskammer G
» Syndikus der Industrie- und Handelskammer zu Derlin'

VIIL, 338 Seiten DIN A 4. Reich illustri p . Berlin
und Handelskammer, Berlin 1<ICW '17l, usgll'g{}tl.éelnlé beziehen von der Geschiilisstello (o¢ !

. %) Fiir die dbri \vonsts tr. 8, zum Selbstkos i R ;
ist zu bemerl;Zn,u%I;%Oﬁi(? (I"geesrcl;*?lrllod:érdézp e}?ks(‘h.’_rift sei auf dcizgecnpsr(;fstv ?rrérwiescﬁ. Dabe!
wescntlichen bereits durch den Aufsatz vlosl:ncljnIt liber das TandstraBenwesen der

A
e e Sy 'nd;
wihrend das Problem ,Kraftwagen und Lisen r: Kicia im 6, Jahrgang (1928) unterrichtet S0
. . ry R ) « '.ASOnb @ . ilte
in dieser Zeitschrilt zu verdffentlichenden ,in%%?n:ﬁiu'sf A" im Rahmen c}ner.ande_rﬁ)rghindcu
werden soll. onal vergieichenden Studie Ml i
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Wirde e

. mit Wi

Seltden, keiy"}kuﬂg vom 99, Mai 19928 vollig aufgchoben,
ic _ee ) {mfffahrzeug-Sondersteuer mehr erhebt. _

ge.buhfen gistrierun gssteuern der Tinzelstaaten ¢ind aus * Bintragungs-

knegsjahre}gl ervorgegangen, die mit dem Aufkommnen des Kraftwagens in den Vor-
rt worden warcn und

o] n - -
gr.oﬁerenteils nach_, und nach. von den Einzelstaaten eingefiih _ L
Crenziery zuniichst als Einheitssatz erhoben wurden. Allméil}hch "fand eine

S Cigene g der Steuers.ii‘tze statt, wobel die einzelnen Stpaten in g_roﬁtefn Um._
ege gingen, so daB heute der SteuermaBstab in der Union eine er-

Staun]jcy,
¢ Vielfilt: /
Steuermaﬁs&fllf)‘lltlgkelt zeigt. So bildet nach dem Stand vom 1.1.1929 den

so dab also der Bund

a , .
d;les I()?rfewxcht ........ fiir Personenkraftwagen . 15 Staaten
Pferd ergestarke .......................... ettt . 14 .,
anderzstfﬁ?—tulﬁd Gewicl-lé::.-:-.................--:-:'- ::::: ” 7 !
Talstihy (R e PEEPRESTIRAE e
b (& Bohoisass, Kufprs, Wooriet it s
Ladefih: 1 . fiir Lastkraftwagen
Bru&f)dg(lll\%]i{(ﬁllt gnd Bereifungsart ............... P » 14 ”
a;:.' gfdhigkelt . es Fah[‘Z(—:ugS ............................... »” 121)- ”
re R R R R T ATy » ”
zelt.N;aBStabe _(lemeist 384 kombinierte Merkmale; verein-
Wie " - nur Bereifung, Einheitssatz)...oooone-oe PP w 10w
S:' le Ste C ’ " , S
wd e i z;11‘131‘111313S'tube der Registricrungssteuer sind auch ihre zu za-hlenden
F.?chslung . en Staaten findet jihrlich als Ausweis der Steucrzahlung ene Um-
D r Nummernschilder statt — in-den einzelnen Staaten sehr verschlcd_en.
(Einheits-

CTson ) ; -
Slatz as égi?aflwagen weist z. B, den niedrigsten Regxstncrungssatz ] 7
d$ » Wil tet del’_ Bundeshauptstadt Washington (District of Columbia) mit
er (g rend California cinen Linheitssatz von 3§ erhebt. Im Staat New York,

Q. N : bt. 1
ﬁ?aten In?:V 11)c§t zum SteuermaBstab genommen hat, ist der Mindestsatz 8%- von
1 als SteuermaBstab erhchen Massachusetts 371/, %, Ohio 4108,

zeigen gleich weltl

Ol

Teichoy g, 20 & Missouri e g
ende » Missouri 7t/,—871/, §. Die Lastkraftwagensiitze ich well

B Verschicdenheiten. Allgefnein ist jedoch das Bestreben nach erhohter

1. ung . N . -
e Hihe g Fahrzeuge mit Vollgumunibereifung erkenntlich. ,,Die Qurchsc'hmtt
: chen anthmetlschen

Ohe .
?urch'schnittd ?lr Registrierungssteuer, errechnet aus dem einfa otische
. e, o urch .Teilung des Gesamtaufkommens durch die Anzahl reg}strlerter
Qs Chn e,r (i'glbt cine stindige Erhéhung der Steuersitze. 1919 betxjug ein der:_lll;fLj
© Toi] g go chsChnittlichor Steucrbetrag 8, 1095 jedoch 18 %. Fir 1928 crglp
8 ie Geses gesamien Regis-trierungssteueraufkommens rund 822 Millionen $)
fen Durchg L}m?hclt der registrierten Fahrzeuge (rund 24,5 Millionen Tahrzeuge)
doe 01 oy chnittsbetrag von rund 131/ $° (S. 32). : , ’h
n?s Kra 'waondere“,1 Intercsse, insbesondere auch i Hinblick auf den Wc'ttbew;r
dea igen ]ﬁfﬁs mit der Schiene, ist die Feststellung, daB die der gewerbsr;
1ar Cigont]j hOrderung von Personen oder Giltern dienenden Kraftfahrzeuge ne-"
Stung un, \c o Regisﬁ'ierungssteuer noch einer yusiitzlichen steucrlichen DE
. “Metliegen, Diese entspringt offenbar dem Gedanken, daf diese Kraftfalr-

ge
bopo- teng; | n, da i
ny Ver ausgenutzt werden, infolgedessen einerseits die Straﬂf:n Si;kére
its aber auch durch die star

Aygy, ot Und g
Mtzyng abnutzen (Kosten-Moment: andererse ;
fahl\heg’m der Lage sind, hohere S),"teuern zu tragen (Belastbquelts:Momellt)=’
¢ . rn; . o . ’ . Tin-
heit han})lstrlct of Columbia (Bundeshauptstadt Washington) wird 1@ folgenden .der Fin
O als , Staatt gogthle ptstadt w SR
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. von
. ittgprels
und 27,5 cents pro Gallone sehwankten. ,,Nimmt man den Durcl}schmttsp nets

e : - rrecbl
91 cents fur dic Gallone Gasolin mittlerer Qualitit und hierimn, W1e Obe%:ﬂagt die
einen durchschnittlichen Gasolinsteuersatz von etwa 31/ cents, S‘Ol schste Sals
Gasolinsteuer etwa 18,6 9 des sonstigen Kleinverkaufspreises. DT no

enls)
von 6 cents erfaBt in diesem Durchschnitispreis 40 oo, der nicdrigste Satz 2¢
nur 10,5 %% des sonstigen Preises (8. 6D). ] Regel‘mg
Wie der Gasolinsteucrsatz zeigt auch die ibrige gesetzestechmsche - panged
dieser Steuer in den verschiedenen Staaten der U.S. A. betrichtliche Abwele eselz®
voneinander. Die Verschiedenheiten von Form und Inhalt der Gﬂsonﬂsmuerg weck”
wird von den beteiligten Behtrden und Wirtschaftskreisen selbst als. n der
miiBig betrachtet. Eine von den Staatshehidrden und den Groﬁ-Umemehmzteuef'
Dotriebsstoffwirtschait begriindete private Studiengeselischaft fur Gasoltzns eine?
fragen, die North American Gasoline Tax Conference hat

daher auch L0 ypiho
Mustergesetzentwurf!) herausgebracht. Indessen scheint dje unterschiedliC 1\verdeﬂ'
des Casolinstenersatzes nicht als zu beseitigendes Ubel betrachtet 2t

. . . . ngs~
Vielmehr rechtfertigt man sie weitgehend mit den unterschiedlichen ]j.seswdllleg o
Straben- und Verkchrsverhiiltnissen, die es bedingen, dafll zur Erziclung

P ‘ i phe
gleich befriedigenden Strafennctzes in den einzelnen Staaten verschioder b
Abgabensitze erhoben werden.

Hinsichtlich der Lrhebung der Gasolinsteuer kommen zwei Mathoden 1n
tracht: die Erhebung beim GroShiindler hzw. Lrzeuger einerseits, die helm’t ched
hiindler andererseits. Die Tatsache, dab zur Zeit des Besuchs der deuls® ¢

| f
Studienkommission nur noch Pennsylvania das Kleinhiimllerorhehungssyswm a:ll'le
wies und ebenfalls den Ubergang zum GroBhindlersystem betrieb, belett, hl
grolere Zweckmiligkeit des letzteren, die sich aus der ungleich gcr'mgeren

der Steuerzahler (Erhebungsstellen) herleitet.

: o salhund
Die F'rage nach der Hohe der staatlichen Verwaltungskosten bei der ]‘Jln“eh
der Gasp!msteuer bheantwortet dic Denkschrift wie folgt:

a) ,,Dic Angaben ber die Kosten in den Statistiken der Sta

aten enthalt

Regelfall nur unwesentliche Teile der sonst als Verwaltungsko

n b
sten 0%
sehenden Ausgaben,

; quf-
b) dic angegebenen Kosten bleiben im Regelfall unter 1v.I. des Steuerd
kommens,

¢) die Kosten tiherschreiten die unter b)Y genaunten Verhitltnisziffern ni_chtf ig
bewubt auf den kostspieligen Apparat der Kontrolle der Stcucl'Pfllclltlgc i\
hzwv: besonders der Antragsteller fir Befreiung und Ritckvergltung vors:
geleistet wird, det
d) angesichts des hohen Aufkommens an Gasolinsteuern wiirde aber ath

Ante"il dc?r Verwaltungskosten selbst hei Binrechnung aller Ausgaben ke ¢
gewohnliches Verhiiltnis ergeben (8. 106).

‘ Eine Komplikation ergibt sich bei der Gasoli g 3 ist
d?ﬁ Gasolin, ihnlich wie dies auch bei den d:ullsré{)lgitelgstrrlilgﬁssI;offen der Fall .1s_t:
nicht nur als Fabrzeug-Kraftquelle dient. Vielmehr findet es auch, in €18 r
in der Landwirtschaft, fir stationire Motoren und fir uuﬂ)c;halb’ dor Stra
nutz?e ’l‘raktor.en \'Terwendung. Weiter bedienen sich seiner verschiedene ¢33
50 die Gumxm-,_dw Farben- und Lack-, auch die Margarine-Industrie. Den -Um?:
dieser anderweiten Verwendungen in U.S.A. vermochte 'die deutsche gtudie

kommigsion nicht festzustellen; allerdings ist angesichts des ungleich entwickeltcfej
’ 1) In der Denksch

Bt wried. . , _ ifor®
od i e D 4r1£ wiedergegeben; cbenso die Gasolmsteuergesetzc vog Cal_l_
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Kra'ft\’er

kehrs

Tec s in .

Un};ne Sofern nlljaSA mit cinem geringercn Relativ

tir ) Uso aly w, Ii die Gasolinsteuer als cin Aquiva

SovvohrlaftverkOhrS'zé\%\f(;elf1 ulzungsabgabe betrachtet, muli

irgt & geg@llﬁ})cr dc,e verwandten Gasolins als ungercchtferti

A 16 Steuerhef em Verbraucher wic dem Lrzcuger erscheinen. Andererseits
reiung des anderweit benutzten Gasolin die Gefahr der Steuer-

zwecke benutzt

lnter.'
. STzigh
w ung, in
sofer .
’ ofern hefreites Gasolin doch fir Kraftverkehrs
Gasolinmengen eine

0 ! ?}?gesehen ;
in ‘gghzmrung un(éd‘;?fl’t dab die Steuer-Befreiung gewisser
“Twang aaten ip delgrge.uorung'"der Steuerverwaltung bedingt. Das Dilemma. ist

laat tes Gasolin auf‘é’f“ geldst, daB cine Steuerriickvergitung auf anderweit

Wege 0 fiir AuBer.K rund einer beschworenen Erklirung erfolgt, wihrend 1
Steuersr.-l‘ gewiihren 14- gaftverlcelxl-§-2\veck(e steuerfreies Gasolin ubgegeben'wird.

- ein:}.tzen (4—6 conts laaten keine Befreiung, hauptséichlich solche mit hohen
doy ,lg‘?n Staaten ”’_)_-. Del‘_. hohe Prozentsatz (20—33 o) der Rickvergiitungen
allgeme Telung fir i e\l:‘lr‘l“rt sich teilweise aus miBbriiuchlicher Inanspruclinahme

*Ine; steigende Tahrhelt doch im Kraftverkehr benutztes Gasolin. Auch die
ahep & Wennsch‘o;‘ endenz des Riickvergiitungs-Prozentsatzes weist in dieser
Gerjy, lfaml, dall v auch- das Ansteigen der Gaso

gligigkeit g erbraucher Riickvergiitungsantrige $
Al rage rlz?csh Betrages darauf verzichtoten.

igemeinen ‘dahinSt,(iuerumgehung and -hinterziehung wurde der Kominission

Yegengar linzelne Ag&[}mnd beantwortet, dab sie in .wesentlichem Umfang nicht
% Da eine Ste erungen stehen zu dieser Auffassung indessen in starkem

; ‘rage SChWel‘leI(O{ltrolle, von Ausnahmen'abgesehen, nicht stattfindet,
eingehe Denksehrig en einwandfrei zu beantworten.
Gk, gy die Stell gibt zum SchluB der Darstellung
AIltom elpuﬂgsauBeUngnahme dOl' amerikanischen (")ffen_tlichkeit sur Gasolinsteuer,
i701)11c;lubs‘ drungen der Wissonschaft, der Behorden, ‘der Wirtschaft, der
depy sen GT()B"’vér}esx Bc.trlebsstoffgewerbes, von Gasolingroﬁverbrauchern un

Steue: Werden all) riuchern wieder. Sie stellen durchgingig Bejahungen dar. Be-

Séocisa.tZOS — 5gem01ncr nur geiubert gegen eine ] ung des Gasolin-
Gésol'atlon als - I cents per Gallone wird z B. von der American Automobile

m"Steuerortrgioch.stb(ﬂ&smngsgrenze betrachtet — and die Verwendung von

Zufq] °r Rindryeg gr(lllsscn,[ﬁf andere als ‘gtraBenbauzwecke. '

4 Gege. 01“-Denks’ch en d}e Darstellung der Kraftfahrzeugbesteuerung in U.S.A.
Stey, rletskbrpcrsCh‘ ?ft hinterlsft, ist stark. Bedenkt man, daB nicht weniger als
stOf[gtsyStGIn, niimf}.ten — bei allen. Verschiedenheiten im oinzelnen — das gleiche
iogeg g o anwendmh die Verbhindung von I{e_gistl*iérungsstcuer und DBetriebs-
Brfyy SYstems erhl'm’ so darf man hicrin zweifelsohne oine starke Empfehlung

icken. Ohne in den Feller voreiliger ihertragung auslindischer

he. I‘ung01
- n
te, Olne geniigende .1 qas . 2
e Deriicksichtigung der dortigen spezifischen Gegehen-
2B diesem System auch m

satz als in Doutschland zu
lent fiir die Stralendarbie-
die Destcucrung des nicht
gt und ungerccht

linsteuersitze dazu angeregt
tellen, die frither wegen

dos Gasolinsteuersystems

u
Cuy, verf
, “Useh). alle . )
‘“’ar'c-h]‘md die 11{;3; gld,UbC ich sagen zu konnen, d
.16 ndhere Zukunft gehren sollte und woll gehoren wird. Ich mochtc
) .die Auf-

mit Wiskottl) und Ditgen?®
e heste anzusprechen und als an-
ihre Dinfithrung als Alleinsteuct

Kraitst

1 we
lt el ) n
Sh'ebb ] Vcrtre%cnm?lder Ubereinstimmung
A0S I(leq | ab die Autokraftsteuer als di
Beggs) Carl 1.y 2w botrachten ist; doch muB
Ochoy 5 2 Wiskot . o
-2 Aﬁ m Ztschy ?tt, Die Besteuerung der Kraftlahrzeuge und
5 enSChafo ‘ i'.ge' Verkehrswissenschaft 1929, S. 78.
1927, S'BG?E’ Zur Neuregelung der Kraltfahrzeugstcuer-  Ztschr.

offe. Derlin 1928.
f. Verkehrs-
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als derzeit nicht verwirklichbar betrachtet werden. Da ich dled.lieii eret Bg:;n
eine Reifensteuer stirker als Wiskott und Ditgen veranschlage. g IA herrst ertlgch'
cinfihrung denken, so scheint mir die Anwendung der in U.o- op fir D€V ot
Kombination von Registrierungs- und Betriebsstoffbesteuerung a&lq ‘Bgtl’iebss pab
land das gegenwirtig Gegebene. Die Einfithrung ciner 25 %o 6 o
Kleinverkaufspreises nicht iibersteigenden Betriebsstoffsteuer —

h- uB® L T

. a zur
der Registrierungssteuer sind danchen zu losende Fragen - wird ;ig uefung
reichbare anf dem Weg zu einer besseren Anpassung der Kraftfahrz

pes {tf&hrers |

. s des Kra £

an die Strafienabnutzung sowie an Nutzer und Leistungsfibigkeit dc]zosten e:n |
— denn in dieser weitgehenden, gleichzeitigen Anschmiegung an das 16

: S gt der S°
einerseits, das Nutzen- und Leistungsfihigkeitsmoment anderersetts liegt o recht?frfs
klar erkannte Grund fiir die Lobpreisung der Betriebsstoffsteuer 35 (;,n Bing™ |
Kraftfahrzeugbesteuerung — darstellen, ohne daB die Gefahr gewaltsal

in gewordene Verhillinisse und grioBerer Steuwerhinterziehungs- bzW-
neigunz heraufbeschworen wird. —

we
. . teuel'a
Abschliefiend ein Blick anf das Verhiltnis des Kraftfahrzcugsoﬂdezzstehen@e
kommens zu dem Straflenbau- und -unterhaltungsaufwand in U.S.A. Na
Aufstellung gibt das Gesamtaufkommen an Registrierungs- und Gas

olinsteU7ag0
den Jahren 1921, 1927 und 1928, ferner eine Schiitzung des Ergebnisses vo
wieder (in Mill. Dollar): —
1020 1997 1928 1999 (Schitat
Registrierungssteuer ..... 1225 301.1 3922 6 330,~
Gasolinsteuer............ 5,4 259:.._. 304:9 430,—
Zusammen.............. 127,8 560,1 6276 760,~

Im Gegensatz zu der Personal Property

yoit
Bund erhohencn Excise T

. . 1098

Tax auf Kraftfahrzeuge und des D18 1228zi9116
ax sind Registrierungs- und Gasolinsteuer _als -Psahen’
Zwecksteuern anzusprechen. Ihr wegeabgabenartiger Charakier wird, W1€ wir p fiF
nur ausnahmsweise dadureh beeintrichigt, dab Einginge aus ihnen as Def
anQere Zwecke (auler StraBenbay und -unterhaltung) verwandt wordel afler
weitaus groBte Teil steht also nach Abzug der Verwaltungskosten fiir das stre

wesen zur Verfiigung, BEKOS

Die gesamten Mittel, die 1921 wund

. h
. o , 1927 — ncuere Zahlen liegen 10°
vor — fiir Landstrfxﬂenbau- und -unterhaltung in U.S. A. bereitgestellt wurdemn
nach Quellen gegliedert die folgende Aufstellung (in Mill. Dollar):

pich!
peid!

Aus Anleih 1921 s

us Anleihen. oo
AL I S 4f = & == 18,6

» allgemeinen Stewernt) ... " 5%3’% == 251;’{1, Zo ?‘,;(2)’% = 40,2 o0

» Kraltlahrzeugsonderstenern . . | | ; S o ;

1226 = 10,6 o 5162= 3 2 9
Zusammen . . 1149,4 == 100,— oy 1465,1 == 100,— ofo

. . - . (
Elz-ge})t?ls}; Ste1ge.r ung de,r Gesa.mtsumme, starke absolute und ebenfalls sellr bs
trfichtliche relative Steigerung deg Anteils der Kraftfahrzeugsondersteuer™
deutender Rilckgang des Anleihe : :

A . nanteils, parin: ‘ ?rhohan relative
mibigung des Anieils der allgemeinen »S%euer{iere absolute Erhdhung,

Demgegeniiber haben sich d; i wicke
(in Mill. Dollar): die groBen Ausgabeposten folgendermaBen ent
" 1) Die zumeist gesondert ausgewi penb?
. i L 2usgewiesenen Betrj . i, der Stral
zuschiisse des Bundes an dje hmzelstaaten, Sigdmhgieergerm ﬂe%ﬁ%tgﬁfdfh I(li i
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\ Die Kraftfahrzeugbesteuerung in U.S.A.‘

1921 1927
619 % 102:2 = 2%
o4 oo 76,6 = 26,7 %
8,6 % 444 = 17,3 %
605 oo 0895 = 488 %
1412,7= 100,0 %

Straﬁ
Strapgy 2U¥erw
en altun : :
Vel‘Zinsll,m ethaltun, g ‘lfnd technischer Apparat ... 71,7
........................ 248,6

Strage, ;08 U. A

e - m . .

nbay ortisation v, StraBenbau-Anleihen 89,3
627,

Faa

..
D
-----
......
.............

1036,6 = 100,0 %

ch die Posten: Strafenunter-
ihen; dazu — {iberschligig —
raftfahrzeugsondersteuern be-
folgende Werte:

1927
g72,1 Mill. §
516,2

Zusammen......

t ma
0 dey
&y g erzing l;,{}aufende?. Aufwand* allein (nimli
reig lfte g, Verg und Tilgung von StraBenbauanle
gestellten Bet :_Wa-ltu.ngskosten) zu den aus den K
rdgen in Beziehung, so erhilt man
Laufeng 1921
er Aufwand i )
raftf wand i. w. S : i
H; ahrzeugsondersteuern (netto} ... i}gg’g Ml %

lerna

32)8 [ Ch Wlll‘d_e d

Wei‘tef-o zu %g é"zufende Aufwand durch Kraftfahrzeugsondersteuern 1921 zu

Strag Anm’i},ler/o gedeckt. Man darf annehmen, daB bis heute eine noch
ufwand e ung des Kraftfahrzeugsteuer-Aufkommens an den laufenden

Kra,ftfergleichen W?lngctretexl ist.1)

. 1 ie 1

fip .0 Zeugsteuer;ulflll%rrmt La.ndstraﬁenbau- und Unterhaltungsaufwand und das
echnungsjahr\ 1‘;‘2“;02[&1;1' Deutschland, so bieten sich uns folgende Werte

..........

)

Zehende
-y

Ao
Neyj, Nder
ay (nWwand (U
(einschy, (Unterhaltung, Verzinsung und Tilgung von Anleihen) rd. 850 Mill. RM
N

Aukamm Um- oder Ausbhau).....ooveviverencenenes ] s

S A S ruey , 200 ,

R aus ¢ Zusammen , ... rd. 600 Mill. RM )
” 156 » ”

er Kraftfahrzeugstouer. .. ...ooveerressrenrsseress

ugsteuer 269 des gesamten

Bs 1o
Steap. Mt sonach
aj ach in Deutschland 1927 die Kraftfahrze
twandes erbracht, d.h. be-

teiep 2 Uwang
: e
A tlich kleinerse ulrjld 44:6?/0 des laufenden Stralicnau
rozentziffern als die Kraftfahrzeugsondersteuern in U.S.A.9)

Clngeypess diirtte ‘
M, t{gten sein, (Izzlrlzﬁfm Deutschland eine Erhohung der Prozentziffern 1928/29
2 ahrzeugsteueraufkommen. im Rechnungsjahr 1928: 181 Mill.

- ertritt[i‘:;;hitzt]: 210 Mill. RM.)

% i:l ach Mﬁgli(:;(}nll{ volkswirtschaftlich gesun

g Stzustellen 1celt die vollen von ihm verursachten

ff‘ltun eutschlang, %/{[LB die Verhiltnisse in U.S.A. diesem

iy q es Kl'ﬂftvérkein d{ll-‘f dabei aber nicht {ibersehen, daB die ungeheure Ent-
Is in U.S.A. es dort leicht macht, mit niedrigeren Steuern

en
nen W .
1 agen ein besseres Resultat zu erzielen.

Schreib- oder Druckfehler
kt teilweise unverstindlich.

.

den Standpunkt, daf jedes Verkehrs-
Kosten zu tragen habe,

Ideal besser entsprechen

fenden
mac

2) Naor Ausfiih
S‘hgen zuzz}ﬁ_{\ngabeflugi‘;ndder Denkschrift zu diesem Pun
und‘l. ie GUSse fir die R om Roichsverkehrsministerium. Vgl Leopold, Die laufenden oifent-
Ayt Za len esamtsumpme cichswasserstraBen . . . Deutsche Wasserwirtschaft, Jg- 1980, Nr. 2,
Omok: von rd. 600 Mill. RM deckt sich mit den Angaben in ,Tatsachen
tellt vom Reichsverband der

v aus g

1 er .

de; :) D(l;rn ?trlie’ S_Kggftfﬂhrzeuglndustrie 1929¢, zusammenges

Siphs O8re rgleich : " . .
Chigr® “1ng " do Lglﬁglslt kglnen Anspruch auf Exaktheit wegen der Verschiedenheitent It

d des Einsat rafen — nur diese (nicht auch die Stadtstraben 1) sind beriick-

ommens i oo des Netto-Aufkommens der Kraftfahrzeugsteuern in U.S. Ay

in Deutschland.




