0 Literaliranzeigen.

keit unternichtel der Kalender iber die Betriebseinrichtungen der Reichspost,
spiegell er auch [ir die bBetriebspolitik der Reichspost charakteristische FEr.
sgchoinungen wieder wie die gewaltige Ausdehnung der Kraftpost, die zahlreichen
Neubauten, die betriebstechnischen Verbessernngen, die weitgehende Personal.
Wohlfahrtspllege. Zugleich wirbt er eindringlich fiir die Inanspruchnahme der
Reichsgosteinrichtungen jeder Arb N.-Z
Hermann Leening, Dr., Die Lapdstralen jn den Vereinigten Staa-
ten, ibhre Verwaltung und Finanzierung. Eindricke von einer Studien-
meise. Berlin 1930. Verlag von Reimar Hobbing. 36 5. Die Schrift ist eine lesens-
werte Erginzung brw, Verticfung der bekannten Fetlchenfeld-Denkschrift. Sch.
Kulschke, Dr.lng. e h, Stadtbaurat, Konigsberg als Hafenstadl
Konigsberg 1930. OstpreuBische Druckerei und Verlagsanstalt A.-G. 67 S. mit
58 Abbildungen; dazu 3 Karten und 1 Tafel. 45 Der 1929 erfoigle Abschluli des
wihrend des Weltkriegs aofgenommenen Halenausbans und der Vertiefung ies
Kénigsherger Seekanalz begrinden das Erscheinen dieser wiindig ausgestaltelen
Zchrift, die vornehmiich die techmische Eniwicklung wund den Stand des Hafens
und der anschlieBenden Wasserstralen, lerner den Verkehr und Betrieb des Halens
millels eines das Wesontliche klar herausstellemion Testes und guter Aufoalunen
wiedergibt N.-L.
Ludwig Wertheimer, lofrat. Die wirtschaftlichen Grundlagen der
Donanschilfabhrr Osterreichisches KRuraforium fiir Wirtschafilichkeil. Ver.
dffentlichiung 3. Wien 1930, Verlag von Julius Springer. 60 5. Mil der Einbezie:
hung der Donau-Probleme m seine Arbeifen hat das OKW. sich aul ein staats.
wimsenschallliches CGrebiet begebon, das man im HBeich schwerdich als rum Auf
gabenkreis des Kumatorivma [ir Wirlschafllichkeil gehirig betrachten dirite.
Nichtsdestoweniger kann dicse Ersireckung der Untersuchimgen des DKW, fiir die
Wirtzchalt Osterreichs wie die Wirtschaltswissenschaft schlechthin als bedeulzam
wiel willkonunen betrachitet werdey. Insbesondere muf man der vorliegonden Siudie
des Generaldivekiors dov Ersten Donaw-Dampischiffalirts-Gesellschalt attestieren,
dab hier in der konzentrietien Hernusstellung der Grundlagen und der vielschich.
tigen Problema der Donauschiffahrt Hervormgmides goleistel worden ist.  N..Z.
Max Menzel, Handboch des reizenden Kaufmanne. Band 23 der
Hamburger Kaufmannsbiicher. Hamburg 1929, Hunscalische Yerlagsanstall, 284 S,
Der Geschallsfiihrer des Bondes reisender Kaulleals im Dewlschnationulen Hand-
lungsgehilfen-Vorband biete! spinen Kollegen hier ein vielseiligrs Vadomeeum,
das ihnen insbesondere in den meisten Rechisfragen thres Deruls zowie Ober die
Benutzung der Verkehrsmittol Auskunft erteillt und zahlreiche Ratschlige fur eine
erfolgreiche Titigkeit gibl .
Rerlioer Verkehrs-A-G. (B, ¥. G (Literarische Abteilung), 1. Verkelirsplan
der BV.GL (zeigend : Untergraudbabnen, Stralenbalinen, Omunibustinien, Stadibaling
mit Nebenkarten: Anschllese an die U-Bobin, Ausllugsverkehr Strafienbalin, desgl.
Omuibus; Nachilinien Strabenbahn, desgl. Omuibas). Dazo Deileft enthnltend:
Taril, Strafenbohin. and Omuibos-Linienverzeichnis, Strabenvorzeichnis, 112 5 —
2., Wohin in Berlin?", enthalteod die Verkelirsverhindimgen au mehreren lnusend
Zielpunklen, 64 =, Preis der beiden auf allon stddbschen Verkebrsmitteln orhill-
lichen Yerdffepthichungen BM 0,20,
Dentseher Touring-Club, Handbuch 1950, Mianehen. Touring-Verlag G b0l
192 5. Enthilt hauptsichlich elu Yertragsfinmen- {inabesondere Gasthol-) Verselch:
niz, daneben Angaben ither den DT, sowiv sablreiche Anskinfte automobilpechil-
licher wnd louristischer Art,

Preisbemessungsgrundsiitze und T olitik der Deutschen
Reichspost im achﬂchten—;rinslﬂ&sﬁn ere im Drucksachen-
v E‘ -

Von Oberpostdirektor Dr, H. Hellmuth, Nombers,

Auf dem Gebiet des Drucksachenverkehrs besitzt die Deutsche Reichspost
(=DRP) grundsitalich elos pur tutsdchliche, und dabei keineswegs unbe-
sehrinkte Menopolstellung. Die Anziehungskraft ihrer Verkehrseinrichtungen auf
des Bedirfniz vor allem der Geschiflswelt pach einem zuverlissigen Druck-
gachenversand beruht lediglich aof der Vollkommenheit und Leistungs(3higkeit
diosor Offentlichen Verkehrsanstall. Eine rechtliche Stitze fndet in diesem
Punkt die Stellung der DRP nur in beschriinkter Weise, insolern das Gesetz
.den Hetlrieb von Anstalien zur gewerbsmibigen Einsammlung, Befdrde.
rung oder Verleilung vou unverschlessenen Brielen, Karten, Drucksachen und
Warenproben, die mit der Aufschrift bestimmter Empfinger verselhon simd,
verbictet” (Yerbot der sog. Privatbriefbefdrderungsanstalten; Artikel 3 Jes Gesetzes,
belr. einige Anderungen von Bestimmuogen fiber das Postwesen, vom 20. De-
gember 1890 RGBL 5. 7I5).

Beoi dieser weitreichenden (atsiichlichen Yorzugsstellong darf die DRP die
Tanfbildung in ihrem Drucksachenverkehr ebensowenig nach freiem Belisban
vornchmen wie in jenen jhrer Geschillszweige, wo fhr ein Alleinbstriehsrecht
zur Seite sleht. Der Drocksachentarif der DRP  bleibt daher ebenfalls allen jenen
gemeinwirtschalllichen Gesichispunkien unilerworfen, welche die Preis-
bildung der DRP aul den ihr rechilich ausschlieflich vorbehallenen Geschifis-
rweigen (Beforderung verschlossener Briefe gegem Entgelt, Zeitungsverlrieb, Fem.
meideverkehr) wesentlich beeinflussen. Bei der Festselzunz der Drucksachen-
gebfthren sind daher vor allem dic gemeinwirtschaftlichen Gebote der Gleich-
heit des Preissalzes [@r alle Verkehrsleilnehmer und der Bemessung
einer wirtschaltlich richtigen Preishohe zu beachten, die den Ver-
Yehrsauizern die erreichbar volle Befriedigung ihrer Verkehrshedorinisse nnd
damit die Sicherung cines tunlichst hohen Gesamtnutrens gewihrleisten. Eing
Umersuchung der hier einschiigigen Preishestimmungsgrinde darf aber auch
die theoretisch wie praktisch lingst bewdhrte Erfahrong nicht unberiicksichiigl
lassen, daf dieser ,Gesamtnutzen™ der Verkehrsteilnehmer nichi dazu dienen
fann, gewisse belrichswirlschaftlich weseniliche Einfllisse aufl die Drucksachen.
larifsitze cinseilig auszuschalten.

1. Die Preishemessungsgrundsitze.

a) Die Wertnng durch den Verkehrsnutzer. Das Preisgeselz.
~ Das Rostengesetz des Verkehrs lehrt, durch ein HochsimaB der erreichharen
Verkehrsstirke eing weitgehende Minderung der Selbstkosten zu erzielen, Auf
ie Zahl der hierbei notwendigen Verkehrsdienste iibt nun die Preisstellung fiir
iliese Leistunpen einen weitreichenden Einflu avs. Wer eine Verkehrsleislung
der DHP begehrt, verfolgt damit cinen besondersn Zweck, dessen Erfillung ihim

Zritsehr. £ Verkehyubioeaniafl, B, Jakrg Helt 2, b
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einen bestimmien Zweckwert darstellt. Der von der Verkehrzanstall fiir ihren
MHenst verlangte Preis (die Gebiihe) hedentet fir den betreffenden Verkehrs-
putzer eine Ansgabe, erscheinf ihm als ein (begehrenswerter oder — weil zu hoch
— ghaulelinender) Kostenwertl, Uer eimxelne wird nur dann die Tdtigheit der
Anstall [lir sich in Ansproch pehmen, wenn dieser Kostenwert dber jenen be-
sonderen Zweckwert der Verkehrsleistung wenigstens nicht hinausgeht. Zum
Vorkehrsnutzer wird also im allgemeinet der, weleher dem angestrebion Verkehrs.
dienzt einen hoheren Wert beimilit als der Giitermenps des fir die Dienst.
leistung geforderten Preises. In der arbeltsteiligen; tauschwirtschalftlichen Giiter.
erzengung und Giterverlelluyng kaun man allerdings von einem eigenen Zweck.
werl, der mit dem Aulsuchen der postalischen Verkehrstiligheit verbunden wiire,
nicht sprechen; denn die verlangten Verkehrsdienste der DRP dienen der Privat.
wirtschalt lediglich als ein Mitlel zur worbeschrichenen Zweckerliillung, stellen
mithin =elbst einen Ahschnill jener tauschwirischafilichen Wirksamkeit dar. Dig
{ieschiiftskreise schiitzen die BefGrderung von Nachrichten durch die Post nicht
nach ibrem perséulichen Werlsland, sondern dapach, ob ibnen die Belérderungs-
kosten einen geschiiftlichen Gewiny fibriglassen, In der Regel bleibt hier der
Zweckwert nur durch den Kostenwert mefibar, d. . durch diejenige Gilter.
summe, welche jemand im vorlicgenden Falle fiir den Ankanf der Yerkehrsleistung
mil Rilckgich! auf den Zweckwert anfzuwendon berell ist”. Dein goschiiitlichen
Nachrichtenverkehr pgreift slso nicht die personliche Wertung Platz, die Ver
kehrsleistungen worden vielmehr als Kosten mit Ricksicht gufl den wirtschaftlichen
Ertrag in Rechnung gesetzt (Sax 1 8.08 u. 101}, Je niedriger nun der Prefs und
damit der Kostenwert fiir den Dienstleistungshegehrer sich erweist, desto geringer
kann im allpeneinen der Zwackwert sein, um dessentwillen eine postalische Ar
beit beansprucht wird, desto griBer wird aber im allgemeinen der Kreis der Per.
sonen aunsfallen, die nach threm Besitzstand und entsprechend der jeweiligen Ver-
kehrsbedeutung einer Dienstleistung diese von der DRP verlangen. Die Allgenwein-
heit der durch die Postbeforderungsgeschifte zu befriedigenden Verkehrshediiri-
nisse bedingt es, daf dic Preise (bier die Briefpostzebiihren) dom Wertsiand
der grofien Masse der Verkehrsteilnehmer, in unserem Falle dem durchschnitt.
lichen Werlstand der gauzen Bevdlkerung angeglichen werden.
Die Preiserniedrigung hebt bei richtiger Einstellung der Tarifpolitik
auf solche Einflisse die Verkehrsstiicke und vermindert damit die Anteilkosten
jeder Leistungseinlieil. Uber diese Wirkung des Preisgesetzes des Verkehrs,
abgr auch iiher die Grenzen fiir eine solehe verkehrssteigernde PreisermiiBigung
vel. Sax (I 5. 901, 11 8. 898). Heute hori man mehr denn je Wiinsche der Ge-
schiifls- und Handelewelt npach einer Gebiihrensenkusg im postalischen Nach.
richtepverkehr, die mit jener verkshrserhhenden Wirkung solcher Tarifsenkungen
begriindet wird. Demgegenitber ist mit Sax (I 5.94) zu betonen, dal bei einer
forischreitenden GeblibrepermilBigung der Spielraum fiir eine weilere ErmitBigung
gering bleibt, weail die Wirkuong der dann noch maglichen immer geringeren
ErmiBignng auf eine Verkehrshebung stetig abunehmen und endlich
verschwinden mull. ,Wenn die bei jeder — berechtigten oder unberechiigten —
Forderung nach einer Tarifherabsetzung gebirte Behauptung, der ermiiBigte Be-
tirderungspreis wlnle eine derartize Steigerung des Verkehrs nach sich ziehen,
dall der Ausfall in den Finnalmen sich in kurzer Zeit wieder ersetzen wearle,
in ihrer nackten Allgemeinheil und Unbestimmtheit richtiz wire, so hestiinde
das Geheimnis der hdcheten Betriehstkonomie ganz einfach in der niedrigsten
Freizstellung” (Sax II S.456). Wie weil die DPRP dem Verlangen beteiligler Ge-
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gchfiftekreise nach piinstigerer Verkelirs- ond Tanifgestaltung unter Vernachlissi-
gung dieser Erfahrungssiize entsprochen hal, wird also zn besprechen sein.

b} Die Kostenverursachung im Fosthelrieb.

Eine Preisstellimg, die znr Erzielung hoherer Verkehrsziffern auf tunliche
Proisermifigimg gerichlet ist, wird in disser Art von Tarifpolitik nicht allein
durch die shen erwilinlen Schranken des Preisgesetzes gehemint, sic mufl auch
die entstebenden Kosten als die regelmibige Untlergrenze joder
Preishildung in Rechnung zichen, Dabei sind die Grenzen der Selbatkosten-
sechnung im Betrigh der DRP im Auvge zo behalien, Fir eine Selbstkostenrech-
gung zem Zwecke der Preisbestimmung bleibt die Erfassung der Gesamtheil
dor Kosten das zunfchst Wichtipste, FEs izl hervorzubeben, dall die Kosten
des Posthetriebs durch den Verkehr in seiner Gesamtheil veran-
last sind. Die Eutfernung des Bestimmungsertes der einzelnen Nachrichl hal
keinen bestimmbaren Einflull auf die Gesamisummme der Selbsthosten. Dhe in
Massen apfullenden Verkebrsleislungen des postalischen Nachrichtendienstes sind
Anfierst mannigfoltig pech dem Male der Beanspruchung der Postverkehrsmiliel,
nuch der Ausdehnupg der Ortsverinderung (Beforderungsweg), nach Umfang und
Ausstattung der Versendungsgegenstinde. Die einzelne betriebliche Boférderungs-
handlung anlililich jedes einzelnen Verkehrsdienstes iritl kostentechnizch in ihrem
Einfluf anf die Gesamtkosten um so mehr zariick, je stirker an Zahl und be-
trieblicher Aufeinanderfolge, jo wvielseitiger nach kirperlicher Ausstattong und
nich ihrem Beldrderungsziel die Briefbefdrderungsgegenstiinde anfallen, Die Kosten-
berechnung bekommt es daher mil grofen Durchschnittsklagsen gu tun, in welche
sich die verschiedenen Nachrichtenbeftirderungsgegenstinde nach ihrer Bean-
spruchung der Postbeiriebseinrichtungen einreihen lassen, Es milssen innerhalb
dlesgr durchschuiltlichen Kosfengruppen fir jede davugehirige Verkehrsleistung
{z.B. Hir eine Brietbefirderung, fiir eine Drucksachenbeférderunz nsw,) die anf
-sie entfpllenden Anteilkosten als Mindestpreis herechnet werden, Zu digsem
Zweck werden die ermitiellen Giiteranfwendungen der Last-
leistungen auf alle innerhalb des der Kostonfeststellung zugrande Jiegenden
betrieblichen Zeitabschnitts angefallenen Nutzleistnngen — npach dem Ver
hiiltnis des Anfeils der Nuizleistungen an den Lastleistungen — aufgeteilt (ber
Einzelheiten vgl. Sax 1 S.1021.).

c) Das gegenseitige Verhdlinis zwischen Wert und Kosten

wirkt sich dahin aus, daB im Zweifel die Wertung ecines Befirderungs-
geschiifla durch den Verkehrsnutzer fir die Preisbemessung (Gebihren-
festsetzang) den Ausschlag gibt (vgl. Sax 1 8. 104). Die Wirkung dieser Preis-
hestimmungsregel geht dahin, daB” in solchen Fillen ,der Kollision zwischen
den beiden Preisbemessungsgrinden Wertung und Kostenverursachung' der Preis
nur bis zu dem der Wertung enisprechenden Punkt gehen dar, selbst wean die
Kostenverursachung eine weilerreichende Gebiibrenerhfhung  begriinden  wilrde.
Praktizche Beispicle filr solche tarifpolitischen Erscheinungen bieten im Belrieb
der DRP wvor allem der «Postzeitungsvertrieh und der Telegrawmverkehr. Hier
werden die erwachsenen Kosten durch die Gebilhreneinnahmen bei weitem nicht
Gpdeckt. Der Zeilungsdienst wird von der ertragreicheren Briefpostbefdrderung
mitgeschleppt, der finanzielle Ausfall im Telegrammverkehr wird von den Fern-
sprecheinnabmen getragen.
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Einen besonders dankbaren Gegenstand fir das gegenseilige Krilleverhilinis
zwischen Wertung und Kostenvernrsachung bintet die gegenwirtige Verkehrs
und Tarifpolitik der DRP im Drucksachenverkehr. Hieran! soll im [olgendon
eingegangen werden.

2. Die Verkehrs- und Tarifpolitik der DRP Im Drucksachenverkehr.

a) Die Grinde fr die herkdmmliche Preiserma8igung im
Drucksachenverkehr der DRP.

@) Die tarifliche Behandlung des Drucksachenverkehrs durch
die DRP bietet cin besonders hervorstechendes Beispiel fir die Rbckwirkung von
PreisermiBigungen auf die Ausdehnungsfihigkeit der Nachlrage, auf die Steigerung
des Verkehrs und auf die dadurch erziclte Massennutzung. Die Preisbildung im
Drucksachenverkehr trilgt zunfichst das gleiche allgemeine Kennzeichen wic
die Preisbildung im uUbrigen postalischen Nachrichlenverkehr: die Unab-
hidngigkeit des Belinlerungspreises von der irtlichen Kostengesitaltung und
die kosten- und preistechnische Vernachlissigung des BefGrde
rungswegs im einzelnen Fall, die zu einen Ausgloich zwischen den [riheren
BelSederungspreisen aul den verschiedonien Linien (Bemessung der Poslgebiihr auf
allen Postwegen nach dom Durchschnilt des ganzen Verkehrsnotzes [ir alle daran
beteiligien Ortlichkeiten) gef@brt hat (Geselz der Nivellierung im Tarifwesen;
lber soine Merkmale im einzelnen vgl. Sox [S, 107 u. Sex [ 8. 401). Bekanntlich
weisen nun die Druckeachen gegenither den Briefon und Postharten cine be-
merkensworte ErmiBigung der Befdrderungsgeblhren aul. Nagh den
gegenwilrtiy geltenden Tarilsilzon betvigt die Gobidhr im Fernverkehr fiir
Briefe bis 20 Gramm 15 Rpl, Uber 20 bis 250 Gramm 30 Rpl, Qber 250 bis
500 Gramm 40 Rpf. Postkarten kosten im Fernverkehr 8 Hpf. Drucksachen
dagegen wurden von der DRP beftrdert zufolge den bis zum 1, Marz 1931 giltigon
Tarilsiiteon; in Form einfacher, offen varsandler Karlen, auch mit anhingen-
der Anlworlkarte, wu 3 Hpf, Im fbrigegn — 4. h. in andever Forn und
Ausstatiung — bis zu 50 Gramm zu 5 Rpl, bber 50 bis 100 Gramm zu 8 Rpf,
Gher 100 bis 250 Gramm zu 15 Hpl, Ober 250 bis 500 Gramm zu 30 Rpl. Postwurf:
sendungen Obemahm die DRP als Drucksschen bis zu 50 Gramm, gegen eine
Gebihr von 5 Rpf fir das Stick, zur Befirderung uod Vortedung. Nach den im
Zeichen des allpeneinen Proisahbaves eérgangenen Vorschlligen zur Senkung der
Poslgeblihren, die vom Reichspestministerium Mitte Dezember 1930 Jdem Ver-
waltungsral der DRP unterbreite! und mit dessen Zustimmung darch Verordnung
vom 20, Januar 1931 in Kraft geselzl worden sind, ist ab 1. Mirz 1931 im Druck-
sachenverkehr, wo bisher die Mindestgeblihe bis zn 50 Gramm 5 Rpt betrug,
oine poue Gewichisstufe bis zu 20 Gramm mit der Gebithr von 4 Rpf eingeschaltet
worden, Dei Postwurfsendungen in Drucksachenform is! die Gebiihr [dr Bafiirde-
rurg und Verteilung von 3 Rpf auf 2 Npf ermaBigi worden.

P} Uegentiber dor Beftirderung von Brielen und Postkarten erscheint die
vwohlleilere Behandlung der Drucksachen vom Standpunky der
Solbstkoslen wunichsl nicht einlenchtend. Die betriebliche Arbeit und dami
der persinliche und sichliche Gesamikostenanbwand ist bei Drucksachen — von
der Menge der auofgelieferten Yorkehrsgegenstinde ond ihrem kostentechnischen
Einfluf zunichst abgesehen — der gleiche wie in der BriefbelGrderune. lede mit
der Anschrift eines bestimmien Emplingers versehenen Drucksache durchizuit
grundsiizlich die gleichen Batriehsabschnilte wie jede Briefseodung und jede Post-
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karte. Sie muf einzeln gestempelt, einFeln vor- und feinvertellt werden, sie erfihrl
soch nach der Ankunft am Bestimmungsort die gleiche betriebliche Sorgfalt bei
dor Vorbereifung zur Zustellong wie ein Briel, Schaltet man den Gesichtspunkt
dea Massenverkehrs ein, so trifft man — wenn auch nach der Gesamtmenge nicht
in demszelben Umfang — bei den Brefen anf die gleiche Erscheinung wie bei den
Drucksachen, Kostentechnisch verkleinert im Brief- wie im Drucksachen-
verkehr die steigende Zahl der aufgelieferten Sendungen bei gleichbleibenden
Gesamikosten die auf das einzelne StBck entfallenden Anteilkosten, Der hier maf-
gebende Unterschied zwischen Brief umd Drucksache liegt in der Stirke der
Anflieferung. Nach den Angaben in den Geschilisberichten der DRP zeigio
wihrend der verflossenen drei Jahre der Postverkebr in Briefen, Postkarien
und Drucksachen innerhaib Deutschlands folgendes Zahlenbild:

Briele Postkarten Deacksachen
(ohne Postwurfsen-
; . _dungen)
Rechnongsjabr 1927/28: 34773 Millionen, 15764 Millionan, 15887 Milionen
- 1928/29: 36599 . 1535,7 - 1608.8 -
= 1929/30- 20333 13496 . 20673 .

Im Drucksachenverkehr kann sich unter dem Einllub des vorerwilbnlen Kosten-
gnd namentlich des Preisgeselzes der Umiang dieses Geschillsmweiges deran
massenhaft heben, dafi die St@ckkosten erheblich berumtergehen, wodurch zwischen
jhnen wnd dem niedrigen Geblibrensatz immer noch cine Gewinnspanne auftrtt,
wobei zum mindesten die Stickkosten nichl filer den angeselzten Belirderungs-
stiickpreis hinausragen. Dabei soll nicht unerwilhnt bleiben, daB sich die Uruck-
sache wegen dieser tariflichen Begitnstigung gegeatber dem Hriof und der Postkarie
vine gewisse Hintanselzung in der Beldrderung und in der sonstigen botriehiichen
Behandlung gefallen lassen muB. Namentlich die Massendmicksachen ereiden am
Bestimmungsor! dadurch e¢ine Verzogerung, dal sie picht schon am Aulfgabeurt,
vialneehr erst bei besonderen, [Ur griflere Verkehrsgebiele anlgestellten Druck-
sachenverieilstellen (zur Zeit 14 im Reichspostgebiet) zur DBeldrderung an
den Beslimmungsort verarbeitet werden. Lo Gegensalz rxu anderen unanbring-
lichen Briefposigegenstinden wnterbleibt ferner hol sog. wertlosen Drucksachen
die Rilcksendung an den Aulgabeort. Auf dor anderon Seile vernrsachen die
Drocksachen einen besonderen botrioblichen Arbeitsaufwand insofern, als eine
pewiszenhafte Nachpritfung der Ubereinslimmung ihrer Ausstaltung und sonsligen
Beschaflenheit mit den fiir sie geltenden besonderen Drucksachenvorschrilten
vorhiltnismilig mehr Zeit beansprucht als das einfache Prifungageschilt bei
einem Briel oder gar bei einer Postkarte. Dagegen 1G4 sich bei Postwurl-
sendungen ein erheblich kleinerer Kostenaufwand filr das Stk feststellen
als bei Briefen, Postkarten und den bennscliriftelon Drucksachen, Postwurf-
senidungen gelangen in der Hir jeden Hestimmungsorl vorgesehenen Sidckzahl in
einfacher Verpackung ohne jode betriebliche Defassung mit ihnen an diesen Ort
und wepden dort mit Hilfe oines bestinmion Verleilschllizzols in der fir die bo-
treffendon  Emplingergattungen vorher ermittelten Stiickzabl nuf die beteiligten
Briefzosteller zur Zustellung verteill.

) Yon besonderem Eintiul ouf die Gebihrenepmibigung im Drucksachen-
verkohr erscheint der ohen schon behandelle weilere Preisbemessungsgrund,

it Wertung durch den Verkehrsnutzer. Der Briel und die Postkarte

bilden Triger personlicher Mitleilungen, sind oft von erheblicher geschiftlicher,
namentlich finanzieller Bedeutung. Die Drucksache und ibr Inhall sollte urspriing-
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lich fiir einen griBeren Kreis von Emplangern bestimmt sein, thr sollle, im
Gegensalr zum verschlossenen Brief und seiner vertraulichen” FEigenschall,
kotne .perstoliche” Dagiehung zwischen dem Absender und ocinem be-
stimmten Empfinger zugrunde lisgen, Die Drucksache war als Nachrichlen-
triger aligemeiner Arl gedacht, sie wollle sich in der gleichen Sache an vine
Vielheit von Lesern wenden. Die Drucksachen durfien daber grundsitzlich
Geschrichenes nicht enthallen, die Verkehrshestimmungen (ber sie waten genau
nach dem Wortlaut zu handbhaben und dabei als Ausmahmevorschriflen eng
auszulegen.

Ober die Bedeutung der Prucksache fiir den Geschaflis- und
Handelsverkehr soll hier kein Wort verloren werden. In jhr liegl der
whweckwert” dieser Sendungsgattung mitbegrondel. Es ist aus den voraus-
geschickten allgemeinen Ausfihrungen iiber verschledeny Preishestimmungsgriinde
im postalischen Nachrichtenverkehr bereits bekannt, dad im geschilftlichen Nuch-
richlenvarkehr die ,persdnliche Wertung” einer postalischen Dienstleisiung
durch den Yerkehesteilnehmer und der mit einer Verkehrshenutzung, hier im
Drucksachendienst, verfolgte geschiiftliche Zweck (d. h. seine Bedoutung
e das ,,Geschilt) zusammenfallen. Die Auvsgabon jeder Einralwirtschaft
worden hier als Kosten" mit Ricksicht auf den Ertrag in Rechnung gestalll.
Zweckwarl und Kostenwert fallen zusamunen oder zeigen sich gegenseitiy stark
angenthert,

h) Der gegenwirtige Drucksachentaril

Verfolgt man nun die Verkelirs- und Tarilpolitik, welche die DRP bald nach
Beandigung des Weltkriogs bei der Aufstellung der Drecksachesbestimmungen
und ihrer Anpassung an die ibernommene GebithrenermitBigung gegeniibor dem
'ﬁl'l_ﬂ! und der [MPostkarie oingeschlagen hat, so findel man, daB im Laufe der
Zeil — aul daz Dringen der beleiliglen Geschilts- und Wirtschaltskreise — gegon-
ubar den ursprilnglich einengend gefaten Verkehrsgrundsitzen des | Drucksachen-
paragrapben” der Postordnung eine stindig zunchmende Erwellerung dor Be
r:uhunrgnmﬂgﬁuhkeitm dieser Verkehrsgaltung Platz gegriflen hat. Ein kurzer
Vorgleich der anfinglichen postalischen Bedingungen (ir den Drucksachenverkehir
mit ihrer heuligen Fassung zeigt deatlich, in welch einschneidender Woise die
GebOhrenermifigung nunmehr auch fir solche Zwecke beanspruchl werden
kann, die Ir@her nur durch die Form des Briefes und der Postkarte gegen die
entsprechende hithere Gebithr erreicht werden konnten. Das Kennzeichen dieser
Wandlung lieg! in einer wesentlichen Annihernng des postalischen
'-"_nrwel_'ldungazwunka der Druocksache an die Benutzungamig-
Isn;{l:!kmtu_n'du Eji{:ﬂl‘:s und der Postkarte, wogegen die Drucksachen-
ehlliten nicht nur glei blieben sind, sondern sogar eine weni inis
Herbsetzung erfaliren hnl?nen. ORI

@) Die wesentlichen Anderungen (Erweilerungen) im Verwendungszwenk dor
Drucksache lassen sich der nachsichenden wiedergegebenen alten und neuon
Fassung der einschiigigen Ausnahmebestinmungen (fir Drucksachen entnebmen.

Zunfichst erklir{ der neue § 8 Absatz VI Nr. 3 der Postordnung ehenso wie
'.ur.hmll frilher, dall es gestattel ist. bei einor Drucksache  Stellen des Drucks 2u
glroichen, Worle odor Teile des Drucks durch Anstriche hervorzuhoben und
zu unterstreichen”. Diese Vorschrift war aber fritber durch oine Ausfithrungs-
boslimmung erglinzt, die laotete: ,Die Streichungen, Anstriche und Unterstroi:
chungen didrfen keine bricflichen Mitteilungen in offence oder verab-
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reduter Sprache darstellen.” Es war z.B. nicht gestallet, in einer Drucksache von
dom Satz Jch nehme an dem Essen Eﬁ'}hilﬂ ol die fir den Fall nicht zutreffen-
den Worte zu streichen. Als einzige Ausnahme war nachgegoben, dand be
Warenbestellkarien gewisse Stellen der gedruckton Angaben durch-
gder unterstrichen werden durflen, um kenntlich zua machen, dub sich die
Bextellung wur anf dic nicht durchsirichenen oder aul die unter-
sirichenen Gallungen von Waren beziehen sollte, Die Nachtragung nich auf-
gefillhirier Waren und die Angabe der bestellten Warenmengen war dabol aber nicht

inifel. Diese allgemein verbindliche Auslegungsregel bestehl hente nicht wehr.
Im Hahmen der jetzigen Bestimmung kann daher ein findiger Absender aaf den
Drucksachen durch entsprechende Anordnung und unter Ausnlitzung der nun-
mohr zogestandenen Handlungsireibeit selir woll perstnliche Mitleilungen
inem bestimmten Emplinger zugehon lassen, mit dem er vordem in den gleichen
Angelezenheiten nur brieflich gegen Entrichtung der hiheren Befonlerungsgebihs
vorkehren konnte.

Friher war es ferner — unter Verpflichtung zur Anwendung dieser Aus-
nalunchestimmungen nach dem Buchstaben — lediglich zugelassen, , bei Prois-
listen, Dorsen- und Markizetteln, Geschftsanzeigen, Handelsrundschreiben unil
Anzvigenanerbieton Zahlen nebst gsolchen Zusftzen, die als Hestandleils
der Preishestimmung zu betrachien sind”, nachtriglich einxuselzen. Hand-
schriftliche Nachtragungen von Warengattungen und Zusilze Oher die Marktlage
waren in den Preisliisten nicht gestattet. Als Destandteile der Preisbestim-
mung waren nur solche Zusiitze moglich, die in uumittelbaren Zusameenhang
mil der Preisangabe standen.

Forner war es [rither rugelassen, .aul gedruckten Besuchskarten, Weih-
nachts- und Newvjahrskarten Namen, Stand nod Wohnort nebst Wohnung
des Absenders anzugeben sowie mil hbchstens [finl Worten oder mit den
bblichen Anfangsbuchstaben Griife, Glickwinsche, Danksagungen, Beileids-
bezeigungen oder andere Hollichkeilsformeln hatndschaltlich oder meehi-
nisch hinzoxufigen™. Diese Ausnahme galt nach dem Wortlaul der Postvorschrill
nur fir Besuchs., Weihnachts- und Nevjalieskarten, nicht aber fGr Geburtstags.,
Oster- oder Plingstkarten. Dabei durften auf jenen bovorzugten Sendungen andere
Mitteilnngen als GriaSe, Glickwiinsche und fibmliche Hollichkeitaformeln
nicht gemachl wenlen.

Waitarhin war es vordem nur erlaubt, ,bei Reiscankiindigungen den

Numen des Heisenden, den Tag und die Stande der Ankuaft, den Namen des
Ortes, den er zu besuchen beabsichtigle, und die Ortlichkeit, wo er ahstieg, hand-
schrifllich oder mechanisch einzulragen oder zn berichtigen und
in Anzeigen fiber Warensendungen den Tag der Absendung hand-
“achritdich oder mechosnisch anzugeben',
SchlieBlich durften in Empfangsbestitigungen Ober Wertagn.
‘dungen oder Geldbetrige der Betrag, ferner der Tog und die Nummer der
Hechnung sowie die Zahl ugd die Gattung der Gegenstindo, auf die sich die Zah-
lung bezog, handschriftlich oder mechanisch angegeben worden,

Honte dagegen riumt die Postordouug (§8 Absalz VI Nr.4—6) dem Ver
sender von Drncksachen ein, ,Ziffern an offen gelassenen Stellen des
gedrucklen Wortlauts”, —und zwar hundschriftlich, mit der Schrelbmaschina.
mit Stempel, im Durchdruck- oder Pansverlahren — achzutragen”, ferner
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wiiffern zu Andem” oder ,monstige
tragungen an beliebiger Stalfe vﬁnr::::-:gm.im aliniens dacty

Diese Anderungen und Nachtragnngen dilrfen jedoch zusammengeziblt ni
mehr ws finl Worte usw, umfassen und milasin in leicht ¢rkermbmge m ::::i]:t
lichen Zusammenhang mit der gedruckten Mitteilung slohen.”

Was frilher Ausnahme war, gilt damit heuto als allgemein zuldssige Regel
Ein gewiegter Geschiltsmann hat es in der Hand, unter weitgehendeor Aussuhultung.
der kostspieligeren Briefform an seine Kunden und Geschlifistreunde Bestellungen,
Rechnungen, Mahnkarten unter Verwendung der geblhrenbegiinstigten Drucksache
zu versenden und auf die gleiche Art von ihnen Antwort zu bekommen. Dio be.
teiligten KI"E_ISEL brauchen es nur zu verstehen, durch enlsprechende Druckanord-
nung und richtige Verwendung von Ziffern und den sugestandenen finf Wirtern
ihre persbnlichen Mitleilungen aul der Drucksache underzubringen. Wenn das
Nachtragen von Ziffern an offengelnssenen Stellen des vorgedruckien Worllauls
nuberhalb der handschriftlichen Erginzung der Drucksache um die
gzllcieubﬁteaz fiinf ‘-'-'ﬂr:;r stattfindet, kann ¢ in unbegrenztem MaBo orfolgen |

rgineungen werden d: i i

Tt ninhgln mitg?r.a.h by dann bei der Feststellung der erlaubten Wortzuhl

Aus neuester Zeit sei noch folgendes Beispiel angeftihel, Nach .
der Pust‘urﬂum:Lg kinnen ohne Umschlag vexandlc %rucksmh:z i%:s Fﬂrﬂuti:-l
facher Karlen, auch mit anhingender Antwortkarte, gegen  die  er-
n!ui.‘r:;ln (}ehﬂ]:rr van 3 Rpl. verschickt werden. Diese Versendungsform war als
;:m luﬂens_{ billiges Werbemitlel gedacht, wm dem Emplanger der Karte, dam
hunduﬂ. die Antwort an den Aufgeber (die Bestellang) zu erleichtern. Die an-

Angonde Antwortkarte durfie nur den Zwecken des Empfingers der Doppel-
karle dienen, Sie konnte wohl fir die spiter zu erleilende Antwort vom Ab-
sender durch Aufdruck vorbercitet werden, 'sie durfte aber keinerlei Mit.
;:ullungen des Absenders — weder gedruckie, noch geschriebene — an den
; mpfidnger der Doppelkarte enthalten und auch nicht an offengelassensn Stellen

es Vordrucks vom Absender der Doppelkarte ausgeldllt werden. Namentlich
Aufdrucke aof der Antworlkarte, die als Mittcilungen des Ab-
E:rl; : :;' r:n ui:r Egu'ﬁpclkzlrh}: (Lieferbedingungen, Anpreisunges, Werbeauf-

n plinger (a an den g rtkarte,
gm!;]a_n erdm] muﬂlm,;wmn unxulnssip:,mm SREBAL S Aare i
tese Hegelung wurde nunmehr zugunsten der Werbune [

darchbrochen. Gegen die ermiligle {i{:.-hﬂhr von 3 Rpf. 5&&“:&%"%:?
solche ohne Umschlag versandte Drucksachen [n Form e¢infacher Karten
mil an hun;nndnr Anlwortkarte zugelassen, die aof der Antworlkarte
ueben den bisher zugelassenen (blichen Aufdrucken zur Yorbereilung der Ant-
;;'::rrl noch Werbeauldrueke des Absenders der Doppelkarte enthalten
d_n:rr?:mh steht dem Absender der Doppelkarte die Antwortkacte kinftig bis aaf
te lir die Anschrift bestimmte rechle Hallte der Vorderseite und bis auf den
tir 1?:; :1?:w;“ \-orﬁiﬁhﬂun Tell voll Mir Werbezwecke zur Verfilgung.

) iesen beispielaweise gebrachten Verkehrsbedingungen diirfte
weileres hervorgehen, dad sich bel solchen ‘»’{-rvaarna-j:r:ltu:|a:srrm"5l;glir.*?nlzaeaitn;;n.rf:iitﬂ:ﬂlﬁltltr‘Ezrr.E:--IE3
sachen in ihrem ngoschiftlichen Zweckwert” dem Zweckwert einer vertraulichen
E:lrr-sﬂnhctha; Mitteilung, deren Triiger bisher alloin der Brief und die Pasikarh;
dﬂﬂ:}ﬂ :t :;ﬂ g?!u&hm hat. Der beste Beweis (ir das Verdeingen des Briefs und
s ﬁl‘ urch die in ihrer Verwendungsmijglichkeit erheblich ausgebagte

(xsache hegt in den oben gebrachten Verkehyszahlen, die jm Laufe der
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joettten drei Jahre ein ziemlich erhebliches Zuriickgehen der Verkehrsziffer fir
Bricfe und Postkarten und dementsprechend ein bedeutondes Anwachsen der Ver:
kehrsziffer fir Drucksachen erkennen lassen. Die unbestreitbare Selbstkesten-
senkung im Drucksachenverkehr dank der wachsenden Verkehrsmenge darl aber

nicht fir sich allein als ein Kennzeichen zweckmiBiger Tarifpolitik angesehen

werden. Wenn auch die Stiiekkosten des Drucksachenverkehrs sich dabei min-

‘dern und wenn trotz niedriger Gebfihr snm mindesten die anf diesen Geschiifts-

sweig treffenden Gesamtkosten nls gedeckt bezeichnet werden kénnen, gibt doch
der mit den zurfickgehenden Verkehrsziffern verbundene Geblihrenousfall im
Briel: und Postkartenverkelir zu denken. Ein abschlieBendes Urleil Bt sich hente
poch nicht Eillen, Doch wird sich avs den hiecfiir einschligigen Ergebnissen der
pichsten Geschilftsjahre entnehmen lassen, ob nicht mit Hicksicht auf die go-
finderte Bedewtung der Drucksache im Nachrichtenverkehr ihr gehobener Zweck-
wert eine entsprechende tarifliche Beriicksichtigung in der Preisbemessung ver-

dient.

Die Regulierung des gewerbsmiiiigen Kraftwagenverkehrs
in GroBbritannien.

Von Dr, rer. pol. Hans Schultz, Kiln,

Es mag einesteils diberraschen, daf in Grofhritannien die gewerbsmaflige Kraft.
wagenbefiirderung als solche bis zom Ende des Jahres 1930 fiberhaupt nicht ge-
solelich geregelt war. Bis dahin erfolgle namlich die Regelung in England und
Walis immer poch nach Geselren aus don Jahren 1847 mnd 18859, in Schotiland
ninch einemn Geselz von 1892, also Zeilen, in denen man von der groflartigen Ent.
wicklung des Eraftfahrzeuges, vor allem des Kraftomnibusses im 20. Jahrhundert
noch aicht die geringste Ahnung hatte. Es st ferner eigentlimlich, daf die Regu-
lierungsgesetze sich nur aul die Personenbefinlerung bezichen, wihrend der Giter
verkehr genehmigungsirei ist. Der Deutsche Industrie. und Handelstag schirieb in
seiner Denkschrift: |, BezOglich der gewerbsmiiBigen Giterbeidrderung auf den
Straflen scheinen Genehmigungsvorschrillen nichl zu bestehen™. V) Talsichlich bleibd
auch in dem neien Gesetz von 1930 die Genehmigung auf die difentliche Personen-
beforderung beschrinkl.

Iin Jalire 1847 orfolgte im enghschen Parlament die Aunahme der sog. , Town
Police Clanses Aet”, wonach ¢ine Rolhe von Vergrdnungen iber die Regelung der
Polizel in Stidten in einem Geselz susammengeladt warde. In diesem Gesetz
warent Yorschriften enthallen, welche ffir die sog, ,hackney carriages™?) eine poli-
zeiliche Genehmigune erforderlich machten. Einige Arten vou SiraBenfahrzeugen
zur Porsonenbefbrderung waren zwar schon vor 1847 einer gewissen Kontrolle unter-
Wwaorlen, insbesondere die alten Postkatschen, die vor der Einfihrung der Eisenbahnen
das normale Verkehrsmittel ber weitere Entlernungen bildeten.’) Gine Besonder-
beit haltete dem Gesetz von 1847 insofern an, als die Vorschrifien in irgendeiner
Stadt oder einem Dislrikt nichl eher in Kraft gesetsl werden konnlen, bevor nicht die

“'l}"li&?ﬁmm des DIHT. Mitrz 1930, S. 00,
) Unter diesem Namen waren damaly Droschlen verslanden, houle sind darunter alle

Personenfahrzenge cusammengefadl, die dem dlfantlichen Fuhrgewerbe dienen, also Steaben-
bahnen, Keaftdroschken uod Kraftomnibusse,

- M Departmental Commillee on the Licunsing and Regulalion of Mablie Service Vebicles.
‘First Interim Report 1025, S. 4.
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Lokalbehirde vom Patament ein ,Sondergeselz” erhalten hatte, das sie als ,Com.
miszioners” mit der Ermichiigung zur Genghmigungserteilung zusristete. Dieses
Sondergesetz gab den Lokalbehdrden das Recht, innerhath ihres Bezirks die Zahl
der Droschken oder der sonsligen dffenllichen Persopenfahrzeuge lestzusetzon.

Im Jahre 1875 erfolgte eine Erweiterung des Geselzes von 1847, inderu das
techl zur Genehmigungsertailung neben den stidlischen zum Tefl avch ldndiichen
Dehfinden Bhertragen wuorde.

Im Jahre 1889 kam besonders der Plerdeomnibus stark in Gehraoch und [Qhito
zum Briaf der Town Police Clanses Act von 1880.1) Dieses Gesolz gab einmal
eine gesaue Definition des Omnibusses. Der weosonlliche Unlerschied ewischen
Droschkn und Owmnibus bhesieht noch dem Gesotz darin, dafl die erstere als ganzes
Fahrzeug gemiclet winl, wihrend der letzlers 2n Einzelfahrpreisen pro Person
benutzt wird. Weiterhin dehnte das Geselz die Vorsehriflen von 1847 chenialls
anf Omnibusse aus und ermichligle die Genehmigungsbehiirdon, Nebengeselzo [hr
gewisse bosondere Zwecke zu erlassen. Hierzu zdbllen Yerordnungen fiber Aus-
stallung der Omnibusse, Gber Geeignatheit und Geschirr der Plerde, dber die Zohl
der Wagen, Fassungsvermigen usw. Trotz dieser Gesetzgebungskompetenz, din den
Stadt- und Landkreisen durch die Gesetze von 1847, 1575 und 1589 erteill worden war,
haben viele Behleden von diessn lecht Abethaupt keinen Geliruch gemachl, son-
dern sie haben sich die gewerbsmi8ige Personenbeldrderung midglichst [rei antlnllén
lassen, swmal die Frage einer genanen Kontrolle nor anzulinglich geregelt war.?)

Infalge dor Tatzache, dal die Genchmigung und Konirolle nach dem Wortlaut
der beiden Geselze nur lokalen Charakter hatle und in Wirklichkeil nur in schr
wenigen Bexirken angewendet wurde, beschicinkte sie sich nur aul die volkreichsten
Gehiete. Die Beschriinkung aul einzelne Bozitke war om 30 eher moglich, als
damals nur von Plerden gezogene Fahrzeuge existierten, dia zwar von Zeit 2u Zeil
den Nachbarbezirk berfihrien, doch uur selten drei oder mehr Distrikte kreuzten.

Fine weitere Desonderheil bestand darin, da8 die Bebirde einem Bewerber
die Genchmigung nichl aul bestimmie Wega und Linion beschrinken konnte, sog-
dern, wenn er die Genehmigung zur gewerbsmdBigen Personenbefiederung erhalten
hatie, so galt diese [dr alle Wege des bestimmion Genshmigungsbezirks.?) Ferner
konnte er weder gezwungen weonden, nach oinem bestimmten Fahrplan zu [ahren,
nech einen regelmilligen im Inleresse dor Olfentlichkeil lingenden Dienst cinzu-
richten. In der Praxis haben sgich allerdings Bestrebungen bemerkbar gemacht,
die vom Slandpunkt des Welthewerbs zus eine Fahrplangenehmigung vmd -ver-
dffentichung flir nolig erachleten; donn nach der obigen Regelung war ez schr
schwierig, einen regelmifigen und rulricdensiellond arbeitenden Dienst vor oinem
Konkurrenten zu schiizen, der seine Fahrzeuge gerade var den im Fahrplan an-
gegebenen Zeiten seines Wellbewerbers ablabrea lieB. Dhesem Nachteil wollte man
durch den Fahrplangenchmigungsiwang begegnen.

Die Gesetze von 1847 und 1559 sind jahrelang in England und Wales die ein-
zigen staalichen Negelungen [(Ur Kraltfahrzeuge gewesen, die der gewerbsmiligen
Persononbeifirderung dienten. Sie wurden erlassen, als nur der PMlerdeamnibus mit
seinem begrenzien Tatigkeitscadius bekannt war, wul standen noch in Krall, als
£ B im Jahre 1924 bereits 05000 Motorfahrzeuge [ir die gewerbsiniBige Por-
soncnbelrderung in England und Schottland im Gebrauch waren.d)
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iedo Tatsache mochle an sich allein genilgen, um eine Neufassung dieser
filr dlg:m:ulig&n Verhilltnisse gitnelich ungeeigneten Bestimmungen hnrbfﬂzufﬁhmﬂ.
doch kam hinzu, dad, obwohl mehr als 1100 (ienehmigungsbehirden in England
und Wales eingerichtet waren, wie bereits erwilhnt, keineswegs in dem ganzen
Landa Genehmigungsverorduungen bestanden. In weiten Gebieten des Landes w;;cin
Kraftfahrzenge (ir die dlfentliche Fermngnhemvdemng keiner weiteren Kon ‘h“
unterworlen als andere Kraftinhrzeuge. Die Boynl Comunission on Transport gibt
in fhrem zweiten Bericht an, daB nur G5 von 614 Landkreishehdnden das Kgn-
zessionsrocht ertoill worden war.') Ein Grund hierfiic lag darin, dab infolge der
bedeutenden Entwicklung des dffontlichen Stragenverkehrs nach dem Kriege der
englische Verkehrsminister bereits 1922 die _Unmm:ughchkm der alten Gesetze for
‘den modernen Verkehr erkannt hatte und ein DNepartmental Commitice qmgcgeizl
hatte, das die Frage der Regulierung der Strallenfahrzenge zur gewerbsmiligen
Personenhoforderung  auber Trolloy-Omnihussen ““'fl Strafenbalmen unbemucl-:cn
sollte. Der bereita molirfach epwithnte Beric}'il l:he-srlzs :-"al.JSFhHSSE.'i' wurdlg im
Jahre 1925 verdffentlichl. Auf ihn bauts i}ar vierte Teil eines Entwurfs za .i.::;m
Verkehrsgesels, der ,Draft Road Traffic Bill”, aus r]ﬂm_ Jahre 1927 aul !.nzm en
palten aber viele lindliche Bezirke Gesucbe um Erteilung des Konzessionsrechies
eingercicht. Obgleich sie zwar nichl alle abgewicsen wutden, lehnten die mslanrdngc_::
Ministerien dennoch viele deshalb ab, weil cmrpal der Aus‘schuﬂ gich zor ZEIL nii
der Frage der Genehmigung befalte und weil man zweitens der Gesetzgebung
pach den Vorschligen der Dt Poad Traffic Rl I'I:I.Iclll"-'ﬂl’gn,ﬂffn wollte. Trotz-
dem wurde die Notwendigkeit einer umlassenden gesetzlichen Regelung a.]]gen:fmni
jm ganzen Lande als dringend emplunden, Aber das damalige Parlament fand nich
die notige Zeit, den Gesetzentwurk singebend durchzuberaten. *} -
Im Jahre 1928 wurde nochmals cine Kommission, die Royal Commission on
Transport, eingesetzl, welche die Probleme, die sich ans der Entwicklong und der
Grobe des modernen StraBenverkehrs ergaben, untersuchen und cine lm Interesse
der Olfentlichkeit licgende Neuregelung vorschlagen sqllte. Die ngmmsm_n vEr-
Glfentlichte ihren ersten Bericht: The Control of Traffic on H:uudsrlm Juli 1928
Der zweite ist der bereits mehrfach erwihnte Bericht: The Licensing and, Regu:
lation of Public Serviee Vehicles und wurde dem P:u:la.menl im E!ktobser 1929
dberreichl. Ein dritter Bericht @ber die Zuﬂam!nﬁllmrhent der verschiedenen Ver.
i wurde im Dezember 1930 verdifentlicht. ,

hhnl;?;“:t]ch mit der Regulierung der gewerbsmiiBigen Pefsu_t_mnheiﬁrd?rung mittels
Kraftwagen befassende zweite Veroifentlichung der Kommission siellte an I_{anr.] van
Berichten und Yorschiigen interessierter Stellen Untersuchuncen iiber eine Neu-
regelung der Genehmigungsvorschriften an. So schlug z. B. das \'urkchmmlglsltfreum
wor, in Anbetracht, dad trotz der groSen Zahl von Genchngungal:[ehﬁrdan in wellen
Gebisten des Landes keine Kontrolle stattfand und nu_dnrs Bazu:ke von dem Ge-
'ﬂhmigungsertaﬂungsmhi keinen Gebrauch machten, eine Reduzierung der gegen-
‘wirligen Zahl von 1100 Genehmigangsbehdrden in England und Wales auf 300
und von 234 in Schottland auf 35 vor. Des weiteren sollten die Fahrzeuge im. [n-
eresse der Sicherheit der Benntzer einer eingehenden Priifung iiber ihre Geeignel-
beit zur Personenbefdrderung unterzogen wenlen. Besonders ausgewihlte Prifer
sollten bestsllt wenlen, die die Prifung vorzunehmen batten, um bei Euthuhnfien
ein Zeugnis iber Geeignetheit (Cortificate of Fitness) auszustellen. Nach Inbetrieh-
pahme des Fahrzeags sollten jihrlich weitere Untersuchungen fiber seinen Zustand

1} Royal Commizsion on Transport & a. 0. S. 5
3; R:;;ll Commission on Tramsport 2. 3. 0. 5. 6.
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glaltfinden. Dem Pridler sollte sogar das Rechi gegeben werden, das Fahrzeug zu
jeder Zeil, sei es in der Garage oder auf der Strale, zu untersuchen. Die Ge-
nehmigungehehirden sollten dae Rechit erhalien, an die Erleilung der Genehmigung
Bedingungen zu knfipfen, die sie fir die Einrichtung oder Aufrechterhallung eines
befriedigenden Dienstes fiir notwendig erachleten. Sie solllen ferner daflic sorgen,
daB im Falle des Linicoverkelirs die Fahrproise nicht nnaweckmiBig hoch wiren,
sandern in einer solchen Hithe fosigeseizt wiirden, dadl oin nachteiliger Wellbewerb
mil anderen Verkehrsarten auf derselbon Strecke verhindert wirde. Diese Vor.
achrift war schon bereits von dem Deparimental Commitice gefordert worden. Der
Yarschlag des Verkehreministeriums betr. Lintenverkehr siiizte sich auf die Unter-
scheidung von stage, express und coniract carringes, die bereits ebeufalls in den
Berichten des Departmental Commitles und der Royal Commission on Trapsport
durchgefiibel worden war.

Stage carriages sind Kraltfahrzouge zur Personenbelirderung gegen Ent-
gell zu separate fares!) (woniger als 6 d}, die an den vorgesehenen Halte-
stellen halten, um Personen aunfzunehmen oder abizuzetzon,

Express carriages sind Eralifahrzeuge xur Perzonenbelirderung gegen
Entgelt zu Einzel-Fahrpreisen und filr sine oder mobrere Reisen zu einem
vorher bestimmien Ziel, die unterwegs nicht halten, um Persopen aufzu-
nehmen oder abzuselzen, sowic Rraltfahrzougo rur Fersonenbeifrderung gegen
Entgelt zu Einzel Fahrpreison, die nicht weniger als 6 d betragen.

Contract carriages sind Krafifahrzouge rur PersomenbelSrderung gegen
Entgelt pemiil cinem YVerirag, der Hir dic Benolzung des ganzen Fahrreags
zu emem bestimmlen Preis abgeschlossen ist,

Auch die Eisenbahngessllschaften nahmen ro der Frage der Regulierung des
goewerbsmibigen Rralilzhrzeuprerkehrs Stellung. Seit die vier groben englischen
Eisenhahngesellsehallen durch die  Strallenverkehrsgesetze von 1928 die Erlaubnis
erhallen haben, sethst Krafilnhrzeuge zur gewerbsmiBigen Personen: und Giters
befirderung zu betreiben, haben sie natfirlich ein grofes Interesse an einer klaren
Regelnng der Konressionserleilung.

Idn Eisenbulmgesellschallen war eino Betiligung ihres Kapitals anf anderen
(iobieten als demn des Eisenbahnverkehrs durch sironge Vorschriften in ihren Griin-
dungsgesclzen verboten, !} Spiter hat man jedoch dorch besondere Geseipe Aus.
nahmen hiervon zugelassen und den Eisenbahnen gestatlel, such Dampischifie und
Giasthife zn betreiben, Ferner wurde ihnen erlpubl, auch Kralilshrzeuge in Be-
triel xu nehmen, wenn diezer Strabenverkehr in enger Zosnmmenarbeit mit der
Eisanhahy stallfinde, also entweder Zubringor: oder Ahfubrdienste leiste,

%o haben t. B. die englischen Eisenbahnen schon seit langem die Rollfuhr.
geschiifte selbst ausgefithrt. Bei der modernen Entwicklung des Kraltfahrzeugver.
kahrs hal das Kraftiahreeug aber seine Eigenschalt wls | Kur-Zubringer oder -Ver-
teiler” sehr schoell abgelegt und tritt heute sowshl im Noh. als anch schon sehr
slark Im Fernverkehr als selbstindiges Verkohrsmitiel und damit als emsthalter
Kenkurreal der Schienenhahnen auf, Das in den Grandungsgesetzen [festgelegte
Verbat der Eigenbetitigang der Bisenbahnes im Kraltlahrzengverkebr bei Trans-
porten, die nicht vorher oder nachher die Eisenbahnen benutzian, ist von den Ge-
selizchalten lance Zeit hekimpll worden. Die von jhnen eingebrachien Geselz-

"} soparale farex ist am besten mil ,Encel-Falirpralien™ su Oberselzen Im Gogonaatz
g Vorlragslahrien, wo fiir das gesansde Fahrzeag varber ein Gesand-Falirprois lestgelegt wirds

) Die pesetslicho Regelung des Strademverkebrs dor englinehen Eigenbahnen, in Zie d.
Vereins Deutacher Esenbahnversaitongen 102 Nr. 18, 3. lﬂg
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i i AusschuBsitzungen des Parlamenls durchgesprochon
ﬂl*ﬁr;‘nd!::;d w::rd:f:lr; pi“.mrllich im Augusl 15?.8 traten nach der Zustimmung des
w'gﬁ die 4 Rallway Road Transport Acls, enlsprochend den 4 Gauu!lmhui_len.

iﬁl;:m;"" Abschaitlt 3 ¢ines jeden Geselzos bestimmt:*) Die Gesellschalt darl einen
5 on Betrieb einrichten und StraBenfahrzeuge, die mit tierischer, ﬁkkl;l'[ﬁﬂhﬂf
oy mechanizcher Kraft bewegl werden, in jedem Bezirk, der mAm Bereich, der
mlﬂhn gehort, oder ru einem Eisenhahnverband, in dem die Eisenbahn ver-

treten i8t, verswenden. Sie kann mittels dieser Fahrzeuze Personen und deron Gepiek,

odorn. Absatz 2 dieses Abschnittes beschrinkte das Recht
E:rholt'jiu:;icfj::: j;:lai!am. als s ihoen untersagl war, inn:ﬂmlh dem Lumlnnu-;r
Polizeibozirks (Kreis von 24 km Radies wm Charing Cross ]'i'm Pem:n;nuh::uh hﬂt
forderung aufzanehmen oder abzuselzen ._Dm I}m_-u:h'.‘ahnvwa: :] on un "u;.- o
haupt bildet dus Londoner Stadtgebiel im englischen Ver :ﬂ::*:::ﬂ 1::1 o Ans
nahme, insofern (ilr dieses Gebiet ein besonderes Gesetz, die Lo i :
Mﬂﬂll.::; wolleren Ist den Eizembahngesellschaften verbolen, W-:eubeﬂrbﬂimmr ¢in-
qurichten, wenn lokalo Behirden elnen ausminl.:mdm Strabenbahn- udelr l}:nnh;;::
verkehr holreiben, es sei dean, dnl sie die Z?uhmmung d?r Behﬁrﬁ:r.n r::f t:m.g : hiu:.
Ob die betreflende Linic Wetthewerb bereitet, entscheidet der Ve hﬁ:dr;!mm{l;;hmg‘;r
Dieser hat ferner das Recht, Untersuchungen darGber anzustellen, o ;r:- rEA
der Allgemelnheit durch den Kraftfahrzeugverkehr der El‘unbahnd !Mi?. 13311“]: u.'gn-
wahrt sind. Die Fahrpreise [ir Porsonon- und Giiterverkehr sind von den dla i
‘gesellschalten fostzusetzen und entweder aul den Bn@hh[un auszulegen oder III; i A
Omnibussen suszulbugen. Die Eisenbalinen hoben in ihrc_m }Wricluten dnritn n;} 8
wagenverkehr besonders aulzufihren, 0 hiaﬂ ]nt-i'eslierlns Kapital, Reingewinn, De-
i : us 4 ers¢hen sind.

mrﬂ’m:l?::ulgiﬁul?:;ti:m im Kraftfahreougverkehr steht es ilen Gmlischf.nr:n
anch [rel, gich an anderen Kraltverkehrsunternchmen zu botailigen bree. mit ﬂmen
in Beltiobsgemeinschaft zu treten. liervon ist allerdings der Verkahrminister zu
mw?:nhl;:: Berechtigung StraBeaverkehr zu b&ll_.'%ibm u:}d sich an Slml!u:;'cr-
kehreunternehmen xu heleiligen, machen die englischen Ensmhuhmni ousgle gﬁn.
Gebrauch. 1929 belrugen die cigeren Krafllahrzeuge dar 4 Gm!!nh:} len :;;u t:r.
sonenbeforderung 3584}, die zum eriiiten Teil I[r(_l. 309) aul die ;rr:rl :l l;ll't
fallway entfielen. An Kralilahrzeugea fir den Guiffrerkehr besa ‘;:u ﬁ
schaft Mitte 1930 1464, die London Midland & Smlhs.h‘ Ende 1929 1 un d'-e
Londan & North Easlern 700%). Eine Aufzihlung der einzelnen Hni_mh;urmi: er
englischen Eisenbahnen an Strafienverkehrsuntemehmen wirde in dlmm'llﬁ ;:inl
Zn woit Hilren®), sondem es sei nur festgestellt, dab sie bereits cine :.!allhc“m A
erreichl haben. Wenn sich auch noch kein abschliefendes Urteil [assan he'll ;::
schoind doch nacl versinzelten Berichten in dieser Form der Zusammenarbal 1
{fir England beste Losung des Problems Eisenhohn und Kraftwagen gelundon :uﬁl& n.

Wenden wir uns nun wieder der Frage der Begulierung des gowerbsmi :rgen
Kraftwagenverkelrs zu, Wir hatten schon erwiihnt, daf auch die Eisenbalnen Vor-
Tho Railiay Gazette Vol 40, 1028 5. 4,23, 74,106, 198, o 0
?‘ﬂlzﬁ nglrun: rp‘?;'r:':;lt:ﬁrg:;fftl:]:}: I?‘?fl:tkehrnwinu:nw]mh 1930 Halt 8, 5,107,

.a 0. S 8L

%ﬁ‘ﬁ?&'&;’%ﬁ'&ﬂ&.ieﬂlgﬁﬂ Kr. 23, S. 885,

R Pine Aubzmechpung der Beteiligungen befindot sich in The Railway Cazalte Yol 51 1830
 Nr-9,'8. 283,

& o o e
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schiige zur Nouregelung eingereicht haben, Sie forderien die Bildung einar Zentral-
behonde, die die Genehmigung und Regulierung Uhernchimen soll und die auslihrends
Tiligkeit Bexirksorgnnisationen Ubertrigl. Hiordurch hoffte man eine bessere .Zu.
sammenarbeit von Bisenbahn und StraBentabrzeug herbeizutithren und die heatige
Bevorzugong lokaler Inleressen zogunsten allgemainwirischafticher Delange ein.
zuschrinken.

Weilere Yorschlige wurden von den verschiedenen Omnibusgesellschaften, von
Goushimigungsbehiirden, von Arbeilnelimerorganisationen der Verkehrsbelriebe usw,
eingereicht. Die Royal Commission on Transporl hat alle diese Vorschllige sorgfiltig
gesammell und erdrtert. Bevor sie ihre eigenen Vorschliige fiic eine Neuregelung be
kannt gibt, stellt sie dic Hauplnachieile des heutigen Genehmigungsverfalirens noch.
mals zuzamment). ,Da die moderne Personenbeflénderung aul der Sirafe eine solche
Bedeutung erdangt hat (eine Bedeutung, die sich zweifellos noch vergrifern wird),
mufl daz Durcheinander des gegenwirtigen Genehmigungssystems, das auf ver-
plieten, var der Erfindung des Krmftfahrzeugs erlassenen Gegetzen beroht, ver
schwinden und durch ein volistindig gelindertes, den heutigen Bedirinissen ange.
pabies System erselzt werden.” Die Nachieile des von der Nenregelung giiltigen
Systems lagen einmal darin, dob die dHentlichen Kraftverkohrsmiltel so umfang:
reiche Gebiete befuhren, die in keinem Verhillnis zu den kleinen Berirken der
Genelmigungsbehdrden standen. Jede Bebdrde begiinstigte nalurgemil ihren Bezirk
und deszen nahe Umgebung, wihrend sie an groben Fernlinien kein Inleresse halle.
Nach ihrer Meinung vermehrten sie nor das Gedringe anf den Strallen und be.
reitelen bix zu einem gowissen Grade don lokalen Diensten Kopkurrenz. Ferner
bestanden in viclen Teilen des Landes (berhaupt keine Genehmigongshehordon,
aobwahl in GroBbritannien dber 1300 vorhendes waren. In vielen Bezirken waren fir
ein Vergeben gegen die Konzessioneregelung wo geringe Geldslrmieon (Maximum 40 s)
lestgesetst, dad es [Or den Unlernchmer vorteilhaller war, ohne Genehmigung zu
fahren, aveh wenn er mehrmals bestralt wusde?), Dadurch grill or aber in den
Verkehr der besichendon regulierien Unlernchmer ein, 1if die bestbezahiten Trans-
porte an sich ond bedrohle damit die Existenz der anderen, vom Standpunkl der
Allgemeinheil zulriedensiellend arbeilenden Unternshmungen. Aullerdem wiur unter
diesen Umstiinden keine Zusammenarbeit mit anderen Varkehrsmitteln milglich. Dos
waiteren mubte man darin einen Nachteil erblicken, dabB viele lokale Genehmigungs.
behdrden selbst Hraltwageneigner und .unlernehmer waren. Unler diesen Verhilt
nissan konnle Jeicht vine Benachtoiligung der Genehmigungsbewerber eintrelen

Die geschilderten Mibstinde bewogen die Roval Commission haupisichlich rwei
Fragen in den Vordergrund ibrer Erdrierungen zu seflen: cinmal die Verkelirsbesivke,
ein andermal die Genehmigungsbehibrden. Die Kommission hat hieritber in jhrem
Berichl eingehende Vorschlige gebrachl, deren Schilderung sich jedoch eriibrigt,
da sie im groBen ganxen wenigstens in den Hauptpunkien in dax neue Stralenver-
kelirsgesetz aufgenommen sind. Der Entwurl xu dem newen Gesely wurde Ende 1920
dem Parlament vorgelegl und nach vielen AusschuBsilrungen jm House of Lords
und Hovse of Commons angenommen. Nachdem der Kinig am 1. August 1930
seine  Zustimmung gegeben halle, wurde das | Strallenverkchrsgesetz 1080 im
Seplember vardffentlicht,

Das neve Gesetz bestebil aus § Teilen, die zu verschiedonen Zeitpunkien je nach

1 Royal Commission on Transport a. a, 0. S. 231,

1 Es ist = B. vorgekommen, ein Unternshmes 62 mal nnerhall von & Monzten und
in allen, auber & FElen wit der hochaten Somme bestrall worden . (Royal Commission on
Tranaporl o a. 0. 8, 7.)

D

[re Hegulieung ides pewerhsmilligen Kraltwagenverkehrs in Grolibritannien.

' i « Verkehrsministers in Kraft treten. Die Teile !-:lil enthalten
e i?qmtllli:::;n gtl;?:mn nicht interessierenden Bestimmungen, die wir am l:mslﬁn
it Reglementieruny des Kraftfahrzaugverkohrs bezeichnen, d. h. eine Filie ﬂ.}?
5 {immungen, Vorschriften und Verboten iiher Zulussung und Flhren von Kraft-
ey ot ﬁh:er Geschwindigkeit, Gewicht, Haftpflicht usw. Die Offentlichen Kralt-
Tlmauge :’:Pﬂhliu @orviee Vehicles) werden in den Abschnitten 1V und V behandelt.
:hh-ﬁs \bschnitt IV des neuen Gesetzes gibt xaetst eine Einteilung der ﬁffmt}mhen
.mmftg:n in stage, express uml contracl car::iagea. in der bereits ant Sa1teD'if2
nsegobenen Form. Lediglich der Tarifsatz ist _ven ad u:ut is erhﬁh!: ia
'J'mmnllichste Bestimmung des Teiles IV ist die 1-.m|m1ung Lngl&nds_ undl Scholt-
.::]:lﬂ.ﬁ in Verkehrsbezirke, die sog. traffic arcas. Denmach ist heute England in 11
and Schotiland in 2 Verkehrshezirke eingeteill.

England:
Horthern Traffic Area.
. Yorkshire Traffie Area.
_ Morth-Western Traffic Aren.
West Midlond Traffic Area.
. Enst Midland Traffic Area.
. Eastern Traflic Area,
. Zguth Wales Traffic Area.
. Waestern Traffic Area.
. Southern Tralfic Area
. South-Eastern Traffic Area.
. Metropolitan Traffic Area.

Sehottland :
1. Korthern Trafiic Area.
2. Zputhem Tralfic Area.

GO =3 & 00 ke G LD =
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] i sirke hal man eine Kommission aus 3 Mitgliedern gebildet,
die i:sﬁ;{:c?ld;?: rd:iEPﬂicht hat, die Genehmigung zum_ﬁ!ﬁmll:dmn \Fc‘:ll‘:ihr zu
erteilen haw. zu versagen. Die 3 Mitglieder werden vom Minister ermannt ur zm;r
ie pines ans den Listen, die von den Grafschaflsriten (conneils of the counties) ll;:.n
L-Eu Gemeinderilen and ztidlischen Senaten (councils of county bnmug!m and urh ;
disiricts) des betreffonden Verkehrsbezirks eingereich! werden. Als dritles liul'%he
bestimmt der Minister eine Person, die er fir geeignet halt, den Vorsitz der ﬂum-
mission zu fihren. Der Vorsitzende soll nicht langer als 7 labre, die anderen u]:nl_,
_missionsmitglieder nicht Jinger als 3 Jahre im Amt bleiben, Die hmnmmi!-:n{t R
sum Zwecke der Erbrierung iber Gewihrung oder Ablehnung der Geoe 1:;13:111:
Gffentliche Sitzungen in den betreffenden Orlen des Gemeindebezirks abz ll.o Eﬂ ;
' Sie hat dem Minister jihrlich Bericht iiber ihre Tiuigheil zu erstatien. ﬂ::ma . .
behtrden haben ihre Rechte, die sie vor dem Inkraftireten des Gesclzes o,
acl die K issionen zu Gbertragen. )

" d;ﬁhmii?‘e:u nn[ersd}eit?::. zwei Arten von Genehimigungen:

1. die Public Service Vehicle Licences,

2, dis Road Serviee Livences. .
Die ersteren betreffen also das Fabrzeu, die Jetzteren den Verkehr oder Belrieh.
Tlas Geselz bestimmt, daB niemand ein Kraftfahrzeug auf 1r¥,nnden_ner‘ Strecke alks
M, express oder conlracl carriage betreiben darf, bis er micht die Genehmigung
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hat, das Fabrzeug in ¢iner der drei Arten zu benutzen. Die Genchmigung kann ver.
weigert wenlen oder, falls gie schon gewdhrt ist, zuriickgenommen werden, wann
gegen die Person Hes Unlernehmers oder das Fahrzeug Griinde vorliegen, wolehe
iie Geoignetheil von Unternchimer und/oder Fahrzeng fiir den offentlichen Yerkohy
[raglich erscheinen lnssen hzw. die sich als ungeeignet erwiesen haben. Eine ninhi
genchmigle Belitigung im lfenllichen Dienst wird bestraft.

Zu den Yorausselzungen fir die Genehmigungserteilang gehdrl ferner  ein
wlauglichkeitszeugnis" des Kraftfahrzeugs (certificate of filness), wenn das Fuhr-
zoug mehr als 7 Parsonen fabl und als stage, express oder contract carriage betrichen
werden soll. Das Zewgpis mud von cirem von demn Verkehrsminisler ernannten
Sachverstindigen ausgestellt sein. Es bleibt, wann der Sachverstindige keinen kir.
reren Zeitrsum angegeben hat (doch nicht weniger als 1 Jahr), 5 Jahre in Kraft.
Es kann, wenn der Wagen nicht mehr den Erfordernissen entspricht, fir ungiltig
erklirl werden. Damil wird gleichzeitig die Gepehmigung aufgehoben, Der Halter
des Fahrzeugs muld femer bei irgendwelchea Unfillen oder Beschiidigung des
genebmigten Wagens doer Kommission sobald wie miglich Berichi geben.

Neben der Genehmigang fir das Fahrzeng, die anf Grund des Tauglichkeils-
reugnisses erfeilt wird, ist zo eiper Betiligung im &ffentlichon Dienst eina Ge-
nehmiguny fidr den Verkehr oder Belrieb selbst erforderich, ohne die kein Fihe-
zoug oals slage odor express carriage betrichen werden darf. Bei der Einreichung
des Antrags aul Genehmigungserteilung bat der Antragsteller der Kommission
. unterbreifen:

a) Einzelheiten (ber den Typ oder die Typen der zu benuizenden Fahrzeuge,

b) im Falle des regelmafigen Verkehrs Falipline und Tarife, die nach
erfolgior Genehimigung Gilligkeit haben sollen,

¢) in jedem anderen 'Falle Angaben tiher Haufigkeit des Yeorkehrs und
Reiscaeilen,

Auberdem praft dic Kommission noch im besonderen lolgende Einzelheiten:

L. die Geoignetheit der Stralen, tiher die sich der Verkehr erstrocken soll,

2. dox Auvsmal, in dem die Verkehrsheddcinisse der zu befabrenden Strecken
schon hinreichend gedeckl sind,

8. das Ausmad, in dem der vorgeschlagene Verkehr im Gffentlichen Intor-
esse nolwendig odar wimzchenswerl ist,

4. die Bediirfnisse des Bezirks als ganzen in Bezichung auf Verkehr (ein-
schlieflich der Voraussetzung eines gleichmiBigen, hinreichonden und zufrieden-
stellenden Dienstes, der Ausschallung unndtiger und nicht lohnender Verkelire)
sowie die Zusammenarbeit aller Arten von Personmonverkehr, einschlioBlich der
Eisenbahnbefordarung.

Die Kommission hat lerner alle Fingaben und Protests zu priifen, die von
Personen, welche schon Transportdienste anf der zu genehmigenden Strecke oder
in ihrer Nihe betreiben, oder von lokalen Behdrden, in deren Gebiel diese Ver
kehre schon bestehen, erhohen werden.

Die Kommission hat das Recht an die Genebmigungserteilung Bedingungen
zu kofiplon, die ihr in Hinsicht auf die oben auigefiibrlen Einzelheilon or
lorderlich erscheinen; im hesonderen hat sie dafiir zu sorgen, dad

a) die Fahrpreise nicht unzweckmiBig und unbillig sind,

b) die Fahrpreise, wenn es im offentlichen Interesse liegl, so fesige-
setzt werden, daB ein unwirschafllicher Wettbewerb mit anderon Verkehrs-
mifieln auf derselben Linie oder in ihrer Nihe verhinderl wird,

¢) Fuhrpline und Fahrpreistafeln in den Wagen ausgehiingt sind,

Nie Regolierunz des gewerhsmadipen Realtwagenverkehrs in GroBbhrlannien. T

d) Personen nicht aufgenommen bzw. abgeselzl werden sollen aufler an
3! ten Stellen.

" F]ﬂ:p;ﬁ::;!;einen sollen Sicherheit und ZweckmiBigkolt des Verkehrs gewahet

Pleiben. Wenn das sffentliche Interesse es erhaischt, kann die Kommission Hochst-

paw. Mindestfahrpreise fesisolzen. o “n :

Die Verkehrs- oder Betriebsgenchmigung, die die Kummmm-::n eines Ver:
kehrshezitks gewdhrt, ist nicht ohme weiteres in einem anderen Verkehrsbezirk,
durch den die Linie linft, giltig, sondern die ‘lmmrmu:_un dieges Be:::rki kann
sin {ir giitig erkliren, aber es steht jhr [roi, fhrerseils von den in dem ur-
'rp ringlichen Bezirk abweichende Bedingungen zu arlassen. Die nnd_r:ren Arten
von Genehmigungen haben in allen Bezirken dieselhe Gillligkeit wie in dem-
B ania in dem sie erteill sind.
manﬂ?& t&m:hmigungﬂn kjnnen von den Kommissionen aulgehoben werden,
wenn eine der Bedingungen nicht erfillt wird bew. nieht mehr arfﬂl!t wird.
Die Besitzer von Genehmigungen zum Gitentlichen Dienst haben den I'_Enmn_ussmne_n
innerhalb einer bestimmten Zeit Nachricht zu ‘:L-bm:l. wenn Sm‘.ut{.‘.h mit
anderen Transportunternehmern verbinden oder finanzielle Traongaktionen vor-
nu!‘:m];: Gillligkeit der Genehmigungen, aufler dor Betrichsgenehmigung, be-
it sich auf 1 Jahr mach dem Inkraftireten. Filr llt'l:!. Verfall drr-.r Belr{ebs-
genchmigungen setzt der Verkehrsminister im Jahr Termine fest. Eine Dotriebs-
genehmigung soll, wean sie nicht vorher aufgehoben wird, his zn dem Termin
sinschl. in Kraft hleiben, der am oichslen vor dem Ablanf eines Jahres nach
der Inkraftsetzang der Genehmigung liegt. Trotzdem kann aus bestimmten Grinden
dic Gepehmigung auch nur fir einen bestimmten Zoitraum des Jahres ge-

werden.
“h}ade; Person, der die Genebmignng versagl wird oder l?in eefolglos gegen
einp Genchmigang Einspruch erhoben hat, jedem Besitzer einer Genehmigung,
dem durch die Kommission oder einen der nhﬂnerw![hnlun f‘rﬂfﬂ'_ und  Sach-
verstindigen die Genehmigung brw. das Tauglichkeitazougnis seinos Wager}s
entzogen wird, steht das Recht zu, innerhalb einer bestimmien Frist und in
yorgeschriebener Form bei dem Minister Berufung mu:u!agm: .

" Fiir die Genehmigungserteilung sowie fiir das |, Tauglichkeitszougnis™ setal
der Minister eine bestimmte Gebithr fest, die durch die Kommission erhoben
und dem StraBenfonds, Road Fund, zugefithrt wird, L

Fiir den 11. Verkehrsbezirk, Metropolitan Traffic Aren, der dﬂn‘Pohzm-
bogirk London umfaBt, wird nur ein Kommissionsmitglied vom Mimster ar-
‘natint. Diesem alleinigen ,commissioner” stehen ulle die Rechte unid Pl'iio._hten n,
din wir im vorstehenden fiir die Kommissienen dor anderen Vorkehrshezirke a,u!::
gozihlt haben. Das RMecht aul Genehmigungserieilung steht dem commissioner
‘jedoch dann nicht zu, wenn es sich wm ,stage carriages” mit kurzen Halle-
stellenabstinden innerhalb des Londoner Polizeiberirks handell. In diesen Flillen
treten die Londoner Stadigeseize, die Metropolitan Public Carringe Act 1868,
Abschnitie 8 und 14 der Metropolitan Streets Act 1867, die London Cab nnd
Stage Act 1907 und Abschniit 6 der London Traffic Aet 18924, in Kraft, die
alle die Genehmigung von Omnibuossen behandeln. ] ,
 Die Vorschriften des Abschnittes IV, soweit sie die Bestelhing der Commis-
gioners betreffen. sind am 1. Derember 1930 in Kraft gelroten. Die Commissioners
sollten am 1. Januar 1931 ihre Titigkeit anfnehmen, withrond fie ‘d-:m Zoitpunkt
~des vollstindicen Inkraftiretens des Abschniltes IV, d. h. wann dia Offentlichen

Zatwrkr, £ Verkehivwisermachafl, % Jakes fafy 2 6
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Kraftiahrzeuge den Betreb aufnehmen kinnen, der Minister den 1. April 1931

bestimml hal. Die ersten Sitzongen der Comniszioners fanden indessen erst am
H. April 1961 siatit),

Teil ¥V des neuen , Stmbenverkchrsgesetzes” behandell Genchmiguug von
dffentlichen  Kraftfashrzougen, die von Lokalbehonden betrichen werden. Eine
Lokalbehirde, die gemdB einem Lokalgesstz das Hecht hat, ein Stmbenbahu-,
Eleinbabn., Trolley-Omnpibus- eder Omoibus-Unterpelbnen zu  betreiben,  Kanp
dlfenllichen Kraliverkehr aol jeder Strecke ihres Bezirks einrichlen und mil
der Zustimmung der betrelienden Verkehrshbezicks-Rommission auch aul jeder
anderen Strecke. Es ist thr jedoch npicht gesialtet:

&) conlmacl carriages zu belreiben,

b) mil Omnibugsen Wege zu befabren, auf denen dies durch Lokalgesets
verholen ist,

e} ohne Zustimmung Wege zu belahren, die der Verwaltung elner Dork-
oder Halenbehdrde unierstehen,

d} ohpe Erinubnis der Gesellschaft Grundsiiicke zu befahren, die élner
Eizenbahngesellschalt gehfiven und Zu- bzw. Abfalriwege zn Eisenbahmstationen
darstellen, also keine dflentlichen Wege =ini.

Der Ahschnitt V ist sm 1. Januvar 1931 in Eraft getrefen. Der Teil Vi des
tienen Geselzes anthilt einige allgemeine Beslimmungen.

Soweil das Geselz. Die Genehmigung zur Detdtigung im Sffentlichen Personen-
verkelir miltels RKraltwagen ist also in England dahingehend geregolt, dal ein
Kraltfahezeng zur entgelilichen Personenbeldnderung verwendet werden darf, wenn
folgende Genehmigongen vorliegen:

l. Geochmigung (e das Pahezeur,

2. ein Tauglichkeilszougnig, wenn das Fahrzengz mehr als 7 Personen {agt,

A Gepebimigung filr don Belrieb.

Die Fahrzeupgenehmigung gibt die Ezlaubnis, das Fahrzeng im  6ffentlichen
Dionst gegen Fatgelt zu verwenden; das Tanglichkeilsrengnis garantiert Qualitil
und Geeignotheil des Pahrzeugs, withrend die Betriebsgenclunigung die Linlen
md  die Badingungen bestimmi, unler denen der Delrieb ausgefithrl wernden
soll. Ferner haben die Untermehmer ihre Beiriehsergebnisse md -leishungen sowia
verschiodene andere finanzielle und statizsfisshe Angaben dem Verkehrsministar
zu Gbermitteln. Damit wind der StraBenverckehr denselben Bedingungen unterworfen
wie der Eiseobalmyerkehr®), Auoch die Pflicht der Benachrichtigung der Kome
mission bei Belriebs- ¢der Finanzverbindungea mit anderen Ommibusunternehmen
enlapricht den im Stradenverkehrsgesetz der Bisenbahnen von 19228 anthallenen
Bestimmungen. '

Daz Ziel dez nenen Geselzes kann dahingehend gekennzeichne! werden,
dad die Kommissionon ein ,kontrolliertes Monopol” in fhrem Bezirk schaifen
solten, o b, die Erstellung einer ausreichenden Zahl von zuofriedenstellend ar
boitenden Omnibusuntornehmen, die zur Wahrung der Gffentlichen Interessen
der Allgemeinheit sich einer atrongen Kontrolle zu unterwerfen haben.

Eine kritische Belrachivng des neuen Gesetzes mag zuerst an die Bildung
der Verkehrshezirke anknfipfen. Der wosentlichste Vorteil dec Schaffung der
Verkehrshozitke besteht in der Lestronnung des Genehmignngsverfnhirens von

1} The Railwoy Gazetle 1031, Vol 04, Hr, 15, 8. 630,

*) K. 6. Fenelon, Shoricominga of the Road Traffic Bill
Nr. 585, 8. 18, ’ : ic Bill. Modern Teansport 1930

Die Regulierung des gewerbsmabigen Kraltwagenverkehss in Groblritanon. T

arcinlichen und Orilicken Interessen und der Moglichkeit, das Problem nun unter
eipem weiteren Gesichiskrels zu behandeln. Glewchformiger pnd hinreichender
‘Dienst kann geschaffen, unnitiger und verderblicher Welthewerb venmlieden wer-
dens. Durch die Bildung groferer Verkehrshezirke wurden die Schwierigkeiten, die
| rers  Omnibusunternehmen durch die friheren voneinandar unabhingigen
Genehmigungsbehdrden in Bexiehung anf Fahrpline und sonstige Einzelbeilen ent:
standen waren, aulgehoben. Aber auch heute bestehen noch eine Heihe von
Sehwierigkeiten, insofermn die in jungster Zeit slark anfkommenden Ommnibus-
Langstreckenverbindungen mehr als einen Verkehrsbezirk durchyuoren. Es ist
gwar im Gesolz vorgesehen, daf die Genehmigung in einem Bezirk durch die
Kommission eines anderen Bezirks auch [r diesen fir gilltig erklivy werden
kann'), sber cinerseils Bt diese Kann-Yorschrift onter Umstinden eing Yer:
weigerung zu, andererseits kann die Komymission Bedingungen stellen, als wenn
die Genehmigung urspringlich Hir ihren BDexirk erteilt worden wire. Dem-
nach sind also die alten Schwigrigkeiton nicht  verschwunden, sondern nur
auf groBere Bezirke iibertragen. Ferner sind die Grenzen der Yerkehrshezirke
koineswegs in Gegonden mil geringem Verkehr gozogen®), so daf an den Rindern
pritbere Schwierigkeiten nuftreten kdnnen. Bisher hat noch keine Behirde die
Verkehrshediirfnisse des Landes ale Ganzes guregell oder den rwischen-rogio-
nalen oder zwischen-bezirklichen Verkehr reguliert. Eisenbalmen und Lang-
streckenomnibusse Oberschreilen die Dezirksgrenzen, aber es gibl keine Hand-
habe, diesen StraBenverkebr zu regulieren; im Gesotz ist dic Moglichkeit eines
Zusupmenarbeitens der Kommissionen untereinander in der Frage des zwischen-
bazirklichen Verkehrs nicht vorgesehen. Wenn im Gesetz den Kommissionen
vorgeschrieben wind, eine Zusammenarbeil aller Personenverkehrsarten in ikrem
Perirk herbeizufohren, so muB um =0 eher der Langstreckenverkehr als ein
Ganzes angeschen werden, zumal in den kommenden Jahren miit einer Zunahmo
dicses Verkehrs zu rechnem i3, Um eine helriedigende zwischenbezirkliche
Zusammenarbeil herbeizufiihren, schiigt Feselon die Bildung von Kommissions-
verhanden anstobender Bezirkoe vor.

Einen weiteren Nachieil des neson Goselzes sieht Fenelon darin, dal den
kleinen Gesellschalten, die werivolle Dienste in der Erschliofung neuer Gebiele
‘durch Einrichlung neuer Linien leisten, nicht gentgend Entgegenkommen gezeigt
werde. Die Genehmigungsgebithron, die Aufstellung statislischer Berichte usw,
bedenten eine schwere Belaslung.

Eine Besonderheit des nenen SimBenverkehrsgesotzos ist ferner die bereits
erwihnte Beschriinkung der Genchmigungspflicht aul den Personenverkehr. Ob-
‘wohl bei der Beratung des Gesetzes vor dem Parlament und in den Sitzungen
der Royal Commission sich Stimmen erhoben batten, die «ine Ausdehnung
lor Genehmigung auch anf den gewerhsmiibigen Gillerverkehr forderten?®). Die
Lastkrallwagen sollten hinsichtlich der Qualitdt und Truglichkeit denselben Prii-
lungen unterworfen werden wie die Omnibusse. Andererscits sprachen sich aber
die Lastkraltwagenuntemehmer selbst scharf gegen eine Einbeziehung des Gffent-
lichen Guterverkehrs in die Genehmigungspflicht aus ). Sie verlangten im Inter-

. 1) Das Gesclz nennt dicsen Yorgang: x ficence may be ,backed”. To back hat dic Be-
g: mit Riekes versehon, aul der Rbckseile beschreiben, indossioren.

* Fenelon, Shortcomings of the Read Traffic Bill a. a. (. 8. 18

Hoyal Commission on Transpart (Sitzungsbericht) Modern Traneport B84, 8, 22,

Y} Eingabe der Commersial Molor Users” Association. Auszog in Modern Transport 605,

",'I'l



B Die Negaliorong des gewerbsmaBigen Kraflwagenrerkelrs In Grofbritanmien.

—

esse einer wirtschalllichen Entwicklung des Lastkmaftwagenverkelrs ein Frej.

hleiben von geselzlicher Regulierung. Sie begriindeton dies mit den nallrlichey
Vorziigen des Lastkrallwagens, seiner verhiltnismiBiz jungen
Eine Genehmigungsplicht

cigene Lastkraltwagen anschafften und die Glter mit cigenen Fahrzeogen be.
fordorten. Dadurch werde das .Regallerangssystem durchbrochen, Auch
Forderung weines | Tauglichkeitszeugnisses™ fir Lastkraltwagen wird von den
Unternehmern mit dem Hinweis abgelehnt, dad die Lastkruftwagen (os ge-
worbamibigen Botriebs im allgemeinen in demselben Zustand sich helinden
wie die privaten, daliir sorge schon dic Konkurrenz untercinunder und mil
andecen Verkohesniiiieln.

Wenn nun Kommizsion wnd Parlament von sinér Regulierung des gowerbs.
mibigen Giiterverkehrs abgeschen und es lediglich bei gda: I:E den .e!?hnchn[:-
ton Ml des neuen Gesetzes vorgeschenen Reglemeniieruny  des Kraftvor.
Iiehrs im allgemeinen haben bewenden lassen, so dittfle neben den obigen
Uriinden der Untornehmer solbst aueh norh die verhilinismiiBig peringe Aus.
debnung  des  8ffentlichen  Giterlindenverkehre mit Lastkraftwapgen  eine mal-
gebende Rolle gespiell lmben, zumal die Eisenbalinen im Lastkraftwagenverkehr
cinn alindig wacheonde Titigkeit entfolien. Die alleinige legulierung des Per.
$?ﬂﬂn1r"ﬂ‘kﬂ]lr:! mag daher im Augenblick geniigen; ob aber auf die Dauer aul
cine  Genehmigungspflicht des Guterverkehrs verzichtet werden kanm, scheint
mas mil Rachl hesweiloln zv kdanen,

Im grolen ganzen dirfen wir das neve Geselz wenigstens fn Anbetracht
der Verringerung der Zahl der Genehmigungshehirden, der Beriicksichiigung
der technischen Eniwicklung usw. als einen wesentlichen Fortschritt gogen,
Gber der alten Regelung ansehen. Die Kritik dirffe aber orwiesen haben,
dal auch das neuve Geselz noch Liicken aufzuweisen hal, die es zweilallos
lar eine weilere Verhesserung [3hig machen.

Auber der Sunderrogelung hinsichilich der Genchmigung sind die Sileat
lichen Krafifahreevge anch noch besonderen Kraftfahrzeugslenem unterworfon.
Das englische Finanzgeseiz won 1920 sowie seine Anderung im Jahre 1928
=ehen rﬂr_ Omunibusse eine Stouer nach der Zahl der Sitzpldtzre vor. Nehan diesar
Steuer, die gogenitber pleichartipen, nicht im 8ffentliches Personenverkehr vor-
wendolen Fahrreugen wesentlich hihere Sitze aufweist, hat man 1928 noch sine
Botriehsstollstenor singofithrr.

Buchbesprechungen.

Georg Cleinow, Gelieimer Regivrungseat. Roter Imperialismus. Eine Sludie
iber die Votkehimsprobleme der Sowjetonion. Berlin 1931 Verlag won Juliun

Springer. XIL 224 Seiten miL 25 Karlenski 3 7 : :
anler Tedl skizzen und 76 Abbildungen in umd

. Dns Ohjekl dieson Workes liegt zwischen dem etwas reklamahafie :
titel und dem aachlichsehlichten Untertitel und ist  wolil pit ,*I:I-Luslilas?hta
‘r."erkcl}ralrurtcn unter der komrunistischen Diktaur” penaner bezeichnel Sein
Rern ist die Untersuchung der Finspannung des Varkohrewosens in die Plagun-
gen dor DBolschewisten. Cleinow weltel sie in Einleitung und Schiuff des

Entwicklong gaw,
ung: lir den gewerbsmaligen Goterverkohr mil Kraft
wagen wende die Folge haben, duBf die Versender, Produzont nnd Handler, wich

i

Buchbesprechungen, Bl

Buches zu einer Kritik der kommuuistischen Planwirlschalt im ganzen, Sein
{irteil ist ncgativ. Nicht etwa, dad es sich in der Prophezeinng eines nahenden
Zusammenhruches erginge. Soodern in vollendeter Sachlichkeil — wul der Dasis
umfassender literarischer Sludien, achljibrizen Anfenthalts xu Stodisnzwecken
{m zarischen Rulland und  fast sechsjiibhriger Beiswen (o dor Sowjetunion —
werden dis Bedingungen fiir den Bestund des Finfjahresplans dargelegi, deren
Wegnahme" aber sein Ende bedeuten mibie; | Das Klassenkamplprinzip, wie
die Bolschewisten ez begriinden, gestaltel ihnen Oborall derl Menschen zo
opfern, wo sie sozialpolitisch, — dberall dort Privaleigenium aulznheben, wo
gie finanziell nicht weiter kiinnen. Sie leben aug den  privaiwirtschaltlichen
eil der Substanz der Volkswirtschaft im weltosten Sinne und kinnen aus dieser
Quelle noch eine gewisse Feit hindurch  schépfen, PFurasien mt darch  die
fifckstindigkeit nod Leidensfhigkeil seiner Bewolner ain Land ungeahnier Mog-
lichkeiten .. ." .Solange innerhalh der Kommunistischen Partel die  brutale
‘Richiung die Cherhand hehiilt und sich vor der Wiederholung von Feblem hiter,
wis gie 1929 in der Agrarrelarm begangen warden, und die AuBenpolilik der Sow-
jetregierung, donk der in der Well herrschenden Uneinigkeil, glicklich operieren
kann, il mit der Mbglichkeil dor Durchithrung des Planes in einem die Sicher.
beil der Sowjetmacht garantierenden Ausmalle zu rechnen. Die Miglichkell wiirde
in Frage gestelll, solern die Entwicklung des Transporiwesena nicht Schrit halten
kdnnie mil der fortschreilenden Kollektivisierung ond Indastrinligierung und der
dudarell ulingten Honzentralion der Frachtenstrome™ (5. 19/20.) Cleinow be.
riilirl hiermil eine der groflen Schalleaseiton der kommunistischen Planwirtschall,
“mimiich die Erscheinung, die ich als ,mangelhafle Vermahoung” oder ,Dispro-
portionalitit” der einrelnen Erzengungs. und Transportvorginge zu bercichnen
flege, und fir die Cleinow in seinem Werk zahlrsiche Holege grolen und kleinen
Umfanges bringl, wic etwa, daB die Turksib mangels gnzureichondor Gotreide-
Cproduktion Sibiriens jhre Funktion als Getreldezulubrbahn Turkestans nur in
heidenem Umfange erffillen kdnnen wird, oder daB Getreide in Sicken be
fordert wird, wihrend es gleichzeitig an dringendst bendtigten anderen Textilien
lehlt, oder dad Holztrusts als Valutabeschaffer Miterial und Personal von an
deren Stellen wegholen. Darlegungen dieser Arl sind ehongo inferessanl ond fir
“die kommunistische Politik kennzeichmend wie solehe dber bolschowistische
- Methoden & In Patjomkin.

_In dicson nmiagsenden Rahmen ist dann die Darstellung der Verkehezpolitik
der Kowmunisten noch ihrer prinzipiellen, .revolutionestrategischen” Selto wle
it zahlreichen konkreten Erscheinungen eingebettet, An solchen werden sowohl dor
Aushay des Eisenbahnnetzes, insbesondere der Bau der Turksih, wie der Aushau
des WassersimBennetzos, inshesondere die Anlage des Dnjopratro| wnd der Plan
o8 Wolga.Don-Kanals niher vorgefihrt. Eingebaut in diese Gegenwartspro-
blematik hat Cleinow eine sehr weit ausholende und eingohende Darstellung der
geopraphischen Grundlagen, der Entwicklong und der hentigen Orpanisation dor
euragialischon Binnenschiffahrl, wodarch das Werk in seinen konkreten Schilde
Fmgen ein powisges Ohergewicht nach der Binnenschiffalirisseite erhiill und
die bhistarische und gegenwliirtige Bedeutung der Eisenbahm xu Unrech! in den
Hintergrund risckt.
In dor Darstellungeform zeichnet sich Cleinows Werk sowohl duoreh strenge
Wissenschaltlichkeit (aunch in der genwuen Literaturbelegung) wie durch elnen
Benden St und selr eindrucksvolle Bildbeigaben aus. Immerhin sloren ge.

Hich nicht in Einklang bringhare Statistiken, einige Zahlen Druckfehler und
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falsche Verweisungen aof dic zahlireichen Skizzen deér Verkehrsnelee, an deron

Dochbesprechongen.

—

Stelle eine grofe und (bersichilicke Verkelrskarle besser am Plalze ge

wesen wire.

Als Ganzes vordient dieses neue Ruliland-Werk Cleimows jedenfnlls hichsiex
Interesse. Ich begritBe es insbesondere deshalb, weil es jedem gebildeten Ver
kehrsfachmann Gelegenheit bictet, sich im Zusammenbang mit Verkehrspro.
blernen cines Wellteiles auch mit den groBea prinzipistlon Problemen des kommn
nistischen Wirtschafissyzlems ru befassen, was in Deutschland m. E. noch micht
Linmichend geschight. Gebann! durch das #zihe Streben Frankreichs aul Nie.
derhaltung Deotschlsnds ist unsor politisches Blickfeld zu stark au!l Europa be.
schrinkl, wahrend in Eurasien Entscheidungen griBter Tragweite fir die Mensch.
beil heranreilen, deren sich viele unserer von der Haud in den Mund lebanden
Wirtschufisfshror und -politiker nicht hinreickend bewuBt sind.

Prof. Ir. Napp-Zinn, Kilm,

Hans Baumana, Dr.Ing, Dr. rer. pol. Reichsbahndirektor, Privatdozent {ir
Verkehrewesen. Dentsches Verkehrsbuch, Berlin 1931, Deutsche Ver.
lngspeselischaft m. b. H. K11, 530 Soiten mil rd. 350 Abbildungen (groSlenteils
Bildnissen) im Texl und 2 Knrten aulor Texl.

Tler Presse.Reforent der Houptverwaltung der Deotschen Reicksbahn-Gegell-
schaft @bergibt der Offentlichkeit hiermit ein nemartigos Werk, das man als ein
systemalisch geordnetes Lexikon des dentschen Veorkehrswesens ansprechon kann,
whus johrelanper Arbeilserfabhrung im Aulklitungs. und Pressediepst der Heiclis-
bahn wurde in diesem Deutschen Verkehesbueh' Wissenawortes auvs dem Yor-
kehrswesen zusammesgetragen. Stichworlartig gegliedert, soll jeder kleine Ab-
schnift fir sich verstindlich =ein. Tritt eine Verkebrsfrage avs den behnndelten
Gobioten auf, %0 =oll, ereichlert im Findeno durch da= Stchwortverzeichns,
ein kurzer Text ain fbersohlfigliches Bild des Stolles geben.™

Der weitaus grilte Teil des Werkes ist dor Reichsbabu gowidmet. Es wordon
behandell: 1 Der Weg zur Reichsbahn (68 5.), 1l Organization (77 8.), Ill. Finan.
ren (34 S.), IV, Yerkehr und Betrieb (85 3.}, V. Technische Mittel nnd ihre Be.
wirtschaftung (86 5.), V1. Personal (68 S.), VIL Nebenbelriche (11 8., V1L In-
ternationale Zosammenarbell (3 S, IX. Reichsbalin und Olfenllichkeit (4 S
Im Anhang sind der Staatsverirag Ober den fhergang der Stanfseisenbahnen auf
das Feich, dos Reichshahngesetz und die Satzung der Dentschen Refchsbahn-
Gesollschalt wicsdergegeben. Aoz dom michen Inhalt michte ich folgende Dar-
bistungen besonders horvorheben: Den syslemalischen Geschichtzabrith der ehee
minlizen Linderbabnen, erminzt durch Bildnisse der Leiter der bundesstoatlichen
Eiseribahnen; einzehionde Personnldaten der [fibrenden Persdnlichkeifen der Neichs-
balm, ¢ine Obersicht der Gliedorung der Hauplverwaltung mit Relerentenbild-
nissen, Angaben fiber die Yerkehrsstruktur der Reichsbahndirektionen, dio ein-
pohenden und Ghersichllichen Dardegungen tber die Finanzwirischnfl, chenso:
Oher das Personnl der Reichsbabn, desson Laufbahnen und Tatigkeitskroeize, Be-
soldungs. wnd Forsorgewesen, Bildungseinrichtungen, Zvsmamenschliizse hier ergd-
malig der breiteren Offentlichkeit In einen syslematizchien (berblick vorgelihrl
werden. Gowil findoel man viel von dem fiber die Reichsbahn Gebotenen auch in
anderen Verbffentlichungen, inshesondere in dem Reichsbahn-Handbuch nnd den
von dmn Verfasser alljihrlich heormusgegohonen Rejchsbahn-Kalendor; dech hat
man ¢t hier bequemer zusammon. Dazu kemioen noek zahlreiche weilere im-

Ruchhesprochungen, &3

ate Mitteilungen aus dem Riesemapparat dor Teichsbahn, dio ich an anderer
i rodfentlicht fund. | :
i i n::::: ':u der umfassenden Darstellung der [_temhshnhn kann lluadllar
tn:i verkelirsmittel nicht recht belriedigen. Derits die Hchn.ud]nn_g uptes Dﬂm
il Der @brige Verkebr” anf nur 125 Seiten deotet aul cine Eoﬂr.-iugt:‘:m n.:‘;
e woise hin. Allerdings ist auch hier ein vialsoitiges Matorial vcr_ﬂ_ulgl. un
m[ﬁmjmmudfm dos  Zuszmmenarbeits- und Wetlbewetbsverhilipis der Re:lthibﬂlil:ﬂ
= den anderen Verkehramitielo sorglititig und inleressant behmdnl!imwa:mni “[1:
e fﬁjrmngtm fiher Privat., Klein- und Simabmbahnen, ohen;u fiber den an
#‘m 1:: Jls ausreichend ru belrachien sind, trifly dics: far die anernaciu_ﬁ r
;::qudeschimlhﬂ nicht zu. Zom Beigplel wind ml]n.n ;;te td'?:nt:; ;}:;;ed;mt';i:h:&nnig:
Il 5 r
schi ehons swchen nach Angaben @ber die Leiri ;
:#ll“ﬂ:;:n::mﬁin Kleingehiffer. Zasammenschliizse, die \-am‘-lungn_lnmnnl d::r
s ﬂhﬁrliﬂhmnﬂc Perzonlichkeiten, (Auch be den anderen ‘:’ermhmn I.h:kn
Reichshabn sind dlese vormnachlissigl.) Daru kommen eiige “ic? glid 't.
Durstellungen nnd lertimer. Zum Beispiel wiire :fwackmii :é: mit-
: | Wassarsiinde die angegebenan L*nﬁlm:jen 0:1;: o L:Ep;fe
gelt Leser wird sich fragen, wie denn Gberhaupt a r Odor Schiff-
fwhin.mﬂﬁﬁ:mi.ﬂ_ wonn er liest, dall die Fahrwasserticfe m-.!.ertmlb Brﬁ:;? nur
I!.:h m botrags. Sttt der nur ausnahimsweise nn:ulzuﬂmg?n %:ﬁﬁ: i::' gsa:'l‘i
' die der .Hegelschiffe” anzugeben. i : Fs.
ﬂd?:ménlﬁmfmg des Tonnengehalts der daum.hmﬁ h::ned‘mﬁmﬂ 7;;:1-
ich, ebo au! S. 447 die Pemerkung, .dad man [Or die 0 de
St sy 8« 7, de gl o Dungi S
i i m
Angaben Gber die lniomalmnk'lls_lmung_ ar au 3 e ¥y
| i srichiti Unrichtigkeiten @hmlicher Art finden sic
feelbst in der Berichtignng). Kleiners g R
el an verschiedenen anderon Stellen iles Vorkes. e e
&0 icliten, alz hei der eriten "u’erbl‘l'mtimhnn{; eines sol it
ﬁg;:?::??ﬁlﬁ::nh eine einselne Personlichkeit die vollige Vermeidung kleinerer
Tertiimer  nusgeschlossen ist. Dagegen erblicke ich rine wmm‘.ﬂip]m antsl}-
:ﬂn:ﬁgh&it des Werkes in der 'ln"arnach]nniguhr:f de_rrd Doutzelion Reichspost, die
im Kraftverkehr ond Luftverkehr erwihnt wird. ,
g ‘Iﬁ?‘: dil:smi:mll;ngel verdient das Werk infoige ssiner [leo wie wodnn :u
p.In ihm gesammeltan Materials der Anorkennong. Die Da:rsta&_h;ng dea deumraf:
Eitepbahnwesens konate in dieser umizssenden und ﬂnt_*mhge.n Arl nnlrhu
“einor Persdnlichlieit gegeben worden, die wie der‘#"ertnus‘er selt vielen nhmg
I"ﬂ* Mitller zwischen Reichabahn und Offontlichkeil [ungiord, damnnt&prei en
winorsoits diesen Betrieh in Aufban und Wirken I:Iur';:h ;nﬁwfzm !;Tn:;:i andarer.
: i \ehen Fragen die Offentlichkeit, d. h. Wi 5
”?EM;:;.{? l:.m:t;mssa beﬁdnneﬁ Interesse nimmi. Als Nachschlagewerk dos

' i i woiten Kreisen ven groBem Nulzen sein.
devtechen Ejsanbahnwesens wird es daher B v, Wi

e

.;g_uﬂ-crrJdor
Jich wirkende
saleilen gewesen, fir welche

Adoll Sarter, Dr., Geh. Reglorungsrat, Reichshahmdireklions-Prisident, uuﬂll ;I"I;‘M-
~ dor Kittel, Migisterialeat a. D, ﬂ&chthﬂhnﬁmwh umBEiT‘lz“:u\;EGrui dv: d:‘l
bahi-Gesellschalt. lhy Aufban end ihr Wirken, : A des
I'Tnnng! -E‘Inma: vollstindig nenbearbeitete Aullage, Derin }931. Deutsche Verlags
. flschaft m. b, H. und Verkelrswissenschaftl. Lahrmittclgonellschaft m. b H,
el der Deutschen Reichshalis, 384 Seiten. ) Wil

© Wiewobl vollig neubearheitet, kann man den LSarter-Rittel” doch als ,alten
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Bekannten begriifen. An der in der 2. Auflage eingeltihrten Zweileilun
E’qulilusr; ndmlich in eine systematische Darstellung vcr:f Aufbau und Wirkeita gﬁi
eichshahn und einen Konunenlar des Heichshahngesetzes nebst Gesellschafte.
sn‘lzun:g xst“festp;nhal_ten, Allerdings ist leluterer jetz! vorangestellt, demgegeniibep
;;::r die frghﬂm Re:hgnlatge {zuerst das System, dann die Einzelhelra.chlung
?mflr begriindet en:-thmn,‘ohachon zuzugeben ist, daB das System der Reichsbahy
1[; hﬁl‘} gﬂs;stxliﬂhgn Bestimmungen basiert. In dem systematischen Teil ist der
in:;?ml}!z::é;“;:Im‘dmmmhw" der 2. Aullage, der insbesendere eine Zurliekweizuny
itn 1.:|:h ! :mnngen enthiell, weggefallen. Mir wiirde an dieser Stelle eine
?"-"‘f'li']'-'!:niiﬁlii}gﬁr ;E;ujilr':::.nwﬁm i__?i::u'_nkiedrﬁ der Deutschen Reichsbabn.-Gesellschafi
i g . Nen isl in m svsbemati : il o o
f,ﬁmaltl.l,ng-';mh:“Ihelitelter Abschnilt, ; i B s
eigaungsrecht, Polizeiracht, die Beziehungen der Relehsbaln zu £
dns qu?th} der Nebenbetrieho eine rusammenfassende Darstellung giflfldf::?ia%:ﬁl
Zitalﬂﬂmh-&idﬂ-' Zoichen des ‘.r'wmg-li‘la.nas erfolgten Verinderungen des Reichsbahn.
e § e inglen niaturgemill feilweise efnen volligen Neubau des Werkes. Die
torlentwicklung  der Reichshahnwivtschaft gab cbenso  wie riebterliche Ent.
;‘:E-bf?ﬂllll'{gﬂl dor lotzten Juhre Anlall su vielstelliger Oborarbeitung. Darfiber
: nans ist daos Banze ‘I.*{a_:k §orgff{lligﬁtar Revision unterworfen, Mil besonderem
tnleresse habo jch die Niancierungen der Anflassungen gegeniiber dor 2. Auflage
Ln grundlegenden Fragen verfolgt, z. B. in der Interprolaiion des § 2 dex Reichs.
ahtigosetzos und in der Frage der Neuordnuag der Dircktionen baw. dem Probilem
des Grupﬁﬁ:ﬂﬂ:ﬁ‘lla_ms. Auf Einzelftagen bojaheud oder diskutierend inhalilich @in-
zugehien michte ich mir versagen, zamal ich meine Auffassung zu verschiedenen
wesentlichen Fragen der Reichshahuwirischaft im Oktober 1930 in einem Beitr
fber die I}nutsclhe Reichsbahn-Gesellschaft w0 der Sammeluntersuchung dig.-
Elii‘l:;ihr:'jﬁr ﬁ“““}éﬂ“m“]" ubﬁr wModerne Organisationsformen  der bifentlichen
ung - niedetgelosl habe, der i i iz j
{Surr;;rmrlfﬁlﬂllj ey r:?chlgumchienei isfl.ndmse“ eu meinem Hedavern bis jetzt
a3 Urteil dber die 8. Anflage des ,SarterJitiol" kann nur wieder e
aii‘izkem'ml?g sein. Suwohl' nach der staatswirlschaftlichen wie der Euﬂ:ﬁszﬁgs
sl ]:.se:r::siml_ Imch] das Werk durch Umfusen@heit, Grilndlichkeit und Klarheit
Mt L 4 mir als Swaisw1ssen?chafter zugleich ein unentbebirliches Arbeits-
dlmt.n‘i{?nenl und eln Gegenstand wissenschaftlichen Genusses, Der Widerhall, den
ﬂﬁfrtsclf;fl:era";mtlia uglfutnbi?nl‘lrl. baweist soinen HRang als fir Iurislenj wnd
: nthehrliches  wissenschaftlin :
schon Eisenbabn-Osganisation und -Pulitii?"ucmmmms Taludmi e o

Prof. Dr. Napp.Zinn, Koln.

in dem das Reichsbaho-Banpesht, .Ept- |

Die Aufgaben der Verkehrspolitik zur Gesundung der
Volks~ und Weltwirtschaft.

Yorlrap anbiBlich des zehujdhrigen Beslelens des Instliuts it Veckebrewissenschelt an der
. Universitit Ksln am 20, Juni 1931 von Geh. Regicrungsrat Prol. De. Karl Thioss, Ksln.

: Die politische und wirtschaftliche Krise Deuischlands scheint auf den ersten
Blick ein unziinstiger Zeltpunki #u sein, um tiber die nichsten Sorgen und dis
Existenzkimple der Wirtschaft und ihrer Zweige hinaus den Blick aul wejters
- Aufgaben und grofere Ziele zu lonken. Aber os ist michl gul, wenn man immer
nur an die nichste Zeil und die unmilielbare Gegenwart denkt, Das gibt jetzt keine
Froude und keine Zuversicht, Ein Jubiléum st elpe pgute Gelegenheil zn einem
‘groBeren (Uberblick Gber das, was die Verkehrspelilik in Deutschland und an-
Cderswo [ir Volk und Land und Wirtschait geleistel hal, was sic unter normalen
Vorhdltnissan wieder leisten kinnte und sollte in der schweren Wirtschafiskrise,
wargm si¢ €5 jelst nicht voll leisten kann und wie sie dary wieder Hihig ge-
“macht werden kinnte und sollte.

Unsere hochentwickelte Wirtschaft der Gegenwari, die sich jetzi in Krisen
windel, unsere devlsche Volkswirtschaft, um deren Erhaliong uns so schwere
peiie Opler auferlegl werden, ist zum grofen Teil durch den modernen Verkehr
geschaffen worden. Die Produktienstechnik allein hitte im letzten Tahrhuodert
die Wirtschafl nicht so grindlich wmgestalten kinnen, wenn nicht der Yerkehr
Cibr einen gritBeren, weiteren, bequemeren, billiperen Absatz hilte verbiirgen
koanen, England mit seinen Meeresstrafen und Kanilen, Frankreich mit seinen
Kanalsystemen, Amerika mit den groBen schiffbaren Flissen, England und Amerika
mit der frithen und hohen Eisenbahnentwicklong sind am schnellsten und griing-
lichsien in die kapifalistische Wigtschaflsweize hineingekommen und vorauge-
kommen in Massenerzengung und Fabriken.
~ Deuntschlands alte Wirlschaftshliile ruhie schon im hohen Mittelalter grofien-
teils auf seinen FluBstraben und seiner Schiffahirtshetitigung auf den Nordmeeren.
- Die Eisenbahuen haben Deutschlands wirtschaflliche Einheit und Grife zur
- Vollendung gehrachl, und diese Entwicklong setzte unmittelbar ein, nachdem der
dentschie Zollverein die staallichen Verkehrsschranken endlich und spit beseitigt
hatle. Was in der Geburisstunde des Zollvereins den Zeitgenossen das Bemer-
kenswerleste schien, war die Enifesselung des deulschen Verkehrs, wie in
~der Neujahrsnacht 1834 alle alten Zollsperren und Schlaghiiume fir immer
bochgingen und an allen Grenzstellen die wartendey Lastwagen lostubren und mit
~lubelgeschirel der Verkehr sich durch die befreilen Lande ergpl und cine neue
Wirtschafisblite ermiglichte. Die Eisenbahnen haben diese Entwicklung zum Siege
Eﬁl&hri. der Verkehr, und nichl wie in anderen Lindem die Polilik, die in dreifiig
\abinelten eifersfichtiz miteinander haderte. Auf der Verkebrzskarte erschien
Deutschland friher als Finheit als auf der politischen,

Der Verkehr hat Deutschland auch in der Wellwirtschall vorangebracht.
Wiihrend alle dlleren GroBmichie den Standpunkt vertraten, die Politik, die Macht-
und die Kolonialpolilik miiBten dem AuBenhandel die Welt erschlieflen, der Verkshr
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