132 Literaturanzaigen.

Wirtschaftsbedeutung leipzigs und dor von dem Kanal erwarielen sehr dber
schilgig berechnelen Frachlerspamisse. N-Z.

Ferschungsergebmisse  des Verkehrswissenschalilichen Instiluls  Tibr  Lugy.
fabrl an der Technizchen Hochschule Stullgart. Hresg. v. Professor Dr.lng c"r’
Pirath. 3. Heft. Minchen und Berlin 1980. H. Oldenbourg. 01 5. mil 9 gh.
bildyngen, DIN A 4. Die Unlersuchungen des vorliegenden Heltes, dic oroeug
di¢ Bedeutung des Lultverkehrewissenschaftlichen Instituts fir die proktische Fort.
entwicklung des von ihm belreuten Verkehrsmillels bezeugen, bewegen sich wor
nehmlich um das Problem der Wirtschafllichkeit des Luftverkehrs im weiteston
Sinn. Der Institutsleiter Prof. Dr.-Ing. Pirath steuertc 3 Abhandlungen bei, nim.
lich einen umfassenden Oberblick ,Der Stand der Luftverkehrswirtschalt, oing
fiir die einzuschlagende Baupolitik Richlung weisende Studie Gber ,Die vom
Standpunkt des Verkehrs an den Ban von Flugzeugen zu stellenden Fnrdamw
und cine Erdrlerung von ,.Preisbildung und Subventionen im Lultverkehr'. Lete-
lere ist, wennschon aus nnhalmgmdun Griinden keine Einzelangaben Gber das
Verhilinis von Gesamtaulwendungen, Verkchrseinnahmen und Subvenlionen fm.
weileslon Sinn gemacht werden kinnen, doch von besonderem Inloresse sowoh|
im Hinblick auf die gezogenen Parallelen xu dor Subventionierung der Eisenbahnoen.
in ihrer Jugendzeil wie die Darstellung und (bejahende) Kritik der Lufltverkehrs-
Subventionsmethoden in England und U. 8. A, — Zwei weilere Untersuchungen
gellon den . Selbstkosten im Luftverkehr” (Neg.-Baumeisler Jacobshagen) nmd
dom , Wirtschaltlichen Werl von Erspamissen am Flugzéugleergewicht” {Ih' l.u;..
Wertensan'.,

Verkehrsflieger berichten. — Flugherichte und Bilder deutecher Flugzaq--
fihrer und Flugkapitine. Mit cinem Vorwort von Dr, Dr. Th. Lewald, Sinafs.
sekroilir a. D. Hrsg, von Willy Meyer. Berlin 1931, Richard Carl Schmidt & Co,
109 S. Mit zahlreichen Lufthildern. Eine Werbeschrift, die cine Heihe interessanter
Aunfsiitze von bekannten Fiugmuglﬂhmrn und Flugkapitinen enthilt. Die fesselne
den Berichie dieser Flugprakliker sowie die grobe Anzall ausgereichnelor Lufl-
bildanfnahmen werden ihren Zweck, die Offentlichkeit fir den Luftverkeht
begeistern, nicht verlehlen, zumal der Preiz (MM 1,95) [lr diese Unlerhallungs.
lektire duBerst niedrig gehalten ist. Sel.

Frey, Dr. Dr., Rechisanwall. Das Recht aul der Reige. Leipzig 1930
Verlagsbuchhandlung 3. J. Weber. 95 5. [ie Schrift ist cin alphabetisch go-
ordnetes, juristisches Lexikon, das in knapper und verstindlichier Form dis
wesentlichsten Bochisverhilinisse anf der Reise klarstelll, Hierbei treten die Rechtss
fragen im Eisenbahnverkely und im Hotelwesen elwas zn sehir in den Vordergrund,
wiihrend Flugreug und Kraftwagen, die heule bereits beachtliche Leistungen im
Reiseverkehr aufweisen, nichl die geniigende Bericksichtigung lnden. Sch.

Zschiinizseh, Fritz, Dr. Die Kapitalgesellschaften im mitteldeuts
schon Wirtschaitsbezirk und ihre Entwicklung in den letzlen
ewei Jahrzehnlen Helt 12 der Beilrlige zur mitteldeutschen Wirlschallss
geschichie wnd Wirtschaftskunde., Hrsg. von Pref. Dr. G. Aubin, Halle {Slﬂh}r
Halberstadt 1831. Verlag der H. Meyers Buchdruckerei. XI1I, 104 S, Neben einet
Darstellung der zahlenmidigen Entwicklung und des Guberen Aufbans der Kapitals
gesallschaften des Wirtschaflsgebioles Provinz Sachsen, Anhalt und ‘Thiringss
wibt die Schrift einen interessanten Einblick in die Finanzierungzmothoden und
die Konzentralionsbewegnng der Industricunternehmungon dieses bodentenden Wirds
schaftsgehictes. Als Erginzung der schon bestehenden wfrhchﬂtsgmgraphﬂheﬁ
Literatur iiher dieses Gebiet verdient die vorliegende Arboit Beachtung,

Beispiele wirtschaftlicher Abgrenzung in der Technik des
Post- und Telegraphenbetriebes.

¥on Oberregierungsrat Prof. Dr-lng. Schwaigholer, Minchen.

A. Yorbemerkung.
GemiB Reichaposifinanzgeselz vom 18. Mirz 1924 wurde die Deulsche Reichs-

: post vom 1. April 1924 an ein selbstindiges Reichsunisrnehmen, das nach kauf-

minnischen Grundsilzen zu verwalten isl und keine Zuschiisze aps der all-
einen Reichskasse erhalten kann, sondern sich zelhst erhalien muB, Mehr denn
je baul daber die Deutsche Reichspost den schon [riher beschrittenen Weg der

Vorcinlachung, Verbilligung und der Leistungssteigerung fiir Verwaltung und Be-
qrieh aus, suchond der Yerkehrsregelung zweckmifigste Formen zu geben. An
Stelle unzulinglicher Einrichtungen wenden ergiebigers Anoninungen vergeschen.
‘Paz Personal wind in zielbowuBter Arbeit zur Einsteliung anl Nolwendigkeiten

betriebswirtschallicher Organisalion erzogen. Die Fihrung der Diensibetriebe wird

den oftmals msch wechselndon Anforderungen des Verkehrs angepalt, bei enger

Fublungnahme mil dem allgemeinen Geschillsleben. Wichtig ist die Auswertung

‘dor gewonnenan Bolrichsunlerlagen zur dagernden Prifung des Wirkungsgrades

similicher Verwaltungszweige, fir deren Ineinandergreilen und Verbesserung
ohenso gesorgt wind wie [hr richtige Personalverwendung (insbesondere ent-

sprechend der Art und Bedeutung der Besoldungsgruppen). Mittel, die Technik und
plnnmlﬂlse Ordnung bielen, warden angewandt zum Erzielen maximaler und opli-
maler Leistungen bei einem Minimum von Energieanfwand; man lrachtel enlweder
mil gloichen oder geringeren Kosten hihere Loistungen zu erzielen bzw_ [iir gleiche
‘oder hihere Leistungen geringere Kosien aufzruwenden. Es erfolgen Imterorgani-
salionen, Euﬂmnﬁ:gteilsm;alungm usw. zum Vereinlachen des Geschalts, Nutzumgs-
‘sleigerungen im Registratar- und Kanzléiwesen unter Verwertung neuzeillicher
Hilfsmittel der Biirotechnik, Mechanisierungen, Maschinenbuchungen, Rartei-
systemnlisiorungen usw. im DBetrigbsdienst, Abhilfen gegeniiber Nachteilen der
Arh;morbemtlmlg unter Verworlung der sogenanulen Erlolgstatislik (dereit Aul-
‘gabeo es ist, in Erginzung der kameralistischen Rechnung den Erfolg der einzelnen
Betrichszweige und das wirtschaltiche Ergebnis in den einzelnen Oberpostdirek-
tionsbezirken [estzustellen) usw. Auch die Ausriistung und Anpassung der Baulen
sowje Einteilung der Dienslréume entsprochend den Bediirloissen des Betrigbes,
Einrichtungen zum Ereichlern und Beschleunigen in der Verkehrsabwicklung,
 Errichtung sogenannter Typenhiiuser usf fibrien zu betrichilichen Kostenminde-

Tungon.

Im Beschaffungswesen buseitigle man Verlusiquellen dadurch, dall die Ver-
gebung der Lieferung wertvoller und in groBen Mengen benOtigter Gegenstinde
zentralisiert sowie [ir beslimmite Gegenslinde sogenannte Rahmenveririge ab-

\geschlossen by, Richiproise festgesetzt wurden. Dies lilhrie einerseits eu nied-

rigeren Preisen, anderseits zum Verringern der Lagerbestinde.

Die kaufminnischen Erwigungen erschéplen sich keineswegs in Ralionali-
ot des inneren Delriebes; die Post als eine dffentliche, mit Monopolen
stalleds Verkehrsangtalt, muf} ibre MaBnahmen auf die Gesamtbediirnisse der

Leluehr, § Verkahrwmfsonsebatt, 0. Jabig et 4, L]
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Bevilkerung hiusichilich Verbilligung, Beschleunigung, Frwellerung vaw. der Vop
kehrsheziehungun abstellen. In dem Streben nach moglichet wirtschalllicher Ge.
staltung des Betriebs der Reichspost spielt die Technik eino bedeutsame Hﬁﬂg;
sie dient micht nur dem Zwecke, die Menschonkraft darch Maschinen unier
qualitativer und quantitativer Leislungssteigerung zn ersolzen und den Menscluy
die Arbeit zu erleichtern, sondern kann sich auch zu einemn durchgreifendan
Hilfsmittel der Preissenkung entwickeln,

Nur solche technisehe Neweinrichlungen bzw, Belriebsmethoden sind vertrat.
bar, bel deren Anwendung ein niedrigerer spezitischer Aulwand unter songt
gleichen oder verbesserten Verkehrsverhlilinissen gegeben ist; je kleiner verglajchs.
weise die Betriebskosten nusfallen, desto mehr {iberbiotel die cine Verkehrsanlage
die andere an Erfolg. Die Technik hat sich nicht nur ihven konstrukliven usw.
Leitsitzen, sondern auch dem (iebotl wirtschafllicher Vemunft hinsichtlich Gesamts
lnga der hetreffenden Unternehmung, ihirer Kapitadkeaft, ibrem inncren Aufbay,
den Absatz. bzw. Rentabilitilsverhilitnissen usw. zu [dgen.

Vollstiindig sachliches Durchdenken, produktives Schaffen mufl typisch sein
far jede Betrichsgestallung; richtig sind nur wirlschalilich einwandfreie Lésungen
der Technik; nehmen doch erst Skonomische (herlegungen auf den Kostenfakior,
und zwar aufl die Beichung des Aunfbauves im einzelnen bzw. lir das Gesamizie]
tu den erforderlichen Mitteln sowic auf tarifarische Auswirkunpen volle Riick-
sicht, AuBerordentlich wichlig ist es, die wirtschaltliche Grenze zu finden
fite die Anwendbarkeit der einzelnen Systeme, welche Technik und Organisation
zur Lisung der gestellten Aulfgaben darbicten, Aus der Fillle der hier ein.

schliigigen I'robleme seien nachstehend einige Beispicle angeliihrl, die ala He.

weize dienen kdnnen, dal wissenschaltliche Technik und Betriebs-
wirtschaftslehre immer mehr und mehr zwm Gemeingut newzeitlicher Poate
und Telegraphenverwaltungen wurden,

B. Andentungen itber Wirtschallsfragen In maschinellem Betriebsvollzug
beim Postforderwesen,

Im allgemeinen sind Postmechanisierungen nur bel grofien Amtern mil

Massenverkehr und hoben Spitzenleistungen zu rechifertigen; denn nur bef

solchen Verkehrsanstalten fiherschreiten die orrichbaren Fersonnleinsparungen
usw. die Hosten [ir Amortisation und Verzinsung des zur Deschaffung der
maschinellen Eintichtungen erforderlichen Anlagekapitals, die Ausgaben fdr den
einschliigigen Unterhalt, fiir dic Bedienung der Einrichtungen usw.!) )
Grundsiitzlich muB jede Mechanisierungsanlage daraufhin geprift werdesn, ob
deren Bau wnd Betrieb nicht nur Vorteile in bezug auf Verkehrsbeschleunigung und

1 In meinem Bucke Posthetriehsmechanik™ (Das Forderwesen in neureithichen:
Posthetrichen groferer Stidte), Ziemsen-Verlag, Wittenberg 1927 (Band I, Abschmit 2) habe

ich einen Hinweis gegeben au! die zunchmonde Intensgitit der Belrichsanlagan im
heutigen Postverkebr. Meive Abbandlong lohrpost-Fernanlagen” (Fneumstische Stadirole-

{r'?]!ienil. Ein Beitrag zor Nationaltkonomie ond Technik des Grodstadiverkehrs (Verlag von

oty & Lochle, Minchen 1936, 3. 8) enthilt einon kurzen Ulerblick @her die Eint

der Maschine im heutigen Past- und Telegraphondienst Man vergloiche hierze auch mmoe
Schrilt ,lohrpostanlagen’, BA I und B 11 (Verlag fir Verkehrswissenschalt, Hetfin
19300 wnd die einschl. Ausfithringen im Handworterboch des Postweosens bow.

i Handwérterbuch des alektrischen Fernmeldeweszens, Beein 1927 Low.
1929 (Verlag von Julius Springer). 3

Uber die bei Postmechanisierungen Jo nach der konstrakbiven ond wirtsehall—
lichen Zweckmifipkeit gebrauchien Einzelfirderer, glatig oder abzalrweite 26~

Wirtachaftliche Ahgrenzung in der Technik des Post- und Telegraphenbeirishs. 35
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Pienstvercinluchungen bringen, sondem ob sie awuch der Preiswiirdigkeilsfrage
anilgt.
4 ulg-ls bestimmen die Horstellungs < und Betriebskosten den Grad der
Wirtachaftlichkeil. Oberschlagsweise kann man bei 16 0 Amortisation bew.
Vorzinsung und Betriebskosten jihrlich fir jede ersparie Arbeitskraft (von rund
RM 2500 Jahreseinkommen fdr einfache Helfer) hichstens %—u w P00 = rund
BM 17000 an Einrichlungskosten aufwenden lassen. Sind jedoch statt vorbe-
goichneten L 9s etwa 209y oder sogar 25 9% Dbzw. nur 10 % anzanehmen, z. [I.
fiir Honstruktionen hohen Verschleies und bedeutender Aufwendungen im Unter-
balt, im Betrieh usw. bew. [0r Bauvelemenle peringster laufender Kosten (Rut-
schenaysteme usw.), so ergeben sich statt BM 17000 rund RM 12500 oder
AM 10000 bew. BM 25000,

et [Or verschiedene Organizationen der Beftrderungetechnik der einzetne
Arbeitsvorgang durch Zeit- nnd Bewegungsstudien fesigelegt, so ist der Kapital-
nufwand unter bestimmien Betriebsverhilinissen fir das Bewdilligen einer go-
gehenen Verkehrsmenge zu errechnen; dag héchstmoglichst anzuwendende
Anlagekapitsl wird bestimml  unler Berlicksichtigung von Amorlisation, Ver-
ginsung, [nstamihallung, Stromkosten, Bedienunggaufwand wew. Fir die kon-
struktive Durchbildung olwaiger Neuwanordnungen sind Yergleiche mit den
hisher mit Erfolg verwendelen Einrichtungen zu zichen, feils belrichstechnisch,
teils wirtschaltich, Ein Ersatz der Menschenband durch Maschinenleistung ist
unter sonst gleichen Umstinden nur zu billigen, wenn letztere hiherwertiz ist
und nicht unangemessene Steigerung der Arbeitslosenziffern verursachl. Die
Forderung miighichst beschiidigungsirelen Transportes von Paketen, Zeilungen
und Briclea ist nicht nur vom Verkelrsstandpunkt aus zu erfillen, sondemn anch
im Minblick awf die Auspaben der Postverwaltung bei Schadenersalzanspriichen.

Yon den mil Vollmechanisierungen ausgeriisieten Postimfcrn seien als Bei-
spicle jene in Minchen brw. in Nirmmberg hervorgehoben, bei denen fesigestellt
fol, dal his Ober die HEI[te des {ir die Geschillle des Poakelverteilerdionsies in
Frage kowmenden Personals durch Postriechanisierungsanlagen ersparl wurden
und dad die meisten dor in Bayern in den letzien Jahren gobauten Postmecha-
nisiorung=anlagen in angemessener Frist durch dio erreichten Ersparnisse nbbezahlt
slnd, awch unter Einrechnung von Hiehsiziffern (dr Amorlisation, Vervinsung,
tlechnischen Unterhalt wnd dgl. Unler alleiniger Beriicksichligung des letzleren
{einschliellich Stromkosten usw.) ist durch Porsonalkostenersparmisse cine Heilie
groderer Posimechanisiorungsanlagen Bayems schon nach 56 Jahren abbezahit,

Die laufenden Aulwendungen des StraBenbalin- bew. Elekiromohil-
Einselzerbetriebes pgegeniber dem Jahreskostepaufwand beim  Einzelein-
schichlen wvon Paketen in diese Siralenfabrzeuge verballen sich wngefihr
wia 1:2

In Postimiern, Bahchlen usw. werden ducch jeden cingestelllen elek-
Iriechen Kloinschleppor (lir 4—& Handkarren) boi olwa achist@ndiger
Arbeitsleistung  durchschniltlich 7—8 Helfer erspart.

In mehreren Fillen der Postpeaxis machien xich die Anschafllungskosten Hir
einen Elektrokarren bereits in 1y bew. ¥/, Jahren bezahlt und haben die mit

heitenden Danorldrderar (eimichl. Rollenfonderer, Fallrobre, Wendel: und geeadliniga

bren), gei es [Ur dic Pakslzaleitung, sei es fir Briefbentelicansporte urw., femer Obor

ave. und Stadirohrpoaten, ). snch meina AuafGhrongen in dor Zeitachrifl
10r Verkebirawissenschafl (Kilm) 1922 hew. 1926,

10
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ihnen erreichten Betrieghsheschleunigun hl e D i
L ¢ I gen, sowohl tir die Dienstabwicklun
der Eisenbahn (wobei oft mit ganz geringem, [ahrplanmiBig zur ?er[tfg:;::

stehendem Zugaufenthall zu rechnen ist] al hoin P ool
rungen herbeigefiihzt. 1st) als auch in Posthifen grofe Erleichte.

Fir die Bearbeilung der Sendungen jn der Annahmeabtai
Paketpostamites Miinchen (Postamt 3, Bayerstralle 12) upd femleT:ntgr die
Behandlong der fir Minchen bestimmten Sendungen im Paketzustelldiensl (Pakel.
:ufstellamt} M&nchen_{h'lmfdd} sind jetzt (mit lirderteclmischen Anlagen) Zej|.
urzungen fir das einzelne Paket his auf ein Drittel gegenilber frither (ohna
Postmechanisierung) erreichl worden: gleiches gilt im wesentlichen fir das

ESEdeﬂ apﬂﬂtﬂmt i Iﬁi'!l-'hm lﬁ: diﬁ PD il i L
] ; J i
]t 5 ¥ : ‘ St_ﬂlﬁ(hﬂ.ﬂlﬂtﬁnmg&ﬂ n PI ijfl iﬂlg, Fln‘n&

I]:uruh daus System des Ejpsatzkarrenbetriches wird im Strafenbahnpost.
betrieb Minchens gegeniiber dem Einzelecinschichten von Paketen in die
Sita[ﬁenhal_mpostwa.gen im allgemeinen fast eine zwanzigfache Ladezeit.
ersparnis erreichl, sogar bei kleinerem Personalbedarf. ‘

Trolz bedentender Erhahungen der Transportschnelligkeiten r i
Mechanisicrungen des Delriebes zurﬁckzujullzrenden Bis:hﬁdh?:f;c;esmdu::
Sendungen nach den bisherigen Unlersuchungen im Durchechnill noch micht
l113—15 Yo der ancl]ﬁdlgungcn. welohe ohne Verwendung fordertechnischer Agn.
2gen. emtrelen wirden, erstklassige Technik, vorziigliche Dienstorganisation
und geniigende Personalschulung vorausgesetzl. Fiir die Errichiung von Posi-
ladesl{_:llen auf Personenbahnhifen oder in hierven gesondorten Postiade-
bahnhifen ist die Art des Verschiehedienstes von ausschlaggehender.
Bedeatung; auf Grund der in deutschen Postverluleanlagen gewonnenen Ver
gleiche ‘kanu fﬂ; dic einschligigen Rangierkosten boi 'Weich&nsystemen
{der metst vorteilhaftesten Anordnung) und beim Drehscheiben- bzw. Schishe-
bilhnenbetrieb die Proportion 3:5:6 angenommen  werded. I I

Stadtrohrposten und auch zablrejeche Haus

I!.‘Elhur uittnls Luxuseinrichlungen: auch em-hif:n die Teehnizoy?n;?:;z:]icieﬁﬂﬂl?
Idj_:dems vielfach als (iberholt, inshesondere seit umfassendor Elektrifizie zahl-
rcicl}er Transpa:rt&ysluma. Tatsichlich waren Altere Rohrpostanlagen ?::—lf?ﬁlmm-
mibig teuer in Anlage sowie im Betrieb, auBerdem in der Bedienung
iéer}?rt amstindlich, daﬁl immer mehr und mehr getrachtel wuede, an Stelle vﬁ
Rgh:wsille;l ;.ui&re ?ﬁrmll'lt]}mgs?rtm in Benutznng zu bringen. Auf dem Gebiet der
5 tposh chpik ergaben sich ]t?dach in den letzlen Jahrzehnien so bedentende
?r 8¢ ritle, dal kenstruktive, betriebliche und wirtschaftliche Mingel in
Erllhcbhchgm .’tllaﬁo sorlicktraten, hauptsichlich im Depeschenverkehr inpers
du grofler Orte nnd :".uch filr Innenanlagen; inwieweit die heutige Entwicklung
et Krafifahrzengtechnik und deren  Benntzbarkeit {inshesondere hinsichilick
Mutnrra.j;lcr} im Groflstadiverkehr fiberwiegende Zentralisation des Depeschen-
mmto]!d:en?:tes und damit Nichtanwendungen ven Stadtrohrposten rechfﬁ'?ﬁ ]
kinnen, Ih:ingl von den Siedlungsverhiiltnissen ab. Der Befirderan EWEis-e Enil
pocumatischen Bricfbeutel: und Paketrohrposten, welche im Gegensgiz 2 De-
peschen rohrposten (mit 65—80 mm Fahrrohrdurchmesser) rund 150—300 mm
Fﬂhrr-:-hr‘durchmesser besitzen, stehen durchschlagende Konkurrenzvecfaliren gegen-
liber, sei es durch elekirische Untergrund- und Hochbalinen, inshesondore gdagmh
.fu_.hl:eriuse Postuntergrundbahnen (wie solche %, B. in Minchen London, Luzern
Zirich usw. bestehen), sei es dureh Postwagen mit Mﬂturhetriei:, durch,SIm;}eﬂ:

y —

deg
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pahnen usw., 5o dafl sich im Weitbewerh dieser Verkehrsmittel die Anwendbarkeifs-
grenze prenmalischer Transporisysteme Hir Briefbentel und Pakefs razeh zuun-
gunsten der Robhrpost verschieben kann. Nur insoweifl die Stetigheit des
Beldrderungsvermigens ausgenutzt werden kann, verdient unter sonst gleichen
Umstinden das pneumatische Briefbelilelsyslem gegeniber den sonstigen,
der Post zur Verfdgung stehenden Plativerkehesmitteln aveh heute noch De-
achtung. Als Beispiel der Rentabilitit rweckmiBig gehauter und ausgiebig
penuizier Depesclien-Stadirohrposten sei jene von Minchey angefihrl;
bei deren elwaiger Auberbetrichselzung kimen zur Zeit 80—100 Zustellboten
alz Mchrbedarf in Betracht, ym an Schnelligheit, Regelpifigkeit und Plnkt-
lichkeit einigermallen gleiche Leistungen zu erziclen, als dies bei der Stadt.
rohrpostanlage Minchen gegenwirtig der Fall ist. Auf ungefliilr die Hilfte
des [ir dieses Zusatepersonal jihrlich zu veranschlapenden Auvsgabenpostens
berechnel sich der fechnische Betriebsanfwand und anf etwa drei Viertel
vorerwiilmten Betrages die techinischen Betriehskosten einschiiefilich Rohrpost-

‘apparatbedienung. Ungefihe die gleicken Verhilmisziffern treffen zu fir die

im Frihjahr 1830 dem Beirieh iibergebene, nach dem nouesten Stande der
Technik gebaute Stadtrohrpostanlage zu Prag.

In einer Reihe von Fillen ist fir den [nnenverkehr eine Auswahl unter
verschiedenen fordertechnischen Hilfsmitteln znr Durchfiihrung glatter und rei-
bungsloser Geschiflsabwicklung maglich, beispielsweise zwischen Abteilungen
in groflen Post-, Telegraphen- oder Telephongebduden. Je nachdem Foérde-
mungen einzelner Zettel (Schriftstiicke, Quittyngen, Belege usw.) oder auch
mehrerer Sendungen dieser Art, jedoch jeweils in kleineren Mengen
bzw. Transporte schwerer Gegenstinde, wie z. B. von Sicken, Paketen, Briel-
behaltern, Akton, Packchen usw. in Frage stehen, ferner je mach der Betriebs~
organisation, der Verkehrsdichte und Transporigeschwindigkeil, je wvach der
Bau- wond Beiriebskostenfrage usw, wird man sich zur Weitergahe der Sen-
dungen won Arbeitsplatz zu Arbeitsplatz bzw. von Dienslgruppe 2u Dienst-
gruppe entweder [iir Hausrohrpostanlagen entscheiden oder fiir mechanische
Beforderungsanlagen (Firderbinder, Elektroposten, Schaukelfirderer, Becherwerke,
Aufzige, Ruischensysteme usw.). Bei den einschligigen Wirlschaftlichkeils-
vergleichen sind nicht allein die Beiriebserspamisse zit buchen, die man durch
Erobrigungen an Botenléhnen erreichen kann, sonderm es ist awch die Zeil
teurerer Arbeitskrifte mil einzoselzen, Hir nebenamtliche Besorgung des
Transportdienstes. Durch zweckmifiige Farderanlagen sind Beschleunigungen des
gesamten Betriebes un erwarten, die finanziell zu beachten sind.

Abnlich den Veranschlagungen von Stadtrohrposten sind auch bei Innenlrans-
porten die verschiedenen Systeme der Beftrderungstechnik unter sich 2u verglei-
chen haw. den Ausgaben fir Botendieuste gegentiberzustellen. Bei neneren Haus.
rohrposten fihrten hauwliche Verbesserungen teils zu erheblichen Verminde-
rungen der Anschaffongskesten, teils zu Verkleinerungen des Delriebs-
aufwandes Bei regem Verkehr berechnet sich dieser zuweilen nur auf Bruoh-
teile eines Pfennigs pro Bohrposthiichsentransporl. Erleichterungen im Hand-
haben der Einrichtungen sind Charakleristika der heuntigen Systeme bei bedeuten-
dfen firdertechnischen Leistungen., Was Zettelbeffrderungen auf pneéumati-
schem oder mechanischem Wege (z. B. durch Seilposten oder Forder-
binder) anbelangt, und zwar fir Telephonumschaltestellen des Stildteverbin-
dungsverkehrs, sl zu bemerken, daf in allen Ferpimtern, bei denen fiir das
bandbetriebliche Verteilen der Ammneldezeliel gleichzoitiy regelmiflig zwei und
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mehr Arkeitskrifie henttigl wiirden, die maschinelle Betniebsweise wirlsehafy.
tich pimsiiger izt als reiner Handbeirieh.

Wichtig ist das Naltransportwesen in grofen Telegraphenimtern. Ministerial-
rit Dr.-lng. Schreiber (Minchen) hat durch Vergleiche dber den wirtschaf.
lichen Wert der verschiedenen Befirderumpsarien in seiner Schrift dber den | Bay
grifferer Telegraphendmter” (Miinchen 1923) nachgewiesen, dafl von allen Trang
portsystemen die Groppen- und Einzelverleilungen der Depeschen durch
Saalboten die griBten jihrlichen Ausgaben in Telegraphenimiern ver
ursachen und dal daher diese Befdrderungsweise vom finanziellen Standpunkt
aus im allgemeigen nicht zu rechtferligen ist; auch die Verteilung der De-
peschen durch Hauwsrohrposten in Verhindung mit Teilbefdrderungen dureh
Saalboten i3t nur =elten wvertretbar. Setzt man die niedrigsten jihrlichen Kosten,
die im Betrich ciner vereinigten Firderband- und Seilpostanlage,
der zweckmifigsten Nahtransportdurchitihrung in groben Telegrapheniimlorn ge-
geben sind, gleich 1, so LiBt sich [eststellen, dal die Einzelverteilung durch Seil-
poslanlagen hew, die Gruppenverteilung von Depeschen durch ge.
trennla Férderbinder mit zwel Doppelleilstellen bzw. mit vier Leitstellen
ungefiibr der Werligheit L5 enizpricht. Dagegen sind die eimsehligizen  Ver-
hiiltnisziffern bei Einzelverteilung durch Saalboten und bei Gra'p-
penverteilung durch Farderbandanlagen rund 24. Falls die De-
peschenverteilung durch Hausrohrposlen erfolgt oder dureh
Saunlboten, weleche mit Rallschulen fobren, baw. mil solchen ohne der-
artipe Ausristung ist der Kostenindex zu 2,58, 2,0 baw. 2,7 anzunehmen,

Ein Sellpostsystlem arbeitet desto wirtschafllicher, je niederer bei
sonst gleichen Yorausseltzungen die jihrlichen Ausgaben sich gestalten und
jo griler die erzielte Sicherheit des Betriebes wird, Letztere ist bei einer
Seilposlanlage in erster Linie von der Grifle der erzgugten Reibung (BR) gwischen
Beil und den Greiferfahrzeugen abhiingip. Diese Bowiehungen driickt Ministerial-
ralt Dr-Ing. Schreiber (Minchen) durch den Quolienten (Wirlschaktlichkeits-

grad) W= ];' aus. Hierbei alellt It die Reitbungsarbeit n Gramm dar, und zwar

filr simtliche in einem Telographenamie in Belrieh stehendon Greiferwagen; it
I sind Hir die gesamte Seilpostanlage die Jahreskoslen gekenngeichnel [Aus
gaben [ir Verzinsung und Tilgung des Anlagekapitals; jihrliche Stromkosien der
Antrichemotoren, Unterholtungskosten in Abhingigkeit von der Anzahl der Greifer-
wagen und vom Einheitssate [Gr dus Instapdhalten eines Wagens), Die Rei-
bungsarbeit R der fiesamtanlage ist das Produkt aus der Anzahl der Greifer-
wagen und der Greiferkraft jedes Fahrzeuges; bestimmend hierflir ist die sach-
gemile Fohrung der Gleise, das richtige Anordnen der Sammelstelle, das Mal
des Zosammenfassons verachiedener Sellpostriige usw.

(. Telegraphenteehnik.,

Der fir kontinentalen individoellen Verkehr in Frage kommende Tele-
graphendienst auf Leitungen ist ausnghmlich i Amerika ein Zuschuli-
betrieh; in den Yereinigten Stasten von Amerika befinden sich mehrere Ge-
sellschaflen im  schiirfaten Wetlhewarb., Durch Bendilzen leicht zu bedienender
Apparatsysteme, dureh  bestausgedachie Beschleunigunpsmethoden in der Tele-
grammbeliitderang, rascheste Depeschenzustellung dureh rilcksichlislose Personal-
politik  bei umfnssender Durchlihrung des Codesystemes usw. isl in Nord-
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amerika fberwiegend Hentabilitil erreichi. In Deutschland sind fiir das Tele-
graphenwesen neben tavifarischen Umgestaltungsprojekten verschiedene Mittel
in technizcher wnd persomalpolitischer Berichang vorgesehen. Moglichste Ver-
breitang  leicht zu bedienender, ayrh in der Hond des Publikums bewiitzbarer
Finheitsapparate (mach Art der Schreilbmnaschine) ist in pmfassender Art in
Aussicht genommen, desgleichen lunlichsie Yerwendung des Summers (bei dem
die Chernahme mit dem Gehir ecfolgt und daher die Hinde frel sind, um gleich-
geilip den Text in die Schreibmoschine zu geben). Die Persogatbeselzung
in Telegraphenfimtern trachiel man wnter Umstinden durch geringer bezahite
Hilfskrifte (insbesondero durch weibliche) erfolgen zu lizsem. Verbillizung des
ustelldienstes {der sich mitunter auf [ast 75 ¢% aller Depeschenabliragnngen er-
stenckt) wird angestrebt, teils doreh Ausbau des SlrafBlenbahuboten- oder
Molorraddienstes nsw. unter entsprechender Zusammenfassung der Zosiel-
lung, teils dorch Anerdnung telegraphischer oder pneumatischer Uher-
mittlungen bei angemessener Dezentralisation des Ablragnngswesens. Die Yerkehrs-
menge an Telegrammen hofft man durch Weiterentwicklung der Hpezial-
Depeschenprten, w. a. aoch der Brief-, Ghickwuonseh- uond Beileidstelegramme
(upter Senkung der Gebithren) i firdem. Zweckentsprechende Vertellung der
leitungen und geeigneto Apparatgruppiernngen sollen den Ausnillzungsgrad der
Binrichiungen steigern. Nach Mafigabe des Telegrammverkehrs zwischen
den Haopthandels- und Industriestidten trachiet man Knotenimter zu bilden;
die einschlizigen Telegramin-Massen sind in wenigen, aber schr aufpahmefihigen
Verkehrswegen w. 100 mif Maschinentelegraphen zo bedicnen, insoweit letziere
beimm heutigen Zuriickireten oberinlischer Leitungen gegenitber Kabel (insbesondero
des telephonischen Fernverkehrs) sowic bei der {ortschreitenden Entwicklung der
Unterlagernngz- und der Tonfrequens-Telegruphie nech fir Massenhetriebsbewilti.
gungen zu rechifertigen sind. Um jedes Knotenamt wird cine Rejhe techmisch
cinfach ausgestatteler Sammelstellen gelegl, die den Telegrammyerkohr ihrer
Nachbargschaft aufehmen, um ihn alsdann dem Knolenpupkt zuzuftilicen. Umge-
kehrl nelimen diese Sammelimbor grundsitzlich den Knotenfimtern die Fern-
telegramme fir kleine Nachbaranstalien ah.

Nach Maligabe der Apparatieistungsfabhigkelt, Bau- und Be-
triehskosten der Gerite ond der hiecflir erforderlichen Leitungen usw. er-
geben sich die Anwendungsgrenzen der verschiedenen Sender- und Emp-
fingersysteme. AuBer den bekannten Apparaten von Morse und Haghes bew,
dem Klopfer stehen je nach der Verkehrsstirke die Maschinentelegraphen
z B, von Siemens, Wealstone, Thomson, Daudol wsw. zor Auswahl!) Das Be-

1) Eine Worllinge zu sechs Bochstahen anpenemmen ergeben sich folpende sidind-
liche Maximalleistengen {Durchschnilisziiforn):

Wirler Wikcter
Morseschreiber G Wheplalone  Schnellschrerber 12000
Kilopler A0 Murroyschoer Maschinentelegraph 19200
Hughes Druckapparal 1400 Schnelltelegraph von Sjemens &

Darsalbe mit Gegensprechschaltung 2200 Halske {im Gegensprechbetdieb) 20000
Bandot-Sechsfachlelagraph 7200
{ Siehe die Abbandlumg von Sieblist dber ,Das Telegraphen. und Fernsprechwesen™
IE. Auflane).

¥V fﬁ“&h die Vortragshelte der vierlen bzw. sechsten post- vnd telegraphenwissen:
schafthehom Woehe in Manchen (Mai 1928 bzw. 1930%, YVortrige von Ministenalral Dr.-Tag.
Steidle ober dem FinfluB wissenschaftlichar Forschungsarbeit acf dis Enlwicklung des
l;:!ﬁktrjschen Hagbrithwnwesans bew. fiker Funkwesen (Reichspostministerium Abf. Minchen

28 bave, 1030}
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dfirfnis nach méglichst ergiebiger Ausniitzung der kostspieligen Leilungsanlagen

filhrie vor der Aushbreitung der heutipen Telephon-Kabeltechnik immer mebic
und mehr zom Einfihren der Vielfach- (Mulliplex-) Telegraphie, welche
das gleichzeitige bzw. das wechselzeitige (absalzweise) Befbrdermn mehreror
Telegramme aul derselben Leitung erméglichen (Duplex-, Triplex., Qua.
druplexschallungen usw, von Gintl, Siemens, Frischer, Precott, Mayer,
Marcadier, Delany wusw.) sowie zur Einrichtung gleichzeiligen Beiriehes
von Telegraphie und Telephonie auf gemeinsamer Leitung (Simultanschaltungen,
Unterlagerungstelepraphie usw.).

Fiir die Seckabellelegraphie, hente meist mil Maschinengebern
(Wheaststonesender) bedient, traten an Stelle der Heberschreiber {von GauB,
Weber, Thomson, Laurifzen usw.) leistungsfihigere und weniger ewmpfindliche
Apparale. Das Beniitzen von Elekironenvihren spielt ebenso wie das Erhithen dee
Indoklivitit der Kabel usw. nicht nur technisch, sondem auch wirtschaftlich
eine bedeutende Rolle, Die Telegeaphiergeschwindigkeit ist heute rund dag zehn.
fache gegeniber ilteren Anlagen. Die Telegraphierweise mit Wechselstrom (und
zwar ungefihr von derselben Stivke wie der telephonische Sprechslrom sie be-
sitzt) fithrte wnler gleichzeitiger Verwendung verschieden frequenter Wechsel-
sirfme (aus Elekironentihren) zu ergiebigsier Ausnltzung der Einrichtungen (Ton-
frequonz-Mehrfachielegraphie),

Die Unterlageriongstelegraphie als Gleichstromtelegrapheie,
welche ein gleichzeiliges Henfitzen einer Fernsprechdoppelleitung sowohl zum
Tetegraphieren als auch zum Fernsprechen pesiatief, bew. die Stromstofunteriage-
rungstelegraphie sind hervorragende  wirlschaitlich-technische Erfolge im Fem-
meldewesen, desgleichen die Entwicklung des Bildtelegraphenwesens.

Telegraphische BSchreibmaschinen, ‘insbesondere die Morkrom-Klein.
schmidt-Apparate (Springschreibertelegraphen) fanden dank ihrer Zuverlissig:
keit ond Emfachheit im $ffenllichen Betrieb (zundchst vor allem der amerikani-
schen Telegraphengesellschalt) fortschreitend Eingang. Auch bei groflen Privathe-
triehen, z. B. in Haotels, zum Obermiiteln von Depeschen zwischen einzelnen Stellen
der Nachrichtenbiiros, in Versandbiusern (zur Weitergabe von Lieferaunftrigen
an die Lagerhiiuzer) oder fiar Eisenbahnen (z. B. fiir die Verbindung der Stellwerke
im Verkelr unlereinander) usfl. sind diese Ferndrucker jetzl hiufig verwendet,

Neben mahlreichen Entwicklungsarbeiten auf dem Gebiete der Telephonie
{im Schwingungshereich von 300—2400 Hertz) sind jene der Telegraphic unter
Heranziehung von Schnelltelegraphen (denen ein Schwingungsbereich von
nur 100 Perioden gentigl) bzev. unler Embesichung der Telegraphenleitungen auch
in das kontinentale Rabelnetz Fir den Femsprechweilverkehr finanziell be
achtenswerl. Statt einer Stundenleistung von rund 50 Telegrammen pro Leilung in
fritherer Zeil mit einfachen Morseschreibern usw. =ind bei der heutigen Entwick-
lung der Telegraphiesysteme stiindliche Leistungen von 1000—2000 Telegramnen
keine Seltenheitl.

Uber die Nolwendigkeit wirtsehafilicher Gestaltung des kontinentalen
Telegraphenbetriebes mit Leitungen, iiber einige leitungstechnische Umge-
slaltungen, Apparate- umd Schaltungsneverungen des Telegraphen- und
Funkbetriebes, fiber Leistungssteigerungen, Frequenzbandonfteilungen usw, im
Funkwesen, dber Kostenvergleiche zwischen diesem und der Drzhitelegra-
phie, fiber Wirtschafi und Technik des Rundfunks und des Drahtfunks,
iibet neuere Bahnen im Fernsprochwesen, iher leitungs- und belriebs-
technische bzw. wirtschaftliche Vorteile der Automatik bei .stidtischen und

: (12.—17. Mai 1930; S 117).0)
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it n-Systeme
i honanlagen, iiber Selbstanschlufi-Netzgruppe
!ﬁndhﬂhesltil;elﬁfethoden Eﬁml;mellen Fernverkehrs, fiber verkehrswnrli_raqi}e:u I;T
m}d Smaiu'guhé Gesichlspunkie fir verschicdene Ta]n;fhonbetr[ ebh: i
st ilm Fernverkehr, fir die Kahellechl}ik {ems_.‘chl. Pypﬁ:?ﬁtcf‘;
[ahi'.?rterwesen} fiber Sonderausnitzung der Fernleitungen, tber w:lrlﬂ Hun =
Verati digkeiten ’[gd“misci'l('-l: SchutzmaBnahmen gegen Frem:l[mem u.;s P’gsla
E;Wsiiwachﬂtmmleitungcn usw. habe ich i". me‘:Fthh{r'“:ii;tgﬁiig: i;eﬁi;mgt_
X izsenschaftlichen Woche In alinchien

:In;,in Eg}ﬂgtﬁzing:m vom Reichspostministerium {Abt, _Mﬁnci'{;a:nj hteﬁu:mfﬁzzf
,,‘r’urlmglshcft der 6. Pozt- und Tetegmpheumssenschaf!hchcu 0 Miine

Grundlagen und Triebkrafte
der preuBischen Kleinbahnpolitik.
{(Ein Abri der Kleinbabngeschichte bis zum Eriegsausbruch).?)
Von Dr. fur. De. per, pol. Willy Battger, Wappertal-Barmen.

1. Das preuBisehe Kleinbahngesetz.

i ; o sich, di iekl tufen der prenfiischen
Sehirfer als in anderen Landern heben gich die Entwicklungss s e

i nender ab. Forderte man bis gegen das Ende der sie
??;ﬁi?fﬁﬁ?d:ﬁ:gizmdam den Ansban des grofen durehg&herm?[iien Enisggt':ﬂ:;k‘:fg
swischen den wichtigsten Plitzen des Landes und mit dem Auslanda, 5;; s

jasar Zei h zur Anlage von Eisenbahulinien in die von dfsu grofien Ei = b
ey ltij;:uf.e aber dennoch wichtigen Wirtschaltagebiete. Die Herste ungB 4
m;ihaez::mubnz:wn“ ilbernahm der preufiische Staat du rehiweg selbst bei ao!uheflﬂ J:;_l:é
:iiacan da;: Hauptnets enzuschiiefen waren. Er hat bis zum Beginn der neunzig
s 1‘Hv.'?. :I iﬁ%ﬁgf"}ziseﬁsbﬁtﬁﬁuiﬁ nichy erfillt. Auch die Gebiete ge-
ringers Dm?vgrtz:l:af:ﬁcher Bedentung heischten Erschiiefung dureh Dampfbnhnau& ::c;:i
die M:-;.atﬂﬁhigkeit der Landwirtschaft, der Fomm'i:tsqha.ﬂ:, desdfaffbaur:: h::;g chroe
dustrie gesteigert werden sollte. F:s konnte von vornherein nicht ;n; Hgi i
ds8 Bahnen dieser Zweckbestimmung einen heachthichen Ert.rag i e it
halb rmubte ihr Bau einfach und billig sein. Das war ]cd?ch_n;r ;lrfn ; EE by

Bahnen von den Verpflichtungen in baulicher und betriehlic erahlnhgc S s
die den Haupt- und Nebeneisenbahnen auferlegt waren. Es war nahehege

1) Es sei awch avimerksam gemaah}t. suilf !nkeh:ieegh%a:ﬂlﬁngui]r;rT'L"ETﬂergkrea}::th:nEl: ;.
wnd Wirtschaltsfragen in der Technl Ses PR i verwisaen aul meive
triebes” in den Bayer. x.erk:iifﬁt;iﬁr:l{ﬂn::ﬁnﬁwmﬁaﬁﬁ "he Stadtrohrposten Ein l:%el;ﬁg.

© und Technik des GroBafadtverkehrs E}n;ih:icehﬂiinﬁl:!hliﬂ; ;ﬂ:: n:;at:che.:
3 & technische Neverungen ad ; i

%ustznlﬁgeﬁi. EI} Bﬁ)ﬁ?ﬂ In n“;naniagcn (Meuers kws%ﬁuveéng:ﬁﬁﬂuﬁaag Eg?':
Be rn ’-,: Eten}' Verlag fir Yerkehmswissonschafl (R, von Deckers Ver agncu:milliclmn s g
lgﬁlw:oﬁa iber  Postbetriebsmechan ik (Das Fﬁnlemeiﬂ;n J:'miu-Einlﬁhrun il
tieben proBerer Stadte, Rd. I: Grondlagen der Pﬂst-l"ﬁniert&chr_nllt; lsgti i da ot

Mh!mgﬁemgsbeisﬂéh aus der I"nsi:ﬁai:is der Deutschen Rewchspo
i - , Wittenberg 1927). ) i s e
}m% E:g“fﬁu: iﬁ.mtfenﬁ;chl&n Ehschnitte bilden einen Teil @mer grifierce Unterso g

dez Yerfassers,




142 Grundlegen und Triebkedfte der pregBischen Kleinbahnpolitik.

waritter Orednung' an die Haupt- und Nebeneizenbahnen rechtlich und begrifflich an.
zugliedern, dabei aber eine BErmilligung der Anforderungen zu gewihren, wic dos in visluy
auderen Staaten gescheben war. Die Rechtaverhiltnisse gestatteten dies in PrenBen jo-
doch nicht; denn die rechtliche Regelung der Angelegenheiten der Schienenbahnen ba.
schrinkte sich anf die zur Verwendung von Dampflraft und fir den groBen Verkehr be-
stimmien oder wenigstens dazu geeigneten Bshien, also anf die Bisenbahnen héharer
Opdnung, Es heatand kein Zweifel dariiber, daB das tir die Haupt- und Nebeneisenbahnen
geltende Gesetz Bber die Kisenbahnunternehmungen vom 3. November 1838 pnd die dar-
auf fuflenden Rechtsvarschriften fir die Bahnen dritter Ordnung nicht in Betrachs
kamen.') Zodem gab ez bereits viele kleine Bahnen, wie die Pforde-, Draltseil- ond Zahg,
radbshnen, vercingalt anch Dampfbabnen, die teils anf Sffentlichen Stralen, teils auf
selhstindigen Bahnkiirpern den Verkehr abwickelten und die dem Personen- oder Giiter-
verkahr disnten.

Die Geplloganheit, bei der Anlage von Bahnen dieser Art die Normen des allzomei-
nen Rechts apzuwenden und, falls notwendig, die Regelung der Vechiltmizse durch dia
Poligciorgane, fihete zu Ungutriglichkeiten und ungleichmiiliger Behandlung der Unter
nehmer, Auch war ez dem Staat nicht miglich, ciae einbeitliche Politik bej der Ernch-
tung dieser Bahnen zn betreiben sowohl im Hinblick sef die Genehmigung als anf dis
Dader des Betrehes,

Die preufiische Stastsregiorung lopte daber dem Landtag den Entwurl cines (e
setzes vor, welches das Hecht der dem éffenthehen Verkehr dienenden Bahoen unterster
Ordnung und der lediglich Privatawecken ilrer Eigentiimer diencpden Bahnen, die mit
difintlichen Bahnen duech Weichenansehln8 verbunden und zam Betriehe mit Diampé-
bahuen bestimmt sind, regeln sollte, Sie wollte damit den Grundstein fijr einen sicheren
Bechtazustand und damit die Vorawssetzung fily die Trderung divses als wichtig er-
kannten Verkehrspweiges schaffen,

Dur Landtag prigte fiir die Bahnen unterster Ordpnng den Hegriff . Kleinhahnen'
und verabschindets das |, fresetz iiber Kleinbabnen nnd Privatanschluibahnen”
am 28, Juli 1892, Tn diesem Gesetz werden als Kleinbahnen imsbesondere solche Bahpen
bezeithnet, die , hauptsichlich den Grtbelien Vorkehr innechall eines Gemeindobezirks
ader benachbarter Gemeindobezitlie vermitteln, zowie Bahnen, welche niclit mit Loko-

motiven betrieben werden™. In der Begriindony zu dem Gesetzentwurf ging sie als Bah-
nen rein drtlicher Verkehmehedeutung bereichnet.2}

Eine Auvsfiibrungsapweisung vom 13, August 1898%) unterscherdet welter zwisehon
potiadtischen Strafenbahnen ond solchen Unternehmungen, welche trofz der Verbin
dung von Machbarerten infolze ilirer hauptsichlichen Besgtimoumg fiir den Personen-
verkehr und ibrev baulichen und Betricbseinrichtungen einen den stidtischen StraBlen-
bahnen dhnlichen Chorakter haben® omd solchen Eleinbahnen, | welche daritber hinaus

1) Auch Artikel 4 der Reicheverfassung von 1871 kannte nor , Eisenbahnen®, dip der Gesetz.
gebung nnd der Aufsicht des Refches nor im Intercsse der Londesverteidigung vnd des all-
gemeinen Verlehrs nntevstellt waren.

Die Beichaverfassung vom L1, Angust 1919 nnterscheidet swischen , Eisenbahnen des all-
gemeinen Verkebhrs™ und nicht dem allpemeinen Verkehr dicnepden Bisenbahnen', Die Unters

scheidung deakt sich mit der des hisht‘r?ﬂl ]:ll'ﬁuﬂial}hﬂu Rechts in den Geseteen vom 3. Novem-
ber 1838 (. Eisenbahnen™) und vom 25, Juli 1892 (,Kleinbabpen®).

) Die peseteliche Regelung fir Kleinbahoen 3t in Preafen verhiltnismiBig spat erfolgt.
Light railways wurden in England schon vor 1860 gebaut; teehnische Einzelbeiten ordpete ein
Geselz von 1508, Frankeeich hatte das Lokal vom [2, Juli 1865 fir Chemins de fer
ravemnedt an deld de 30 oo 40 km de rapidité aves traflic peu eonsidérable und beatitigte dorch

Gezetz vom 10, August 1471 die Befugnis der Generalefite der Départerments gur Genehmigong
soleher IA}!-:.aIlm'Iml?n )

%) E. V. BL 1808 B.225.

’.——
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' i i Aus-
il ¢he von Ort za Ort vermitteln und sich nazchllh‘ml: A
Acq;;ugng‘gfi:lzhrktuug der Bedeutung der nach de!:t: Gesetze ither &mni_xlflt:-l:n
%qilliiunnu%érn:hu?ungvn vom 3. November 1838 kopzessionierten Neheneisenhahnen
. e 0]
{“hn?lb“hmbl‘}?i;Ighﬂﬂhﬁ;ﬁtﬁﬁ% rsgrllt». die nﬁhcnb-ﬁhnﬁhﬂlld!‘fn K_Iein}mhne.n IiJ:—
o hegr‘;l; b:nadn sie ihrer Besonderheit cnrs-pmnheu-:i und im Hinblick aul « hl:l
i he'm"sr.:l hnen zu pflegenden Gitterverkehr den Eizenbahuen fueh: umil Eﬂ Im;
W‘:mwmi% Vl icht Bedoutung Hir den allgemeinen Vﬂ.ﬂtghr gewinnen lipunen unh o
i Tﬂ; ﬁi’uﬂmeim Visenbahnnetzes zu behandeln sind.f} Die Bet.r:ehsv?;scﬂn uﬂn!'
?ﬁi%ﬁin&lnf& wit Maschinenhetrieh in der A“E[Hhﬂmgﬁwwfjﬁjﬁngw:%ﬁ ﬂ-a'} g
ol destialb den Bestimmungen fiir Nebenbahuen wesentlich & B
s i des Kleinhahngesetaes (m Preuflischen Landtag war dara
'Bﬂ ‘!Fip%zf t:;:g ‘o erster Limn Zweel des Gesebies soin sollte, den Kleinbabnban
pwipzen w s sher . L |
duch'i Privatmtcr%eféu;;rn;?d?ﬂifgé% das Eleinhahugesetz 11’]&1:1 akweck lmh,_ das seit
s 30 Mg.c“ ,}mﬂ ];".‘iﬁn=;ﬂ:+1.l.1rn':mutlT guriickgedringte Privatlapital dﬁrtla:&lb::u _m{eder gc:
langerer Zﬂth'*“?‘l N nt;h haffte man doreh die Heranziehunyg des Pm{ncmlnmls f: u%r
nmgtl 0 uac ﬁﬂRr :m: ans diesen Bahnan he:aumwirtscha!tf:n, da dipzes 1::?(“ I‘Ef_ami
fgﬂ:ﬁir iﬁiasiung ontschieden billiger baue und auch wirtschafte als der
hotrieh.) jem Kleinhahngesstz selhat en b-eann@erer Anreiz zur‘.'mlage [i-.;‘
g ?r"T a?:h: zn orkennen, Man half sieh mit der Enfmad:: ans, c’!nn l_h;cht;;rl:n
vaten Kapites !]-;t.in seimen Wortlaut zu legen, sondert in seine p‘m]}f.z.ﬂgnge mli a Eﬁ
e itig, cinen Wandel in der Meinung der Staatsregierung dure 1311-&:'! d;j'[’;_
'1"01' a-_'llo.m Tm Pt uﬁ,ﬂljiuher Hilfe von privaten Eauunterr[nhmen ins Leben tr;a IE{I:. i
B Er enciat .wnr."} Sie erfrents sich bei dieser r'i_l!l{faf!-_lu‘lg vielsel tga
Bnhlﬁ'hememnﬂwiilbdfs P:hllhl.m, noch uingeachilcht&rt- 'ilnmh die (1mlnclun§s.u,ra t‘:,::-
z‘luﬂt.l'mmﬁ ; Ewar miBtranisch nnd geneigt, jedes niit Untenstiitzung emnes : daﬂu::: e
e nlle* Gvaten GroBlapitals zu grindende Untegnehmen als urisud e
e thtt.e man sich daran gewihnt, dem Staate die Fiirsorge fitr den :
{rachten. Zuilem nuund man wiinde sich damis abgefunden haben, wens t.l{{r St:imé i dji
Ejii:;n?fe :nlals'zc éeucn Bahnen vollstandiz l;cf;ligd:glt;n t;ﬂ:te. Kein Wuonder, da
coota Tatigkeit im Bahnbau fast vollig sufgehor : . )
E?Euﬂﬁggﬁ:’;fﬁhiumhmm wird im fibrigen Deutschland grofitenteils dan Nebenbahnen

den Teson

F - ind ausgefilr:,
mugerechnet, . . Juni 1897 (B, V. Bl 1807, 5. 16d) ™
%) In einem 'Erl:ﬂhg;.irum‘ f:lic'-{:‘ mﬁ. :;ﬂh sine Sehjenenverbindung als Klnnhﬂil:lﬂn?:’ﬂhbgzl{":
da sich fr dio RataeheCul e oo puimlnsscn werden kan, llgemeine Begel 8 00 o
Fasllon lassen. B it as (e it usfrage, O 2o B g viulen Filien cino Bosohrdn-
= . D OTE 3 -
tﬂnsgm:lgd&:gm?m pder der Spurweite vor der Zalassung angeordnet
1]; Biin, B K leigbahnen und die Mittel fhoer Fordorung''. Schmotlers Jahcbuch 1834,
i s : i Bd. 3,
8730 ex Peivatkpital und die Bntwicklung unserer Bisenbaba'®, Glasers Anuaicr
’ .. 8 1316.
S20Z | ische Pericbte des Heuses der Abgoorducten 1892, 1L Bd. S I80,
} Btenogra) irom Mimisterinterlal vom 20. Dezember 1881 an. cen Koln geplanten
Rhi;}irgj:ﬂmgﬂtzﬂam welchem es mit Bm"ﬁ auf die in der Umgebung von 2
Kleinbahmnen heibt: " weit, die Antrage suf 1 : chrmern gestelit
urbeit];::t fiur d?fui.-l;'i;meu E:.c-.'hmu.lspum;lm:@n Schm‘iﬂaﬁ?;“&“;ﬁffmm %’;’I“.g:nw;?. ‘Fem'et%e:disr-“
s ﬁemg?mmmm &:t: ht anzuschen sind, denca die Bahnen zuniehst dienen sollen . .

(. 4.V, d. B V. 1804, 5. 174}
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Ein solcher horheizufiihrendor Meinu i ol
3 ngsumschwing lieB jodenfalls v
nicht don Gedanken aufkommen, dom Staate cine generelle Euiwnitoni;::g:iﬂpm

debnung des Eisenbahnnetzes in wirtsoha i
; . . ftsarme Gebicte zu Lasten d :
:ihg:ndifuiﬂ?:lhnt!nfe 'mhmdan_‘j und den Bestrebungen anf Mmb:: f-:;ﬂ :vm
g u gde:amt. Denn ::‘l'ul::llen 1875 upd 1895 hatte sich in Deutschland
M Goanen dit“ﬂg 3 lﬂﬂmﬁﬂz_gkm der Binnenwasserstralen vor allem auf llitan.
Eisenbshnverstaatlichung ein Wandel zugunsten der Wasserstrafen

vollzogen. Die 84 i i
Eﬁ:ﬁumnrﬁqhsﬂ?m :n:}hbm sich, die AbwehrmaBnahmen seitens der Staatshaby

Unter diesen Umstiinden solite sioh der Staat damit begniigen, awmahmeweise :u:'

d.:n;:“ hréi:, ‘;m besonders ‘Fetljilty:i.ﬁu es bedingten, Noben dem Privatkapital war be-
: o Bdﬂ:undm und Prwrnmgn die Anfgabe zugedseht, den Klrinbshnbay gy
ﬂl?tdemn i Gﬁm]]if:ug \E grollen Aktiengesellscha ften, die ans demn Betrieb dar Bahnes
R S machen wilrden, wenn ihnen die rentabelsten Linien ohze Récksicht

e \Iw konzessioniert, die weniger rentablen hiogegan den Kreisen,
mgemntmuggﬁrkt ;t mu&b&tmt hgtmm T.::‘llii-ei'!m!:m-ﬂ bleiben wirden, sollte jedoch vom Staat
= . In ordergrund sollten lokale Organisationen stehen, in

A r;:: Provineen und dic Gemeinden oin entscheidondes Wort mitzusprechen baben

mﬁmﬁ z'lfi'“lh tr:: d:Ee ﬁ:‘ltﬂ'itﬂu' ung des jungen Veorkehmaweiges auf das ﬂ;hmsll:hu-

— : ::El:h m th_hqhng_nun bereits vine wesontliche Erleichterung in

hhnmmhmmmwm ren ein. Eli:: vi?gﬂ:-nr:n_ mur Iir Ii';rivntmhlm und StraBex-
- . n ﬁ ll

geniigt eine solche Gm‘ hnngum_; fiir alte Klcinhahnen, w-alchcm Jgn‘uﬂ:‘ifxmnnﬁzm

bestimmung dje Hemstallung ciner Hau sofern
tollu pt- oder Nobensisenbah
dor Unternchmer gewillt int, den polizeilichan An.tmdefuu:cn :-:!:::::m:d Vorher

‘}I}ia'ﬁmhhnrurﬂuui;tanim Giter
: L - und Perwonenverkehr cine En
; Die dutchschaittliche Einnahme fir das Tonnenhibr oo oo

S e R T
Die durehachmittliche :Mm """ i dna Porsonenkiioniotor war
........................ 233 PI.
1
2 Ulrich, Sldlﬂhuii&a?fﬁ Wamerstealen, &, 79, P 2

¥ Vor Erlall dex
den,og!du War stots sorgfaltiz dureh don M. d. 5, A, -
e wﬂ;.?wm;m Gematz vom 3. November 1838 £u unierworfon

n unterster Ordnung sumchlisBen 1y ktnnen,
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nd ein Anspruch suf Genshmigung dieser Bahnen dberhanpt nicht. Auch war der
Uh nternehmer nicht mehr wie friher unbedingt auf die Erlaubnis des Wegeeigentiimenrs

angewiesen, der die Gestattong nach Belicben vorsagen oder von Gegenleistungen ab-

hiingig machen konnte, wodurch die Unternehmungsfreude oft ompfindlich gestért wor-

den war. Nunmehr kann diese Erlaubnis von den staatlichen Stellen ergiust worden,

die auch dber die Angemessenheit der Bedingungen des Wegeeigentiimers befinden. Man

hoffte, daB das KIBG. endlich eine liogere nla vorber ibliche Konzessionadauer?)

und einen moglichst wenig belasteten und bevormundeten Betrieh als Voraussetzung

far eine gute Entwicklung gewihrleiste. Immerkin birgt die Beschrinkung der Dauer
der Konzession den Gedanken in sich, die unmittelbare Verwaltung des Stastes eintreten

zu lassen, wenn sich Griinde hierfiir ergeben sollten. Auch hat sich der Staat im § 30
KIBG. das Recht veorbebalten, Kleinbahnen gegen Entachidigung des vollen Wertes
zu erwerben, wenn sie | nach Entscheidung des Stastsministerinme eine solche Beden-
tung i den dflentlichen Verkehr gewonnen, dall sie als Teil des sllgemeinen Eisenbahn-
notzes 2n behandeln sind". Wenngleich dieser Vorbehalt sicherlich anf das Privatkapital
nicht anziehend wirkt, kaon man seine Berechtigung nieht verneinen. Denn die Klein-
bahnen sind — ebonso wie die Eisenbaln — keine Betriebe, die wie andere Privat-
nnternechmen beliebig entsteben konnen, sondern nur dort, wo dic Allgemeinheit an
ibrem Entstehen cin Interesse hat. Es kaon mich deshalb bei den Kleinbahpen niemals
um Privatunternehmungen handeln, welche in allem und jedem pach privatwirtschaft-
lichen Gesichtspunkten vorgehen. Vielmehr wird bei ihnen ein , prvaiwirtschaftliohes
Organ der Gemeinwirtschaft"?) wirksam, dessen Bestehen nur dadurch mébglich ist, dal
des Privatunternehmung die Besdtigung nur in cinem solehen Umbange edaubt wird, ala
mit ihrer Hille , die Zwecke, welche die Ubernahme der Verkehrsmittel in die Gemein-
wirtschafe begritnden, erreicht werden kinnen, und in ihrer Betitigong eingeschrinkt
wind, soweit gie den erwihnten Zweckem Abbruch zu tun gesignet wiire™.3)

Ex ist auch picht zu verkennen, daB die Kleinbahnen mit der Zeit eine monopolisti-
sche Natur berausbilden ktonen und ibr EipfloB auf das Gemeinwesen sich dann ver-
stiarkt, daB sie notwendige, thuen aber unerwiinschte Malnahmen hindern kdnnen. Auch
it es veratiindhich, wenn, wic bei Strafenbahnen, Sffentliche Stralen benutzt werden,
dor Wegeeigentmer gesichert sein mufl, dis freie Verfiignog Gber seine StraBe cinmal
wieder zu erlangen.

Die Linge der Daner der Konzession wird in Binzelfalle nach den besonderen Um-
stiinden bemcasen. Im allgemorinen sind dis Konzesdon ecteilenden Behirden genitipt,
weitherzig bei der Genehmigungsfrist zu verfahren, zumal die Gewinnaussichten und
die Entwicklung des Unternchmens tberhaupt erst nach geraumer Zeit sich bessern.

Fulls nach Ablaof der Konzession ein , Heimfall”® der Kleinbahn vorgesehern ist,
erfolpe dieser entgeltlich oder unentgeltlich. In beiden Fillen hat der Konzesdonsinbaber
dis Maglichkeit, moh eine angemessene Schadloshaltung durch Vertragzsabmachungen mit
dem Heimfallbarechtigten zu sichern. So wird neben der Tilgung des Anlagekapitals

!} In vislen Fillen ist vorgoschen, dafi die Bahn nach Ablauf der Vertragsdauer entgelilich
oder unentgelilich in den Besitx des Wegeeigentitmers Ghergeht. Auch bei Anlegung ¢ines cigenen
Wmmhqumﬂnkumwmﬁhwrdmumdhm
schaitlichen Verhiltnisse des Unternehmens es eclordern und wichtipe Sffentliche Interessen nicht
en n. Fir Stralenbabnen wanden i meist suf 50 Jzhre erteilt, fur
nebee iche Kleinbahnen, die gewGhnlich einen eigenen haben, cotwoder
davernd oder mit Fristen bis zm 99 Jahren, — Des KIBG, legt das die Lebensdaner
sincs Rleinbabnunternehmens o bestimmen, allein in dic Hapd der stastlichen Gopchmigungs-
bebfirden, obne sio an der loteressenten zn binden.

%) Bax, Verkebmomittel I, 8. 177.

3 HBax, n.a.0. I 3.177.



146 Grundlagen und Triebkeafta der preuischen Kleinbahnpolitik, Grundiagen und Triehkeifte dor preublnchen Kleinbahnpolitis. L]

wng den Ertragnissen des Unternchmens, der Speisung der Reserve- und Erne o
fonds hilufig ein besonderer | Heimfallfonds" gebildet, wenn unentgeltlicher Heoi
vorgeschen ist,)) der in den Besitz der unternchmenden Gesellsehaft beim Heimfall diber.
geht, Darin liegt ein Vorteil, der dos Wagnis der Anlage privaten Kapitala in Kleinbahg.
unternehmungen erlieblich mildern kann®) '

- ; a¥
wihrung ¥ ohen, enteilige Ubermahme von Zinsen des Baukapitals, Gawi
G eines f,;?:mn:nﬂﬁ mtm;mchlfa:m oder finanzielle Beteiligung an dem i.Intlmntlmh.ru-t:r:i
Die Rheinproving, Haonover, Sachsen, Schleswig-Holstein gowihrten Dﬂl:}:;m:;:u
qwar Hannover bis 5, des gesamten Bau- und ;iftmhshptah, xu 3%, ﬁ::m s l%he o
filgung von mindestens 1/,%, jahriich unter Zuwacha det ersparten Zinsen, s
: 'mﬁnn zu 3%, und 1/,% jahrlicher Tilgung unter dem "r?tbuhnlt_, bed Etr_?ﬂh:ﬁun 53
ertrage die Zinsen bis it 31/5% #u erhfben und den etwaigen we;tereni e L
"ﬁl’gran'i.tkmtg der Tilgung zu verwenden. Sachsen beteiligto sich an der ud TTEME Jee
Zinsen fir dus Buulkapital in der Form der Biirgschalt fir Veransung un ng:;[ng‘“n
eusammen hochstens 4%, in Gemeinschatt und unter G‘Iﬁchhun_eohhgnng mit dm]_’.e
:::a anderen Kommunalverbanden bis zut Hilfte des Anlagekapitals unq nater der Be-

r g, daf fiir den verblrgten Teil des Anlugekapitals der Prunn:&h'nl'm dl‘ﬁ‘lﬁ ;r“i:‘hmn
‘Kommunalverbinden ganz oder teflweise day Vorzngsrecht vor den librigen iligten
- "ﬂmﬂﬂ o s i i i i i chkrahlung bei

o Zuschilsse gab die Provinz Sehlesion, wobei jedoch die Ril 8
mr:;r:bendﬂm Ertrage d:g:ﬂmhmn vorgescheu war. thltmg-ﬁoismn!gﬁwdihn; 5{13&;
Darlehen verlorene Zuschilsse bis zu 'y dea Anlagekapitals, hatte aber fiir _:ndm ey
YVorkanfs der Eleinbabnanlage die Rickzahlung der gewibrten Bex mlih;n e g
chen Bruchteil vom Kaufgeld vorgesehen, Fosimem betedligte sich Gr,u /s e« Bewe
kosten ausschlieBlich der Gmndtsrwﬂd bsllm';:;.i E&nﬁn&;ﬂmgﬂ ::E ]?::g u:;ﬂmnehiwﬂ ,t,E;g
kommunaler Verbiinde bis zu 1/, des anr e g Eﬁnmn e
der Bahn — abgeselien von den Kosten des Grunderwe s TJ e 4
anter der Voraussetznng der Beteiligung an dem Gewinn des Un one ek el

en |n der Form von Aktiengesellichaften oder Gesellschoften b
:thtf;::i::uﬁilmng dureh Ubernahme von Aktien oder Gmﬁ}llmhnlftsnéimlan 211;5 :]:tl{ i
bei wesentlich kommunalem, Charakter des Unternahmens bis s fs dna S‘E; it
kapitals, Mehrero Provinzen machten ihre Hi&ww]r:u;g nﬂhiﬁ&g \:E:d :;mu;mw“d“ hg;
des Wertés des Babnuuternchmens fiir den diienthohien Verkeif, o o Fieekr s

ir K unalverbinde sich als Unternobwmer beteiligten oder g &
iﬁvﬁ%ﬁg ml.:‘sazh::ﬂbumhmm . Bo h&p!;-;ﬂ ».i‘:-i;i PFﬂfinL Echl;:::;ﬁ-i%{c::c;; n':f
Gewihrung von Beihilfen an die Zusicherung, reize oder h?w R
i 4 uud den Betrich der Kleinbahnen selbat fhemahmen
‘{Tﬂm‘l'z;i::n? Privatunternehmern iibertragen wurde. Westfalen untmu;:' nur von
den Kreison und Gemeinden beschlossene Kleinbabnen, der Trezirkeve : :eﬂﬁtmdenmh
verlangte, dafl die Kleinbahnen von deyt Kreisen, Gemeinden und dcn.:n 0:: e
lisgouden Grundbesitzern und Industricllen ins Leben gerufen wurden. 2 pmuml:
Pommern, Sachsen und Westfalen forderten, dall d.l_u Kreise u‘nd mm.gell;“ ﬂfnn I
verbiinde neben den Kosten des Grunderwerbs wenigstens glmclhw:agng‘:. 2 ::! i
die Bahnen Obernabmen, Auch hatten ‘:;uhl;J ¢inige Provinzen eine Einwirkung :
iek dor Bahnen vor tod. : .

g l'ﬁfr :l]:? fuigrlicngung der Mittel fir die Beihilfen sind sehr w:rschmdm; Berrﬁletitf:
gefabt worden. So wiihlten Pommern, Schlesien, Brandenburg die F'-:rrmhI or 5 vﬂ:
Verfiizhare Kapitalbestinde stellten die ]1:3:1;1:? E]mnusﬂn!zn:g ngln;dmffi ;ﬁt}:ﬁ b
fiiguang ie erstore ihren Eisen ulonds &
dea S%mﬁbiﬁiﬂjhﬂéngﬁmﬂa Alljabrlich durch des Hanshalt machten E:ntﬂrziu-
Ben, Posen, Pommern, Schiesien, Sachsen, die Rheinproviaz und der Begirksver ua
Regiorungsbezirks Wieshaden Mittel flssig.!) )
S Bodiiiten in Gekdleistingen oder durch Cbernahime von Aktien konuten die Provitson
Uﬂhﬁ:]lnk!hh ;«m soweitihnen in den Datationen, womit e ausgestatict '”T.:fﬂﬁ'.mi
gur Verfiigung standen. Im § 41 KIBG. ist sudem hierfor dio Ermachtigung ansdri

2. Finanzierungsmethoden der nebenbahndhnlichen Kleinbahnen.

Mit Nachdriuck hatten gich die Provinzialverbinde sogleich nach der Verah.
schiedung des Kleinbahngesetzes um die Férderung dieser Bahoen bemiiht. Bis sum
SchluB des Jahires 1894 hatten sie simtlich @her die zweckmillige Form der Untenstiy
dea Baues von Klembabnen bemton, ausgenommen die Provine WestprenBon und dis
hohenzollernschen Landestele. Die Beschlisse weigten eine grofe Mannigialtigkeit in
der Art und dem Umfang der Férderung, die man den Eleinbahnen gewihren wollte,

Die Provinzen und Kommunalvarhiinde wollten — in der Regel wenigatens — eelbst
nioht als Unternehmer von Kleinbahnen auftreten, sondern sich auf die Unterstitzung
der durch andere 6ffentliche Korpemehaiten oder Privatpersonen gu erhuuenden Baknen
besehrinken.

Die Bedenken gegen das Eintreten der Provingen beruhten im wesentlichen darau,
dal sie nicht die unmittelbur Beteiligten an den Klrinbahnen waren und auch den lokalen
Verhiiltnissen nicht nahe genug standen, um iv allen Fillen das Yorkebrsbodiirfniz gu.
vorlissig 2n beurteilen. Die filhrende Rolle und das hauptsichliche Risiko zu Uhernehman,
war den Kreisen zugedacht, die auch das Interesse der beteiligten Gemeinden und Private
personen an den cinzelnen Babnen nchitig bemessen und danach die Beitrige oder sonstigen
Leistungen der Beteiligten zu bestimmen haben =oliten. Thnen sollte jedentalls vor den
Provinzen die Aufgaben zafullen, mit ibren Mitteln einzutreten, soweit die Krifte der
beteiligten Gemeinden und Privaten dafir nicht ansreichten. Die Hille dér Provinzen
solite durch Bercitstellung technischer Kriafte, durch direkte Huangielle Untorstiitzaung
umid durch erleichterte Bedingungen [Gr die Benutzung der Provinzialstralen geschehon.

Besondere Beachtung fand ein Vorschlag dor Provinz Hannover. Er bezweckto, daf die
Prowing Organe zur Anfertigung von Vorarbeiten fir Kleinbahven innerhalb der Proving
bestellen und sich an den Koston der Vornrbeiten beteiligten sollte. Man hoffte suf diese
Weise zu einer sachgemilien Behandlung der Kleinbahnfragen und vor alln 2y einer
richtigen Beurteilung der technizehon Verhiiltnisse zu kommen, wenn die Provins hier-
fitr anch dio erforderlichen Krifte gowinnen wirde. Gewill darf man ava diesem Vor-
sohlay das Bestreben erkennen, das Kleinbahnwesen sehon in den Anfingen von seriton
der ProviozhehOrden starker zu becinflussen. Ob dis dafiir angegebene Begrindung zu-
treffend ist, schoint damals jedenfalls einwandfrei noch nicht festgestanden zo haben
Denn Ministenaldirektor Brefeld®) schreibt:  Fiir die besondere Aufgabo des Baues
bieten aber die zur Zeit vorhandenen Baumnternchmer nach den Erfahrungen im all-
gemeinen einen durchaus brauchbaren tecbnisch und geschiftlich gut geschulten Bau-
apparatl®.

Die {inanzielle Unterstitzong des Banes von Kleinbahnen konnte geschehen durch

Y} Eineelheiten enthilt meln Aufsatzr ,Das Heimfallreeht im Kisinbahngeste.” Epers
Entscheidnongen 1931,

1) Doy Heimfallreeht hat {0r den Helmi{allberechtigten oftmals Nuchteile, Die Bahnunter-
nehmor ymen lange vor dem festgesctzton Uborgang mit Verbessera ood E
euriickmbalien, Auwsgaben diesor Avt vermiodern die Bente evheblich und damit dis W
Unterlage fir dic Berechoung des Heimfallpeedses oder werden bei unentgpeltlichom Heumfs
nicht entsprechind emetet. Doy Leidtragende ist in soleben Fillen der Heimfallbereohtigie, wenn
er von detn Heimfzllrecht Gebranch mache.

%) | Uber Kleinbahiwen.” Proul, Jahrbicher, 72. Band 1803, £, 420,
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zeit nicht immer vermeiden — haler 4 :
. o5 =t en die Provinze i
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L1rod
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rotz des von den Provinzen gezeigten guten Willens hatte der Bau von Elembah-
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nen in den ersten Jahren seit Erlafl des Gesetzes von 1392 nur geringe Fortschritte ge-
machs. Ikre finanzielle Mitwirkong reichte allein nicht aus, um die Kleinbahnen, wor
allem in den Landwirtsehaft treibenden Gebieten, so npachdricklich zu férdemn, daB
eine merkliche Besserung der wirtschaftlichen Verhiltnisse, inshesondere himsichtlich
der Rentabilitit des landwirtschaltlich benutzten Grundbesitzes, au erwarten gewesen
wire. B0 war in den Provinzen Ost- und WestpreuBen, Schleswig-Holstein, ferner in den
Regierongsbezirken Frankfurt, Posen und Kassel auch nicht cine einzige dein Verkehr
landwirtschaftlicher Produkte und Produktiopsmittel dienende Kleinbahn pebaut oder
genehmigt worden. Auch sonst standen die hauptsichlich Landwirtschaft treibenden
Landesteile zumeist in der Entwicklung suriick. Die Hoffuong anf nmfsngreiche Be-
teilipung des Privatkapitals schien sich nicht zu erfiillen, sumal cine ansreichende Ver-
ginsung nur in den wepigsten Fillen gewidhrleistet war. Die Auffasaung, dal nur die
finanziclie Hilfe durch den Staat cine kraftige und gleichmifige Entwicklung des Klein-
bahnbaues verbirgte, setzte sich mehr und mehr durch. Die Bedenken gegen die finan-
zielle Unterstiitzung soleher Bahnen durch den Staat tratep schlieflich zurick. Tn erster
Linie soliten die Kleinbshnen, deren Herstellung im Gffenthchen Interesse lag, aber
wegen der Leistungsunfihigheit der Beteiligten und der zuniichst heranzurzichenden
Rommunalverbinde ohne Staatshilfe nicht méghch war, unterstiitzt werden. Jedoch
sollte die staatliche Beihilfe — um iber die Ban- mnd Untesstiltzungswii rdigheit einer
Kleinhahn sichere Gewihr zu haben — nur dann zugebilligt werden, wenn auch die
hoheren Kommunalverbinde eine Unterstiitzung zusagten. Auch sollte die kostenfreie
Hergabe des notigen Grund und Bodens von seiten der Beteiligten zugesichert werden.

Beit 1895 wurde ein durch besondere Bewilligung des Landtages jihelich gespeister
Fonds gebildet, aus dem fiir diese Unternehmungen Zuschiisse gewihrt werden sol'ten.
FErstmalig wurde ein Betrag von 5 Millionen Mark sur Verfijgung gestellt. Uber seine
Verwendung besagt ein Erlal des M. d. 8. A, vom 25. Apal 1895%): . .Bahven, welche
lediglich dem Personenverkehr der Groflstidte und fhrer Vororte dienen oder, wenn anch
fiir den Gifentlichen Veorleehr bestimmt, in der Hanptsache tatsliichlich dem Vorteile ein-
zelner Verkehrsinteressenten dienen, werden sich micht zur Gewidhrung staatlicher Bei-
hiifen eygnen.

Damit war ausgesprochen, dafl in erster Linie die nebenbahpihnlichen Eleinbahnen
durch Staatabeihillen gefdrdert wenden sollten. In der Tat war die Aussicht auf finanziella
Unterstiitzung durch den Stast filr den Unternchmungsgeist sowohl der beteiligten
Privatinteressanten als dor Ereise ein kriftiger Ansporn zur Auinahme von Plinsn soleher
Eleinbshnen, welche fiir die wirtachaftliche Hebung der Interessen der Landesteile von
grofer Bedeutung waren, ihrer mangelnden Rentabilitit wegen aber ohne erhebliche
Bethilfe aus difentlichen Mitteln nieht errichtet werden konnten. Deshalb warden auch
in den folgenden Jabren weitere Mittel bereitgestellt, und zwar 1896, 1887, 1808 je
8 Millionen Mack, 1900 und 1902 je 20 Millionen Mark, 1803 bis 1908 je § Millionen Mark,
1909 3 Millionen Mark und von 1910 bis 1914 22 Milbonen Mark, so daB am Schiufll des
Jahres 1914 insgesamt 134 Millionen Mark fiir Staatsbeibilfen zur Verfiigung standen.

In den Fillen, wo ohne Beihilfe des Staates ein Kleinbahnunternehmen nicht zo-
stande kommen konote, erfolgte nach MaBgabe der Vorbedingungen die Vorprifung
und Begutachtung der Gesuche auf Bewillignng von Staatsbethilfen, durch den Ober-
prasidenten und die in Frage kommenide Eisenbahndirektion. Der EinfluB des Staates
war in derartigen Filllen anf die Betriebsfithrang und Verwaltung der Eleinbahn in der
Regel recht wesentlich; er wurde dorch die Genehmigungsurknnde festgelegt.

Besondere Rechte anf den Erwerb der Kleinbahnen wurden neben den gesetzlichen
J:tn der Regel picht bedungen. Der Staat begniiste sich mit der aus dem Unternehmen
1) Wichter, ,Die Kleinbahnen in Preuflen®, 8. 77.

Teitnche: £ Vickehrawisensckatt, 9. Tabrg. Felt 4. 1
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Yortellung der Btaatsbeihilfen nach dem Stand von 1014,

_— . —— E—

) Betaili
: Honabign Veorlorens
mit Alktien Darlehen Zussmmen
Provinzen (Stammeinl,) Boteiligung Zusohilese
M ! M M Bl
IR xairannis 15 084 800 — — ( 48 LG Ol Bt
E‘ﬂm Westprenfen, 43 000 — | 500000 i 543 000
BLi i ba g 6 562 () 49 b00 2042 750 — R 654 260
Westpreulen und Pom-
PORETLy 1 oo wvr s s OO0 000 — | — — BO0 000
Brandenburg.......... 008 000 | 9379655,35  BOO 000 — 11172 653,38
‘Brandenburg wnd Pom-
R e 3455 000 — — —_ 368000
POMMeTT. . coiniiannns 10467 700 | 1411 630 2380 030,31\ 28 223,70 | 14 277 634,01
A TOHOB0 | 3472045 3821 960 60 T 04 P65
Behlemien ..ol o226 870 — 1770328 TO4,41 | 1000 DT .41
BachEetl  ooivve e 9 2356 900 — 1157000 | 180 827,60 | Y0674 727.00
Sehleswig-Holatein, . . .. 1101 000 | 685311383 3837525 | 1040 000 11 801 639,83
Hannover . QO08000 | 1074420 | 3050418 | 50024,09| 14091 560,12
Hannover und West-
falen ...oooiiiinne. 961000 | — 469 000 - 1430 000
Westfalen ,.... 1 625 000 | — 3719 000 —_ 5 344 000
Hewsen-Nassag ... ..., 2262000 | Lb5E5T81.62 2075114,90 18 004,60( 5884 401,21
Rhelnprovinz ... .. 592 500 — 3130000 | 160 000 J BE2 60O
Hohenzollernsehe Lande | 5 127 000 —_ i -— 324 5127324
Zusammen 74834775 | 23767 043,80] 28 465 124,30! 538 714,75 |127 605657,53 1)

von der der Kreize — sus Mitteln der Provinzialkasse. Nach seiner Ansicht verursachte
die Beteiligung des Staates zu grofie Weiterungen bis sur Bercitstellung des gesamten
Baufonds. Auch wiire ca deshalb richtiger, den Btaat ausznschalten, weil die Bedentung
einer Kleinbahn sich nirgends Gber den Bereich ciner Provinz oder zwei benachbarter
Provinzen hinaus erstreckte. Mit Erfolg haben die Gegner dieser Bestrebungen immer
wieder darauf hingewiesen, daB bei einem Versagen des Staates in der Kleinbahnférderung
di¢ verkehrsechwachen oder armen Gebiete nicht in die Lape versetzt werden kfnnten,
sich Kleinbahnen zu verschaffen.

Die Kreise hatten, gestiitzt anf die Provinz- und Staatsbeibilfen, eine kriiftige
Initiative bei dor Planung von Kleinbahnen entfaltet. Die Wege, die sie dabei einschlugen,
waren verschieden. In vielen Fillen grindeten sie besondere (zesellschaften, an welchen
Staat und Proviuz meist beteiligt wurden. Beispielsweise schlof der Landkreias Brom-
berg fiir die Herstellung und den Betrieb aller kreisseitig in seinem Bezirke zu begriin-
‘denden Bahnen im Jahre 1804 mit einer zo diesem Zwecke errichteten Aktiengesellschaft,
der Ostdeutschen Kleinbahn A-G., einen Vertrag. Danach erwirkte der Kreis die Ge-
nehmigung fir die Bahnen, die Gesellschaft beschaifte das Baukapital und Gbemahm
unter onentgelthicher Hingabe des Grund und Bodens von seiton des Kreises, den Tan,
die Ausriistung und den Betrieb der Bahnen. Fiir das festgesetzte Anlagekapital leistete
der Erels die Gewihr einer 4%igen Verzinrung, die Gefshr, dafl die Betrichsansgaben
durch die Betriebssinnahmen nicht gedeekt wurden, trug dagegen die Gesellschaft.

Im Kreise Marenhurg wurde {ir den Bau und den Betrieb ¢iner Anzahl von Klein-
bakrien am 27. Mxi 1890 die WestpreuBische Kleinbabn A.-G. gegriindet mit dem Sitz
in Berlin. Das Grundlapital war 2820 000 M. Es verteilte sich:

von 878 500 M, dor den Provinzen OstpreuBen, Brandenhurg

1) Abzuzichen lat cin Betrag
mdlim!hdmﬂmmﬂh:ﬂmhhmwm'"‘
Tiw
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befriedigend, Anz dem Rbeinland wurde berichtet, daf sich von vornherein leistungsizhige
Firmen in groferer Anzahl (Lena & Cie. in Stettin, Havestadt & Contag in Berlin, Vering
& Wichter in Hannover, Elektrnzitits-Aktiengessllschaft vormals Schuckert & Cie,
Continentale Gesellschaft fir elektrische Unternehmungen, beide in Namberg, Union
Flektrizitits-Gesellschaft in Berlin w. a.) mit erfahrenem und geschultem Personal zur
Verftigung stellten und wobl kawm ein Projekt in der Rhsinproving vorhanden gewesen
wire, um dessey Ubertragung sich nicht die cine oder andere Gesellschaft gleichzeitag
berpitht hitte, so dal die Kommunalverbinde es in der Hand hattog, unter den thnen
vorliegenden Offerten die geciymet erscheinende auszuwihlen.!) Die Baonvertrige wurden
vielfach so abgeschloszen, dal der Bauunternehmer aoch nach Vollendung der Bahn dje
Betriehsfiihrung fir eine gewisse Zeit Ghernahm, entweder aul vigene Rechnung oder fir
Rechnung des Ronzessionsinhabers, Dadurch wurde die Aufbringang des Baukupitals
wesentlich erleichtert, Meist beteiligte aich so der Bauuuternehmer an dem Eapital durch
Aktienzeichnong oder durch Verpflichtung zu vorschulweiser Leistung. Zwar war diese
Mitwirkung der Baugesellschaft nur voriibergehend helfend und erleichternd. Tm Gronde
genommen bligh ex Aufgabe der Provinzen, Kreize und Gemeinden und der an der Aus-
fihrung hauptsichlich beteiligten Privatpersonen, die Geldmittel aufzubringen. In vie-
len Fillen war die Finangierung nur méglich, weil private Banfirmen mit Eapital ans-
hallen. Besonders hervorzuheben ist die Beteilignug der Firma Lenz & Co, an den emten
Kleinbaknbauten in Pommern, die ohne die Mitwirkung dieser Firmg kawm sustande
komumen wiren,

Die Form der Aufhringnng des Boukapitals fir Kleinbahnen, welcho durch Privat-
unternehmer zor Ausfiihrung gelangten, geschabh gewdhnlich dureh Ausgabe verschieden-
artiger Aktien, von welchen die mit dem Voraushbezug einer bestimmten Dividende
{meist +—41/,%) ausgestatteten Vopsugsaktien von der Baugesellschaft Gibernommen
bew. von den an derselben beteiligten Bankinstituten untergebracht waeden, wihrend
die. minderwertigen Stammaktien, meist 1/, oder ¥y des gesamten Aktienkapitals von
den Interessenten iihernommen wurden, Die Zeichnung des letaten Betrages (iberpalimen
dic Eommunalverbiinde, withrend die Zeichnung des ersteren durch die Bangesellschaften
erfolgte.?)

Wenn die Baofirma gleichzeitig auch Betriebsfihrerin war, so erhiclt sie dafir cipe
Vergiitung, 8o bekam in Pomamern die Firma Lenz & Co. 10%; der Betrichscinnahmen
nach Abzug der Betrichsansgaben einschlicBlich der Riicklagen in den Erneuerungsfonds
nnd den Spemalrezervefonds. Allerdings konnte dieser Zustand auf die Dauer nicht be-
friodigen. Br hat vielleicht mit den Anstoll duzu gegeben, dall das Streben, die Elein-
buhnen durch die Provinzen verwalten zu lassen, ativker wurde. Aueh war von den Bahn-
eigentiiimern stollenweise itber die nachteiligen Vertrige, tiher woznlangliche Ausfihrung
und hohe Betrichskosten als Folge derselben geklogt wonden. Zudem hatte der M. d. 5. A,
die Zusammenfassung des Paues und des Betriebes von Eleinbahnen in der Hand der
Provingzen im Gifentlichen Interesse wod sus wirtsehaftlichen Grinden empfoblen. Fer-
ner hatte die im Jahre 1907 abgehaltene Konferenz der Landesdirektoren zur Beratung
des Themas: ,{Iberpahme der Bauleitung und der Betriehsfihrung von Kleinhahnen
seitens der Provinzialverbdnde” eine Kommission eingesctzt, die folgenden Beschlul
gefallt hatte:

wMeben der finangiellen Forderung der Kleinbahnen erscheint es geboten, dall die
Provinzialverbiande nach Malgabe des hervortretenden Bedirfnisses

1 Denteche Strafen- wnd Kleinbabm-Zeitung, 1897, 5. 208,

3} Durch die seit 1885 gewahrten Stantaunterstitoungen ist es miglich gewesen, das nitige
Bankapital meist ohne Hingntroton des Bawanternehmers sufpubringen. Des hatte den Vortel,
dal der Bau billiger anspefiket und die Ausgabe von Vorzugsaktion vermieden werden konnte.
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;g g.;e iuf.:tzllun\g je% Bahu;pli:nm nebst Eostenansehlng und Rentabilititarechnung,
e Lettung und Beaufsichtipung der Bauvaustihrong und di affung de
Betriehamitta], Em S il

e) die oberste Leitung des Betricbes und der Verwalt B iidi
e s g n r Verwaltung gegen Entschiidigung

S0 hatten denn Brandenburg, Sachsen, Haonover und Westfalen provinzielle
hlmnbalmaytﬂllungen. eingerichtet. Die Provinzialverwallung Pommern iihernahm
am 1. April 1910 den Betrieb pommerscher Kleinbahnen in eigene Hegie,

Das Streben, das Kleinbahnwesen stirker unter die Ohhnt der Provinzial-
veriinde zn bringen, ist hieraus deutlich erkennbar. Sicher sochte man anch
den Einflu des Privatkapitals, dessen Hilfe man ehedem gewollt hatle, nicht
zn muichtig werden zu lassen. Aber man wollle auch die Ziigel strammor fassen:
denn ez darf nicht vergessen werden: Die Bauftrderumg war manchmal ulwaé
sprunghaft ohne griindliche Uberlogung, obne sorgfiltige Rentabilitilsberechnung
ecfolgl, da jeder Kreis aus der besten Absicht heraus den Besitz einer Kleinbahn
als Lebensnotwendigkeit propagierte,

Buchbesprechungen.

Br_nlm Dietrich und Hermann Leiter, Professoren an der Hochschule fiir Welthande]
in Wien. Produktion, Verkehr und Handel in der Weltwirtachaft., Eine
graphisehe Darstellung. Wien 1930, Verlag von L. W. Seidel & Sohn. X1, 666 Ssiten
m% :n%ei;hn lthzrten und Diagrammen. Lw, RM 36.—.

_ Das Werk erschien sowobl selbstindig wie als 3. Band der 4. Au von An
Hmiem:h-giegef, Geographie des We]t.ha?‘td&ls, deren heiden ersten B;ﬂ‘%'".;iie eino ":%frli:-_
schaftsgeographie cinzelner Linder (Band I: Europa) brw. Erdteitkomplexe (Band I1:
Anfler-Europa) beinhalten. Da die 3. Auflage des vorliegenden Bandes, 1921 ersehionen
hauptsichlich anf den Vorkriegsverhiltnissen basierte, da der Bearbeiter des erstar
ﬂbachnibt_es geweehselt hat nnd da die beiden anderen Hauptteils betrichtlich erweitart
wurdsn,r]mgc in wesentlichen eine neve Darstellung vor., Dietrich behandelt die Welt
pmdnh_-uun (258 B.), Leiter den Weltverkehr (216 8.) und den Welthandel (177 8.} Die
Wolt:wut‘schnit.. dementsprechend auch Weltverkehr und Welthande! werden als Summen-
begriff fir alle Vorginge auf der Erde im Gegensatz zu dem in der Sozialskonomik
ublichen sich auf das zwischenstaatliche Geschehen beschrinkenden Beziehungshegriff
gefalt, der Nachdruek bei Bebandlung des Welthandels indessen dentlich auf der, AnBene
handel gelege.

Dietzich bietet zuniichst vine Ubersicht iiber die goographisch

Weltwirtschaft, wobei im weszentlichen die Stellung des wirtfcha[t:;ldeﬁnmﬁfnlsﬁznd::

den natiirlichen Faktoren (Erdoberfliche, Elima, Pilanzen- und Tierwelt usw.) und

Phinomene wie Wirtschaftsstufen und -formen, Landschaften, Wirtschaftariume ge-

klirt werden. Darap sohlieBt sich die Darstellung der Weltproduktion im Sinpe der

Erzeugung bzw. Forderung der einzelnen pflanzlichen, tierischen nnd mineralizschen Roh-

stoffe, deren riumliche Verteilung durch zahlreiche sehr anschauliche Karten verdeut-

]u_:ht mrd. Abgesshen davon, dali — wie Bffers in wimchaitageogmphiseh&n Werken —

die Weiterverarbeitung allzu stiefuuitterlich behandelt wird, verdient Dietrichs Dar-

stellung in ihrer Klacheit und guten Abrandung volle Anerkennung. Nur die Beeinflus-
sang der Jandwirtschaftlichen wie der industricllen Standorthildung dureh den Trans-
portkostenfakear erschiene mir einer cingehenderen Beachtung wert. An kleineren Aus-
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getzharkeiten erwihne ich, dal ein 50%iger Produktionsanteil nichs gemerell Anlaf}

en kann, von einer ,Kontrolle iiber die Weltproduktion zn sprechen (8. 78), und
dab die Bezeichnung Monokultur nicht am Platze ist, wonp ein Land zwar einen Boh-
stoff zu annihernd 100 % erzengt, daneben aber zahlreiche andere Kulturen pilegt (8. 188).

Leiters Darstellimg des Weltverkehrs ist primiir noch den verschiedenen Verkehrs-
mitteln, sekundir nach einzeloen Lindern unterteilt. Als Behildernng der riwmlichen
Erstreckung der verachiedenen Verkehremittel Gber die Welt kann sie im ganzen befrie-
digen. Das okopomische Wesen und Verhiltnis der Verkehrsmittel ist hingegen nur
teilweise erfaft. In die Verkehrspolitik werden gelegentlieh nicht tiefer dringende Aus-
flijge unternommen. In der Darstellung der européischen Binnenschiffahrt ind verschie-
dene kleinere lertiimer und Schicfheiten unterlanfen. Die Erginzong des Abschnittes
Weltverkehr durch Earten ist unzulinglich. Die Karte nach 5. 304 weist, zahlreiche Un-

nawighkeiten auf.

In dem Abschnitt Welthandel bespricht Leiter munachst die verschicdenen Handels-
formen. Die diesbeziiglichen Derlegungen haften sebr an der Oberflicke und sind reich-
fich bunt zassmmengestellt. Eigenartig berihrt die Aussage, daf ,,der GroBhaudel in
den Kriegezentralen seine Vorbilder hat™ (8. 485), oder die Behandlung von Biorse
und Hansierhandel in einem Atem (3. 487). Dagegen bietet die den Hauptteil dieses Ab-
schnittes hildende Darstellung des Welthandels in den verschiedenen Gilterarten, die
nicht nur die Rohstoife, sondern auch zahlreiche Fabrikatgrnppen berticksichtizt, cinen
grindlichen und vielseitigen Uberblick.

Fiir spitere Auflagen des Werkes wiire eine Vereinigung der Abechuitte Weltpro-
duktion ond Welthandel zu erwigen, derart, dal der Leser jeweils susammenhiingend
fiber Produktion und Handel der einzelnen Giterart unterrichtet wiirde, Empfehlen
michte ich, in Zukunit simtliche Tabellen mit Quellenangabe zu vorsehen, da es [iic
den Weiterforschenden von Wert ist, sogleich zu erkenpen, welche der oft starker von-
einander abweichenden Statistiken zugronde gelegt wurde. —

AbschlicBend; Unbeschadet der erwithnten Verbesserungsmiglichkeiten eine be-
deutende Leistung, rin dank seiner breiten Anlage weiten Ereisen sehr niitzliches Ein-

filhrungewerk In die wirtschaftsgeographische Wdtbctrmhmn%].
Prof. Dr. Napp-Zinn, Kaln.

K. Stenernagel, Dr., Reichsbahndireltor, Statistik und Eisenbahg Bechn 1931,
Verkehrawissenschaftliche Lehrmittelgesellschaft m. b, H. bei der Deutschen Reichs-
bahn. VIIT, 193 8. mit 14 Tafeln und 15 Bildern im Text. RM 5.50, Lw. 6.50.

wnlie Zahl allein tétet, nur der Geist macht lebendig, ™ Den Gelst der Zablen sollen
dicsa Ausfiihrungen lebendig machen.” Nun: dieses im Vorwort gestellte Ziel ist in wahr-
haft a ichneter Weize errcieht. Lebenanaher, lebensvoller, wie ¢s hier peschehen,
188t sich Statistik nicht behandeln. Das Buch will weder | Lehrhueh' noch |, Vorschnft'
sein; ea giht — hervorgepangen auy Vortrigen — in Jose aneinandergereihten Eapiteln
einen Uberblick, ,,was an Statistik bei den Eisenbahnen und insbesondere bei der Reichs-
bahn geleistet wird, und wie das Zablenwerk zustande kommt, in dem sich daz Unter-
oehmen spisgelt’’, Die Hauptabsehnitte gelten: der | Fisenbahnstatiztik in der Voll-
éndung', d. h. den eisenbahnstatistischen Verdifentlichungen, der Organisation und
der Technik der Reichphahnstatistik, schlicBlich den Einzelproblemen der Eisenbahn-
statistik, unter denen die Fluktnationen des Vevkehrs {Saison — Konjunktur — Trend)

im Vordergrund stehen. Alles Tatsichliche wird in hervorragender Klarheit dargestellt,

die Problematik tiberall treffend und geistreich herausgeschilt. Das Buch wiinsche ich

sowohl in die Hand moglich vieler Dienststellenleiter der Reichsbahn: denn es macht
sie mit den wissenschaftlichen Grandlagen der Statistik vertrant und zejgt jhuen, wie
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dx::r 2 vwﬁnhid}ndo wtrookens' statistisoha
wie dis Volkswirtachaft ~— als nuch in dis

Ejﬂsﬁ;}mhtﬁur wird f{ir dns Untnmnhﬁ.’.
rie d reicher Nati : damie
sie d“. 1-u:hn|?dmen Eiseobahnstatistiken kennen, beurteilen l:t?l rtkrzﬁﬁm
. Mis Irrml:;e_r ﬂmugluu_ng kann der Wissonschaiter such Kenntnin nehmen von dep
i Gang befindlichen Arbeiten sur Verhesserung dor Eisenbahnstatlstik, so von )
Ersatz der nlten ,Blatistik der im Betriebe befindlichen Eisonbahnen Dlanmehlam" ]
die man als statistisches Schousal nicht zu scharf bezeiobnet, durch ¢ine cinfashen ool
doch_ mehr b:-‘{tnflu Reichsstatistik aller Schienenbahnen und von dem Anshag "d
_Ko:;unk‘}uuumuk. Hn!fenﬂi:?h gelingt es, diese Arbeiton, die eine vertiefte E'rmi;?3
i das Em.n!:uahn‘nm und seine Stallung in der Volkswirtsohafy ermiglichen w o
trotz der Zeitumstiinde in Balde durchzufiihren, Prof. Dr. Napp-Zinn, K,

Literaturanzeigen.

Klatkowskl, Maxinlian, Dr., Organisstionsgrundsitze der Fremdenverkehes.

Pllegein Europa. Schriftenreibe des Forschungsinatit 15 fit
Heft 4. Rerlin 1931. Selbstvoriag des !.mtimm S,u T ow Frembent ek

Mit dicsemn Buch erfihrt die Fremdeaverkehrelitoratnr oine be i i
worden dooh hier erstmalig Satzungen und Aulgobenkrois der nnt?ﬁ?e?ihm:ﬁﬂﬂt' :
zur Pfloge des Fremdenveckehrs aller eutopiischer Staaten eingehend da - tell g
weitaren sindl Aufbau wnd Verfassung dor grolen internationalen Verbands, E mL.Dum
intermationale des Tﬂnl‘i‘u.na" (A LT.), des , Conseil Contral du Tourisme Inlcr;“' i
(C. C. ‘I: L) und der Union lnternationale des Organes Officiels do Propagand T
nstique” wiedergogebon, Enthilt aich auch der Verfusser jeglicher Vargleiuhm?nh g
und Kritik und sind onter ,Organisationsgrundsitze” dor Frrrmn]unver]:e.hupﬂogrm'ﬁ

Eutopa die gogenwiirtig in den cinzelnen Lind rischen

> ern vorhandenen i i I

In::;::gz? m rgmehf_ M, 80 Verdient ditsn Arbwit doch vieesi n'g:‘ ts!:‘::ng umnil E::l‘
ung weiterer wissenschafthichier Erkenntnisss i

varkehrs eine gute Grundlage abgeben, i PR Pt e Fﬁmii?w

Das Nechl der Verkehrswege lokaler Beden
! tung in . H
sthull dor Studiengesellschaft fur \’crknhnr?\::zt !r:%n].:? gc:h““h
Mnchena, Juni 1931, 48 5. e
Die Denkachrift stollt don Abschluf der hizher

eollschafy dhor Orgavisternng und Finangiorung'” w0l g
; i ind ig" und | Dou nnd Betrjeb®
Verlehrswoga in Bavern dur. Sie bringt bei Verwertung dor Ergchnbumudern:xrlﬁﬁ'
handlingen unter Aulbebung oder Einarbeitung der hestehonden Vorschriften Yor-

schliige fir eine neue geseraliche Regelun PRrnd,
; i es g des Rechts dere lokalen V :
die den verinderten wirtschaltlicken Varhiltnissen ﬂn-nhn:ng :r:gr:fmﬂgg %: F

Verein Deutscher Ingenleure. Das (oneliiftai i i
; ; jalir 1930, Berich
r.whnlmbwmnm;hnﬂhﬁhn und sonstige Arhoiton und Einrichmn;m:: .;:be\'ri[lll;t ﬂﬂﬁ% :
verssmmlung, Mitgliederbewegung, Veorinsverwaltung, Titigkeit der Bezirkaversine evseeie
und der mit dem Verein zmsammenarbeitendon Kérperschaften. I

Vartiffentlichungen diesor Go-

Spramex und Mexphall im Elsenbahnwesen. Ed 1! B i Babnstel
_ L - Bel. 1: Bafestip ’
unid ﬂl.mﬁﬂmriahm. Neuzeitliche Planumsdichtungen unter Reichl;ﬁh:é?mi Hl:l:
von Rkennn\u-l}nl; Mineralilwerke A.-G, Hamburg. Juli 1931, 64 8 '
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Das [nslitul far Verkehrswissenschafl 1921—1031. Rickbilek und Aushlick.

Bericht golegentlich der 10-Jahrs-Fejee dos [nitituts am 20, Juni 1931
von Prof. Dr. A. F. Xepp-Zinn, Kéin,

Wenn Sie mir gestatten, die Tatigkeit des Instituts fir Verkeheswissenschafs, seine
pisherigen Loistungen wie seine weiteren Ziele, in wosentlichen Zilgen zu kennseichnen,
30 will ich versuchen, das Vielerled seines Wirkens in drei wesentlichen Funktionen 2o
arfaesen. Toh miehte zundehist piniges sagen Gber das Institut als Sammelstdite dor Ver-
kehrsliteratur, alsdann sprechen tber das Insritut als Vermittler verkebrswissenechaft-
licher Bildung ond schliellich die Funktion des Instituts sls wirkenden Gliedes in der
Gestaltung von Wirtsehaft nnd Politik des Verkehrawesens exdetern, Allerdings fallen
manche Arheiten des Instituts sugleich in zwel der gensnnten Sphiicen, Gleichwoll
mdchte ich sie nls solehe festhalten, cinmul weil sie in gich einen Aufbau verkirpern,
beginnend mit ciner grundlegenden Funktion, fortschreitend zu hoberen, ein ander Mal
weil die Arbeiten auf den verschiedenen Gebieten verschisden weit gediehon sind, nim-
lich auf dem oraten am weitesten, wihrond das letzte noch besonders weite Méghch-
keiten erbiinet.

Die erste Funktion des Tnatituts, nimlick als Sammolstitte der Verkchrslitoratur,
jzt, wic angedentet, die grundlegende. Es ist die Funktion, die nach aulen am wenigsten
in Erscheinung tritt, die aber vin betrichtliches Stiick der tiglichen Arbeit des Instituts-

s und ebenso eioen wesentlichen Teil der Inatitutemittel beansprocht. Sie st
von Wichtigheit in zweifucher Hinsiche, einmal damit das Dnstitut als Informationss
stelle tither den derzeitigen Stand des Yerkelirowosens zu disven vermag, eln ander Mal
dumit e die Gramdlagen fiir weiterreichende Untersnchungen, die naturnotwendig anf
den bishengen Erkenntnissen aufbauen milssen, zur Yer{figung stellen kann. Fur die
Bedeutong dieser Tatigheit ist einmal die Tatsache Beweis, da der Verein zar Wahrung
der gemeinzemen wirtschaftlichen Intevessen in Rheinland und Westfalen Anfang 1929
die Anregung gab, dns Institut zu einer Matetinlsammel- und Auskunftstiitte fiie aus-
lindischos Verkehrswesen avszubanen und nux seine besondore Unterstiitzung ru diesem
Zweck lich. Bin ander Mal legon verschiedane Erwithoungen in den Jahresherichten des
Institata Zeugnis davou ab, wie selbst weitentlemnte Stellen das Institat um Anskinlte
verkehrsliterarischer Art ersuchen,
 Uber den Stand unserer Bammlungen ner wenige Andentungen. Die Biicherei nm-
{aBt zur Zvit 7300 Binde und Broschiiren, die laufonde Zeitschriftensammluny 180 ver-
schiedene Organe. Das Ceschiaftsborichtarchiv erfaBt zur Zeit 420 Unternchmen nnd
Yerbinde. Daneben besitzt das Institnt cin Tarifurchiv, ¢in allgemeines Sammelarchiv,
eine Karien- sowie eine Lichtbildsammlung. Im ganzen [QBt sich ssgen, daB hier ein
dic wesentlichen Bediirfnisse praktischer und wissenschaftlicher Art befriedigender
Arbeitnapparat geschaflen ist, der unter den Spezialbibliotheken baw. -archiven Deutsch-

_ sohon einen aneehlichen Platx belegt. Dies hindert nieht festznstellon, dal suf
dem Gebiet der Bibliothekserginzung bei uns noch eine Reihe bislang unbefrmedigtor
Wilnsche besteht.

Inoerhalb dor sweiten Sphiire, niunlich dev der Vermittlung verleehrswiscenschnft-
licher Bildung, steht obenan die Erginzung des Vorlesungswesens der Wirtschafts-
unid SBozislwissenschaftlichen Fakultit der Universitit Koln dureh dem Yerkehrswesen
gewidmate V. ind Seminare, Es kénnte ds vielleicht als Tdeal betruchtet wer-
deg, wenn das Institut fiir jeden Verkehmzweig einen besonderen Ausbildungsgang ein-
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wie dureh cinzelne grofero Besichtigungereisen, deren Zielpunkte
mn:ﬁiﬂﬂim oder eine Gruppe d?:r groben nordwestenrophischen Sechafen war.
T AnBer durch Vorlesungen und Scminare dufert sich die Bildungstunktion des Fnsti-
tuts in der Verdffentlichung verkehrswizspnschafthoher Literatur, mit :g,m- es sich an
‘ginen weiteron Kreis zu wenden vermag, Dad Wgn&hﬂh{* Organ des [natitats, u:.’hc ?.'at.-
ﬂﬂt fiic Verkehrswissenschaft, erscheint jetzt im neunten Jahegang. Die Rtllht ihrer
Biinde Jegt Zeugma nich! nur von Arhoiten destlm‘hit_lta, piriner Lchlﬂlu.nd Studierenden,
ondern anch eines sioh exweiternden Mitarheiterkeeises aus dem Reich und dem Aus-

richtete. Ein soleher Gedanke ist indessen avs verschiedenen (riinden nicht v
lichbar. Zuniichst ist die relative Kleinhoit des Personenkroises in Betracht xu zichen
der imnerhalb eives einzelnen Verkehraaweiges durch wirtschaftawissenschaltliches Studjye,
sicl' eine Anwartschaft anf gehobene Stellungin dem betrffendm Verkehrsaweig zu erwep.
bon wermug. Anderorseits hat das verkehmowissenschaftliche Vorlosungswesen Riicksiohe sy
nehmen sowohl auf die studicrenden Yolkswirte, die spiter ala Gesch&frsfithror wire,
schaltspolitiselier Interessenverteetnngen mit dem Verkehrswosen in nihere Beziehangy

#u kommen hoffen, wis die studiorenden Kaufleute, die als mukiinftige Leiter oder Ag : . 1 o 4 ‘ .
gesteilte von Ladustrie- und Handelsumternehmen Verfrachterintersssen wahreunehmey i‘w Keben der Zoitsohrift giby das Institul cine Buﬁmhie, .;:_. d;;]:m;?f d; :ch:f:;z,;
haben werden, Indessen mcht nur diese praktischen Gesichtepunkte, sondern auch day grschienen sind, heraus, ferner l:?.l? HSammlung Rbeinisc :ﬂf Mu' ;:: wu:dm'
akademische Bildungeideal, das nicht cin cipseitiges Fachapezialistentum, sondern siner. Tior 3 Dissrtationen Gher rheinisches Vorkehrswesen verdlien ’:IJ it
hiice grantiogmce isse auf breiterer Basis, andererscits nur die Fihigkeit sup Innerhalb der dritten Funktion des Tnstituts, d. b in. ::imcm ; ir :n'lti g
Anpassung an Spemalanforderungen emstrebt, empfiehlt cinen wenigstens im Grund | taltang von Wirtschaft u nd Politik des .%l_kﬂhmwn.ama wi dfm];h?ggr indich owe
sitzlicken einheitlichen verkehruwissenschaftlichen Lehrgang. Anfbauend auf der heeje G untorscheiden kénnen I}_na Tnstitut kann einerseits k: :;n:u é::m Oksemiy
teren Busin allgemeiver volks- und betriehswirtschaftlicher Bildung will die Verkohne e eelnan Verkohrszweige 74 fordern avchen, andererscita leann i
wissenschaft Einsicht in die Okonomie des Yorkohrs in seiner Gesamtheit und der Ver- ‘

bani der Einflabnahme des Staates auf das
Geeamtorganisation des Verkehrswesens. und . i y it
kehrszweige nli Glicder dieses Ganzen gewiihren, Verstindnis for sine wohlobgewogen Verkehrswosen Stellung nehmen, Methodisch kana diese Botatignagsedglichkeit tinmal
Verkehrspolitik wecken und den einzelnen befihigen, spiter seinen beruflichen Pilichten

+ . g : AT
sort werden durch wissenschaftliche Untersuchungen, die die am Institnt wirken

im Verkehrswesen und der Verkehrspolitik wnf objektiver Grundlage wirksamer ‘ﬂlﬁbu Kriifte durchfithren, ein auder Mal durch verkehrewissenschafthohe Tagangen, auf denen
zukommen, g gen

durch Referute und Aussprachen bestimmite Fragen der Betriebsskonomie oder der Ver-
Was die Yerwendung der verkehrswissenschaftlich (feschulten in der Praxis be

o iti ] i i ihst zu kldiren vemucht werden,
rigkei Jhrspolitik durch die interessierten Kroise ne ‘ . ]
trifft, so ist die Schwisrigkeit der Unterbringung insonderlieit bisher noch nicht prak.  Fassen wir zoniichst du Wirken des Inatituta duml:‘dma&c‘r]m;h;f Elt}t’l:e. U;;:m::ii;::;t
tisch l‘.-i.l-i!'- gowisensr Jﬂw der "’trkd rawissenschalt nicht zu thm- WEE w p mimmur thhmﬂ ina A“ﬂﬂ, a0 mull Fm werden, da rheiton, P
aber, dal die Einsicht von der Zweokmilighkeit der Verwendong verkehrswi halt-

ind di i i io Aufstellung einwandireier Belbstkosten-
gesch allen sind die Betriebstkonomyie mu fordern, & B. die A luny okt
o Bijcr Sevhibe-xod. Tolkwig £ Kreisen der privaten Verkehrsuntes: ! . vom Institut erst in verhiltnismifig gerngem Umfang geleistet worden

nehmen und Verkehrsverbiode sich weiter durchsetst und dad dio Bewihrang der zu Sind. Hier eroffoet sich fax die Zokunfs wobl noeh manche Betitigungmdglichkett. In
niichist. ningostellten Krifte das Folgen der jiingeren erleichtert. Was Reichsbabn und ‘umgleich grofersm Umfang ist von den [0r das .'“-'*?““g ";’“ :;d Aufsstzen, Vor-
Reichapost betrifft, so stehen wir vor der Tatsache, dall die Verwaltungen zur Zeit sich Wissenschaftern zu Problemen der Verkehrapolitik in Biichern
nicht daxu entschlicBen kénnen, fiir die bescheidene Zahl von Stallen, filr die Wirtachalte:
wissensehulter in Frage kommen, eine neue Laufbahn, eine besondsre Fachrichtung
zu schallen, Dies mag unter dem Gesichlapunkt praktischer Verwertungsmoglichkeit
wirtschaltawisssnschaftlicher Dildungeelemente bedaverlich erscheinen. Andererseitns it
doch mit gewisser Genugtuung festzustelien, daB Reichsbahn wie Reichspost suf die
wirtschaftswissenschaftiiche, inshesondere verkehrswissenschaftliche Erginzungshildung
dor von fhnen snzestellenden Juristen sneehmendsn Wort legon, Da bei der auch rdlﬂff
kleinen Zahl der von Reichobahin und Reichepost anzunehmenden Juristen deren verkahne
wissenschaftliche Unterrichtung an ciner Vielzahl von Hochschulen cine nnékonomische
Zeraplitteruny bedeuten mitBte, andererseits nn anderen Hochsehulen zu diesem Zweek
vielfach auch die notigen Lehrkriifte mangeln, mu8 es das Bowtreben des Instituts sein,
eine Anerkennung von Reichabahn und Ruchspost in dem Sinne zu erhalten, dad den and
Anstellang bei Reichsbahn und Reichspest ziclonden Studenten der Rechtawi 1
eins verkehoswissenschafiliche Frginzengsbildung an der Universitit Koln emplohles
wird. X
Werfen wir cinen Blick auf nnser verkehrawissanschafiliches Vorlesungsweson, liol“_l
sich feststellon, daB sich seit 1926 cin System wiederkohrender Vorlesungen hm
gebildet hat, das, gelegentlich erginzt durch Vorlesungen speziellor Art oder tlber aktuelle
Problome, sich als don Bediirinissen konform erwiesen hat, Ebenso gebbren die Semiware.
die Ierr Professor Dr. Esch einorscits, Horr Oberregierungsrat Dr. Adam und ich "
meinsam andererseits halten, zum festen Beatand der Untersichestitigkeit. Sie finds
ihre Erginzung durch kleinere Exkursionen, die die Seminore in jedem Semester il

pilren knsmonen Stellung gonommen worden. Es scheint mir rweckmilig hier
2 hntﬂ‘:'::-i.‘?;:ﬂu?u Institut alf sﬁlchm bisher in kﬁinﬁm Fall sclbat Ibug:iganhteud in
Aktion petreten ist, Vielmehr sind alle Arbriten seinor Krilfte als persdnliche !.tium;%;qn.
fir die dor Bearbeiter allein die Yernntwortung tragt, zu betruchten. Gleiehwolil ist
es verstindlich, daB in der Offentlichkeit die Sumeﬂdf;r m;aulnu XuBerungen als Aus-
i i hentder Auffassungen gewortet ward. B
hl;i:?h;tm::l:;arheﬁ’:m der Dinge, u]:ﬂu salohs E-Etfliungmh}nen der \}sﬂ&euseha{?ar
micht imamer den vollen Beifall dec Interessentenkreice der einsolnen Yerkchrszweige
nden kdnnen. Teh dadf vielleicht sus diesem AnlaB daruul hinweisen, in weleh sehwie-
fger Hituation sich grondsitzlich der Wissenschafter hefindet, der zur Fﬂtmtls_mkl!u':lg
des Verkehrswesons Stellung nelunen will. Anf der einen Seite hat uns die Techaik nicht
mur wing Vormehrung der species der Verkehromittel beschert, sondern gleickasitig
dlie Kapasitiat der bestehenden Verkelremittel und ikro Anpﬁm’}l?gnmﬁghchhqmﬂ'_m
bestimmte Verkehrsaufgaben erhioht, Andererseits lifit tler derzeitigo Hrand dmh irt-
schafteaystema, der Wirtsehafts-, inshesondere B-!‘.t\'ﬁlkffmr!gwntww‘idclung ving Verme rn.l:&g
los Verkehrabedarfes in dem Ansmal der Vorkriegazeit nicht moglich arscheinen. Grund-
sitalich ist daher der Wissenschafter vor die Aulgube gestellt, die Dislerepans mmé-.m
dem Umiaug bzw. den VergroBerungstendonzen des Verkehrsapparates -.m:ﬁ dem Ver-
Rehrsbodar! in seinen verkelrspolitivohen Vosschligen zu fbsrbrdcken. Hierbei ist es
‘nnvermeidbar, dal die Interessen der cintelnon Verkehoaweige an einer ﬂ!.:lbtﬂhmn’ﬁ?nn
Fortentwicklnng von dem Wissenselnftor zurlickgestelit werden missen hinter das wirt-
“schaftlicho Gesamtinteresse. Wollton wir Wissenzchalter eine Kritik det Praxis von
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ihrem Interessenstandpunkt sus vermeiden, so bliebe nichis anderes fibrig, als sich ledig.
lich suriickschauend auf cine Registrierung der Verkehrsentwicklung zu beschriinken
So reizvoll nnd wesentlich vom kulturgeschichtlichen Standpunkt die Verfolgung dos
Verkehmsgeschichte ist, so bin ich doch davon Gberzeugt, dall der weitaus grifite Teg
der Freunde des Institute fiir Verkehrswissenschaft von den an thm wirkenden Wisseq.
schaftern auch eine aktive Stellungnahme zu den Verkehrsproblemen der Gegenwars
erwartet und verlangt, migen die Ergebnlsse auch manchmal den rein inbere.aam:nﬁﬂjajn'i
Erwartongen nicht entsprechon. Wir Wissenschafter miissen es andererseits hesonders
dankhar anerkennen, daf weite Kreise des deutschen Verkehrswesens unbeschsdey
ihrer Sonderinteressen unsers Arbeit unterstiitzen, damit wir in der Lage sind, offen
auszusprechen, wie uns die Liosung von Verkehrsproblemen im Interesse der Gesarnt-
wirtschalt miglich oder forderlich erscheint.

AuBer in wissenschaftlichen Arbeiten kann das Institut wie gesagt durch die Ver
anstaltung Verkehrswissenschaftlicher Tagungen sowohl anf die Gestaltung der Be.
trichsdkonomie wie die Fortentwicklung der Verkehrspolitik Einflull iiben. In letztarer
Hinsicht glauben wir einen erfolgreichen Anfang gemacht zu haben in der gomeinsam
mit dem Langnamversin 1930 veranstalteten Eisenbahn-Kraftwagen-Tagung, die ajle
Interessentenkreise dieser Frage in offener Aussprache vercinte und neben dem Tren-
nenden ganz entschieden aueh gewisse Gemeinsambkeiten der Auffassung gezeitigt hat,
von denen bei der Lisung des Problems ansgegangen werden kann. Die andere Wips
kungsmiglichkeit verkohrswizssenschaftlicher Tagungen, ndmlich durch Referate und
Aussprachen zur Forderung der Wirtschaftlichkeit der Verkehrszweige beizutragen,
ist. von dem Institut bislang nur andeutungsweise realisicrt worden. Meine Hoffoung
und mein Wonsch geht aber dahin, bereits im nichaten Jahr durch eine Tagung, deren
Gegenstand die Frirterung betrichewirtschaftlicher Fortschritte anf sinzelnen Verkehrs.
gebieten sein soll, das Institut aveh auf diese Weise wirksam werden za lassen,

80 wiele Arbeitamdglichkeiten sich dem verkehrswissenschaftlichen Batitignnga-
drang sozusagen von selbsé darbieten, so begriilit das Tnstitut es doch besonders dank.
bar, wenn ihm auch aus der Praxis heraus Anregungen fiir seine kiinftige Thtigheit ge-
geben werden. 8o haben wir gerne von dom Wunseh des Rheinischen Verkohrs-Yers
bandes, dag Institut stirker um den rheinischen Personepverkehr bemiiht zu sehen
Kenntnia genommen und werden uns befleifigen, ihm nachzukommen. —

Zum Schlusse bleibt mir nur poch die gern geiibte Pilicht, als Leiter des Instituts
den Dank zu bekunden, den das Institut scinen in der Forderungsgesellachaft zusammen-
geschlossenen Freunden und Gonnern schuldet, Grol ist die Zahl derer, deren Verdienate
nm das Institut ein Namhaftmaclien verlangte, Ich glaube aber das Einverstindnis aller
zu finden, wenn ich diesen Dank zusammenfsssend an Herrn Generaldireltor Dr. Gts
rchte, der durch 10 Jahre hindurch ale Prisident der Gesellschaft dem TInstitut dis
Forderung der verschiedensten Kreise zufithrie und deor selbst wnermildiich ihm seinen
persinlichen Beistand gewihet hat.
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Nr. 1. Abgeschlossenam 1. April 1931

Ll : Din Berichterstattung besioht sich asl dsa 2. Halbjahe 1930, Dis suf-
fiahrten Zoitsohrifoenau fad tee sind in wibeend dieses Zeiteaums emsalienenen Nummern entbalten,
W Feitachriften bt nachatobende  Kiremg angewendot: A L E. = Archiv fir
wesen; A f P.u.T. = Archiv fir Post und Telegraphie; Che. & Te. = Chronique
des Trunsporis; DWZ. = Deulsche Wirtachafts-Zeitung; Mod. Tr. = Modern Transport ;
Mav.d. Rbin - La Navieation du Bhin; Rw.A. = Rallwa Age: Bw, G. = Rallwvay Ga-
sette; Ste. B U, — Btrallenbau und Steafllenunterbaltung; V. T. = Verkehrstechnik ; Vi W,
= Verkehrstechnisohe Woche; WD, = Wirtschaftadionat: 2.1, B. = Zeitschrift fir Binnon-
schiffabrt; Z. 4 LEY, = Zeitschrift des Internationalen Eienbabn-Yecbandm; Zig. d. VDEY,
= Zeitung des Voreins Deutsober Ehonbnh.nwrw;i‘mngm,

Eisenbahnen.
1. Denlsche Heichsbahn; Konjunkiuriiberblick.

—— = e — = —————
Beférdorie | Wogengestellung Einnahmen aus
Giitermonyen t:m lich)

Monat - Gitiververkehy | Persomenverkohe

Wi n Mill. e in 1000 Wagen [ g0 RM [ in Mill. R

1920 | 1930 | 1920 | 1030 | 1926 | 1930 | 1920 | 1030
seany| anay| 1se2 | 12y | s0a2 | 20 | 1ens | 1ss0
434 | 3256 | 1549 | 1282 | 3033 | 2872 | 1585 | 1002
418 | a2 | 1602 | 13N | 2068 | 230 | 1333 | DL
46,5 25,2 185,0 134,08 331,0 00,1 100K 1046
44,0 344 T606,% 138,82 | 3010 20,1 034 | 87.0
358 | a12 | 1eae | 193y | eses | 312 #0.2 | 64,1

Der im zwelten Halbjshr 1930 in verschircftern Male sich fortsetzende Kon-
junkturriickgang ol den Gliterverkehr dor Heichshahn aul oinon selt Jahren nichi
mehr erreichlen Tiefstand sinken lassen. Infolpe einer allseitigen Produktions: und
Kopsumeinschriinkong  blieben die Zahlon der beforderlen Gillermengen, dor
atheitstiglichen Wagengestellung sowie der Einnahmen aws dem Gllerverkehr
weil hinter den enlsprechenden Zahlen des zweiten Halbjahires 1929 2urlick. Auch
die Emnnahinen ans dem Personenverkehr erreichlen in keinem Monat die Hohe
der entsprechenden Monate des Vorjahires, Neben der unginstigen Enlwicklung der
wirisclinfllichen Verhflimizse hil auch Jdie steigende Roukurrenz des Krafl-
wagens verkehrsverringemd gewirkt,

Die Tonnemenhlen der befonderien Galerrpengen waren im Juli und Avgust
weiter riickliufig. Die Steigermug von rd. 5 v. H. im Juli gegeuniiber Juni war lodig-
lich 2ul eine erhéhte Zahl von Arbeitstagen im Juli rurfickzufithren. Gegeniibor
den entsprechenden Monaten des Vorjahres blicken die beldrderten Gitermengen
im Juli und Acgust um 25 v. H. zarbek. Dig leichle Besserung im September jat
infolge erbohter Diingemiltel-, Koblen- sowie Emletransporte saisonmOiy b
grindet, Im Okiober erreichite die beforderte Ghtermenge durch den erhdhten

') Die Zabl fir Juni 1929 it 416 for Juni 1930 310
Vorkrbmarehir Nr. 1
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Zuckerrithenversand mit 38,2 Mill. t den absolut hochsten Stand des Jahres, der
jedoch hinter dem Oktober 1929 uwm rd. 18 v. H. zuriickblich. Das Ende dey
Jahres brachte wiederum eimen Riickgang, der im November durch cine geringers
Zahl won Arbeitstagen, im Dezember saisonmiilig verursachi wurde. "

Die arbeitstigliche Wagengestellung war im Juli gegenGber dem Vormongy
wm 4 v. H., gegenilber dem Juli 1929 sogar nd. 18 v. H. geringer. Der Rbok.
gang umfabte vorwiegend die Wagengestellung fir Kohlen, deren Deford
durch den Wegfall der Sommerpreise zuriickging, sowie die fir Baumaterialien, dig
durch das Damicderliegen des gesamten Baumarktes nur sehr gering war, Die
leichle Besserung im August ist aul ¢ine erhihle Befdrderung von Koblen und
kiinstlichen Déngemilteln zurfickzufithren. Die jahreszeitlich begriindete Erhthung
hielt auch im September und Oktober noch an; trotzdem licgen diese Monale
noch nd 17 baw. 16 v, H. unter den enlsprechenden Monalen des Vorjalres,
Lediglich beim Zuckerriibenversand war die Wagengestellungszabl im  Oktober
um ¢in Drittel bhéher als im Oklober 1920. Mil Nachlassen der sonstigen Ermte.
transporle und der an sich schon geringen Bauliligheil ging die arbeilstigliche
Wagengestellung im November unid Dezember wieder saisonmilBig zuriick. Sie lag
im Dezember rd. 14 v, H. unter der enlsprechemlen Zahl des YVorjahres,

Der Persopenverkehr hatte einerseils onter don schlechten Witterungsverhih-
nisgen (verringertor Ausflugs. und Ferienverkehr), andererseits durch die steigeudo
Bonkurrenz der Kraltwagen, Motorrider und Omnibusse selbr zu leiden. [he
schlechte Wirlschaffslage wnd die dadureh bedingte hobe Arbeilslosenzilfer ver-
ursachfen einen schwiicheren Berufsverkehr. Idese Auslille kounlen auch nichl
durch den Sonderverkchr aus besonderen Anlissen wellgemacht werden. Die
Zahl der aberplanmaBigen Zoge war goringer als im Yorjalr. Es wurden gefahron:
im Juli 7221 dberplanmilige Zige (Belreiomgsleiern, Bundesschieflen in Kéln,
Oberammergauer Passionsspiele) gegeniiber 9227 im Juli 1929 im Augusl 8787
(verschiedene Zeppelinbhesuche, Leipziger Herbstmesse) gegen 8344 iim August 1929;
im Seplember 3912 (Ratholikentag im Miinsler, Reichswehmmaniver) gegen 4710
im Seplember 1920, Der Weilinacklsverkehr brachte rwar eine geringe Belsbung,
die jedoch den Erwartungen nicht entsprach,

e rackliofige Entwicklung des Giter- und Personeaverkehrs zeigte sich bee
sonders deatlich in der Gestallung deor Einnahmen. Die Einnahmen avs dem Giter
und Personenverkehr erreichlen in keinem Monat die Hohe der entsprechenden
FYergleichsmonate 1929, Im Gdlerverkehr blieken sie im Durchschnilt nd. 20 v H,
im November sogar um 27 v, H. dahinter zuriick. Im Dezember lagen sie um nd
18.v. H. unter der schon sebr niedrigem Zahl von 1929, Auch im Personenverkehr
waren die Einnahmen im Jull und September od. 11 v. I, im letzten Vierteljabr
trotz der TariferhGlung am 1. Seplember noch um 7 bis 8 v, H. nicdriger als im
Vorjahr.

Der Gesamiglterverkehe des gunzen Jahres 1930 zoigl gegeniiber 1929 einen
erheblichen Nickgang. Wihrend im Jalre 1929 nl 486 Mill t befdrdert wunlen,
betrug die Zahl fur 1030 nur vd. 400 Mill. 1, d. i. em Rickgang von nd. 18 v. H
Die Einnahmen aus dem Golerverkehr steliten sich 1930 auf rd. 2839 Mill. RM
gegen $485 Mill, BM 1920 (Rilekgang vd. 18 v K.}, aus dem Personenverkehr anf
rd. 1340 Mill. BM gegen 1423 Mill, RM 1929 (Hickgang rd. 6 v. H).

2, Umbiidung des Relehsbahn-Zenlralamles, Am 1. Dezember 1930 ist das Beichs-
babn-Zentralamt {n Berfin in vier selbstindige Reichsbahn-Zentralimier fic Elo-
kouf, Hau: und Betricbstechnik, Maschinenban uond Rechnungawesen umgebildet
worden, Die neuen Zeutralimter haben alle Aufgaben und Zustindigkeiten des

Eisenbahmen. 3

i i Haupiverwaltung in
ron Iteichsbabn-Zentralamies bernommen umnd smu_i der
f]rnt:-h‘;}airhan Waizo wic die Reichsbahndirektionen unmittelbar unterstalll,

Bavern, Sachsen, Worttemberg und Bayern aul Silze
im ?mml?t:l:‘[ﬁg Der ‘E?,iaatsgerich!shni hal am 25. _'*Eo:r. 1930 in dem
Streit rwischen Reich und Lindem betreffend die Besetzung der \rarwultmsliﬁ;dl?
sitze bei der DRG. das Urteil verkiindet. Danach steht den La.nde::n Bayam, ;'1;: f
Wiirttemberg und Baden auf Grund der zur Auslegung lh::.i Sl..mlsrertrrgm F-:E
don Ohergang der Eisenbahnen anf das Reich vom 30. April 1920 nhguggbcn:i Jlm
kiirungen das Rechl zu, je ein Mitglied des Verwaltungsrats {ir die Reichsba
5 l:m}i:f::sﬂm der Zeitkarlenlarite bei der Reichsbahn. Zur Verbilligung dor
l_.ubc;’lshaltuug der werktitigen Bevilkerung hat die ;luiuhsh&hn vom 1. L{[nnu:: IHH;
an die Preise der Arbeiterwochenkarten, l{ur;r;lrbmwr\mcil}enknrlun.monh . [l;m
Tellmonutskarten sowie Sechillermonatskarten um 5 v.H. herabgesetzt, Die Ein
heitssilze sind gefallen fir die
2. Klasse Eilzug von 7,3 auf 7.41 Bpl.,
2. Klasse Personenzug von 38 auf 5,61 Bypl.,
3. Klasse Eilzug von 54 m;l?.ﬂf }3“1!{:' 2
L z rzonenzug von 3,7 aul 3,010 Bph .
i Jieii?;:iiu&des Bé::{igrler und Hamburger Stadt-, Ring- und Vorortverkehrs
hhuh:%eiﬁhﬁﬁ? lmﬁi: “ﬁl}]lralr;huﬂ fir Yorkelrstechulk in Hannover
(ilirte am 18, Oklober 1930 auf einem 8km langen Teilaltick der 1ielrih;lmh:;?l:ml;§
Hatnover—Celle einen Propeller-Triehwagen vor. Der }‘nr:u;crn.. ':lar 26 m t-'l: g; ,
Stromlinienform gebaut ist, erreichle mit ainem 500-PS-BMW -Hugmuﬁnmoh ulzzau
Z".tundmgaschwimiigkei! bis zu 182 km, Der Dvopeller-Triebwngen 50 :‘“lT lar
Auffassung seiner Eriinder, Dipl-Ing. Kruckenberg und Dipl-Ing. :-:lmlia_e v M 1:.[
folgende  Aufgaben haben: Schnellverkehr aul kurzen Strecken, Zu m?.lgu.ug z
P-Zigen, zum Dhersee Dampler- unid Luﬁmhno}:g&rlmnllverk{:hr. l]-egluﬁ;;:gi von
FD-Zigen rur Bedienung dichl folgender Slationen von geringeres : u l:ilﬁi
transkonlinentaler Persouen-Exprefiverkehr, wenn der FD- nu!{-.r Lanxus- 1.1115 “Fru-
an jedem Tag verkehren kamn. Die Relchsbaln verlolgt die rl:.nlmfzkhmg ".'Q:s >
sellerwagens mit gmber Aufmerksamkeil und versprach die weltemnE 3 nieﬁh.uc
L:H:h Moglichkeit zu unterstillzen. Sie glaubt aber, dal bis zu seiner Lin n!;ukg
auf Reichshahnsirocken .noch weilere Versucho erforderdich und auch rein pra<-
tische Fragen fu kliren sind™. ) g ab Sl Tl
. Vollendung der Zugspitrbahm., Am 20, Januar 18 wul . AP
sifick der Bayorischen Zugspitzbahn die von der Haltestelle Schneelernerhmus
den Giplel fihrendo Drabiseilbahn dem Verkehr fibergeben. R——
2. Eisenbahmen In Schweden. Dic sieigende Konkurrenz des Kraltwag e
sowohl die Schwedische Staalsbahn Emm anlbmﬂl zu einigen wel
i i nd tariflichen Mabna gezwungen: -
MMH;:EZE'}:EW{‘:I-“ Staatsbahn beabsichtigt vom 1. Mai 1931 ab _ui:ehﬁe?hsetfaﬂf
des Wagenladungstarifs fir die wm hochsien tarifierten Giler. Sie ﬁznﬁ e
Regierung eine Vorlage unterbreitet, die eine schirfere Genehma:ri:unisl_f ds::chmn
Oberwachung des gewerbsmilligen Kraftwagenverkehrs Iordeﬁ:. rinl Shichnpio
heabsichtigt sle sogar mit den Privatbabnen ewne h_esmdem. erkely r&T S
surichten, die die Delolgung der Vorschriften der Rralfalrzeugvero b.:l,hungn "
wachen soll, Dis Kosten dieser Verkehrspolizei gollen anf die Eisenbahmen nach

ihrer Lilngu verteilt werden. 1-
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Die Privathahnen suchen enlweder durch Zusammenschluf eder durch Al

gliederung des Kraltwagens dor sleigonden Kookurrenz dieses Verkehrsmitiels U

begegnen. 8o haben _sich in Stdechwoden, wo der Kraflwagenwettbewaerh be.
sonders groll ist, T Privathahnen zu ¢lner gemainsamen Verwaltung mit einem Ges

saminetz von 576 km vusammnengeschlossen, Ferner haben sidsehwedische Privat-
bahnen eme Heihe mit ihmen in Wellbewerb stehende Kraftwagenlinien fihee.
nommen und die Genehmigung zur Erriclitung nenor Linien erhalten. In vielen
Fillen haben sich notleidende Privatbuhnen dem Staate zum Ankaul angeboten,

§. Frachiermifligungen in England und Ialien. In Auswirkung der den eng-
lischen Eisenbahnen gewillhrien Steuererleichlorung sind im lanfenden Geschifts-
jabr die Frachisitze Hir Koble, landwirlschaftliche Erzeugnisse, Grubenstempel
und Ecze teilweise um 1230 v, H. gosonkl worden.

Im Rahmen dor ilalicnischen Preisseukungsaktion sind ab 1. Januar 1931 ef.
liebliche Tarifermadigungen betreffend den Binnengilterverkehr ltaliens und die
Giteransfuhr in Kraft gotreten.

8. Abhandlungen.

a) Allgemeines und Deutsches Reich.

Eisenbahnverkehr. L. Jinecke, Ztg. d. YDEV, 31, 8, 829,

Die hundertjibrige Eisenbuhn im Spiegel des Verkehrs- und Baumuseums.
Hoogen. Zte. d. VDE%, 85, 8,933,

Fature of the Railways. A. Stanley. Mod. Tr. 605, S.3.
N :e;t Defense is the Offensive. F. J. Lisman. Rw, A, Vol. 89, N1, 18, S.930:

8,081 1

Vergleich stalistischer Ergebnisse dentscher und auslindischer Eigenbahnen.
F. C. Hardl. Vt.W. 39, 4. 588

Solving the problem of the unprofitoble teain, Rw, A. Vol. 89, Nr. 8, S. 405,

Gemeinwirtschaftliche oder kapitalistisch-privatwirtschaltlliche Yerkchrshedie-
nung? Schubert. DWZ, 32, 5. 744,
R ST;E'I" eine enzyklopadische Studic. W. Spiel. A, LE. 4, 8. 851; 5, 5. 1159;
§ e i,

Tarilwesen des Personenverkebrs. Fritze. VLW, 30, S 536.

Wandlungen des Personenverkehrs. Fritze. Zig. d. VDEV, 34, S.917.

Ferngas und Eisenbahn. Kieckhifer. Zig. 4. VDEV. $6, S, 1224,

Arbeits- ond Zeitstudien im Eiseuhahnheiriebsdienst Schmitz, Zig. 4. YDEV.
37, 5.989; 38, S. 1022

Die Yerwendung von Transportbehillern im Eisenbahn-G ; :
Zig. d. VDEV. @.ugd 1411, = e ek L

Behiilterverkehr, A. Adam. Reichsbahn 52, S. 1308,

Der ,Leig”, leichler Giterzug. Holllelder. Z. d, IEV. 7, S. 247,

Flugeisenbahnverkehr. Baumann. Zig. d. VDEV. 88, S. 067,
" uﬁcﬁhuiz der Gemeinwirtschalt der Reichshabn, R. v. Kienilz. Zig. . VDEV. 45,

Eine vorkehrswissenschaltliche Studie iiber die Personenlarile dor Reichshahn.
L. Jinecke. Zig. 4. VDEV. 50, S_ 1344

Ver neue deutsche Eisenbahn-Stickguttarif. Domseh, Zig. d. VDEV. 28,8, 745.

FrachtermilBigung bel Massenaulliefernng im Reichsbuhngiterverkehr. M.
Schlonker. Ruhr und Rhein Wirtschaltszeitung 82, 8. 1062,

Die Dentsche Reichshahn-Gesellschaft im Wetthewerh mit anderen Yerkehrs-
mitteln, W. Spiel. Zig. d. VDEV. 34, 2 910

Eigenbahnon, b

Aune dem Wirtschaftsergobpis des Fernvorkehrs fm Juhre 1929, K. Tecklenburg,
Reichsbahn 5%, S.1292; 52, 5.1517.

Wirschafliche Gedanken idber den HBau nouer Nebenbahnen. A. Sarter. Zig.
d. YDEV. 52, 5.1405.

Die deutschen Privateisenbabnen des allgemeinen Yorkehrs. Wissmann. Zig. d.
VDEV. 36, 5. 961 und V. T, 36, 5. 450

Die deutschen Privateisenbahnen im ,Verein Deutscher Eisenbalnverwallun-
gen™. Mnmme. V.T. 38, 3. 457,

b} Ausland.

History and development of the ,Wagons Lits". Mod, Tr. 600, 5.3,

Société Nationale des Chewmins de fer Belges en 1929, Rev, gién, des Chemins
dir fer b, 3.407.

Les résultats de "exploitation des cing gravdes Compagnies de Cheming de fer
en 1920, Rev. gén. des Chemins de ler 3, 5. 198,

Les Chemins de fer de I'Etat en 1929, Chr. 4. Tr 22, S, 3.

Les Choming de fer de I'Espagne. Chr. il Te. 16, 5.4,

Chemins de fer étrangers: Espagne. Rev. gen. des Cheming de fer 3, S, 243,

Die Eisenbalineu der Balkanhalbinsel, Z. 4, 1EV, 8/, 5, 275,

Die ruminischen Staatsbabnen in den Jahiren 1987 u, 1928, A. L E. 6, 5. 1662,

Die Koniglich Ungarischen Staalsbalinen im Betriebsjahe 182728, Raje. AL [ E.
4, 8. 1048,

Dio Osterreichischen Bundeshahuen im Jauhre 1928, Roesner, A L E. 4, S, 1017,

Die russischen Eisenbahnen im Wirtschaltsjahr 1927/28, Wohde. Textor. A. L E.
5, B. 1278

Die Stantshahbnen in Litaven im Jahre 1928, Roesper, A. [ E. 6, 5, 1624,

Die Lettlindischen Eisenbahnen im Wirtschafisjahr 1928/29. Rungis. A. L E.
6. 5. 1632,

Die Entwicklung des Eizenbahoverkehrs in Leltlind und seine Bedeulung im
inlemnationalen Yerkehr, H. Maskalninsch. A, . E. 5, 8. 1255,

lHe Bisenbahnen in Dinemark 1927/25 u. 1925/29. Thomsen. A.LE. 6, 5. 1599,

Die Eisenbahoen in Norwegen 1927/28 u. 1928,/29. Thomsen. A. 1, E. 6, S.1611.

Die Eisenbahnen GroBbritanniens 1927 . 1928, Schelle. A, . E. 4, 5. 1063.

Die vier grofen Eisenbahngesellschaften Grobbritanniens im Geschdllsjahc
1ope. Z. 4. IEV. 10, 5. 887,

The Liverpool & Manchester Railway. C. F. D, Marshall. Rw. G. Vol. 53,
Nr.10, S. 307,

The presenl position of eleclric traction in Greatl Britain, R. T. Smith. Rw, G.
Yol. 53, Nr, 4, S. 121

Behlilter-Verkehr bel den britischen Balwen. A. Baumann. Vi W. B0, 8. 710,

Die Eisenbahnen 1vands 1927 u. 1928, A L. E. 6, 5. 1649,

Die Bisenbahnen der Vereinigten Staaten von Amerika in den Jahron 1927 u.
1938, Auerswald, A [ E, 5, 5. 1338

I €. C. Annual Report. Rw, A. Vol. 89, Nr.23, S, 1220.

Heavy eleclric lraclion tendoncies in the Uniled Studes. W, Arther, Rw, A,
Vol. 89, Nr. 4, 5,148,

Railways Face New Competilion. (Erdolleitungen) Rw. A. Vol. 80, Nr. 20,
5. 1021,

Das Projekt der Transsaharababn. F. Niederdriing. VL. W. 49, 3. 700.
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Die jupanischen Staatseisenbahnen. Ztg. d. YDEV. 33, S.Eéu.- ‘

Strafen~ und Kleinbahnen.

1e. ntergri i

m:b l;licue. u nrﬂhahm in Berlin, Im Jahre 1930 hat das Berliner Unter
g-l;fuah ahnnetz durch Verlangerungen und Neubaulen eine wesentliche Erweiler -
arfahren, Am 28, Jugi wupde im Norden nach Pankow die Verlingerung der Linje 4

von Bahnhot Nordring bis Vinetastrafe und am 21. Dezember im Stdosten in ®

Neukdlin die Verlingerung der Linie C v
i ? ront Bahnhof Bergsirale bis =z
Eifmu?e am I‘elffvwkqnjal {1,488 km} eriffnel. Ap Nenbauten wurden aunT 1%?11:[!1:{
i 31;2::; btrur%-.&ud-hm% vor Gesundbrosnen noch Neukdlln (10,06 km) unci i:il:.l
. Do is mene Ost-Waest-Ldnie von. Frisdrichslelde iz zum Alsxanders
Elar.a (7,852 k) dem l?etrieh. ibergeben. Damit hat das ge;;u:m]a L:Ia:h— tm:']
ntirlgn;;:ldbahnnetx Berlins eine Linge von 80,149 km erreicht
. Die meue Usntergrundbabn in AMhen. Am 21 Juli 1930 i
| 1 a1, winrd 2 :
'il"iﬂ;lrecke dm_'f neuey Untergrundbalin in Athen dem Verkehr iibergsbe(sb E:‘:::
Akm lange Strecke von Bahnhof Attiki bis Omonia-Platz stellt (!'.illlEI'SlEi.tS ein
::istge‘rﬁmhne:g %\qidl—Sitél-‘Jerbindung im fnnern der Stadt dar und bildet aun«e:lemn&r;3
s erste Teilstick einer Yerbind i 3 i Cinhissia
Lgrordodksi rhindung der beiden Stidie Pirius und Kiphissia.

- . a) Allgemeines und Deutsches Refch.
o i TEE Besitzverhiilinisze der Verkehrshetriebe in den Stidten. H. Mever. V.7, 43,
Die StraBenbabi in der neueren Hechts .
S Eisieaings prechung, W. Kleffel. V,T. 51, &
5 Die v._uts«!,h.dilmlfe Bedentung dec Kleinbahn asd hre Verhdiltnis ri ‘ bdﬂ&
erkohrsmitleln, Vi, W. 51, §. 727; 52, 5. 742 ' e
Fahrplanbildung bei StraBenbahnen, H. Uhlig. V
i ‘ i ! . H. U - V.T. 41, 3. 553; 42, 5. 5
e Tarifentwick i 5 it / Aot
S ;ustln;t‘m icklung hei den Strallenbiashinen in der Nachkriegszeil. C. Kiinig.
Wirtschaitlichkeiteren: atr ; i i &
I L) :m e: %rmll‘:.e% "Fgfl aggmﬁanh.:hu und Ommnibus bel Neoeinrichiung
Selbsthostenvergleich Slrabenba B i faeh i
Efnglinien. A. 'Eg".-'inlp.-r. V. T. 32.11;. flig,mhm- £ Rttt T Rhe
rise 1m deutschen Verkehrswosey. K. A, Miller. Y. T 54
Der Einflul des Kraftwa em-erkel.:' ' .f 1 " Haa :40, S.'J‘u: o S 555
vagw Hannu\:'m'. MﬂHer-T{}u:%ihm_ Y. ‘I‘lq‘.?-;u S‘d}__;g?.ﬂau on Bleiadhuid Shel
33;‘3‘2].‘31;3 . e}:;}!ill.nud1e Fahrdrahthus:Betrich  Metbmann Gruiten. A, Schiffer. ¥. T
Der Derliner Nahverkehr {m Jahre 1929, G. Hever, V. T. 43, 5 584

B b} Ausland.
Municipal Trameways and Transpert. Med. Tr, 603, 5. 16,

C & wid ] z L ¥
% u_ummtmml Advantages of Tramway Undertakings. Th. Caonby. Mod. Tr. 603,

Zur Tanfpolitik der Verkehrsuubernehn
1 shin d )
gruppe. B. Gretsch, Htg. 4. VDEY, {8, 5. IEBI'F:“ e Lolonet: Dnlesrrs e

Strafenverkehr. 7
y
StraBenverkehr.
3. Besland an Krallwagen in cinigen Haupthindern.')
1920 | 1930 | 1920 | 1030 | 1920 | 1030 | 1920 | 1930
Lander Personen- Lastkraftw. Kraftwagen | o bener ank
RgED ? inw o W
kraftwagen nEgesaml Y Kreaft
in L0 Stitek

Ver.Staat. v, Amerika | 21384 | ogyo8 | 3ton | aars | 2e403 | 2g501 5 | 48
CroBbritannien?) .. . - 9o | 1100| mip | ma7 | 1S9 tu7) 35 | 32

¥ Frasireich ...oeenes 2o7 | eso| 38 | 3es | toss | 1zes) 38 ] 32
e PR 32 | 121 130 | 1e7 | voe2 | nies) 9 8
Deutsches Reich?®) .. 03| son) e 158 g7 | ess| 11 | w7

{4. Das neue Kraltfahrzeugsleuergeselz. Nachdem die Reichsregierung im
Dezember 1930 sich in einer Denkschrift tiher die Besteuerung der Kraftfahrzeuge
{ Reichstagsdrucksache Nr. 690 yus 1930) fir die grundsitzliche Beibehallung des
bizherigen Steuersyslems, inshesondere gegen die Enfithrung giner Betriebsatoff-
stpyer ausgesprochen hatte, haben Reichatag und lteichsral der Verlingerung fdes
am 31, Mirz 1931 ablanfenden Kraftiahrzengstenergesetz bis zum 1. Apeil 1933
rugestimmt. Es wurdeil Jediglich folgende Anderongen vorgenommnen: Die Steuer
fiir olektrisch oder wmit Dampf angetriebene Fahrzeuge sowie Zugmaschinen ist
eptwas erhohi, der Zaschlag fir nicht lufthereifte Kraftomunibusze mid Lastkraft-
wagen, verdoppell worden; die Steucr filr Pmbefahrikennzeichen, die fir Kraft-
fahrzeuge jeder Arl gellen, wurde herabgesetzt; nen eingefihirt wurde die De-
stenerung der Anhdnges an Lastkraftwagon, Die Steuer betrigt fiir die Dauer
eines Jahres fiir eine Stenerkarte, die zum Miliahren cines Aunhiingers berechtigh,
BM 100,—, #ir 2 Anbinger RM 200,—. Fiir einachsige Anhinger ermiBigt sich
die Steuer aunf die Hallte. Das neue Kraftfahrzeugsleuergeseiz ist am 1. Miirz 1931
in Kraft getreten (RGBL L 1931, Ne. 8, 3. 6418,

15. Frmifigumg der Kraltifahrzeugstener [ir  alle Persopenwogen,  Yom
1. April 1931 wurde die Stewer fiir Personenwagen mil mehr als 3500 ccm  Hub-
raurn, die boreits vor mehr als & Jahren ersimalig in Dentschiand  wugelasse
waren, um !y ermiBigt, jedoch nicht nuter den Betrag, der fiir einen Personeri-
wagen von 8500 ecm zu entrichten ist. Die Vergiinstigung gilt wichl fir Omnibusse,

6. Das inlernationale Abkomuien fiber den Kraftiahrzeugverkehr, das am
24, April 1926 in Paris anterzeichuet wurde, ist am 13. Dezember 1930 in Deutsch-
tamd in Kraft gelreten (RGHL [L 1930, Nr, 88, 8.12338).

{7. Die Verordnung fiber internationalen Kraftfabrzengverkehr vom 24, 0Kt
1096 ist in RGBL, L 1930, Nr. 44, 5. 481 vertiifentliclt.

18. Abhandlungen.

a) Allgemeines und Dentsches Reich.

Der Welthestand der Automobile. E.S. v. Celsen, A. £ E. 4, 3. g9a7.

Die Wirtschaftlichkeit des Personenitberlandverkehrs. E. Giese. V. T. 29,
5,373 80, 5. 381; 31, S. 400; 45, 8. BOL.

1} Bestand zo Anfang des Jahres, Douteches Refeh am L Juli.

#) Mit Nordirland.

*} Ohne Saargebiet.
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Seeschiffahrt. e
19, Deulschiands Sceveckehr (Konjunkiuriiberbliel). Der Verkehr fm 2,

jahr 1930 betrug:

Hamburgt) Bremen?)

Eingan ANBEAR
it 1500 it "fo00 hiffi IEWT&T. Schiffe 1000 NRT.
Sehiffe 1000 NRT. Sckiffe I000NET. EBchiffe ol

P 742 ri: o
X l 1947 719 i
ik oy M o e In = i
Augtléﬂbh }% 1249 R0 1947 g;g B4 678 807
September 992 218 1808 ¥ o 2 722
Oktobes ] lo0s  ooop 1eg 563 L 71
h];mgmuml;‘:r' 1885 1815 1930 1763 587 [

; y - i
i ber den gleichen Monaten des Vorjahres zeigle d%er&e&rﬁtzxﬂﬂlﬁ;ﬁaﬁ
.:til Erg Ezg.hlrder Schiffe nach zwar eine Ermlfniﬂ Imglij,ckgmg E])er e
; i ilwai j ichen ang. |
i i Twaise njcht uner : . L e, 5
'E:IL‘IM:“ lﬁrflf iﬁm?;:;hiﬁ;;:hl aid Rawmmall geringfigig hinter .dem des Vor
Tem = -
jnhmlﬁe: u:}llmck. tverkehr der 16 wichtigsten Liﬁé?nl .aFui :;I:-urg}SL:Td 512:";;?::16;;%
i m, Salnilz, Rostock, Litbec iel, Fle _
{Sgr lﬂﬁiﬁﬂehgﬁfﬂ;ﬂiij ?Wesermiindn. Bremen, Bremerhaven, Brake, Norden
[15.5 i
ham, Emden) belrug:

Wordaes Zusammen
Oiatame ’ 2 :
Schiffe 1000 NRT. Hehiffe 1000 NET, E;;;ge ]ﬂ}ggET
gang 2904 3
i i 1T 50 AR o
g E::agung 2795 453 3000 3032 55453057 i
Eingang 2758 059 2785 gzg-;: ss41 2036
ARgn: Anspang 2672 G968 2084 ’ =
ingan 2161 849 76H 2R41 -tmm 3730
i dopas E aga.ugg 2009 500 a8 3010 B0
: 4506 3370
i B34 2820 3036 .
e Ejlmﬂi?l?i% {EE B24 00 2045 :‘i: !: E
Nove i [} 24460 2737 .
i Emgaﬁ 1016 7o 2El 2935 437 345
usga
i 1585 716 2539 2343 iﬁ; mmv
e m 1548 674 2624 ZAE
AL

Schi i ichiffs-

I 2. Halbjahr 1930 ist der Verkehr Tier Zzﬂ“]:_lE f]irs ti;:gll:;:z r:-g leﬂﬂ?grbl?:h lzu'

1 i enlaprechenden Zei . : :
:;T;;.;lng:ﬁchwﬁﬁ?nx: r‘h':rei:eh: dgr Ostsee cine relativ stiitkere Abnalime auf
chy M,

i L als der der Nordsee. : g
mw:l;sell;ara‘f'artahr der grofien nurdwasieurupﬂmqhm Hifen 1930 weizt, vergliche
mit 15;2'9 folgendes Ergebnis auf (in N-R..T. Eingang):

J Humburg?}  Brement) Hotterdam _ﬂ.ntwlgmeu
1930 2243B000 G134 000 20536 000 ;gg-;':%
1829 21 965000 B OO 21 45000

| Unmfa ¢ Hamborg, Altona und Hacborg-Wilbelmsburg, Doppeleghinngen sind susge-
sehaltot, ; : Wesarmiinds, Brake, Nordenham. Doppel-
Y UndfaBt Bremen, Bremerhaven, Vegesack,

tungen sipd uﬁchnlm«b.
i 4 Eing:]-::ﬁc‘:}l‘ Altong und Harbyrp-Wilhelmaburg,
Y} Simtliche Weserhafen (vgl Nr. 19).
Yorkehranevhiv Kp, 1

1



10 Seeschiffahel

ubﬂ“;;g“i?i;iﬁb“' HL:E"I"H‘E und Bremen ihren Schiffsraumverkely m&;?
) Je zu steigern vermocht wi ;
unerhebliche Ritekgiuge zu uerzeighnte,t:‘;:.m::_d Rolterdans mxd Antwetpen nighy

21. Der Verkehr des Suez-Kanals 1930 betrug, verglichen mit 1929.

Durchfahrten Baum i
gehalt in
G 1003 Br.-R.-T. L0000 N BT, Iﬂllljﬂ]::;gth
'-‘El 43847 31
i 5274 reed R )
}{Erlgende Flaggen waren fihrend an dem Verkehr 1930 beteiligt:
Eemﬂblmim 3125 bl B 1 17600 = 55,6 i
Pragied ™ Cwb s = 107
Franigeich 357 2 389 4y
m:z =03 307 2 004 1503 — 4,397
r Verkehr des Panama-Kanals 30 erreichte, verglichen mit 1999,
Durchiahrten Ra halt in .
. 1000 Br. BT 1000 N-R.T. g ln
_ 5885 36301 92068
1524 G430 JB0g2 23242 gim
Fiihrend waren 1930 folgende Natiouen beteiligt:
Vereini .
Gare:n.:glt:mﬁltutm 26 17088 10481 13204 -
Nomﬂhnmw jen 1482 9624 5872 sﬂmj£'4?
Norwegen 353 2020 1220 1777 g
Denta 373 1661 993 12822 18
187 1211 703 ]lﬁﬂj :’g

23. Der Yerkehr des Kaiser-Wilhelm-Kanals beliaf sich aul:

- Durchfahrten T N.R..T. Durchfabrten 1000 N
A= gi?) 2351 Novembap 4745 lﬂhmﬁ '
Beptember -!ME 12!;?53 N enombee iy et
o Juhr 1930

tober 474G 2021 Jakr 1909 fgg;& gfﬁ“?g

Eﬁeﬁﬁuhsr dEm I. Halbjahr 1930 brachte das 2. Halbjahr eine wesentliche Er
jahrszigfte ::l: uiqu:l:thfZTr:.l'mhtmwl;; der Nelloregistertonnen; jedoch wurden die Vur:
1 sicht. 8 Gesamtjahr 1980 weist pe ? i
i;;?:f;ﬁg .ﬁflﬁm %:_r D]:l;ufffdhrlcn und, eine geringel Veﬁf:l?:}:: 1:11:1*29 ?*Fﬂilttl::

: - I¥es ist indessen ledipl; i Sehiff.
fahrt im Februar-Mirz 1929 durch Eis ;Euﬁ:k‘:c'ﬁ:ii:rfn.ﬁmn]ﬂ&gmg o SOE
_,Eu:pabﬂdl:g G?;::d?jc::::;}e :Qﬁumzur??u én U}i;:‘nst gestellt: }. Schnelldampler
» . yd [ir den Dienst Bremerhaven—New York,
JE:?:& anﬁalITrl.T?M ?[:;lzmult ﬁudﬂﬂhﬂz :; rd#"oﬂ&, Hamﬂhu:g. Daz Schiff s:E?ug ;:ir s?:::;

i : er Bremen” fir i
E[;';’};m:gndﬂ;ufc?ﬂ;ﬂ?:g‘k {II:mmI—NEW York) mit 4 Tngm:“ 17 I%Elﬁt};::";tiﬁum;
Mot silinitlsgeschwindigkeil) om ein gopi .J-— WBris
EETIEICT der thlle Star Line fdr den Dienst L?mrﬁi-—ﬂej. &H:;Tkmﬁ?tﬁggﬂ
Iﬂ:st _- gasnzwertgrﬁﬂr? Motorschiff der Welt, erbaut von Harland &: Walff Eﬁl
mit‘ Eﬁmd EIMEPEH wiimpress olﬂlapa.n" der Canadian Pacific Sfa:mnshipa;. EHE
e ~T. das groBle Schiff fir den pazifischen Dienst, erbaut von
ie hipbuilding & Engineering Co., Govan., — 4 Mutnrﬂt:hiff MEM;;

Seaachilfahrt 11

. Jdor Compagnie Générale Transatlaptigne fiir den nordallantizehen Dienst, 25000

B.-R.-T., erbant von Chantier et Ateliers de 3L Nazaire-Penhoot, mit M. A. N.-
Maschinen,

25 uHelander-Plan“. Um der Cherproduktion hochwerligen Schiffsraumes
mit staatlicher Unterstiilzang entgegenzuwirken, verdffentlichte Prof, Helander
Augpust 1930 ¢inen Plan, demzufolge die diber Schiffe von dber 15000 B.-B.-T.
verfligenden Reederejen der Well vercinbaren sollen, [0y neuwe Schiffe von dber
15000 B.-R.T. und mit gleichzeitip mindestens 18 kn Geschwindigkeil weder
direkte noch indirekte Subsidien anzunehmen. Der Plan fand in der Welt-Schifi-
fahrts-Presse ein vielfiltiges Fcho, indessen in den subventionsireudigen Lindern,
inshesondere 1. 5. A., nicht die nitige Gegenliebe.

26. Die Auflisung der Stelliner Dampler Compagnle wurde November 1930
beschlossen. Die Levante-lnleressen der Unlernehmung, insbesondere 8 Dampler,
giogen zum 1. 1. 1931 an den ausschlaggebenden (iroBaktionir, den Nord-
deutschen Lloyd, Gber, withrend die ibrige, in der Ost- und Nonlseelohrt be-
schifligle Flotte von der ,Benala” Dampfschilfsgesellschall in Stettin Th. Gribel
K. a. A, an der sich der Nopddeuische Lloyd ebenfalls beteiligte, Gberncmmen
wierde.

27, Einbeilliche Seehalenpolitik im Weser-Ems-Geblet wurde durch eimen
Slaalsverirag fiber eine Gemeinschafizarbeil zwischen Bremen und Freulen vom
21 Juni 1930 vercinbart. Vel Preufl. Geselzsammlung 1930, Nr. 27, 5.946.

5. Die Schiffbautechnische Gesellschaft hielt ihre 31. Hauptversammiung
vom 19, biz 22. November 1930 in Berlin ab. Tagungsbericht von Dr.-Ing.
Teubert mn: Schiffban und Schiffahrt Nr. 24, 5. 503,

29, Stand des Wellschiffbans, Nach den Angaben Lloyds befanden sich zu
Ende des 3. Vierteljahreg 1930 in den Hanptschiffbanlindern1) im Bau:

Dampter Motorschiffe

Zahi B.-R.-T. Zahl B.-R.-T.

Grofbritannien mit Irland .. 148 477000 a3 637000
Verud Stasten ;.oocann ¥ LGE000 19 4.3 DKl

{ Grofle Seen)

Frandreieh oo ooouennninsnns 14 130000 7 TR0
Deutachlarsd mit Daneig a2 SHOG0 1% 148000
1 T R R 12 104000 13 84000
Holland . .oovvvvnrmvespnns 8 D000 n 178000
Behweden ....... S S # 11000 I3 115000
LT R ——— — — 17 104 000
....... e e 3 SO0 17 04000

T T A AR A R T 231 1 CO0000 24 1558000

In der bedeutenden Verminderung des Wellbaubestandes um rund 2002 gegen-
iher dem 31. Mirz 1930 kommt die npeverliche Wellschiffahriskrise zu dent-
lichem Ausdruck. Die Auswirkung auf die Werften wiire ghme das Gegengewicht
lebhaften Tankschilthanes, der z Zt nicht weniger als 40 9 des Welthaubestandes
auzmacht, noch schirfer. Der Rickgang lastet mit woller Schwere aul Grol-
britannien und Deutschland, wogegen U.S.4A., Frankreich und [falien eme ge-
wisse Erhihung, Holland ein Gleichhleiben des Bestandes gegeniiber dem 31. Mirz
1930 answeizen.

1) Far Bublond lagen keine Angaben wor.



12 Binnensehitfalt

3. Welischilfhauergebnls 1930, Nach Lioyds Register lifen vom Stapelay

Zahd 1830 BRI 1926
Damplor .............. 70 1252000 - P
lé{:;ﬁrm“b‘uifo ............... 421 1 588 000 4T i#ﬂ%
A 93 54000 31 19.000)
WAMMEN: ..., 1084 28K 000 2793000
Davon entficlen auf: " N
Dampler Motorsehiffe
Zahl B.R.-T. Zah) ;
GroBbritannion mit Irand .. 317 713000 141 Teoow
Peatschisad mit Daneig ... 19 163000 3 121000
Hmf&'ﬁ”wﬂm o o 1% 119000 42 70000
Jlm%- ...... P ais a3 25000 51 125000
B i 9 27000 a3 124000
Décemark......... 1)1 m 17000 27 120000
Frankeeioh |10 g 71000 9 e
T ek 14 16000 15 oo

31. Abhandlungen.

1 a) Allgemeinos und Deutsches Roeich,
Die Ubersetzung des Nordatlanlikverkehrs, L. Fenchel. WD, 40, 3. 1708

Die Schi i i 5]
i m;.Sc ifohrtskrise und din veraltote Tonnage. P. Schulz-Kivsow, WD 48,

Schilfahrtsprotektionismus  berall. Erdmann. Hansa 45, S, 1807.

Der Wiederaulb: X -
i 1_-:ﬂ1ﬁ;.nu|‘b¢u des Norddeutschon Lloyds 19191930, Teulmer. A. [ P,

b) Ausland.

De svenska motorfartygen och d i
dal, Kommersielln lhﬂdulgﬁm 21, hnr;;ﬂh Gt Lo 1805, K e

La course au tonnage el les grands ports francais. Aug. Pawlowski, Nav. d.

l.:lhin g. = 33?: 1 ] . - " P 0 i
5, 5. 168, 0, 5. 398; 11, S, 427; 12, 8. 474 1931, 3, 5. 81; 4, 5. 131

Der Hafen wven
S. 639; 37, 3. aa0,
Dunkerque. 3, d. 1. Marine Marchande Nr. 602, 3, 2213,

Yerkehrawi ic : :
ot 1 5 “tﬂtﬁgr_lm[ﬂmhe Fragon iu nordamerikanisehen Seehlifen. Bottcher,

= S.ﬂhﬁmws nach Sibirien. X. Wojewodin, Die Volkswirtschall der LdSSR.

Spezialuummem: Anvers et ses lralies. J. d. |. Marine Marchande. Nr. 382
Oran et ses trafics. J. d. 1. Marine Marchande. \r ﬁlll ‘

Binnenschiffahrt,
auﬁ:wr?% Bonenschiflahet (Konjomkiuriiberhlick). A. Nordwaest:
2 te¢ hanile. Im 2 Halbjahr 1930 blieben dic beforderten Giter-
‘k’o:lggu unter der Einwirkung der Wirtschaltskrise weit hinter den Zahlen des
jahres zurek, inshesondere im Bergverkelr (Erzeufuhe). Dank des Verkelirs
be ndessen das Jahresergebnis 1930 ungelibr das von 1928,
) Fir Rufiland lagen keine Angaben wvor.

Marseille. Arved Bolle. Zemtralblalt der Bauverwaltung 36,

T —

Binnenschilfahri 13

Es wurden gezdhll in 3000 t:
Drurchgang Schlense Minater Durchgeng Schiense Duishurg

21 Tal zu Berg zom Rhein vom Rbein
Juli 275 261 B4 =
Avgt 30 i o0 3us
G
Olftober 542 167 o T
November 321 171 733 200
Thizzember 309 183 i i
Jahr 1930 3410 2392 e e,
Jshr 19207) 3802 2585 e s

B. Bhein, Auch hier lastele die Depression im 2. Halbjahr 1930 in an-
nihernd gleichbleibender Stirke auf der Schiffahrt. Im November ergab sich
eine wailere, fher das saisoniibliche MabB hinausgehende Verkehrsschrumpfong,
die jhron Grand auber in Behinderung der Schilfabrt durch Hochwasser in einer
Zurlickhaltung der Kohlennachfrage wegen bevorstehender PreisermidBigung fand.
Dese fihrte daun im Dezember zu einer filblbaren Belebung des Geschiifts und
vinemn Anzieben der Frachisitye, die von Mai biz Oklober unter dem Vorkriegs-
stand verharrt hatten.

Das relativ geringe Zoriickbleiben der Jabresverkehrsleistung 1930 gegeniiber
der vorjilbrigen beruht vornchmlich auf den gegenither den Eismonalen Februar-
Mirz 1929 guten Ergebuissen der Anfangsmonate 1930. Auch kounten die Lrz-
zufnhren infolge langlristiger Lieferungsverlolge nicht sogleich propartional dem
verringerten Bedarf gedrosselt werden, was bei Uberfilllung der Hilltenlagerplilze
su sthckeren Eniladungen in Duisburg-Rubrorl fihrte. Dieses lil andererseils be-
sonders unter der Einschrinkung der Kohlenverschiffungen, Enigegen dem allge-
meinen Hiickgang ergaben sich 1930 gegenfiber 1929 Verkehrsvermehrungen in
der Talfahrt von Steinen, Erden, Kali und der Bergfahrt nua]ﬁndi:ulmr Kaohl.

Der Verkehr fiber die deutsch-niederliindische Grouze betrag in 1000t

Zu Berg TKohle Erz Getreide  Holr  Somsti Lusammen
Juli 15% JLET 144) 213 4 19640
August 181 974 206 215 324 16017
Seplember 147 D14 ang 114 330 1818
3. Viertel 1930 517 25 (1] [T 12l byl
Oktober 129 ol 216 117 326 1670
November 140 B 196 a0 289 1288
December 145 254 77 o9 BE!I l?ﬁ_ |

T 4 Viertel (830 d14 2263 2 68D 020 24 1003 4615
Jahr 1930 1711 118410 2453 1208 4104 21376
Jahre [920 1304 13665 40 1305 44570 23868
Zu Tal Kohle Eien Erden Kali Sonstigea Zuspmmen
Juli 1454 03 54l 175 piay 1) 2853
Auguat 1500 N4 438 115 423 250

_ September 188 21 4w & w7 il
3. Viertel 1930 4541 38 1430 AGH B0 Tila

Oktober 1694 226 423 T2 217 2532
November 1287 207 Jir e 8 215 2036
Dessmber 1746 44 270 21 259 H_M
4. Viertel 1930 4627 @17 [T 17 el Ti13
Jahr 18930 18011 25879 6191 857 2050 29627
Jabr 1929 19247 A4 A5 ki | 2043 30165

—I] endgfiltige Zahlen,



14 Binnenschiffahrt.

In den wichtigsten Hifon wurden umgeschlagen in 1000t
Duisherg—Rubrort
Abfnhr  davon Kohle Zufuhr  daven Erg Zussmmen
Juij 1127 1016 435 24g 1582
August 1001 894 405 234 1496
September 1219 1113 429 22 1648
Oktober 1248 1137 d72 192 1614
Naovember G B24 263 105 1183
Dezember 1302 1278 M1 152 1733
Jahr 1930 14370 12848 4579 2397 18049
Jahr 1929 17871 18028 4817 2171 22288
Rhein-Zechen- und -Hitttenhafeon 1y Maonbeim-Ludwigshafan
Abfule Znfuhr Abfubr Zufohr

Juli 4046 g24 14] 527

Angast 367 635 132 314

September 425 870 132 555

Oktober 463 GBd 147 S

Noverbaor 408 627 144 401

Dezember 496 813 148 592

Jabr 1030 5023 H434 1701 G303

Jahr 1929 51362y BRUTH 1953 THE4

Strabburg bat dank starker Koblenzufuhren und Kaliabfuhren 1930 eingg
veuen Verkehrsrekord (5702000t (Gesaintamschlag gegen 5329000 ¢ 1928) zn
erreichen vermocht. Das gloiche gilt von Basel, dessen Umschlag erstmalig eing
Million Tonnen tberschritt (638000 ¢ Kanal., 462000t R.hein-"l-’ﬂrhehr}.

33 Ostdeutsche Binnenschilfabirt (KonfunkturGberblick). Der Binnenschiff-
fahrisverkehr der ostdeufschen WasserstraBen wurde zwar im Jahre 1930 durch
die allgemeine schlechte Wirlschaitslage in erheblichem MaBe ungiinstig heeinfluBt,
doch waren dip Verkehrsriickginge infolge der groferen Elastizitit der Binnensehift-
fahrt keineswegs so stark wie be; der Eisenbahn. Erschwerend 1rag bei der Oder
eine zweimonalige Niedrigwasserperiode im Sommer sowie eine mehrere Wachen
davernde  Hochwasserflul im Herbst hinzu, die den Schiffsverkehr vollstindig
stillegten. Bei schwachem Beschaftigungsgrad zeigten die Frachten einen seltenen
Tiefstand. Die Wasserfiihrung der Elbe war im allzemeinen gering, doch konnte
die Schiffahet aufrechiochalten werden. Der Verkehr weist gegen 1929, das zwar
tir dia Elhe durch das langanhaltende Niedrigwasser ein sehr ungiinstiges Jahe

war, eine njch! unerhehliche Steigerung auf. An den Hauplverkehtspunkten wurden
folgende Gitermengen {in 1000 t) gezihlt:

Kosal Btettin und Swineminde Berlin %)

Abgang  Ankunft Abgang Ankunfr Abgang  Ankunit
Juli G0, 1 4,1 138, — 66,9 4,6 417.3
Aungust 1247 728 1632 16,2 T35 6259
Se_gotembm: 182,46 33,56 (06, — 1473 7.9 579,56
Oktoher 1800 43,1 141,— 153.9 77,8 544,3
November 1735 J1.4 107.9 125, T 60,4 406.3
Dezember  144,1 39,2 T35 1905 88,3 587,7
Jabr 1930 1851, 433, — 1285, — 1607, 907, — 4541, —
Jabr 19294} 1838, — 481,— 1444, — 1383, — T42,— 5RI7,—

'} Huekingen, Rbcinhansen, Esenbery, Rheinpronfien, Duish ~Meiderich, Orsoy. Rheln.
berg, Sehwelpstn Alsum, Walksum, s g :

%} ohne Huckingen,

4 ohne iuliere tadtpehiste,

4) Endgiiltige Zahlen,

Luftverkehr. 15
: e by, Dmrchgsng Schandao
Abgagzmhu;ﬁguuﬁ A i A:Exkuntn zu Berg Ili&Til
Juli 3256 3189 i 36,6 0.8 SB'-i-
& 3 401,2 49,7 61,8 633 34.:- 62:,3
Seﬁ:mher 464, — 4287 52,4 52.6 .7 o5
Okrtober 40,7 4343 735 B3, — 5.:,1 o
KD\‘meer 439‘2 '1'21,3 9'3-\.1 B—!-,,E & Pl 34:‘?
Dezeenber 4456 526,56 32 94,9 53[3):: e
Jahr 1930 5257 — 472D, 839, — '_Figi-.— i .
Jalir 19297 4916,— 3585, 513,— =

i liutigen
Binnenschiffahrisverkehr 1930 erreichic na.eh‘ den vor
Ev atfr;:sli?azl d;(l;;nsf h';lill.l und blieh damit gegen 1929 um E.Fx Mill t {rend Duy)
zuﬁck. Gegeuiﬂ;er dem Vorjahr zeigt der Inlandsveckehr sinen Hﬂcﬁgan%[v]f:f
2.4 Mill. 1, der Auslandsverkebr einen Rtckgang von 3,6 Mill. t, dér Durchfu
i von (.3 Mill. t. ; .
Terk:irl;:ﬂﬁtf;:rlﬁl::m:nﬂmm bestand zu ﬂnfangl 1930 &ua:__&i’»ﬁﬂ Schhﬁpem
it 511000 PS, 2512 anderen Schiffen mil eigener Triebkraft (Giiterbooten, lf;jl;?
ll-:“'zilj:mfen l’eram;aenscbiﬁﬁn} mit 232000 PS und 319000 L Tragfihigkeit und
d v a
{ it 63240001 Traglihigkeit, _ )
Mh;lﬂ.n Dﬂgt Paﬂllulkrschlt%er- Tnnspoﬂgmse}:nh:lﬂ .I”hl!i:i ﬁ' :J l:l!-t-lll!n; s w;lﬂiga
ireisen dez Partikulierschiffer-Vechandes Jus ef Jus a’ an L g
?nusﬂltz::}:ier:-ﬂuhmrt geprindet, um die m?‘esdﬂmwlen Schiffseigner nach Art
i ! hift zu beteiligen,
P El;lwlielie:e*;?mf;:l?;pl;}nrntg:ﬁ;u Privatrechtes in der Blnnemumllnhl:: :;nr ;}g
G en:-atand einer vom Volkerbundsrat einherufenen Konlerenz mlznj . |1 %:.richt
Q.E%ez, 1930 in Geni, an der 15 Staaten teilnahmen. Ober das g;gc tiis vel.
von Dr. Beiermann und Vertragstexte in Z.1.B. 1931, 4, 3. 187,

35, Abhandlungen. .
a) Allgemeines und Deutsches Reloh.ma
es i lionaux. Jan Hostie. Nav. d. Rhin 8, 5. 313
E?: tﬁfnﬂ:f;srlglﬁ;?:a; des Rheinschiffahrisgutachtens. Andreas Predéhl. Der
Rh&tgi:ﬂk:?{;isttﬂkiung der Oberrhein-Frage. Deulache Was?erwiris]fil:g:ﬁ rf, l-‘:';'.ED?
Die Niedrigwasserreguliernng der Elbe. Ztschr. [ Bm% s s
Entwicklung des Verkelrs auf den neucn Kanalstrecken ostlich von :
1 1D, 3.280. _ 4
- :;ﬁ:lgsgaschrﬂnkung und Freizeichnung des Binnenreeders. Wemer Schmidl,
478,
et b) Ausland. 5
Inland Walers' Transport Cosfs exceed Hail by 50 per Cent. Bw, A, Vol. 58,
Nr. 21, 3. 1077,

Laftverkehr.

{at tlichen Luoftverkehrs.

. Amtliche Luflverkehrssiatislik 1929, Nach der am ; b

smti::,l'ik haben die drei Luftverkehrsgesellschaften, Deutsche LuEtl H;:)G?;;sﬁ;;ef;l:

Hordbayerische Verkehrsflug G.ow b, H. und Deutsch-Hussische Luf vf{fzﬁ {mg -
schaft m.b, H. {Deruluft), im planmibigen Luftverkehr des Jahres g

Leistungen aufzuweisen:

Iy Mit Altons und Hurburg-Withelmsburg,
*) Endgiiltige Znblen.




16 Luftverkehr.
= e
Gesamtflug- | Post und
Zahl der Personei- Fracht
Gesellschaft atrecke Fluggaste AL aitas . Zeltungen
Yk Il t | thm t )
Luft-Hansa | 087 604 87019 | 21488901 | 1934 | 695711 | 388 II 148 545

Nordbay., | hEG 317 T124 | Bi5 531 55 7 058 | 2 A
Demluft | 775734 | 2692 | 1456963 8| sams| 17 | 1l
Zus. 1920 | 10418745 | 96435 | 23704415 | 2070 | 7o5857 | 385 | 160050
1928 | 11449744 | 120711 | 28680466 | 2184 | 735196 | 351 | 138979

Die Obersicht reigl gemiil der Einschrinkung des Netzes eine Aboabine dep
Leistungen. Lediglich der Post- und Zeitungsverkehr sowie die tonnenkilometsi.
schen  Leisiungen des Frachiverkelirs weisen eine peringe Zunahme auf.

40. Der zweile Ostwestllag diber den Nordatlantik gelang am 24, und 25, Junj
1930 demy englischen Flieger Kingsford Smith mit 3 Begleitern in seinem bekannten
dreimotorigen Fokkerflugzeng , Bouthern Cross”. Durch Brennstoffmangel waren
die Flieger gezwungen, nach einem Flog von 3500 km auf Neufundland zu landen.
Sic seizten am folgenden Tag den Flug nach ihrem Endziel New York fort.

41. Im Lufipestbriefverkehr nach anflereuropiischen Lindern (st vom . Mir
1931 ab die Gewichisstufe von je 20¢ auf je 10g herabpeselzt wonden. Dadurch
ermillipen sich die Zuschlagsgebiihren fir Luftpostbriefsendungen nach aufer-
eargpidischen Lindern bis zum Gewichit von 10g im allgemeinen wm die Hillte dep
bisherigen Sitee,

42. Luitposten wnrden eingerichiet:

am G, Mai 1930: DBerlin—Wien—Budapesl—RKonstantinopel (Postheschleuni-
gung 11/, Tag),

am 1. Jupi 1930: Moskau—Pensa—Samara—UOrenburg—Taschkent (Flogdauer
22 Stundea),

am 21, Juli 1930: Breslau—Warschau (Flogdauer 21/, Stunden),

am 25, Sept. 1930: Amsterdam—Bagdad—HRarachi—Batavia (DBefirderungs-
dager 11 Tage),

3. Die Verordoung iiber Luftverkehr vom 11. Juli 1930 ist im Heichsgesotz-
blatl | 1930, Nr. 33, 5. 363 {f. veriffentlichL.

44. Abhandlungen.!)

4) Allgemeinez und BDeulgches Heich,

Luftpolitisehe Jahresschau 1928, W. Bley. Deutsche Luftfahvt 1/2, 5. &

Luftverkehr and Politik. Rnauss. Nachrichten der Deutschen Luft-Hansa 3,517,

[zt das Problem der Beotabilitit des Luftverkehrs l3shar? A. Koeyemann,
Deutsche Luoftfahet 3, 5 85,

Der Aushau von Nachtflugstrecken, eine wirlschaftliche Netwendigheil fir
den Luftpost- und Luftérpchiverkebr, Oefele. Fardertechnik und Frachlverkehr £
5. 86; 3, 5. 4%

Die Geopolitik des Flugwesens. H. Hochholzer, Ztsche. [ Geopolitik 3, 5. 242

Zur Haumstruktur des Luftverkehrs der Erde. 0. Maull, Ztschr. [ Geopolitik 3,
3. 191,

Wege und Ziele des kommenden Weltluftrechts, namentlich im Hinblick auf den
libersecischen Luftrorkehr. H. Wislendtrfer. Hansa 18, S 679; 17, 8, 715; 18, 8. 791

1) Die Zeitschriftenangaben bezieben sich auf das ganze Jabr 1930,

dunge

Post- oond Nachrichtenverkehr.

L5

NG

Die Weltluftmachte im Jahre
Die Entwicklung der Infernat
Vi, W. 29, 5. 396.
Imperinl Airways.
Die Europiiischen Lufl
Die Luftpost in Italien.
per Zivillufiverkehr der U
Die eurasiatischen Luftlinien der
Ztschr, [ Geopolitik 3, 5. 214,
Trans-earastalise
Die Entwicklung
Luftschau 7, S. 50; 9, S, 66.
Amerika im Lu

a51. .
Mainguel. L'Umion

Mod. Tr. 577, Sls?haj
fverkehrsgesel

Alie L'Union Postale 9, S.306.
URSS. L'Union
westenropiischen

he Luftverkehrsinlere
der Luftfahrt im Auslande, (Ver. ®

fiverkehr. H. Orlovius. Zisebr. [ Geopolitik 3, 5. 233.

Bo. Bd. Heft 1, 5. :
30 Jahre Zeppelin-Lufltschiffahrt.

Dornier Do X, Senderheft rde
he Luftpolitik. v. Wilamowitz-

1.

b) Ansland

1920, A, Kirs uft:
iomal Air Tratfic Associabion

Postale 1, 5.8,

asen. J. Emnst. Ztschr. {. szoim
L. v. Amerika)

Die newe Luftverkehrsordnung. Eisenhahn- . Verkehrerechiliche Entschei-

o und Abhandinngen. !
von L7 1 ws LZ 127,
Luftschiff 7/8, S. 48.

Das erste Flugschilf
Ein Jahrzehnt deutst
fahrt 10/11, S.
Die Lufiposl.

P. Thieme. Das

r Schweizer Acro Bevue 3
Moellendorf. Deutsche Luft-

postale 4. 8, 118; b, 8, 150, 6, 5. 190,

chner. Luftsehau 10, 5, 7.
1A T. &) Schen.

jor. Scheu. Vi W, 34,5.454; 35, 5.467.
Kolonialmiichte. C. Etel,

litik 8, 5. 224,
& Rirschner.

deullich den  vel
zatlen des Jahres 1
des Vorjuhres. Die Schwankungen

milip bedingt.

Der Paketverkehr gir}g
Vierteljahr 1929 hetrichtlich

Zunahme im zweile
temher, um im letzten
deram  eine erhebliche
Zahlen wm 3,374 v. H zulrﬂck.
1997 beobachiete Rilckgang weiter fo
in den einzelnen Jahresv

Der Fernsprechverke

n Viertel folgle 21
Vierteljahr du
Steigerung zu erfabren.
Im Telegramm
¢l. Die Zahl der beftrde
fiber 1929 um 12—

ga0 erpeichten in keinein
innechalh des Jahre

im ersten Vierteljahr

ierteln 1950 gegen
hr hat 1080 gegeniiber 1929

n owellerss r
reh den lebhaften Weihnac
Gegeniiber 19289 ;
verkehr setste sich der seit
rlen Telegramme wal
1§ v, H. geringer.

cchirften Konjunkturrickgang der Wirtschaft.

Post~ und Nachrichtenverkehr.
5. Dentsche Relehspost. Knnjunkluﬁih:lflltk. n
S il 2 Fern- ahmen
arierte Beforderte Crcts .Ei'm,
Mhm" in | Telegramme | gespriche . L;‘u'f“ in Mill. RM
nitt i in Mill. in Mill. it
E o % 1929 | 1930
\ge0 | 1930 | 1929 | 1930 | 1029 ' 1930 1920 | 1930 o
Mire Bio | 61,B| 89| T8 | 6672 563,86 | 683 | g,{a} %3,3 }':;:;2,4?
J:?:ﬁr&uuj eag | ozl 991 o7 m‘;:g ?;11; gi'g | G0 |ses0 E_,:i‘ﬁl
g ; B | 56 : & | 60,1565, :
0&3‘% E:§| ?2'3 lgﬁl ?.‘: s0e7 | 5770 | 80,6 | 554 5012, 5703
[ - . r
i a0 zeipl auch im Postverkehr
Ein Vergleich der Leiden Jahre 1929 und 19 E s

Vierteljabr die entsprechenden Zahlen

1 Ein_l;::hmm in den Monaten Januar und Februar.

< waren iberwicgend saisou-

1930 gegeniiber dem letzten
B i i ¢ leichten

j isonmiiBie begrindet, zurick. Der lei
R oot E;'L‘m-giniw:n im Zeitraum Juli/Sep-
hisverkehr wie-

bliehen die

nur einen geringliigigen



i8 Post- und Wachrichtenverkehr

—
Ritckgang erfahren. Die Orisgespriche brachien im 2. und 4, Vierteljahr die fibliche.

saisenbogritndete Belebung, wilirend die Zahl der Ferpgespriche vom 1—3. Vier.
teljahr zwar langsam anstieg, im letzten Viertel aber um rund 8 v. H. zurilekging,

Die Zahl der Rundfunkteilnehmer, die Ende 19289 rund 3.1 Millionen und Ende Mipe

1930 3,2 Millionen betragen halte, erreichte nach einer geringen Abnahme in den
Sommermonaten Ende 1930 35 Milhonen, Die Einnahmen der Reichspost sing
gwar ebenfalls gegentiber 1929 zuriickgegangen, doch war dicse Yerringerung nicht
s0 erheblich wie die der Yerkehrszahlen. Den stiitksten Riuckgang zeigte das lefzte
Vierteljahr, das gegen 1922 um 3 v. H. niedrigere Einnahmen ankwies. Die steipends
Zabl der Rundfnnktellnehmer hat hier einen gewizsen Ausgleich geschaffen.

48. Fermsprechverkehr mit dem Ausland. Die DEP. hat folgende Fernsprech.
verbiodungen mit dem Ausiand eriéfet:

L, am 21. Mirz 1930 Deutschland— Brasilien #iber die drahilose Verbindung

Leutschland —Brasilien.

2, am 19, Ma 1930 Deutschland—Australien fiber die Funkverbindung Grof-
britannien—Aunsiralien,

3. am 10, September 1930 wurde der Fernsprechverkehr Deulschland—Sid-
amerika auf eine Reihe neger Formsprechnetze in Argentinien, Chile und
Uroguay ausgedebnt,

4, am 30. Januar 1931 Denischland—Kanarische Inseln iiher die Leilung Ber-
lin—-Barcelona, zwischen Spanien und den Kanavischen Inseln avf dem
Funkwege.

5.oam 15 Aprl 1931 Dewischland—Siam (Funkfernsprechverbindung Berlin—
Bangkok).

6. am 1. Mai 1931 Deutschlapd—HRuminien.

47. Blldtelegraphie. Die DRP. hat am 1. April 1930 den Bildtelegraphenverkehr
Minchen—Berlin, Minchen—Frankfurt (Main) und Minchen—Kopenhagen eroffnet.
Die Gebiibr fir 1 gom Bildftiche betrigt un Inlandsverkehr 4 Rpf., Mindestgebiihe
file das Bildtelegramm RM 4,—. Fiir den Yerkehr Miinchen—Kopenhagen belriigt die
Gebithr 13 Rpf. [Gr 1 qon, mindestens RM 13—, Am 15, April 1930 wurde der
Bildielegrammverkehr Miinchen—Wien und am 20. Mai 1930 Minchen—Stockholm
in Betrieh genommen. An Gebithren werden 10 baw. 16 Bpf. je qem Bildfiiche,
mindestens HM 10,— bzw. BM 15,—, erhoben. Am 16. Juni 1930 ist auf einer
Verbindung Berlin—Buenos Aires der Bildfunkverkehr mit Argentinien eriffnet
worden, Die Geblhren betragen RM 130 [ir 1 qem Bijdfldche bei einer Mindesi-
gebiihr von BM 130,—.

48. Funkverkehr. Am 26. Oktober 1930 ist eine unmittelbare Funkverhindung zwi:
schen Deotschland und Persien {Berlin—Teheran) und am 6. Dezember cine zweite
gwischen Deulschland und China (Berlin—Shanghai) in Betrieb genommen worden.

4%. Weltpostvercinsvericiige. Am 1. Juli 1930 sind der Welipostvertrag und
die Nebepabkommen ven London vom 28. Juni 1929 in Kraft getrefen. Die Wells
postvereinsvertrige sind 1m Reichsgesatzblallt I 1930, Nr. 23, 3. 7850l ver-
dffentiichl.

50. Ausstellungen. In der Zeit vom 2231, August 1930 fand in Beriin die
7. GroBe Deuntsche Funkausstellung und vom 12, —21. September die Internalionale
Postwertzeichen- Ausatellung Berlin 1930 statl,

61, 25 Jahre Kealtposiverkehr. Am 31 Mai 1930 waren 26 Jahre scit der
Eriifnung der orsten deutschen Krafipostlinie Bad Tolz—Lengpries verllossen.
Die Entwicklung der Postkraftiahrlinien von 1910—1920 zeigt folgende Tabelle:

Spedition und Lagerei. 19

i , Gefabrens Befdrderta

Jahe ‘ le:lnm ‘ Omnibusse ! Wagenk e

T a1y | 12a¢ | 130 | 233 il 154 DL,
913/14 3948 88, .
igéu}rﬂ 5 953 428 462 ., 24.02 i
192,26 23 848 2 167 261 .. £83
1099,20 43 3451) 3728%) 30 . 8LE .

|

52. Abhandlungen.®) ‘
Tﬂ.:] Allgerljeiues u_:::.l D:jl;t;;saﬂ;jclgét
glii I:felf;lx:iti?rf S;?Ligﬁgc?ésp}iiLlln?crlt‘lt;n;v:arl-m];rs: E. Feyerabend A.LP. u.
, 2 5.9, ) 1
T Der slekrsche Nachrichleasorkl. Sondoriolt Mmaphes ot Tabphones 3
> lﬁn Plan zur Umgestaltung des swischenstaatlichen Postdienstes, 1851 bis
lsﬁiirie}:im}r[l?;lir:ﬁ?; é‘eE nlizgthiﬁilzjbisfﬂétifnﬁ:haEer. Buhr und Rhein Wirtschabls-
miLu:gﬂ_lﬂl,mE‘:l. g?:?;il‘[sposteu. G. Fischer. Ztschr. [ Eﬂtriehs?irlsﬂ!sjt 3, 8. 17L
Ellla Entwicklung des DPostzeitungswesens in der Naochkriegszeit. Gut, A.LP.
3 T‘AIJI‘S;I;:JEJ\%::&E;:&:J:;H?. E?iéa:i’fcsr‘n;;);chkabel. E. Miiller. Europ. Fermsprech-
dienst 20, S, 3'1'9.‘ . g L,
Inli:ml%::seﬁ?mt?:gﬂ Sﬂtef‘];:in;:v:g:s uf:gﬂdi: .;.i:rLl;sJ}':eTrge?:nigse der Deulschen
Hﬂﬂ]:)ﬁrléitisielii;nm;ﬁ& G;:‘.}ihnbgn‘:lltnf{giilud%r4%§.k$-tung der Deutschen [eichspost.
&utamghgg?;{ciéﬁglzhgsrdi];STF.‘lmkwesens im Deutschen Reich. Thurn. Deutsche

Verkehrs-Zig. 18, 5. 345
% Eie Wirtgscimlﬂi.che Organization des deutschen Hundfunks. J.Brech. WI.9, 5.35L.
b} Ausland .
Das Usterreichische Telegraphen- ungsF%maspre;iwwu in den Jahren 1924
bis 1928. H. Goetsch. A.£.P.u.T. 7, S. 1985 8, 5. ==i. o
& Die Post in Grobbritannien. P. Mitler. A. £ P.u.T. 11, S, 297; 12, 8. 321 .
Vergleichende Verkehrs- und Bilanzzahlen ither das Fernspred:'hw‘emn in den
Versinigten Staaten von Amerika, in England und in Deutschland. Eurup. Femn-
sprechdienst 20, 5. 331

Spedition und Lagerei. =

lands wurde unter be-

51. Fioe Arbeitsgemelnschall der Lagerhaller Deulsch ;

teiligung :lier fihrenden Lagerei-Unternehmen Deulschlands als r.emra}}ez tlnt;;-e

essenvertretungsorgan mit dem Sitz in Berlin am 2. Sept. 1930 Ejg,:r%yun a;. i
hielt ihre erste Milgliederversammiung am 28. November 1930 in in ab.

1) Cesehaltajahr (1. 4. — 31. 3}
19240, ’
:% E;:dﬂmimhrﬁmngaben begichen sich suf das ganze Jahr 1930.
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‘ a1l g i
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bahnunternehmen und der zwischenstaatlichen Vereinbarungen auf dem Lisenbahn-
biet sowie einige Avdeulungen Uber die Beziehungon verschiedener Organe baw.
Nebenbetriobe der Roichsbabn zom Ausland, withrend auf weiteren 100 Seiten
die Satzungen der Eisenbahnyverblinde abgedruckt sind. Die Vertiffentlichung —
als Intormationsmittel sehr willkommen — erhebt nicht den Anspruch einer
wissensehafllichen Arbeit; sio vermeidet jegliche keitische Stellongnahme. Dies
{st von dem in dieser Zeitschrilt gepilogten Standpunkt nus 2u bedavern: wite doch
eine Beurtellung der einzelnen Instilutionen uod ihres Nebeneinander durch den
Leiter dor Verwallungsableilung der Reiehsbahn von hohem Interesse und Wert,
N.-Z,
Yerzelchnls der oberen Nelchsbahnbemmten 1981, Berlin, Yerkehrswiszon-
schaftl. Lelrmitlel-G. m. b, H. 488 S, mit 4 Bildnlasen. In dor bisherigen Ghorsiche-
lichen Anordnung und geschmackvollen Ausstaltung unterrichiel diese Rangliste
per Vorclickung und Stellung der oberen Reichsbahnbeamten und die Desetzung der
hoheren Dienststellon, wobei insbesonders auch die Ende 1980 erfolgle Zerlegung
des Reichshalin-Zentrlamles in 4 Reichsbahn-Zontralimler zum Ausdruck kommt,
N.-Z,
Die Lokomotivdampimaschine. Heft 4 dos Lehrfachs m5 11 — Lokomotiv-
kunde — der Lehrstoffhelte der DRG. [0r die Dienstanlingerschule, Verkehrs-
wissenschaltl. Lehrmiltel-G.m. b, H. XII, 104 S. mit 102 Abbildungen. Der aus
schlieflich technisch-physikalische Inhalt der Schrift gliedort sich in die Beband-
lung der Dampfmaschine im allgemeinen, deor Lokomotivsteverung, der verschie-
denen  Maschinenarten (Zwillings-, Verbund-, Drei- und Vierzylindermaschinen)
und deren Steserungen. Die klaro und verstindliche Darstellung, die durch zahl-
reiche Abbildungen ausgezeichnel erginzt wird, dirlle die Schrift als | Hand-
werkszeus' fir alle, die sich mit Lokomolivkunde beschiftigen, unentbehrlich
macheq. Sch.
Friedrich, Kurt, Dr. Dipl.-lng., Regierungsbaumeister. Der Eisenbahn-
triebwagen. Berlin 1981, Verkehrswissenschaftl. Lehrmiltel-G. m.b. H, X, 175 8.
mit 18 Texttabellon und 10 Anlagen, Neben tochnischen Untersuchungen Gber die
rweckmibigste Bauarl des Eisenhahniriebwagens gibt der Verfasser eine vingehende
Darstellung der Selbulkostengestaliong des Eisenhahntrichwagendienstes (insbezon-
dere einen Vergleich mit der Lokomoliveugiirderung) und der verkehrsiechnischen
und wirischaftlichen Vorteile dicser Beforderungsari. Die im Anhang auifgefibhrien
Beispiele verschiedener Betriehskostenvergieiche und Belriebsergebnisse erleich-
tern das Verstindnis der schwierigen Untersuchungen. Die steigende Konkurrenz
des Kraftwagens wind die Frage der Linsetzung von Eisenbabnlriebwagen als
Abwehrmitlel bei allen Eisenbahnverwaltungen zur Erorterung hringen, die Schirifl
dabei ein willkommener Ralgeber sein, Sch.
Reichshabn und Kraftwagenverkehr. Herausgegeben von der Deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft Hanplverwallong, Berlin, Jaouar 1930. Mit dieser
Schrifl wurde die das Jahr 1930 kennzeichnende |, Generaldebalte' des Eisenbahn-
Krallwagenproblems in Deutschland eroffnet. Jm ersten Kapitel wind der Versuch
einer rechuerischen Erfassung der Wirkung des Kmliwagenverkehrs auf die
Finanzen der Reichshahn unternommen, der Einnahmerickgang der Reichsbahn
an! mindestens 320 Mill. RM 1928 und 410 Mill. BM 1929 errechnetl. Im 2. Kapitel
winl ecin Selbstkostenvergleich angestellt, wihrend das 3. Rapilel die Auffas-
sung der DRG. von einer wirlschaltlich gesonden Verkchrsleilung cathalt. Die
wesenlliche Forderung der Reichsbahn ist die Unterwerfung des gewerbsmiBigen
Giiter-Uberlandverkehrs (also ausschlieBlich des Werkverkehrs) unter eine Kon-
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zessionspllicht mil gleichzeitigem Yerbot der Unterbielung der Neichsbahntarife,
anderenfalls sie cine Lockerung des Tarilzwangs und der 'furifvurﬁifenﬂichungj;i:
pllicht fdr unumginglich erachtat. R-Z
Eisenbahn und Kraltwagen. Tatsachen und Gedanken zur Neugestallung
dentschen Verkehrswesens. Denkschrill des Studienausschusses | Eisenbabn und
Kraltwugen” beim Deulschen Industrie- und Handelslag. Berlin, Mirz
1980, Carl Heymanng Verlag. VI, 98 5. Die Denkscheilt ist das Werk eines vom
Dentschen Indusirie- und Handelstag nus der Heihe seiner Yerkehrs-Sachbearboiiar
vingeselzten 9kopfigen Auvsschusses unter dem Vorsilz von Prof. Dr. Most) Sis
enthilt in 4 Hauplleilen (Allgemeines — Reichsbahn und Reichspost im Kraft--
wagenverkehr — Gewerbsmiliger und Werks-Kmaftverkehr — Die Tarifpolitik
der Heichshahn in besug auf den Krallverkehr) die bislang vmfassendste und
grindlichste Darstellung der wechselseitigen Entwicklung von Eisenbahn und
Krafiwagen unter krilischer Stellungnahme zo den einzelnen Problemen. Der
5. Haupiteil enthilll in knapper, jedoch nicht restlos klarer Form die Folgerungen,
unter denen die Forderung nach einer (ronehmigungspflicht [ir den pewerbsmiigi.
gen Gilterkraftverkahr auBerhalb einer aunf etwa 50 km zu begrenzenden Nahzone
{(ohne Tarithindung, wie vou Reichsbahnseite gewiinschl; indessen eventuell unler
Erhiebung einer Sonderabgabe) am bedeutsamsten st — In einem Anhang wird
die Entwicklung des Verhiltnisses von Eisenbahn mnd Kraftwagen in 7 auslindi-
schen Stnalen geschildert. N.-Z.
Eisenbahn und Krafiwagen, Verhandlungen auf der von dem Verein zur
Wahrung der gemeinsamen wirtachaltlichen Interessen in Rheinland und West
falen und dem Instilot fiir Verkehrswissenschafl an der Universitit Kiin am
27. Mai 1930 in Disseldorf veranstalleten Verkehrstagung mil Anschlud
einer verkchrswissenschafllichen Kritik von Prof. Dr. A, F. Rapp-Zinn. Buch.
reihe des Instituls (Gr YVerkehrswissengchail Nr. 4. Kiln, Januar 1931, Kommis-
sionsverlag: Oskar Miller. VIII, 182 5. In der Disseldorfer Tagung land die
Diskussion des Eisenbalm-Emftwagenproblems einen Hohepunkt, insofern hier
maBgebende Vertreter simtlicher grofen an der Frage interessierten Verkelirs
gruppen (fiir die DRG. Reichshalndirektor Dr. Zlelzschmann; fiir den HDA,
Dr-lng. W. Scholz; fir die Deutsche Reichspost Ministerialdirekior Dr.-Ing,
Kisgen; fiir den Verband Deutscher Verkehrsverwallungen Oberbaurat K. A
Milller) sich in systematisch aufeinander abgestelllen Beferaten Auflerten, an die
gich eine vielseilige Diskussion anschlof. Die verkehrswissenschallliche Kritik
guchl einerseits durch Gegenflberslellung der auf der Tagung veriretenen Stand-
punkte die Stellungnahme der Parteien zu verdeutlfichen und zusammenzufassen,
legl anderorseils an die gefluberten Auffassungon und Forderungen bestimmis wirl-
schafts- und soeinlwissenschaltliche Mabstibe, um zu eigener Urleilbildung zu
gelingen, wobel auch auferhalb der Tagung erfolgte Stellongnabmen zn dem Pro-
blem beriicksichtigl sind, N-Z.
Die Finanzlerung des deotschen Straflenbaves. Denkschrift der Studien-
gesellschall fir die Finanzierung des denlschen SiraBenbaves. Berlin 1830. Als
liandschrifi gedrucki. 92 5. mil 9 Kartenbeilagen. Ziel der Denkschrill ist die
Prifung des StraBenbanaunfwandbedarfes und seiner Deckungsmiglichkeit durch
Anloihen, Nach oinem (Oberblick Gber die Entwicklung des Krallverkehrs und
den Stand des StraBenwesens werden die lnanziellen Anforderungen der schwe-
henden Strafenbauprogramme — alles sebr unsichere Grifen — und die Xweck-
mibigkeit der Finanzierung der Daverinvestilionen im Anleihewey erdrtert. Zur
Durchiiihrung der Anleibefinanzierung wird ein [reiwilliger Zusammenschlub der
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Wegeunterhaltungspflichtigen in Form einer ,Deutzchen Straﬂanhau-ﬁmdtlﬁhgi."
en. 7 4
nmp;‘:ﬂlﬁnmd der Auntomobilindusirie E. V. Talsachen und Z_nhlfm
ans der Kraftfahrzeug-lndustrie 1930. Berlin 1981, Dr. Emst Valentin-
verlag. IV, 116 S. mil 3 Zahleniafeln anber Text. Hll_ Reeht betont das I\'orwurl,
Jab dies Handbuch seil seiner ersten Ausgube 1927 ,sich alimithlich zu ¢inem un-
eniibehriichen Nachschingewerk fir alle an der Kraftverkehmwirtschafl intefessier
jen Kreise entwickell hat”. Abgesehen von einer Formatinderung, bedingt durch
Jdas nunmehrige Ersclicinen als Sonderdruck aus dem Jahrbuch des ll.DA‘.., und -I!ar
Weglessung der Kraftfalirzeug-Frodukbions- u_ud Aulenbandelszahlen einer Reibe
fremder Staaten, die man auch kaum in diesens Handboch suchen wird, ent-
sprichl der Inbalt des sorliegenden Jahrgangs im wesentlichen dem des vorigen,
d. h. es enthilt, slels dem neusten Stand eatsprechend, aber auch dm_ Entwicklung
verzeichnend, Zusammenstellungen Ober Produktion und Absatz der Kraftfahreeug-
industrie und ihrer Zubehdrindustrien, Zolassung und Bestand von Kraftfahrzeugen,
Verkehrsleistungen, Strfenwesgen, Kraltfahreenghestenetung, dazu eine Euusl_ruk'
tionsstatistik der Kraftfahrzeuge nebst eingehenden Typendaten. N-Z.
Feilcbenfeld, Werner, Dr., Syndikug der Industrie- whid Hm::lelﬁkmnmelf Ea::im.
Die Kraftfahrzeugbesteuerung in Europa unley besonderer Berieksich-
ligung der Betriebsstolistevern. Berlin 1930. Hrsg. ). Acd. 1w 0L K. Berlin. 84 8.
Wie die europdische zur amerikanischen Hraftrerh_:hmw,ri:nhnﬂ verhilt sich daos
Sehriftchen zur ,USA.-Denkschrift” Feilchenfelds (vgh. 4. [ V. W. 1930 S. 73)
wic der Zwerg rum Riesen. Ez biatel einen begritfenswerten konzenlrierten
Dherblick Ober die Kraftfabhrzeughbesteuerung m Diinemark, IJeulsE:hI:!nrl. England,
Frankreich, lallen und Schiweden, wobei die Eigenart der Verhilinisse der cm:
zelnen Linder wie der allgemeine Gegensats wu USA, mit besonderen Haﬂ}diuck
hem;;gf mItE I‘II]I"L;;.!:s Trolleybus-System. Ein neuzeitiches ‘r‘el:kehrzmtuul.
Borlin 1930, M. Krayn, Technischer Verlag G.m.b.H. 1568 Seiten mit 86 Abbil-
dungen. Die vorwiegend technisch gehaltene Schrift gibt einen inlercesanten
Oberblick Ober die bisherige Enlwicklung des Trolleybus von seinen ersien An-
fingen n Deutschland, seiner Verbroitung in England, Amerika und Frankreich
bis zu den heutigen Besirebungen seiner weiteren Ausdehuung. Danehon nehimen
Heschreibungen und Abbildungen der Hauptlypen diesos Fahrzeugs einen birellen
Raum ein. Die Zuxammenstellung der Batriebsergebnisse der englischen Trolleybus-
linien drfte als Materialquelle filr Rentabilitilsherechnungen sehr x\'zllkw
mn.mm"‘ A., Betriebsdireklor R.W.E. Beschreibung des Elellll‘riachen
Oberleitungsomnibusses Mellmann-Gruiten. Hrsg. Elhmngﬁch-‘-?eﬂ-
filisches Elekirizititswerk Essen. 1930. 86 S. Din A 4. Die sehr gut illustriere
Sohrift erortert zuniichst die betriebsikonomische Eigonart des Fahr-lmhlt;us. um
alsdann eingehend die organisatorische und technische Einrichtung des am 20, Aug.
1930 von dem R.W.E. erdifncten Fabrdrahthusbetriebes zwischen Melimann
wnd Groiten (58km) im Regierungsbezirk Disseldor! darzustellen. N-Z
Meim, Kurl, Referendsr. Die Auﬂ:lirkunien %'Fr We:u:urgrnﬂ:;:::;
verfassuneg aul dem Gebiele des deulgchon Wassersirabal Westl
in d'e :Hf! :.h*:cu 19191927, Kolner jur. Dissectation 1829. XV1, 135 8. Die Schnft
stellt cine ,Zerpllickung” der Art. 97—100 der Ralchsmriqmung von 1919 nach
der sfentich-rechllichen und politischen Seile hin dar, Sie zeigl, ~Ll|1,13-~ dJ_e Be-
stimmungen keineswegs eine eindeutige Auslegung gilaszen und dal die jelzige
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Unter Mitwirkung von Frof. Dr. A, F. Napp-Zinn bearbeitel von
Dipl-Volkswirt Dr. rer. pol. Hans Sehultz.
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Abgeschlossenam 1. November 1931

Vorbemorkung: Die Bedehterstattung bezieht sich auf das 1. Halbjahr 1931, Dbe auf-
fiihrten Eeiteshriftenaufsitze sind in wihrend digses Zeitroums ersobienenen Nummern enthalten.
de Zeitschriften isé pachstehende Kirzung aopewetnlet: Al £ E. e Apchiv fiir

r fof i
Fisenbahowesen: A. 1. ¥Fr. V. = Amchiv {ir den Fremdenveskebr; A f. P.u, T = Archiv
fiir Post und Telegraphie; Chr. d. Tr. = Chronigue des Transports; DWF‘ = Denteche Wirt-
sohafts-Zeitng; Mod, Tr. = Modern Transport; Nav, d. Rhin « La Nay

tion du Rhbing

. A. = Railway Age; Bw, G. = Railway Gazetie; Str, B. U, = Stra u und Stralen-
E:te:rhaltung; Y. T. EVcrthrsw:hnik; Vi. W. = Verkehrstechnische Woehe: WI, = Wirt-
schaftadiense; ¥, f. B. = Zeitsehrilt flic Binnensehifinhvt; Z. d. TEV. == Zeitschyilt des Tnter-
nationalen Eisenbehn-Verhendes; Ztg. d. VIDEV. = Zeitung des Vereina Dentscher Elsenbahn-

verwaltungen.

Eisenbahnen.
35. Dentsche Meichshahn; Konjunkluriiberblick.
= Befdrderte W ngeatﬂ]ii:;g Einnahmon ans
Giitermengen || (arheitst&glich) 1 P
Sonas WL | in 1000 Wagen | skl | Posoremorte
1930 | 1831 1930 | 1831 1830 | 1831 1530 1 1831
Jaguar .......... 33.0 f 36,47 | 1262 | 1062 | 24,7 | 19,7 93,0 86,4
Febmnar ... iciens 8.8 ) | 24,0 1245 r 104,56 2241 | 1739 83.9 T0.5
Mirz ........ - 341 | 281 131,4 1123 2539 | 2099 101,3 01,8
Mol oS | 818 | z6,4 | 1340 | 1155 | 23001 | 1974 | 13133 | 089
Mai ... ...uvvenns 5,4 26,9 1378 | L1753 | 2477 | 2022 | 1102 | 1153
o S el 31,6 4,0 133.1 | 1152 | 227 | 2080 | 1449 | 1104

Der ka.istrophale Niederpang der Wirtschaft hat den schon im zweiten Halbjshr
1930 beobachteten verschirften Verkehrsriickgang noch erheblich werstirkt, Gegen-
fiber dem ersten Halbjahr 1930 blieben die Zohlen der beftrderten Gutermengen, der
Wagengestellung und der Einnahmen ans Gilter- und Personenverkehr im IBenuht-s-
zeitraum bis zn 25 v H zuritck. Beriicksichtipt man, daB bereits das erste Halbjahr 1930
atark unter der rleklinfigen Eoujunkeur zu leiden hatte, so erscheint das erneute Ab-
sinken der Verkehrazahlen im ersten Halbjahr 1931 um so bedenklicher. In wieweit
der Kraftwagen diesen Rickgang verursacht hat, 1aBt sich statistisch nicht erfassen,
doch wird die Abwanderung von der Schiene trotz Verkehrsverbesserang, K-Tarifpolitik
und der im Jahre 1930/31 beobachteten Abnahme der schwereu Lasthraftwagen als
schr =tark bezeichnet,

Die Tonnenzahl der beftrderten Giitermengen blish im Januar um 18,2 v H gegen-
fiber dem Vormonat und um 23 v H gegeniiber Januar 1930 zuriick. Der Rﬁck‘gang
gegeniiber Dezember 1930 st durch die jahrlich nach Weihnachten sintretende Geschifts-
stille und durch die starke Abnahme des Ritbenverkehss verursacht, wihrend der 25 v H
betragende Rickgang gegeniiber Januar 1930 ansschlieBlich dem Absinken der Kon-

1) Die Zuehl filr Dezember 1920 dst 35,8, fir Dezember 1930 312,
Verkohroarchis Neo 2
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junktor sowie dor milden Wittorung zuzuachreiben ist, durch die dic Wassors

nund der Lastkraftwagen voll leistungefihig blioben. Die Abnahme des Eﬂt«n';:ﬂ:
im Februar cutspricht, der geringeron Zahl von Arbeitstagen. Die Steigeenng im Mieg
war der Jahreszoit enlaprochend durch den groBeron Versand von Diingemitteln, Bay
stoffen und Kartoffeln bedingt, Der sunehmende Vorsand von Baustoffon uud B;t.up;u;,
setzte sich auch im Monat April weiter fort, doch erfubr die Bettirdorung von kilnasy
h‘chan Dingemitteln und besonders von Kohlen eine erhebliche Abnalime; so dall die
Gesamtverkehmmenge, deren Rilokgang durch die Osterfeiertage noch vorstirkt, wurdg
g‘ugtnllhar dem Vormonat um rd. 6 v H und gegentiber April 1930 um rd, 17 v H ge-:
ringer war. Tm Monat Mai trat gegentiber dem Vormonat oine geringe saisonbegritndets
Belehung von rd. 2 v H ein, withrend der Verkehr gogentibor dem entaprechendan Mopa|
des ‘F‘uqnhl:aa_um mehr als 24 v H zortickbliel, Dio goringe Vorkehrssunahme im Juni
bernhte lediglich auf einer grofieren Zahl von Arbeitstagen, obwoh! eine grofere ssison.
mifige Steigerung erwartet werden durfte, Der jahreatibliche erhthte Versund van
Gamuae.t Obst und Baustotfen vermochte jedoch den Verkebreswusfall an Dilnge- und
Futtermitteln, an Industrieerzeugpissen new. nicht auszugleichon,

. Die arbeitstiigliche Wagengestellung erreichto im Januar und Fobruur thren seit
viclen Jahren tiofsten Stand. Sie lag nm mehr als 16 v H unter den entsprechendeon
Zuhl&_n des Vorjabres. Die saisonmiifige Belebung im Mirz ist auf den besonders starken
Fribjahrsbedarf der Landwirtschaft an Diingemitteln und Bantgut surtickzufiibren, wo-
gegen der Kohlenversand bedeatend weniger Wagen erforderte als in den Yormonaten,
Der Monat April beanspmiohte eine stirkers Wagengestellung fiir Saatkartoffeln e
l?mstoffe_, wihrend der Dingemittel- und Koblenversand weiter zurlickging. Die
ringe Steigerung im Mai wurde durch eine erhihte Befsrderung von Kohlen zu billigon
Soumerpreisen verumsacht, Im Jani wurden gegeniiber Juni 1930 15300, gegondber
Juni 1929 sogar 420000 Wagen tiglich wenigor pestellt.

Im Personenverkehr machte sicl ebenfalls die sehlechte Wirtschaftslage echeblich
b&merl::bar. Der Berufsverkelr ging infolge der groBen Arheitslosigheit woitor zunick,
Der Wochenend- und Ausflugsverkehr war wegen der schlechten finanziellen Verhilt.
misse. nur gering. Auch waren die schlechten Witterungwverhiiltnisse im Januar und
Februar fiir cine stirkere Belebung dieses Verkeles sehr nnpinstig. Der Fornraiseverkolir
wurde durch eine Reibe von besonderen Veranstaltungen, Messen und Ausstellungen,
m_rlrcr belebt. Der Monat Mirz hrachte gegen Monatsende infolge des Beginns der Oster-
ferien, der Monat April durch das Osterfust selbet und vercinzelte Zunakime des Borufs-
verkahes eine geringe Belebung. Mit der erhoblichen Besserung der Witterungsverhile-
msse im Mai und Juni setzte auch ein stirkerer Wockenend- nnd Ausflugaverkehr ein.
Urlaubs- und Erbolungsreisen wurden jedoch wegen der danernd sich verschilechtornden
:1urk1§chh3ﬂwhgu stark ei{:gm:;i:i;kn Eine Verkehrssteigerung hrachte der Plingst-

r, der, wean er anch nicht die Héhe des vorjihn i -
plasmiige Zage seionderts des vorjihrigen ermvichte, deunoch 6238 tibes

Die Einnahmen waren entsprechend dem riickliufigen Giiter- und Personsnverkohr
Buflerst gering. Im Giterverkehr blichen sie um 20—25 v H hintes den Verpleichs-
monaten 1930 zuritck. Im Personenverkehr war dor Ausfall xwar geringor, batrug aber
tetlweise mehr als 10 v H. Die verhiltnismilig starke Erhéhung im Mai wnrde durch
das Plingstfest vernrsacht, das im Jakee 1930 ¢t in den Juni fiel. Die Gesamteinnabinen
Eﬂ: G:htfrl ;;)d Per:;nmverkch: m er:&eu Halbjabr 1031 blieben gogenfiber dem erston

i um rd, 305 Mill. BM u i i
eyt L B gegeniiber dem ersten Halbjalr 1929 sogar um

56. Beschlilsse der Stindigen Tarifkommission. Aufl der am 29, Mui 193] zu Eise-
nach statigefundenen Sitzung der Stindigen Tarifkommission wurden die gur Abwehe
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dos Losthkraftwogen-Wettbewerbs erforderlichon  allpemeinen  tariflichen MaBnahmen
im Nosmalgttertarit ertrtert. Ez wurde beschlossen, einerseits die Klasse A durchschuitt-
hioh wm 20 v H und die Klasse B um etwa 3,6 v H 2o sonken und somit beide Klasseu
aul oiper Hohe mit der Klassenbegeichnung A/B zu vercinigen sowie die Klasse C nm
durchschnitthich 1,4 v H su ermilbigen, andererseite die' Nebonklassenzuschlige bis zu
teilweige 20 v I 2u senken, Diese Beschliizse wurden in der Tarfrelorm vom 1. Novem-
ber 1931 durchgefiihrt. Zu dicsern Zeitpunkt traten alle K-Tarife auSer Kraft.

52. Propellec-Trichbwagen. (Vgl. Verkehrsarchiv 1931, Nr.5). In den [rihen Morgen-
stunden des 21. Juui 1931 hat der Propeller-Trichwagen auf der Strecke Hamburg-Berlin
gine Schnellversuchefnbirt ausgefithet. Die 257 km lange Strecke, auf dor der gesamte
Zugrverkehr stillgelegt und besondere Vorsichtsmalnshmen getroffen waren, wurds in
03 Minuten sarlckgelegt, d. i. mit einer Stundengeschwindigheit von rd 157 km. Auf
ider geraden Strecke swikchen Karstidt und Wittenberge wurde die Hochatgeschwindig-
keit von 230 km/h herausgeholt, wikrend andere Strecken nur mit 60 km/h befahpen
werden durftan,

55, Der elekirische Belrieh auf der Strocke Minchen-Augsburg wurde am 15, Mai
193] eriffnet. Dodurch hat sich die Fahrzeit anf dieser Strecke auf 46 Minnten vermin-
dert. Die Elektdsering der ansehlicfenden Strecke Augsburg-Stuttgnrt wird demnichst
in Angriff genomoen.

59, Rigendammprojekl, Um den Verkehr zwischen dem Festland nnd der Insel
Rijgen ru besshleunigen, hat mau beschlossen, dis jotzige Fahranlage dber den 2.5 km
breiten Btrelasund durch einen Damm xu ersstzen, der neben einer swoigleisigen Eisen-
bhnstrecke auch eine Strafienverbindung erhalten soll. Da hierdurch auch eine wesent-
liche Besohlounigung des Verkehrs mit Skandinavien erziclt wird, werden die Schwedischen
Stantshnhuen der Reichsbahn eine Anlsibe von 18 Mill. schwed. Kronen zur Verfigung
stellon.

80, Tellelektrislerung der Forka-Oberalp-Bahn. Die Furkabahn, die tiber Furka-
Oberalp die Eantone Wallis und Graubiluden verbindet, soll auf dor westlichen Strecke
Brig-Oberwald und der Gstlichen Strecke Sedrun-Disentis, auf denen Jahreshetrieb
stattfindet, eloktnisiort werden. Das Zwisohenstiick, die eigentliche Furka-Oberalpbahn,
wird man beim Dampibettieb belassen, weil bier umfengroiche Sicherungsbauten der
Anlagen fiir den Winter notwondig wiiren und zich cine Umstellung aul elektsischen
Betrieh nur fOr den Sommerbotrich nicht xu lohnen verspricht.

61, Haus-Mlaus-Tarlf der Osterreichischen Bundesbahnen. Zur Abwehr des Wott-
bewerhs der Lastkraftwagen haben die Osterreichischen Bundestshnen am 15, Mai 1931
rwischen Wien nnd anderen wichtigen Orten Osterreichs fiir den besondess bedrohten
Stlickgutverkehr einen Haus-Hans-Taril eingefiihet, der bei Bewbhrung auch auf anderc
Verkehrsverbindungen ausgedehnt werden soll.

02 Herabsetzung des schwedischen GOterlarifs. Dis Schwedisches Stantshahn hat
aus Wettbowerbsgriinden gegen den Kmftwagen am 1. Mai 193] einen erheblichen Ab-
bau der Wagenladungssiitze der hochtarilierton Gilter vorgenommen.

63. Vollendung der Benguela-Katange-Eisenbahn, Fnde Juni 1931 wurde die Ben-
gucla-Katanga-Eisenbabn, die von Lobito-Bai in Portugiesisch-Wese-Airiks nach Tenke
im Katanga-Gebict Belgisch-Kongos fithet, fertiggestellt

§4. Abhandiungen.

n) Allgemeines npd Dentaches Rejch.
Putare of the Railways, L. Macassey. Mod. Tr. 623, 8. 3.
Sind ‘:htﬁh&nhthmn anch heute noch herufen, jeden Verkehr 2u bedienen? Bindewald.
t. W. 12, 8.160.
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Verbillignngen im DBetriebe von Nebenbalnen, A. Sarter. Ve. W, 10, 8 145

Selbutkosten, Wirtschaftlichkeit und FahrpreisermiaBigungen. Fritze. Ztg. d. VDEV. [0,
8. 261,

Dio Selbstkosten als Begriff dor Preiskalkulation. W. SpieB. Reichsbahn 2, 8. 52; 3, 8, 73,

Die Bedeutung der Belbstkostenrechnung fitr die Tarifbildung. Teckleaburg, Reicha-
bahn 15, &, 304,

Zur Tarifpolitik autonomer Staatsbahnen. Sauter. Ztg. d. VDEV. 6, 8. 153,

Fragen neuzeitlichen Giterbef; ienstes. Sommerlatte. Ztg d. VDEV. 14, 8,373,

Stickgut und Wagenladungen, Mogk. Lip. d. VDEV. 13, 8. 352,

Weitere Erfabrungen mit dem Einsatz leichter Giterziige (Gatertriobwagen) unter Vor-
wendung vou Behdltern. A. Adam. Ztg.d. VDEV. 12, 8 317,

Gronzlandbabnen. Jacobi. Reichsbahn 4, S. 93

Ritekblick oufl das Jahr 1930, Wulff. Zez. 4. VDEV. 1, 5.1, 2, 8 33,

Gesohiftebericht der Deutsohen Reichsbahn-Gesellschaft 1930, Reichsbabn 19, 8. 448,

Der Personenverkehr der Deatsehen Reichsbalin im Jahre 1930, Baumgarten, Ztg. d.
VDEY. 19, 8. 505.

Der Stilokgutverkelir der Reichsbahn. Schott. Ruhr und Rhein Wirtachaltsztg. 6, 8. 125,

Die Ausnutzung des Gterwagenparks der Deutschen Reichshahn im Jahre 1929, Ballof,
Zig. d. VDEY. 25, S. 709,

Volkswirtschaftliches oder intercssenwirtscheftliches Tarifsymiom der Reichsbahn,
F. Bohm. Ruohr und Rbein Wirtschafiserg, 13, 8 278

Die Genmreinwirtschaftlichkeit des deutachen Eizenbahntarfwesens und der Kmfrwagen.
Vogt. Zty. d. VDEV. 17, 8. 457,

Die Turifpolitik der Deutschen Reichsbahu, Katter. Reichebshn 24, 5. 550,

Die Gatertarifpolitik der Deutschen Reichsbahn, A. Kraul. Reichsbahn 6, B, 131,

Statistik der Qiiterbeweguug auf den deutschen Eisenbahnen. Steuernugel. Ztg. d. VDEV,
18, 8, 48l.

Ihe Bayeriseho Zugspitsbahn. Sammelnummer der ABG-Mitteilungen Nr. 4, 8. 205

Die Elektrisierung der Berliger Stadt-, Ring- und Vorortbahnen als Wirtsehaftsproblem,
Remy. AL B, Boheft zu Heft 3, 439 8

Reichsehahn nnd Spedition, v. Back. Reichsbahn 7, & 160 und Yag. d. YDEY. 9, 8, 233,

Reichsbahn und Scheckervertrag. R.v. Kienitz. Ztg. 4. VDEV. 15, 8. 405,

Roichabiahn ond Sechiifen. W. Bpia. WD, 26, 8. 1131,

Dio Schiffsbetniebe der Devtsehen Heichsbahn. van Hees. Roichsbabn 17, 8. 508,

b Ausiand.

Die Niederlindischen Eiseabahnen jm Jahr 1929, Overmann. A, [ E. 3, & 600,

ricven als Hulp aan den Tuinbouw. Economisch-Statistische Berichten T83,
8.7; TB4, 827

Die nationale Gesellschaft der belgischen Eisenbahnen im Jahr 1920, v, Renesse A {. B. 3,
5. 667; 4, 3. 820,

Di¢ staathich betrichenen Eisenbahuen Frankreichs im Geschilftajahre 1920, Z. d. JEV. I,
8, 6.

Les résuliats de |'Exploitation de la Compagoie des Chemins de Fer du Midi en 1930,
Chr. d. Tr. 10, 8. 6.

Les résultats de "Exploitation de la Compagnie des Cheming de Fer de Puns & Orléans
en 1930, Chr. d. Tr. 8, 8.5,

Les résultats de I'Exploitation de la Compagnie des Chemins de Fer de L'Est en 1930
Che.d. Tr. 9, 8. 9.

Zur Loge des polnischen Eisenbahnwesons, M. Cremer. A 1 E. 1, 8 133,
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Die Anderangen in der Organisation der polnischen Staatseisenbahnen. Eiefer. Ztg. d.
V.10, 8. 268, )

ﬁm:c?jﬂeﬂﬂlﬁﬁ{ the Group Railway Companics in l!i}:ﬂ Rv:. (G.Vol. 54, Fr. 16, 8. 385.

Die vier groBen Eisenbahngesellschaften Grofibritanniens wihrend der Geschiftsjahre
19231930, C. E. R. 8herrington. 2. d. [EV. 4, 8. 89.

British Railways to be completely electrified. Mod. Tr. 633, 5. 3. ._

Die Personenfahrpreise der englischen Eisenbahnen. E.Leemann, AL K. 1, 5.28;
g R 337; 3, B.62L

How *ﬂm Railways are using the roads. Coventry. Mod. Tr. 624, B.3.

Die italienischen Staatshahnen in den Geschiiftejaliren 1923—29 und 192030, 2. 4.
IEY. 2/3, 8.52. . )

Railway Electrification in Italy. Rw. G. Yol. 04, Nr. 22, 3. 800 und Med. Tr. 637, 8. IV,

Die siidslgwischen Eisenbalmen 1927 and 1924, Ratpy. ALE2 B 311.“

Pericht tber die Ansfilbrung dea Programmes zur Sanierung {,, Verbesserung™) der rumi-
pischen Babnen. Seuter. A.f. E. 1, 8. 12, '

Das Eisenbahnwesen der Thrkei, 8. v. Jozewski, Ztg, d. VDEV, 17, 8. 41;‘:8.

Alte und neue Verkehrsprobleme im naben Orient, Dieckmann. Ztg. d. YDEV. 11, 8. 301,

Die Betrishsgesellschaft der orientalischen Eisenbabnen. Dieclmann. AfE. 2 B.401

Porsonalverbiiltnisse und einige vorlaufige Ergebnisse des Betriebsjahrs 1929(30 der
russischen Kisenbahnen. Wehde-Textor. A. L E. 2, 8. 423.

Chroique des Chemins de fer: Suide. Rev. gén. des Cheming de fer 4, 5. 443.

Chronique des Chemins do fer: Norvige. Rev. gén. des Chemins de fer 4, 5. 410.

Stiickgut- und Personentarifreform in Norwegen. Paszkowski. Zsg. d. VDEV. 9, §. 244.

A Review of Railway Operations in 1330, J. H. Parmolee. Rw. .-!.?\fuL Bt).'hr. |, 5. 45

Railway constmction increases in volume. G. E. Huga;&. Rw. &, Veol. 30, Nr. 1, 8.56.

New rate-making law. FI. F. Lane. Rw. A. Vol. 90, Nr.5, 8. 271

The railroads will win throngh. W. Atterbury. Rw. A. Vol. 20, Nr. 7, 8.356.

A new era for the milroads, H. L. Whitridge. Rw. A. Yol. 00, Nr. &, 8.396; 9, 8. 437.

What is fnir competition? F. Hall u. N, v. Doren. Rw. A. Vol. 90, Nr. 24, & 1108.

Die kanadischen Staatsbalinen im Jahr 1929, Voigt. A. £ F.2, 8.472.

Die Fisenbahnen von Franziisisch-Nordafnks. Z. d. '[E_"r'. 218, 5.35.

Chemins de fer colonisux: Muroe. Rev, gén. des Chemins du_ff.»r 6, 5. 620,

Die franzosische Trans-Saharn-Bahn, 0. Welsch, Z. f. chpqhﬁk 5, B, 370,

Tie Vorkehrsmittel und ihro Brgebnisse in Belgisch-Kongo in den Jahren 1923—1928.
E. Roesner, A.{. E. 3, 5 715, ) N

Die Eisenbuhuen des Tanganyika-Gebietes (ehemals Deutsch-Ostafrika). — Die Eisen-
hahnen vou Kenya und Uganda, Xtg, d. VDEV. 4, 8. 1012.

Die Bahnen in Britisch-Westafrika. W. Paschen. A £ E. 2, 5. 448, .

Die Eisenbahnen und Hiifen in der Siidafrikanischen Union. Dieckmann. A, . K. 3, B, D72

Dic Eisenbahnes in Niederlindisch-Ostindien in den Johron 1928 und 1920, Overmann,

AR 3, 8610,

-Rﬁcﬁ:lii-khuiﬂ E.ku:'blifk aul die Entwicklung der Chinesischen Osthahn, Runkel. Ztg.

4. VDEV. 7, & 183,

Der industrielle An{ban Chinss mit hes, Berlcksichtignog des Eisenbahnwesens. P. Ruder-

macher. V.T. 3, & 25
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StraBien- und Kleinbahnen.

65 Zusammenschiufl der Londoner Verkehrsunternochmen. Am 12, Mirz 1931 fand
die erste Lesung der London Passenger Transport Bill statt, die eine Zusam
der Groll-Londoner Verkehrsbetriebe unter ciner einheitlichen Yerkebrsverwaltung vor.
sieht. Danach sollen 5 Gruppen von Unternehmen zusammengefaBt werden: 1. Die
wUndenground”-Unternehmen (v 2. London Electric Railway Company, Metropolitan
Diatriet, Central London); 2. Die Meteopolitan Railway Company; 3. Die kommonalen
Straflen-, Kleinbahe- und Tralley-Bus-Unternchmen; 4. Teile der Tilling-Untemehmen
und 5. eine Anaahl von , Unabhiingigen Unternehmen®. Die vier grofen englischen
Eisenbahngesellschaften, die cinen erheblichen Anteil am Londoner Vorortverkehr be
sitzen, hatte man von der Einbezichang in diese Neuregelung zwar ansgenommen, dooh
sieht der Gesstzentwur! Vercinbaruogen dber eine Zussmmenacheit mit ihnen vor. Mitte
Mai d. J. haben sich dic Bisenbalinen sur Zusammenarbeit beceit erkliet, Ende Juli hat
das Gesetz dis Zustimmung cines interparlamantarischen Ausschusses des Ober- und
Untechawses gefnnden. Die eodygiitige Beratung ist jedoch infolge der im August und
Zeptember eingetretenen Vorschirfung der englischen Krise voremst zurlickgentelir.

86. Untergrundbahnen in Buenos Aires. In Buenos Aires, das bereite vor 15 Jahten
seine arste dhahn orhielt, hat man den Ban tweler woitorer Untergrundbahn-
Strecken beschlossen und teilweise schon mit dem Bau begonnen. Die neuen Streckon,
die eine Linge von 4,5 baw. 8,8 km haben werden, stellen Verbindungen der in der Stadt
gelegenen Bahohife mit dem Hafengelinde dar. Die eine der Strecke ist besonders be
deutsam, weil sie doppelgleisiy gabaut wird und far den Ubergang von Guterwagen
cingerichtet ist, dic dadurch cine direkte Verbindang von sinem Vorortbahnbof ru den
Umschlagseinrichtungen der Kais erhalten.

§7. Abhaudlungen.
a) Allgemeines und Dentsches Roich.
Der Verkehir dor Deutschen Strafenbahnen in den Jahreen 1928, 1929 und 1530, M. Pobl.

V.T. 1L B 137

Die Reiselinge und ihre Bedentung filr die Wirtachaltlishkeit von stidt, Stralenbabnen,
E. Nier. V,T. 13, 8. I0L

Belbatkostenvergleich BtraBenbahn-Omnibus; Wentael. V. T. 3, 5. 25
Die Tadfgestaltung bei Straenbahnon. H. Kénig. V. T. 3, 8.24
Die Untergrandbahn Gesundbrunnen-Neakdlln in Berlin. 0. Hooroth. V. T.5, 8§ 9.

h) Ansland.

Electrification of Vienns City Railway, Mod. Tr, 634, 8, 5.
London Underground Railway Developments. J. P. Thomas Med. Tr. 616, 8 3.

StraSenverkehr.

68, Kraltfahrzouge im Deunlschon Releh 1931, Am 1, Juli 193] wurden in Deuatash-
land 1507 120 Kraftfahrzeuge geziblt. Infolge der sich davernd verschloshternden Wirt-
schaftalage betrug die Bestandszunsbme ini Jahre 1930731 unr 6,1 v H gogen 17 v H
im Vorjahre. Dabei liat sich die schon im Jalire 1920/30 beobachtete stiirkere Zunshme
von Rleinkraftridern und leichten Lastkraltwagen sowie dec Rickgang der Lastkraft-
wagen von 30005500 kg Eigengewicht weiter fortgesotat, Bin Vergloich dor am ). Juli
1930 und 1231 in Deutschland vorbandenen Kraftfahrzeuge gibt folgendes Bild:
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@, Die Kraltverkehrsgesellschall Hessen in HReichsbahnbesilz. Ehe E;:iclﬁahn#:i:c
e ot 18 A, RN Stammkapital ausgestattoto K. V. 0. Hessen G. m. b H., Bacece
u':r.[ul';ﬂhin fibernommen und die Antetle der C.umimrlm und | 1:3?:1 Ri{ le :
:rti:,nab% mmimdigl. Den Personenverkehr der K. V. G, Fessen wird dio Reichgpost,
i -orkehr die Reichsbabn thernehmen. -
‘B ;Jlﬁt;:lr;:tkwmp’hr il.:lctw Konferenz fiir Strafienverkehr, an der 26 Stm;::n t::dd mhiI;jl
b .intq.mnlinnﬂc Verbande teilnahmen, fand anf E_ﬁqt:.dnqg des :’5 er ':r i;;aku-
E Zeit vom 16,—30, Mirz 1931 in Genf statt. Sie hﬂﬁhtfngte =eh m]:I;i ':: Emmnﬂmg
u'nd varbereiteten internationalen Vereinburungen iber die stenarlic 5 i
:ndind?mhar Rraftfahrzeugs, iber Passagierscheine, Vercinheitlichung der Wegezeichen
wnd den Verkehr mit Handelshraftialreaugen.
. Abhamdlungen. .
’ a} Allgemeines und Deutsaches Hi‘nl{‘!:'i. :
Folgerungsn aus dém Selbetkostenvergleich StraBenbabn/Ommbus Hir Herateller un
Verbmueher von Kraltompibussen. PrenB. V. T. 8, 8.97, ot VR
Der Lastkraftwagenverkebr nach dem Schenker-Vertrage. Teuboer. Ztg. d. R §
5. 225, )
ittel untercinander. Zur Frage Eisenbahn ur wil
r}:rﬁffm Reiohsbahn- Reichspost und der § 6 des Kraltfahrliniengesolzes.
.18, 8220 : s o ) i
Br&;I:wi:;:bﬂdichc Untersachuny einer Krafrverkehrstinie. W, Miiller. ¥. T
1 ' , 249, . :
Die ?hm‘i‘.d?a K raftiahrlinienverkehrs in Preuflen durch Arbettszemetnsehaften.
Joemener. V. T.323, 5,273 _ ! ) .
Entwicklang und Aufgaben des GroSkraftwagens im Freistaat Sachsen. K. Heger

Dic El;ii’ﬁ; Beleuting des Dioselmotors im Ommibusbetrieb. F. Eichelhanit.
¥.T. 26, 8 32 ) ; e %
Dul)i:;lnimnpumuibm und seine Verwan&ulipmﬁghmhkim. Gembock. Vi.W. 25, 8.329
und sein Ortsverkebr. W, Stein. V.T-25, B. 297, W "

Die Ergebnisse dor 2. Verkehrsziblung auf den deutschen LandstraBen offma
&, B, U. 5, 8. 37. ) e

Vi i it i F. Seiderer. Sir. BLULLO,

| Der i der Wirtachaftlichkeit im Landstraenban. : ; .
e WﬂEmittlung der Wirtschaftliohkeit peuzeitlicher Srrafenbanweisen. GroBjohann

Str. B.U.9, &7

d Kraftwagen. Vi. W. 9, 8. 136
i > Spannuth.

b} Aunsland. e
Autolinien i i . At .14, 8.391.
der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn [P’L_'.'d}. Weh:i? Textor.
Bundeabebnen nnd Antomobil. ¥. W. Diederichs. DWZ.3, 8.53.
Die Eisenbahn und die Autokonkurrenz in Osterreich. Zoll-, Speditions- und Schiffabirts-
~ Zeitung 10, 5.2
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"I‘h;eRﬁmi Traffic Act, 1930, R. @, Pittard. Mod. Tr. 637, 8. 14,
Munizipal Motor Omnibus Services. St Pilcher. Mod. Tr. 631, 8, 10,
The Scottish Motor Traclion Co. Ltd. Rw, G. Vol. 54, Nr 11, S, 404,
T!:? Motor Roads in Ttaly. Mod. Tr. 837, 8. XII.
Railroads’ Regulation Demands are changing. Bus Transportation 4, §, 187,
}Ialnr_ Transport Investigation, Rw. A. Vol 90, Nr. 1l, 5 548: Nr. 12, 8. 593,
Blocking the Highways. 1. Bowen. Bus Transportation 3, 8. 135,

3 : - i . 2 Lo
fiber dem esston Halbjahr 1930 jst im B-uhchtu_mtmum_ ein Rilekgang
sqhif(f}:%‘;:mn;c von rd. 814 % su verseichnen, Dis Owteee ist an dieser ..lllhnnhmu pro-
gontial stiicker boteiligt, Der Gliterverkehr bt gegentiber dem arsten Halbjuhr 1930 cine
bedentend schiirlere Yerminderuny (wm annilhornd 15%) ecfahren, dis besonders die
Rinfuhr botrilft,
73. Yerkehr und Giterumschlag der bedenlendsten Hiilen Frankrelchs 1930 be-

liefen =ich auf:

Toll Roads. H. Kelly, Public Roads 1, &, 1. Verkehr (Ankunft) m?f“m““‘“ in 10%0 AT
Heinel_!m:hahmnuﬁen und Stadtschnellbahnen in den nordamerikanischen  Grof. s ﬁam :}%‘uﬁﬂ 4 943
stadten. Trautvettor. V. T. 14, S. 160, Dinkieehen L. o0oienrnrrnn Fh 223 559 1 392
I}uﬁtmﬂ-enbaunmninden‘-’nreinj;tenﬂtmmnvmﬁmmiku. W. Geiller. Str, B, iL 6, amm............:::::::: s 3 32 1 600 4 B2
. 6. SR oo o e 478 g 2 =
Seeschiffahrt, mﬁﬁ'i.ﬁ:f:::]::]::fiiili 12721 N ﬁﬁg o0k
. 7% Deutschlands Seeverkehr (Kenjunkturiberblick). Der Varkehr im ersten Halb- Nantes {mit Nebeuhifon) , .., iﬂl 5847 1 371 5018
jabr 1931 betrug: Lioerry s IR 15 704 5331 3 185 9016
i Hamburg?) Bromen?) : - 7% 34 350 13 206 51 594
o 0B S0 o AUIERRE o Eiagang g 3l Hlen 1920, 0508 BN3 30 523W

Sobiffe xmy. Ty Sehitie 07 1000 oo Nivr, Sohilto NRT.

Wahrend der Schifferaum etwas pestiegen ist, blieb die Einfuhrmenge gleich, sank

Jannar 1584 1777 1241 a7 = 4 e . '
1 1637 1701 78 b1l 14 612 T4l die Ausfuhrmenge leicht. Tm Gangen h[mg‘m auch diese Zallen die vergleichsweise

Februar 1325 1451 1065 1473 1528 Bsi 4l 574 450 G

Mirz 1664 1790 1350 1540 1662 gug 12 608 w4 4 n i i Aunwdruek.

- bilitit der [ranzisischen Wirtschalt sum Awslru )
ﬁl :gr; llm :iﬁ };‘:g Eg ﬂ g % gg 333 s 4. Der Verkehr der bedeulendsien Hilfen Schwedens 1938 hetrug, verglichen mit
Juni I8 U836 1327 2087 186 6M B0 asi g 764 dem Vorjobr (Summe der cin- und ausgehenden Tonnsge in 1000 NRT.):

Der ¥erkehr von Ham wies im ersten Halbjahe 1931 der Zahl der Schj 1930 1920 193 1529

- : . X Sohilfe nach A
cinen geringen, der Zah! der N‘emmﬂmn_uunnnn nach einen stiirkeren ng ge G 11453 10 312 %ﬁw :;ﬂ 1:&:
geniber der entsprechenden Zeit des Vorjahres auf. In Bremen blich dio Tonnage im fﬂﬁa lg% 'E;,-Eg Loded a7 207

L. Vierteljahr 1931 um vtwa 9% hinter der vorjihrigen zurtick wiihtmod im 2. Vierteljahr
m:hté:uj.: ;[u uﬁnmrfn J;;mlimchmm Gleichstand ergab,

r resamiverkehe der 16 wichtigsten Hifen an der Ost. nd N j
kehrsarchiv 1931, Nr. 19) bt ruys : I ! il

Aulienhandels-Gilternmschlag der bedeulendsten Hiifen der Vercinigten
Stasten .»'fhm im Fiskal-Jahr 1939 (1. 7. 1929 bis 30. 6. 1930) betrag in 1000 tons

S e PrES: Binfahe Ausfohr Zusammen

Otwco Nonlses 3 tow T T 8743  2405)
Schiffo 1000 NRT. Schiffe 1000NRT, Schitfo 1000 & 1000 14) Bes o e Too iaw
Januss Eingang 1383 a3 230 209 3063 3349 1913 Los e G4 BA22 7006
Ausgang 1330 g2 23 2708 38l 3T 1268 New Or i fm :% gﬁ
Fobroar Eingany ung 518 369  2o1q %57 73 1579 Philadalphls . .
. / Houston ....... 378 4087 4 465
Auegan ::f; 56 2047 2252 3073 26 1024 San Fraoeies . 1150 2219 3408
Awavy 133 o ou 2% Mo 2o m 78. Dor Verkehe des Kaiser-Wilhelm Kanals holief sich im ersten Halbjahr 1931 snf:
April Eingaog 1183 q12 2817 26 3200 3234 1504 Durchfabirten 1000 NET. ‘ Durchfahrten m;u ;:;T.
. Auiging 14O 610 H® 15 aee gy 108 Jaruar iy 1008 W pred ind
ai Eingang 1762 7a7 251 272 3648 Fohruar 2607 2
Awgang 1617 754 263 E{: 50 357 f‘s’_}g Mire = 1192 Juni 4577 1748
Jund Eingsng 2211 7a¢ 2002 20010 4903 30y 0 Gegeniiber dem ersten Halbjahr 1930 ergibt sich ein Riickgang der Schiffszahl vonT%,
= Ausgang 2190 773 284 o7TH 6034 383 T}ﬂs} des Schiffsraumes von 209, Dclr Rickgang betrifft banptsichlich mit Holx n:;& h':[?t Er
) UmiaBt Hamburg, Altons : - i die mit Koble und die mit Getreide beladenen Sehiffe cine
= Warare bnrg..n&] und Harburg-Withelmaburg, ( susgrschaliet.) beladene Schiffe, wogegen

ven, Vogesack, Wesermimiln, . Nordenham. (Doppel-

lungen W&uhu
%) Do Zah) der der des Uminely u:;mm&mﬁm Hifen difteriert unbedeu.
ten

71, Tusammenschifisse in der framzdsischen wod ja Grofischilfahri.

tened von der der im Tonasgevockehr berticksic Hiden, Die Compagnie Générale Transatlantiqne und die Chargeurs Réunis, zu deren Konzern



a4 Soesehiifahn,

auch die Compagnie de Navigation Bud-Aslantique und dje Reederei Fabro gohtren,
hiben Anfang April 1931 den 1928 grschlossenon Arboitammniumhm[hwrtmg (vl
Verkehesarchiv 1928, Nr. 86) in engorer Form — unter Wahrung der Selbstindigkeit dez

Zur gleichen Zeit sehlossen die fithrendon japanisehen Reedeoreion Nipgon Yusen
Kaisha und Osaka Shosen Kajsha eine durchgreifondea Arbeitagemeinsehafy,

8. Der Deulsche Naulisehe Yereiu hielt seinen 57 Vereinstag am 21, Mai 1931 in
Kiel ab. Behandelt worden insbesondere Fragen der Re::hfagmultung des liborsepischen
Luftverkehrs und der Navigierang, (Vgl. Tagungshericht i »Hansa, Nr, 22, 8. BET.)

79, Die Hafenbautechnische Gesellschaft hielt. ihve 1], lqupwuraammlung am
6. Juni 1931 in Emden ab, wobe Referate ilber Hafem'erwnltnng iog Te- und Avsland
{Lohmeyer), Betrieb des Emder Hafoens (L. Schulze} und Arbheiten und Bauten auf den
ostiriesischen Inseln (R, Kranz) gohalten wardon, (Vel. Tagungsherichr von K. Baritach
in ,,‘Fr'arft-Rcademi-Hafeu“. Nr, 15, 8§, 281.)

50. Der Sehiflssicherheitsvertrag London 1929 {Internationales ('bereinkomumen
zum Schutze des mensohlichen Lebens auf See vom 31, Mo 1929) wurde jn Dentschland
nach Annahme dureh den Reichatag am 10. April 1931 als Gesetz vorkiindes, (RGRIL 17,
1931, Nr. 10, . 235),

81. Stand des Welisehifbauss. Nach den Angaben Lloyds befanden sich =i Ende
des 1. Vierteljahrs 1931 in den Hauptsehiffhaulindern) jn R

17 84
Dampfer Motorsshilfa
Zahl BRT. Zanl BRT.
Grolbritannion mit Irfand |, i} 396 000 H 205 (0
Frankreich ..., .~ 12 186 GO0 4 Ad ()
Ve te Staaten ..., .. ' My 191 000 17 35 00
(ohne Grofe Heen)
e g R R by ] 106 D00 i3 8 OO
Deutschland mit Dameig . ..., .. kT 25 (00 31 126 D)
o T E SRR A s 7 & GO0 i1 133 006
Holland . 7 '"7""'"teee 4 G O 41 115 0oh
BUMNARE: = L T A i 0 D 23 109 oy
L - — 11 57 000
L 200 030 D) 25 1047 000

Der Rickgang im Weltschiffban setzte sich im Winter 1830/31 unvermindars fort,
50 dal der Baubestand xn Ende Marz 1931 gegeniiber dem Vorjahr am rd. 0% rorick-
blieb., Der Rickgang wire noch sebiirfer, wenn micht in GroBbritannien, F: tanloreich, Talag
und U. 8 A eine Reihe von Riesendampforn mit staatlioher Untersttitzung in Ban
wiren, wodurch dis Dampfertannage unverhiltnismiiBig hoch gehaltes wird, Die Stiit-
zung des Sehiffbaus durch den Bonderbedarf an Tankschiffes 1iBt pach. Immerhin
entfielen noch 389 des Gesamtbanbestandes auf diese, Der Ritekgang gegentiber Herkist
1930 Jastet allein anf Grolbritzanien, Deutschland, Holland und Jupan, wogegen Frank-
reich, U. 8. A., Schweden znd Danemark zeigen.

5. Die Welthandelsilotte Mitte 1931 umfaBte pach Lloyds Register verglichen it
Mitre 1914 und 1930-

Dampfor und Motorschiffe
Jahr BRT. sﬂ’iﬁ' - 'B“"’MET_
1850 15 404 000 3 686 000 49 080 006
1830 68 (24 000 1554 000 89 808 00
1 193} 63 723 000 1 408 000 70151

Dinnenzchifialirl, 35

An Damplern vod Motorachitfon besallen dio wichtigeron Schiffahrtslindor:

1014 1930 1931
BRT, BRT, I:E'R‘T'in
Y ISRIZ000 20822000 20
%ﬁ‘iﬂﬁ'ﬁ“ﬁ‘;’?ﬁa""""'“':.':::'. 1 632 000 IEL“E.;‘E‘E, lﬁ%ﬁ”&&“ﬁ
............ 1
Vercluigte Btaaten (ohnw Grole Sern) I%%ﬁ 2 i‘:‘g i :gg%
i T s S S e o b o
o e ﬁmmu 410000 4220 000
OTWEEOTE 4, \evrsnss iansansin s AR i i
Fruokrehoh o ooonvivevnnrs - o oSy S
H'%r"'r"' """""" I 1472000 309000 3111000
IR < 5o W 6 i = R a0

‘h’l LT Veran EATLE 1 o Eiél‘ ‘l‘f}' ’- t -
|'_5{"'E,'1&.'" "kb #4] 2 3 210

0.0 1.6 13,5
mﬁ““ 25 5.5 28,5
¥1,6 56,0

Robloafeuetung S8R

83, Ahhandloagen, .
#) Allgemeines und Deutaches Reich.

N 1 iffahrt i Jahre 1930, ) 1 )
;{gr:;;rhi;»:l- Gp‘iilsf?li{arhgi&;?m Specisl Anvual Returns Tssue (Weltschiffahrts-Uber
wirplay, Vol CXVIIL, Nr,

hﬂfk 1’)30}.
» ; : 5 Y
r -

wD. 1, 5.1% o
fen, Bliher. ?Ag.d.’l’D_E‘-". 11, 8. 288 . G o
]ﬁ?: ﬁﬁ:ﬁﬁ;uﬁf Regelung des Arbeitsrechts dor Seeschiffabrt. P. Grabein

S
arbeitablatt 17, 8 b) Ausland.

Ine Entwicklung der Ravdstastenbiifen nach dem Welthnege. H. Bteinert. Marine-

Svmﬁmﬁ;m%ijhmtmiﬂmer ar 1930, Kommersicils Meddelanden 11712,

i 11,
Die Iin&:i:a:imhe Seeschiffabrt unter dem Einflul des Waltkrieges. Alir. Plotzer. Hanss

E:Fm. du port de Houen. René Drun. J. 4 1. Jnln_:im Marchande, Ny, 613, 8. 1.
o Marine Marchande Nr. 634: Marsclle cb s rafce.
J.d Marine Marchande Nr, 655; Nantes et ses trafics. e RS
Verwaltangsformen nordamerikanischer Scebilon. Bottehor. Werlt-Reede

(1

Binnenschiffahrt.

Deutsehlands Binnen . lick)!}. Jm eraten
wasserslrafienverkehr (Konjunklurdberb! .
l.laih?a'hr lBSlhwurd:: an den pachbenannten P!i]l;;:l‘ mlmhgmgt:tell:n. Hisfen bzw
ppen i t feat, 2
Halengru ) die fulgendsn Verkehrsmengen in gestal | y
s Anfang 1931 erfolgte durchgreifendn Verdnderung der Aut'bﬁmﬂmglm f
1 ued Inafenden Dinnenschiffahrtestatistik ool tu einoc Umigest
Brmhmmtzz."wﬂuﬂh nur weaige Vergleiche mit dem Vorjahs moglich eind.



36 Blonensehilfalrt.
I I 1 v v V1
E.Y) Grenze Pmmerich .. _......:... 1375 1138 1440 1339 1359 144
devon Ere. .. ..cocnnennn,ye. T30 545 01 ) 504 B0
davon Getreide .. __ . PR 1 170 2 233 242 e
A% Grenze Emmerich . ..., .. . T 1812 il 311 2380 2400
daven, BEohle ... .. ...0000 0 1% 1250 1459 1250 15 1370
daven Bisen ..., bas d 191 233 s 1] 250 22
E. Duisbarg-Rubrort ... ... ... .. 272 192 b 220 171 192
A. - B = S e e 1351 911 1044 2849 a7e 1054
davon Kohle. ... ... .. .. .. . 1230 Bl 933 874 E00 a7
E. Ubr. Niederrheinhifen®) . . ... 1091 632 ou7 ael1 591 100y
d‘nm Lo 1 . - | | ns 313 405 236 5og
A, e, Niederrheinhifen™). ... ..., a1s 325 i 358 4168 s
davon Koble ... . .......... nz 113 134 148 171 439
E. Mannheim-Ludwigshafend). . ..., o0 366 .3 410 A5 ]
4. 3 S IR 130 14 138 i 123 Li0
E. Karsruhe vnd Kehl. ... ....... 257 163 17 218 268 34
A. i S A e 34 28 “H i 43 &2
E. Hilen der Rhein-Ems-Kandle .. 301 283 410 370 30 R et
e B s C e rvin e int b R o3z 168 &7 e ] 162 253
A. Hifen dor Rhein.Ems.Kanile . 1134 LR oy 975 W E] iz
davon Kol ., . .....oouiie.. 1040 TS ) B’77 fas 1002
i - it i 113 112 137 132
Al R N AT A A ek e, 8 T B4 2 104 e
E. Bremen u. a. Untorwosochifen .. 132 114 134 131 125 146
A A IS " e 13 T (1] a8 T ki
E. Hamburg®) 04 158 301 3w ane 382
A, e it s e 0 T T T 310 280 408 444 5 504
E. Dbe. Kibohafen, ... ........ 138 g8 126 151 163 152
Ay o - P | | yav 1536 10y 1600 181
B Belin . eeiiais et el 167 420 481 567 Lor]
A, T o o o | | i B HT a1 124
E. Stettin und Bwinemiinde ..., ., 81 1] 144 127 123 125
A " " " ol 20 L] 17 136 a9
S o 3 — 14 0 ] L]
A, e R T P L U A . 53 16d) 180 224 225

Von vortihergebenden leickten Besserungen dor Beschiftignng abgesehen — um
Rhein wirkte im Januur die im Degember 1930 eingetretene Belebung noch nach und war
die 1. Juni-Hiilfte belebter —, Instots dio Schrumplung der deutschen Wirtschaft noch
stiicker nle in der 2. Jahroshiilfte 1930 suf der Binnnenschiffabrt. 8o sank gegentiber dem
1. Halbjahr 1930 die Einfulir hor Bmmerich um Uber Y, die Ausfuhr um etwa Y dor
Gesamtumechlag in Duirhurg-Rubrort um rd, 4y, in Hamburg wm rd, Y, Der Bingen-
schiffahrtafrachion-Tndox senkte sich anf 96,9 im 1, und 91,1 im 2, Viertel 193} (Rhein-
pebiot: 82,—; Elbe-Odor-Gebiot; 67.2),

43. Frankreichs Binnenschiffabrisverkehr 1930 echrachte in ununterbrochensm
Aufstieg seit 1021 eine neve Rekordsumme. Die Verladungen der versehiedenen Wasser-
struflengebiote erreichton in t:

1) E. = Eingang, Zufubr.

8 A, w % Ablubr,
5 i:inwhl.wn: die Zahlen fir Fobruae—Mai sind unvollstindig.
Y Elnsch)

ver,
*) Eiwehl Altona und Horburg-Wilhelmaburyg,

Binnenschilfakirl. a7

1930 1929
orden, Pas-de-Calaiz, Bomme ...... 10 700 000 L1 TS0 000
Eninﬁﬂgim—m ........... S B3 000 4315000
Seine und Kanile von Paria ._...... 15 311 000 14 520 000
Linio Paris—Straburg und Osten ... 8495000 £ 034 000
e 5 556 000 5 (42 000
o1 R S S 3 464 000 3 355 000
ot G s A | 1 918 000
RN« 0.0 e o e B T 960 000 K74 000

53 158 DDD 41 335 000

%6, Zusammenschlufi in der Weserschiffahrl. Dic Bremer Schleppechifffahres-Ge-

L eellechaft und die Mindener Echhppmhiﬁhhmﬁmlh&hﬂt-. die beide unter ausschlag-

gebend nffuf des Norddeutschen Lloyd stehen und schon seit einigen Jahren in
Joser F?mﬂ;ﬂnmmnfbémm schlosen mit Wirkung vom L L 1931 aoi 50 Jahw
cinen Interessengemeinschaftsverirag, demrufolge gemeinschaftliche Ausnutzung der Be-
(riebsmittel und Gewinu- bzw, Verlustverieilung . gleichen Teilen stattfindes. .

§7. Stantsheteiligung an der Ersien D-uzn-numpmmﬂuhrls-ﬂmlhch_:n. Die
ssterrvichische Regierung schloB Anfang 1931 mit der Ersten Donau-Dampechiffahrts-
Gesellschalt, Wien, einen Vertrag, derdurch Btaatsruschiss=e ﬂndummqmt_rgphedﬂrfugn
Unternehmen eine Aufrechterhaltung der Dopanschiffshrt unter dsterreichischer Flagye
ermaglicht, andererseitz die Verwsltung der Gfmth:hnh unter amhlzgge‘lfem%m
StaatseinfluB etellt. Der Staat gewahrt bis 1941 m?ohl einen Zuschull von jahrlich
25 Mill. Schiling wic einen Betrag von jibelich 1 Mill. Sehilling fiir den Zinsen- un;i
Tilgungsdienst einer anfzumehmenden Investitionsanleihe von mindestens 15 Mill, Schil-
ling. Der Stast ibe Kontrolle ftber den gesamten Betrieb, emennt dea Pritidenten und
9 Verwaltungsratmitelieder, genchmigt den Generaldiraktor !.'r:fl entsandet einen be-
sonderen Beanftragten zur Kontrolle und Beratung der Geschilftsfihrung.

5%. Abhandiumgen. 1
a) Allgemeines und Deutsches Reich.

i inschiffahrt 1930. H. Schleichert. Der Rhein 1, 8.2,
mﬂﬁimlﬁid des Elbeverkehrs. Heinr. Burmester. Die Elbe 4, 5. 106.

30 Jahre Elhe-Trave Kanal Walther Schmide. Z. 0 B. 2, 5-*:':3. ) ‘
10 Jahre ReichswasserstraBenverwaltuny, Koenige. Deutsche Wasserwirtschalt 6, 8, 105:
ehenso: 7. £ B. 6, S 196, . .

D hrbe‘i.t.&nzd‘er Eeiﬂhswa&mrsmﬂumve:walt.ung 1930, Gihrs, Die Bautechnik 2, 8. 21:
4 R.4T: 7, 58719, 5. 14, . )
Der Ban des Schiffalirtskanals von Wesel nach Datteln. Bock. Deutsche Wassarwirt-

schaft 2, §.21; 3, 8.49; £, 8.75; 5, B. 90
Verkelizswasserhan nnd Axbeimmx:l;tﬁhu%ﬂiﬂﬁml. lirl l.;y .‘i‘l{{ll
i enpohitik. H. Bartsch. Sid-West-Deun and 1, &4
m?:mfu EehiﬂspanIﬂ?briefwwn. B. Blau. Z. £ B.5, & 153; 6, 8. 213; 7/8, 5. 248;
5, 8.435; 10, 5. 435; 11/12, §. 469,

b} Ausland, .
ivi i : in. 1, 8. 1.
L'activité du port de Strasbourg en 1930, G. Haclling, Nav. d. Rhin. 1,
D::l;:éh;:hejnpin ssiner Bedeutung als wirtschaftliches Bindeghed gwischen Deutachland

nd der Sohweiz. R. Gelpke. Die Rheinguellen 4, 8.03. . :
{hgel:lwm :.nd Fulounfs der ﬁnnuaﬂhiﬂahm H. Arlett, Marine-Rundschan 6, 8, 208,

T, & 30L



AR Lauliverkehr,

Luftverkehr.

89, Der Deutsche Luftverkehr im Jahre 1930, Die Leistungen der drel deutschen
Luftverkehrsgesellachaften, die Linienverkshr betreiben, der Dentschen Tuft Hansa
A3, der Deutschen Verkehrsflug A.-G. (frither: Nordbayerisohe Verkehraflug A-G))

und der Deutsch-Russischen Luftverkehrs-G. m. b. H. (Deruluft), waren im planméBigen
Luftverkehr im Jahre 1930 folgende:

. . S
Clesamtfing. | : | Personen. | Fracht | Poat und
Gesellachaft strecke i %ﬁ;ﬁ&? kilometer et Zeitungen
in 1000 km | | in1000 | ot | thm | ot | tkm
Luft Hasa..| 91300 | 76804 | 206782 | 1094 | 759020 | 438 | 163918
Vorkehzsaflug . 8030 | 13542 17008 | 120 13135 | 16 | 1818
Dernluft , ®|  omes | 21 | 15384 2| 43821 | 27 | 19408
Zus. 1930| 108618 | 93677 | 238179 | 2176 E1G008 | 481 | 190234
dagegen 1029 | 104187 96835 | 237044 ‘ 3070 | 755867 | 385 ‘ 160 030
s 1928| 114467 | 120711 | 256805 | 2184 735106 | 351 | 138272

Gegen 1929 hat der Lnftverkehr im Jalire 1930 auBer cinem Rilekgang der befér-
derten Porsonen von rd, 3.8 v H teilweise betrichtliche Steigerungen erfahren. Dhie Zahl
der Flugkilometer sticg um iiber 4 v H, der Frachtverkehr der Menge vach um rd. 5 v H,
der Leistung nach um 3 v H upd der Postverkehr sogar um rd. 25 v H haw. um 19 v H,

0. Lult Hansa-Aerobus Kéln-Fraokiurl,Main. Die Deutsche Lult Hansa hat am
1. Juni 1931 zwischen Kaln ond Frankfurt/Main einen |, Acrobusdienst” cingerichtet,
der finfmal tiglich in beiden Bichtungen betricben wird. Die 150 km lange Strecke wird in
einer Stunde gegeniiber vier Stunden Tisenbahnfahrt zuriickgelegt. Der Falirpreis be-
trigt fiir eine einfyche Fahrt 23— RM, fir Hin- und Rickiahrt 40.— BEM gegeniiber
cinem Bisenbahnfahrpreis filr cinfache Fahrt 2. Klasse D-Zug von 19— RM.

81. Lultpost Marseille-Saigon. Mit der von der Compagnie Air Orient betrichenen
Luftpostlinic Marseille-Beirat-Baigon, die bisher gur zur Beltpderung von Luftpost-
sendungen nach Syrien benutat wurde, kbénnen kiinftig auch gewthnliche und eingesehrie-
bene Luftpostbriefzendungen aller Art pach Trak, Persien, Britisch-Tndien mit Birma,
Afghanistan, Belutschistan, Siam, Franzisisch-Indoching, Straits Settlements und Nie-
derlindizch-Tndien befrdert werden.

82, Abhandlungen.

#) Allgemeines und Dentsches Reich,

Die Deutsche Luft Hansa an der Jahreswende 1930731, E. Milch, Nachrichten der DLH,
1/2, 8. 4.

Wege zur Wirtschaftlichlkeit im Luftverkehr. E. Everling, Vt. W. 24, §, 317,

b} Ausland.
e gepenwilrtize Lage des Ziviflugdionstes und seine Begichungen zu den Bisenbahnen,
€. E. R, Bherrington. Z. d. IEV. 6, B, 184
et Anfban des franzisischen Luftnetzes. W. Paschen. Hansn 14, 3. 671

Entwicklungsgrundlagen des Luftverkehrs in den Yercinigten Staaten von Nordamerika,
C. Pirath, Vt. W.7, 8 73,

Post- und Nachrichtenvarkehr. 39

Post- und Nachrichtenverkehr.
93. Dentsche Reichspost; Konlmklueiberblick.

i Befarderte | Beftrderte Orta- Fern- e
i i i ' fohe geapriche Einna :
Feitabachnitt Pa?ufm in Tall:gmplm Ei‘:p;i.ﬂl : s in Mill. BM
Januss-Marz 7 371,20
2 19340, al.8 7.8 EBS,E 55,3
immi 1%3:?? : fi,2 g; ﬂ'l.r'%. fﬁr‘?g g%%*'ll
- Marz 1931, 0,7 i , ¥ o
i?:'iill?.}uni 1931... 58,3 7,2 557,1 55,1 482,9%)

i i Wirtschalts-
t. und Nachrichtenverkehr zeigt entsprechend der gohlechten
| ?IEELP ﬁllh;?nr 193-] einen erheblichen Riekgang. Die ?mh!s:n der beftrderten Pakete
EEE Telegramme sowie des Fernsprechverkehrs blioben gegeniiber dem 1. Halbjshr 1930
ilweise betrchthch zurick. ) ) i
MIWE?E ﬁi;ahmecdcs Paketverkohss im Zeitabschnitt Jannar/Mirs gegeniiber dem
4. Vierteljuhr 1930 ist auf das salsonmiBige Abflauen dieses Verkehrs nach dem starken
Weihnachtsversand surfickzufihren. Gegenilber dem 1. Vierteljahr 1330 war der Paket-
verkehr um 8,2 v H geringer. Die Belehung im Zeitabzehnitt AprilfJunt ist jahreszeitlich
begriindet, wihrend gegenitber dem 2, Viesteljahr 1930 em Rickgeng ven 89 v I zu
verzeichnen ist. Tm Telegrammverkelr setzte sich die seit Jahren beobachtete Abnahme
.wcitnr fort. Withrend jedoch friher hierfitr ein gewisser &u?glemh_dnmh eine Steigerung
des Fernsprechverkehrs gegeben war, zeigte dieser mm Benﬁ-.ht_azmt.mun_n_ hieggnhbe; -iu;]::i
i : e sinkende Tendenz. Die Zahl der Ortsgespriche ist gegeptiber Gem A
:ﬁ'?iael:eﬁrh?raigﬁa um 1,1 bzw. 2,6 v H zorilckgegangen. Das 2. ‘Jt‘ertehahli 1931, %au
aseniiber dem Zeitubschmitt Januar/Mirz 1931 ejgentlich eme.s.msunbagnmdew u-
ﬁmn hitte auiweisen miissem, zeigte eipen leichten konjunkturellen Rickgang. Die
Zahl der Ferngespriche ging in den Zeit.a,‘lmchnitt.ﬁu Ja;ninrﬂ}llim :umi Eﬂ:],g;::;e ':33;
taprechenden Feit 1930 um 7,7 bzw. 6,6 v B zuruck eruI
E:f ;niizzﬁrtl;; Es.ﬁnﬁmsmitlieh Ledingt. Die Zahl der Rlundiunlma:lu?hrper, die im
1 ?i.:grt.e]jahr 1931 auf 3732000 angestiegen war, erfubr bis Ende Juni eine geriige
sisomfibliche Abnahme bis anf 5720000. ‘ , i
smwﬁ:ﬂﬁmﬁzheud dem Verkehrstiickgang bei allen Betrichsarten wiesen anch die Eul':-
nahmen gegeniiber 1930 geringere Betrige auf. Der sﬁrk; Uuzt:ﬁ;;% u; delntEdl::ﬂ_
. Vierteljahrs 1931 niiher der entsprechenden Zeit | eruly \
midn:BBﬂeﬁcﬁt;mﬁmum ezstfﬁ?g die durchlanfenden Posten beim Telegramni- und
Fernsprechverkehr (Verrechnung mit dem Anﬁlandlj und beim Funlwesen {Yergitung
io Teichsrundfunkgescllschaft) avsgeschaltet sind. 3 o
§ dﬁ. G:hiishmnermﬁ%tlgung. Die Doutsche Reichspost hat vom 1. Ma.!s 1931 Em ;m
bahrew fir Drucksachensendungen im Inlandverkelr ermabigt, indem fir Ding iﬁnﬂc?
unter Umschlag oder Streifband eine Vorstufe bis zu 20 g zum Gebithrensatz vou pt.
eingefithrt wurde. Die Gebithren filr Postwirfsendungen sind um 33% v H hemhgmt:; :
85. Der Fernsprechverkehr mit Neuseeland wurde am 21, Scptembgrr 1931 iber din
Funkverbindung Londou-Sydney erdfinet. Auf dcutm*heryndl neue.ere.'lsfudmher Eqitt;
nehmen alle Teilnehmersprechstellen an diesem Verlehr teil. Bin Dreiminutengesprat
Lostat fir alle deutschen Oste 160 RDM.

i in den Monnten Januar und Fehraar. ) -
!’; {?;:nnaﬂﬁﬁulhmuemn CGaohithren im QMmhbctmgu von 22,1 Mill. RM, dio in den
Angaben fitr das Jahr 1930 poch mitenthalten sind.
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36. Bildtelegraphie. Der Bildtelegraphendienst mit Italien ist am 7. Aungust 1951
auf emer Verbindung Berlin-Rom und am 1. September swischon Frank{urt (Main) and
Miinchen einerseits and Rom andererseits aufgenommen worden. Dis Gebithr betrige
17 Rpt. fiir 1 gem Bildfliche bei ciner Mindestgebiihr von 17 RM filr ein Bildtelegramm.

#7. Funkverkehr. A 23. August 193] ist cine unmittelbare Funkverbindung zwi-
schen Dentschland und Syrien und Libanon (Berlin-Beirut) und am 1. Juli sine solohs
zwischen Deutsebland und Venesuela (Berlin-Caracas) fiir den allgemeinen Verkohr or-
offnet wonden. Auf der am 1. Juli in Betrieb genommenen unmittelbaren Funkverbin-
dung Berlin-Vatikanstadt worden bis Ende Oktober nyr Staatstelegramme, ab November
nuch Privattelegramme befordert, Forner wueden vom 1. Juli an Kabel- und Funk-
briefe im Verkehr mit Ekoador zugelassen.

95. Die 8. Grofle Deutsche Funkansstellung fund in der Zeit vom 2130, Augrust
1831 in Berlin stats,

99. Abhandiungen,

) Allgemuines nnd Deutsches Reich.
Die Entwicklung des Postgebiihrenwesens im Inlandsverkehr vom 1. Jannay 1924 bis

31. Miirz 1931, Otto. A.£.P.u, T. 3, S. 53
FlieBarbeit und laofendes Band im Postbetrieh. Krimer. Vi. W. 13, 8, 181
Die Entwicklung des deutschen Furnlabelnetzes in den Jahren 1925—1030. A, Mentz.

AL PouT 4 B.80

b) Ausland.
1 organization du Résean Téléphonique Suisse et son adaptation au service universel.

Uzonot et. Jambenoire. Annales des Postes, Télégraphes et Téléphones 3, 5. 193,
Le Barvice téléphonique aux Btats-Unis. V. Di Puce, H. Debry, H. Caillez, Annales des

Vaates, Télégraphes ot Téléphones 6, 8. 413; 7, & 542: 8, 8 617,

Fremdenverkehr.
100, Abhandlungen.
8) Allgemeines und Deutsches Reich.
Personenverkehr — Fremdenverkehr — Reiseverkehr. (Eine Begriffsstudie.) A. Griin-
thal. A.LFe V., ). Jg, 2, 8 53,
Dia Umauthn des episodischen Fromdenverkehrs. R. Glicksmann. A.f, Fr. V., 1. Ig.,
2, 8. 49,
Wiederaufban, Organisation und Ergebnisss der sterreichiseheq Fremdenverkebraforde-
tong. B. Deinlein, A f. Fr. V., 1. Jg. 3, 8 104,
Die geographische Bedingtheit der Eimeobahnverkehrswege und des Fromdenverkehrs
im Hunsrilck nad Taunus, A, Grinthal. A.{. Fr. Y. L Ju., 4 8. 145,
Gedanken itber einer. Aushau der Fremdenverkohrsstatistik mit. Hilfe der nenen preu-
SBischen Meldeverordnung vom 4. April 1930, E. Simon. A. f. Fr. Yol Jg. 2 558
Die Metbodik in der deatechin und dstermeichischen Fremdenverkehrsstatistik. F. Schuh-
werk. AL Fr. V., L Iy, 3 8, 97.
Die internationalen Zusammenschlinse dor Arbeitgeber im Hotelgewerbe. K. Bloomers.
ALFeV,1.Jg, 2 8 7.
by Aurland.
Die Rentabilitst im Schweixer Hotelgewerbe. T. Méneh. A.f. Fr. V., 1. Jg., 2, 8 68,
Fipanrierungs- upd Sanjerungspraxis im schweizerischen Hotelgewerhe, H. Téndury.
ALFrV, L Jg, 3, 8 108,
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Allgemeines.

101, 10 Jahre Institul lir Verkebrswissenschaft. Das Institut fiir Verkehrswissen-
gehuft an dor Universitit Kéln veranstaltete am 20, 'IF'ni 1931 in der Aula der Univer-
sitit Koln eine schlichte Feior aus Anlal acines 10jikrigen Bestebens. Dr. rer. pol. i o,
Out, der wihrend dieses Zeitraumes als Prisident der Geselllscha'ﬂ. sur Forderung des
Inatituts dessen Anfban entscheidend beeinflult hatts, gab in seiner Ansprache einen
herblick Uber Ziele und Eatwicklung der Féordermgsgescllschaft, Prof. Dr. Napp-Zinn
eratattete Bericht dber die Titigheit und die weiteren Ziele des Tnstituts. Geheimrat
Prof, Dr. Thiel hielt den Festvortrag Gber |, Die Aufgaben d:_a-r “-’c{kehmpolit:k zur G.E.-
gundung der Volks- und Waltwirtschaft', {(Vortrag und Bericht sind veréffentlicht in
der Zeitschrft Hir Verkchrswissenschaft, 1931, B. 85, '!Jaw. B. 15711

In dor dee 10-Jahres-Feier vorausgogangenen Mitgliedervorsammlung der Gesell-
sohaft zur Férdernog dea Lostitute worde anf Vorschlag von Herrn Dr. rer, I.’UI' h. ¢,
Oxt, der von seiner Wiederwahl Abstand zy nehmen gebeten batte, Herr Dr. jur. h .,
Eruse, Generaldirelctor des Rheinisohen Braunkohlen-Byndikats pum Prisidenten gewilbly,

102 Abhandlungen.

6} Allgemeines und Dentaches Reich. -
Die Pfloge der Verkehrswissenschaften an der Technischen Hochschule Hunnover,
0. Blum. Vt. W. 23, |jE; .'.:;.Irﬂ.u N i
ommunsle Verkehrapolivik, 0. Most. V. W. b, & 48,
%ur Nengestaltung dpt-.: deutschen Verkehrswexens. Ed. Hay. DWZ. 24, 8 0507,

hebaba wnd Biaoenschiffabrt. B, P V.T. 9, 8118,

ichshahn und Binnenschiffahrt. R, Petersen, V. T. 9, i P
gyﬁnhl}.ﬂl und Wasserstrafle vom Standpunkt der Leistungsfihigheit und Wirtachalt-

lichkeit, Loibbrand. Ztg.d. VDEY. 24, 3. 657,

by Ausland, »
Die russische Verkohrspolitik, Heinr. Ballor, Ztschr. {. Geopolitik 6, B, 464,
Modern Transport XXIV, Nr. 626: Argentine Transport Issue.

Literaturanzeigen.

50 Jahre Verkehrswesen und Yolkswirtschafl. Sonderausgabe aus AnlaB  des
50. Jahrgangs der Zeitschrift Allgemeiner Tarif-Anzeiger. Hrsg. Aloxander Frend,
Wien 1931. 96 8. und 100 8. Monographien und Anzeigen. Die Festschnift dokumentiert
eimdrucksvoll die angesehene Stellung, die der Allgemeine Tarif-Anzeiger Wien sich als
Informator diber Verkehrswestn und volkswirtschaltlicher hmtkmt mnc:hul_h eines
halben Jahrhunderts erworben hat. Unter den Verfassern der zablreichen, meist kiir-
zeren Artikel, dic im wesentlichen dem Tarif- und Transportwenen, der W._.i.hru.u.g undl
Bankwirtschaft der Nachfolgestaaten sowie der Industrie Osterreichs mmd:mt‘ sind,
findet man eine Elite von Wirtschaftsfihirern und Fachleaten vertreten. N4

Oskar Knebel, Geh. Reg.-Rat, Reichsbakndirektor, Die Reichbabn-Personen-
tarife und ihre wirtsshaftlichs Bedeutung. 2. Auflage (Tarifstand: 1. Mai 1931).
Berlin 1931, Verkehrswiss Lehrmittel-G, m, b. H. bei der D{lut‘achan_ﬂemhtbuhn: XII,
239 8. mit 9 graph. Darstellungen. Die Nenauflage dieses [iir die Bezichungen swischen
Beichsbabn und Wirtschalt hochbedentsamen Buches trigt insbesondere der Tarif-
reform vom T. 10, 1928, daneben den verschiedenen sonstigen seit 1026 vorgenommenen
Tarilinderungen Rechnung, Nach Systematik und Gedankenfilirung zeigt sin anlbcn
(hurakter wie die erste Aunflage, verdient also die gleiche Wertung wie diese (vel. Z. . V.W.
1927, 8. 158/59) : Dus Werk ist ein ausgezeichnetes Unterrichtsmitzel iiber die Entwicklung
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und den gegeowhrtigen Stand der durch die zablreichen ErmiDigungen sehr kompli-

mertem Retchabahn-Peronentarife. Der Leser pewinnt iusbesondere Einblick in dis
Motive, die die Reichsbahn bei der Erstellung der Tarife haw. der Ablehnung von Ande-
rungswiinechen geleitet halwn baw. leiten. Leider 1a0t andererseits auch die neue Auf.
lage eine klare, tariftheoretisehe Fundierung vermissen, die sur Erzichung zum 8kong-
misch-substantiellen Denken dringend erwilnscht ist. Gern begriift man hingegen sinen
neuen Abschmitt iiber dic Organs der Reichsbahn xur Personenverkehrswerbung und
ibre Einstellung wuf der Wetthewerb von Kraftverkehr und Luftverkehr. N-Z.
Bundesbahnen und Antomobil , Caveant Copsules!” Hwmg, von der Genetal-
direktion der Schweizerischen Bundesbahnen. Bern, November 1930 Kom-
missionsverlag: A. Francke A.-(G. V111, 150 8, mit 10 grapk. Darstelluagen und 2 Kartea,
Die auf hohem pationalékonomisahem Niveau sieh bewegende Denkschrife stellt mit der
Untorsnehung der Bisenbaby-Kraftwagenfrage in der Schweiz einen sehr schitzons.
werten Beiteag zur Verkehrspolitik der Eidgenossenschaft dar. Die Einnahimenausfilis
der 8. B. B, durch don Kraftverkehr worden nuf 10—15 Milbonen Fraaoken io der Per.
sonenbefrderung, 20—25 Millionen im Giitertransport geschitzt. Wihrend hinsiche-
lich des Personenverkohrs dic Regelung des Verhiltnisses von Bahn und Auto in der
Hehweiz (Postregal; im Qbrigen Konsessionspllicht lir wiederkehrende Auvtolshrien)
alz im ganzen befriedigend betrachtet wird, gibt die Gefehrdung des Tanfsystems und
des finanziellon Ausgleichs der 8. B. B. durch den Lastkrsftwagen AnlaB zu den Forde-
rungeu nach Tarifdifferenzierung zuungunsten von Kunden, die die Bahn darch Uber.
woiking des hoohbelnstbaren Verkehrs an den Kraftwagen echidigen, und Usterwor.
fupg des gowerbsmiBigen Behwerverkehrs anf griifere Entfernungen unter eine Kon-
cesstonspilicht. Nuchdricklich hernnsgestellt werden avch die uugenilgende Heran-
ziehung des Kraftwagens zur Strallenkostentragung und die sehr sturke Delastung der
rehweizerisehen Handelsbilanz dureh die Kraltwagen- und Betrighsstofteinfulr.  N.-Z
Landeshouptmann der Rheloproving, Denksehrilt fber den Ausbaun der
rechts- und linksrheinischen Durehgangssirafon awischen Koln und Ko-
blensz. Disseldorf 1930, L. Schwann. 36 2, (4%) und 15 Tofeln. In dem ersten von dem
Leiter der Abteilung fir Landesplanung, Lundesoberbuurat Dr. Prager bearbeiteten
Teil der Denkschoft wird ein bervorengend abgerundetes Bild der siedlnogs- und ver
kebrstechnischen Verhiltnisse des Bhemlandes gwischon Koln wod Roblene geboten,
wihrend in dem zweiten, von den Provinzialbsuriten Fohlomonn und Dr, Renfert be.
arbeiteten Teil der Awsban der RheinuferstraBen in demn Sinp geklivt wird, daf der Aus-
bau wviper leistungsfihicen Nord-Siad-Verbindung in der Rheinproving im Ansehlub
an die KraftwagensiraBe Industriegebiet—Ditsseldorf—Eoln—Bonn sus verkehrs-,
bai- nnd medlungstechnischen sowie wirtschaftlichen Griinden zweclomilip auniichst
linksrheinisck, unter AnschinB des Biebongebirges und des Neuwioder Beokens moit
Briveken, erfolat, wihrend die rechtstheinische Stralle vorschiedons Yerbesserungen
ane] Entlactangen erfiliet, Die Denkschrift wird durch die Kartanbeigaben ansgozeichnet
eIgiknzt. N.-Z.
Stephan Dictl, Zavil-Ingenieur. Die Falrtechnik. Ein Hilfs- und Nuchschlage-
werk, mit dem: Kraftwagen richtig umgeben nnd ihn sichor lenken = konpen, Hrsg
im Auftrage des Allgemeinen Doutschon Automobil-Club E. V., Manchon-Berlin. Berlin
1931. Richard Car] Schmidt & Co. 372 8. Mit 258 Abbildungen und 1 Tafel. Ein lang-
jibriger Automobilist und Fahrlehrer schipft hier sus der Fille seiner reichen Erfuh-
rungen und gibt in leichtverstindlicher und dbersichtheher Form Anweisungen fiber
richtiges uad sicheres Fahren. Nach einer Kinfihrung in die sllgemeine Fahrtechnik
(= B. Kuppeln und Schalten, Lenken, Bremson usw.) schildert er in erschipfender
Weise die Fubrteohnik in ihrer sich dauernd verindernden Art (2 1. anf der Landstrale,
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- i ' ¥ i N i tzlichen
. t, im Gebirge, bei Schnos, Eiz und !m.:br,L bf; I}nd\t usw.). Die gese
i;j&;:sn:;{iqm fihor don Krﬂ!t&ahrmugwrl:a_hr sind teils in buond?_reh K:{'::;Eyl:ll:; I:llP
tollt, teils in die obigen Ausfdhrusgen cingeschalter. Die zahlreichen by wg;::-
geben ein sehr inatruktives Bild davon, wi¢ man fahren soll und wie nioht. e T: nr:
dom eine weite Yerbreitung zu wilpschen ist, bistet sowoh] dem Anfinger wic dem g:h
Jnogjihrigen  Faliver wortvolle Belehrungen. S iy | - k\eh-ﬂ-
Edwin Fels, Professor Dr., Das Weltmeer in seiner vf’m a.t_‘u—_ un Hv 15
raphizchen Bedeutung. Wissenschaft und Bildung, Bd. 273, Leipzig 1931 55 rﬁ
E:m Quelle & Meyer. 151 8. mit 10 Abbildunpen. DI? Sglmit.y;-nreckt mg'h_ mh, i
Richtungen: Zunichst wird die Physis des Meercs, mim!mh Weiten- ‘mnl T.ﬂmghgd.-
rung, Boschaffenheit dos Meerwaseers, B&ﬁ‘eg}m..gﬂ!'ﬁfh.mmlngﬂﬁ umrisan, I;I iann i_:o
Pmd;:.kuun ans dem Meer, das ist in erster Linie die E;-{rﬁ_m'rmm, deren U ang weit-
ifend nnd sorgfaltig ergrilndst wird, hehandelt, schlieBlich der Beoverkelir in seiner
e anhischen Bedingtheit, pimlich natirliche Bedingungen, Flotte und Verkehrs-
05 pmhildm Diese Gesamtdarstellnng des Meeres ist in ibrer "fmlamtigkt:ﬂ- pehy
rﬂiﬂ:}llg: Der Yarfasser hat es vermocht, auf der Basia eines m?l!'angremhir;i E«::I_m‘l:‘:;u:;l
dos Wesentiche i konsetriorer und. anrogendr Form ss el 8 R0 g L
':&1 fmnnvrmnmdhchu Wizsenschalt im besten i £
( d ]nmghuﬂi’iﬁtthﬂworhs]ngfund"i'-’irlﬁchu”hnhkmt
in d?:l;::ﬁ:c;inmnimehiﬂahrt. Heft 17 -:le_t E.Scttuhnnmhe .,“Fc;-:lwahuuég 1;;&
Wirtschaft am Nicderrhein'', Duisburg 15830. , Rhemn' "mrl&gs-ﬁ.l:n. b, H. 3{: [t].j, 2 o
Verfasser, von denpen dor erstero als Mitglied, der letatore u!:: l:-r.tlne'lmmrtm: it : ¢ u:-:
Deirat 1.1.;:- Rhein-Kommission™ an der Ecatattung d&sﬂ "?h?ﬂmh:amﬁﬂﬁmﬁﬂ
itwi 1 ior einem groferen Kreis in taft theite k-
T;Ti;?mﬁiﬁe:apﬁ::;.ﬁ;dmhggt gerundeten Einﬂm?k in wesenthiche Ergthm:m
des Gurachtens, Most hinsiehtlich des Umfanges d::r Rheinflotte und der &En!;h LuL::I
uud andere Lasten gehommicn Well bewerbsfahigkeit dor deutechen Flotte, Lo ﬂ.mut‘ :
hirsichilich der betriehswirtschaftlichen E-JEEMM ugd — 1928 durchwey negs El':"-nz'- i
i 1 i wnternehmen, ;
E@mlﬁﬂ:liiiuﬁhfﬁzg::rﬁdun Die technischon 1Grm!dlarz-:.n :lrr_l.‘lumu-
sohiffahrt. Osterrcichisches Kumtorium fiir \\’i:-!ﬁ::haiﬂzc-hkﬂt. ‘ierﬂll'mll}chﬁtnlf_:r.
Wien 1931. Verlag von Julius Springer. 06 8 mit 4 Dildern, dazu 1 Taleln, ll;w . I;Intrt
dor technisehe Gegenpart zu der nuf B, 6 a_ngekﬁnihgtenr mrtﬂhﬁé!huﬁmi }u[:::; s
stellung Wertheimers, bietet einon 'L‘nnmnt:]'mat:n }E.b;hw: s::yl:tb:. t;:;u:“:m;d «zt“ s
- Donsunnsbaucs in cinor anch den Noht-  Form.
PEmnnmmi?::B ?ﬁ:ﬂmnﬂt, gumal gut illustriert, iat de Darstellung df._r Hu:hlepp?rﬂzltmw -
in der Eizernen Torstrecke, fir deren Verbesserung Deutschinnd ja w&hhrm-: = ﬁd}fdilj
krieges durch die Anlage der Treidel- Bisenbahn Bedentendes geleistet D:i, e ;,L, o
Vorfithrung der Pline sum Aushau der Kuturoktonstrecks wnd der mumH i B
3, Geh, Justizrat Professor Dr., Iﬂtﬂ-fl}t!iﬁ?ﬂ.ﬂ-lﬂ‘ Wazxeelaufe.
Kﬁtil::;rgel:rghmﬁn Hoft 35 der ,, Volkerrachtafragen™. Berlin 1{131._.‘[;1.-::1{ Dsﬁil':nﬂ[m;
lers Verlagsbuchhandlung, 32 8. Die dem Andenken an Hainrich .P=_>t:1 o L T;hl: e
gibt cinen auf Einladung des Volkerrechtlichen Serminars der Universitit i
der Sohlesischen Gesellsohaft fiir vaverlindischo Kultur gehaltenen Vortrag mi m::ige
Zasatzen wiesder. Sie bictat nicht nur eine lebendige Kinfllhrng m die Mat;a;m, wmﬂ;
gewihet auch dem Fachmsnn nut diesem Guliete wa?t-vnlla Antegung, selbst w it
dem Verfasser in wesentlichen Punkten, vo in der Begriffsfassuny von .,mter_:.nlim :i.::;
und ,internationalisiertom” Strom, ferner in der Geringsehitzang des Naturrochtes
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und des Wiener Kongresses fiir die Entwicklung dieses Rechtskomplexes nicht zu folgen
ve : N.-&,
rmﬁiﬂhns, Jahrbuch dor deatschen Luftfahrt 1931 Hrsg. von der Interessengemein-
sohaft der Deutschen Luftfabrt: Retchsverband der Deotechen Luftfahet-Industrie
und Luft Hansa A.-G. Berlin, Union Deutsche Yerlagsgessllschaft. VILI, 396 8. Ake
weichend von den bisher erschienenen Laoftfahrtjahebiichern, deren abfillige Beurtei.
nng man sich hitie ersparen kinnen, will der Aviaticus nur Tatsachen- und Zahlen
material bringen und als lexikonihnliches Nachschlagowerk dienen. Dieses Ziel wird
im grofien gangen erpeicht, Doch vermift man noch wesentliche Angaben, die gecignet
wiiren, dem Buch sowohl einen groBeren praktischen wie wizsenschaftlichen Wert zu
vorleihen, so Gher Entfernungen, Personen-, Fracht- und Posttarnfe im Luftverkehr,
Flughafencinrichtungen, deutsche und internationale Statistiken, wogegen man anf
des Personenverzeichnis der Luftfahrt vermichten lidnnte. N.-Z
Heinz Schenk, Dr. rer. pol. Dipl. Volkewirt, Finanzierung und Organisstion
des Lultverkehrs unter besonderer Beriicksichtigung der deutschen Verhfltnisse,
Frankforter wirtschaftswiss. Diss. 1930, XTIV, 165 8, Tm wesentlichen auf der sehr gut
beherrschten bisherigen Laftverkehrslitoratur aufbanend, bistet Hchenk einen pm-
fassenden Uberblick iiber den Stand der Luftverkehrswirtschalt unter Hervorstellung
vor Finanzierung wnd Organisation vom vollkswirtschaftlichen Btandpunkt, wobei ins-
besondere die Beziehungen von Stnat und Luftverkehr cine von griindlicher wirtachafts-
politischer Schulung zeugende Darstellung erfabiren. N-E,
Archiv fiir Luftrecht, Vierteljahrsschrift des Instituts fic Luftrecht {an der Uni-
versitit Eonigsherg), Hesg, von dem Leiter Professor Dir. Haps Oppikelfer, 1. Band,
Heft 1/2. Berlin und Eénigsberg, Pr. 1931, Ost-Europa-Verlag, 108 8. Nachdem die von
dem allzufrith verschicdenen Begriinder und Leiter des Instituts Hir Luftrecht, Otto
Behreiber, begrindete, auch hier (2. £ V. W, 1826, 8. 229) willkommen geheillene Zeit-
schnift fiir das gesamt= Luftrecht 1928 thr Erscheinen hatte einstellen miissen, hat Schrei-
bers Nachfolger Oppikofer den unter heutigen Zeitvechaltnissen doppelt kithnen, aber
des Einsatzes werten Vemuch unternomimen, ein peues cigenes Organ des Inatituts fir
Luftrecht zu schaffen, wozu er die Unterstiitzung maBgebender deutscher, Ssterreichi-
acher und schweizerischer Persénlichkeiten xu gewinnen vermochte. Dasz vorhiegende
Doppetheft enthilt Arbeiten von A. v. Unruh (Zur Frage der Untersuchung von Luft-
fabrtunfillen) und H. v. Mangoldt (Das Luftrecht der Vereinigten Staaten von Amerika
1930), zwei luftrechtiiche Tagungsberichte von H. Déring, Rechtsprechung, Schrifttam
und den ersten Teil eines Nuchweizez der luftrechtlichen Gesetzgebung des Auslandes,
N.-Z
Chronik der Handels-Hochschule Berlin 1926—1930. (Beclin) Oktober 1930, Zu
begichen vom Sokretariat der Handels-Hochschule Berlin, IV, 136 8. Das Buch wer-
mittelt eimen umfaszenden und grimdlichen Einblick in die Wirksambeit der H, H. B.
ifn den vier ersten Jahren ilires Bestehens els mit dem Prometionsrecht ansgestatteter
Vollhochechule. Ea enthilt hauptsichlich Rektoratsberichte, Lehrkirperverinderungen,
eingehende Berichte der einzelnen Fuachvertreter iiber den Studiengang, insbesondare
die Seminare, Angaben dber Zusammensetzung uind Wohlishrtseinrichtungen der Stn-
dentenschaft, Diplom-Prifungs- und Promotionsergebnisse nnd -leistungen. N.-Z.
Deulsehe Reiehshahn-Gesellsehafl. Geschiitabericht diber das 6. Geschifts-
jabhr — 1930 —. Berlin 1931, Reichsdruckerei. 128 8. Als wesentliche Neuerung bringt
der Geschiftshericht 1930 die Gliederung der Ausgaben der Betviohsrechnung in
Betriebsfiihrung, Unterhaltung und Emneverung sowie eine Anfteilung der persdnlichen
und sachlichen Ausgaben nach Arbeitsgebieten bew. Gegenstinden. Ferner iat dem Ge-
schiftsbericht erstmaliy eine Reike graphischer Darstellungen heigefigt.




