VERKEHRSARCHIV

Unter Mitwirkung von Prof. Dr. A, F. Napp-Zion bearbeitet von
Dipl.-Kaufmann Th. Fiilles.

Nr. 1. Abgeschlossen am 1. April 1932

Vorbemerkung: Die Verkebrskonjunktor-Berichterstattung bezicht sich auf das 2. Halb-
alir 1021, DHe sufpefihrien Zeitachriftenoufsitas sind in wihrend dieses Zeitrawms seschienensn
tmmarn enthalten, e Nachrichtensammiung erstreckt =ieh bis zom 1. April 1932, Fiir fol-

gentde Zeltaohefwen ist nachstohonde Edreang ancewendet: A_§. E. = Archiv filr Esenbahnwe.
sen; AL Pr. V. = Archiv fir den Fremdeaverkehr; A. 1. P. u. T. = Archiv far Post und Tele-
gruphie: A, d. P T.T. = Annalea des Postes, Télégraphes et Téléphones; Chr. d. Tr. = Chro-
migue des ‘Trinaports; DWZ, = Deutsche “’iﬂ.ﬁehuft&-Zﬁt.unﬁ Mod. Tr. = Moders Transport:
Nav. d. Rhin = La Navigation du Rhin; Kb — Die Reichsbhahn; Rw, A, = Railway Age;
Rw, G. = Railway Garette; Ste. B U. = StraBeabas pad StraBenunterhaltung; V. T,
Verkohmtechnik; Vi, W. = Verkehratechniache Woche; WD — Wirtschaftadienst: 2. 1. B, -
Zoitachrift fir Binnenschiffabrt; 4 d. TEV. = Zeitschrift dea Internat. Eisenbahn-Verbandes ;
Flg. d. YVDEY, = Zeitung dey Vercins Deutrcher Eisenbahnverwaltnngen.

Eisenbahnen.

1. Dentsche Reichsbahn; Eonjunkturitberhlick.

Baddrderte Wagengeatellong Einnahmen aus
Monat Gutermengen | (arbeiteriglich) | Giterverkehe Parsonenverkehr
e in Miil. 1 ia 1000 Wagen | ia il RM in Mill. RM
1930 | 1931 | 1930 | 1031 | 1930%) | 1091 [ 1020 | 1981
Jabi c.o.oo | Bay| omsy| a2n7 | ts | 2es | 1987 | a0 | 1228
Aogust ........... 395 | 25,0 | 1282 | 1080 | 2337 | 81,0 | 1502 | 1204
September .. ...... 342 | 285 | 1338 | 1163 | 2454 | 1985 | 181 | 037
Oktober .. ......... 33.2 | 325Y| 1306 | 1264 | 2678 | 2070%| 1048 | 858
November .........| 244 | 203 | 1382 | 1220 | 2256 | 1818 | 870 | 009
Dezeraber .. ....... a2 | 20m| 12301 | e73 | 2078 | lenam| san | 702

Die Giterverkehrsehrumplung, vechiingnisvolles noch mebr duceh ihee zeitliche
Dauer, die sich nunmehr fiber zwei Jahre ersteeckt, als durch ihren Umfang, nahm bei
der Deatschen Reichshahn im Halbjahr Juli—Desember 1951 ihren Fortgang. Der
Riickgang der befdrderten Giitermengen war gegenliber den Vergleichsabschnitten dos
Jahres 1930 prozentusl nech stirker als in der erston Jahreshilfte 1931. Der Giiger-
transport betrug in den letzten =echs Monaten von 1931 nor mebhr 85,0 v H der in den
gleichien Monaten der Jahre 1927 bis 1929 jm Durchschnitt gefahrenen Mongen, wibrend
das mweite Halbjahr 1930 dieser gleich 100 gosotzten Periode gegesiiber noch einen
Gilterverkehr von 804 v H sufweison konnte, Im Beriohtsraum blichen die beforderten
Gutermengen nm 18,5 v . die arboitstiigliche Wagengestellung am 138 v H, die Ein-
mahimen aus dem Giiterverkehr um 21,2 v H uod ans dem Personenverkehr um 182 ¢ H
pegeniiber dem aweiten Halbinhr 1930 zurick. Auch die Gitertarifsenkungen vom
L. Nov. und vom 16. Dez. 1951 vermochten der Reichsbahn keine Verkehrsbelebuny

1y Die Zabl Iir Juni 1930 st 3140 S Jund 1931 28,0,

Y Berichtigte Zahlen,

9 Vorlaufige Zahlen.
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zu bringen, weil die Art der Handhabung der ErmaBigungen nicht ankurbelnd quf dag
Wirtschaftsleben wirkte, sondern in Erwartung never Tanfsenkungen die Versender
weiterhin cine abwartonde Steflung cinnehmen liel.

Zu der ab- und auvfsteigenden Tonnenzahl der befrderten Giitermengen in dep
Monaten des Berichtahalbjabres atebt divemal in ziemlich genaner Parallele die arbeits.
tigliche Wagengestellung der Reichsbahn. Die Mitte Juli einsetzende Geldkrise ver.
anlaBte die Industrie wu Betriehscinschrinkungen, wirkte sich hemymend auf Hande)
upnd Gewerbe aus und {Bhrte dazn, daB der Giiterverkehe, der sich zn Boginn des Mo.
pats auf ungefibr dem Stand des Vormionats Junj gebalten batte, eine Abnahme or
fubir, die gich Im August noch veracharft fortsetzte. Kine gute Ernte an Friihkarbolfely
und -obst zowie an Gemiise vermochte im Juli dic Verschlechterung im Versand vay
Diingemitteln, Baustoffen und industricllen Erzeoppiszen nicht auvszugleichen, Der
Angust bracbte znm dritten Mal seit 1929 nicht dte saisomniBige Belebung des Giter
verkebrs, mib der in normalen Wirtschaftazeiten in diesem Monet gerechuet werdey
kann. Die Ausfille in der Beférderung von Kohlen nod Baustolfen waren stirker alg
die Transportzunahmen durch den geg@nﬁbc-f dem Vormonat sich lebbafter abwickeln-
den Verkebr mit kiinstlichen Dilpgemitteln und die gute Abfubr landwirtschaftilicher
Produkte. Die Reichsbaho flibrte die Verkebrsabuahme im August zum Teil anch zy.
riick suf unverminderlen Wellbewerb des Lastkraftwagens und den infolge glinsigen
Wasseretandes wihrend des ganzen Monats aufrochierhsltenen Binuepschiffahrisver-
kehr. Verspitet und wur in geringern AusmaB zicllte sich im September eine durch die
Saison begriindete Verkehrsateigerung ein, die allerdings durch den Tiefstand des Giiter
transports im August grofer war als dic Zunahme gegeniiber dem Vormonat im Sep-
tember 1830. Neben der Befdrdernng der neuen Ernte wirkte sich teilweise verkehrske
lebend aus die ecilige Abnahme von Haunsbrandkohle und kiinstlichen Dlingemitteln,
was mit der Prejagestalinng und Kreditgewibrung zusammenhing. Die Spitzenverkshrs-
leistung deg Jahres brachte wie fiblich der Monat Qktoher, der gegeniiher dem September
eine Steigerung der befdrderten Glitermenge um vier Millionen Tonnen aufwies, eine
tity diexen Monat durchaus sls nermal zu bezeichuende Zupahme. Doch der sllgemeine
tiefe Stand des Guterverkehrs dor Reichababn batto zur Folge, daB anch in diesem
Monat im Vergleieh znm Oktober 1330 sich die beforderte Giitermenge und die nrheita-
tigliche Wagengestellung nur um rund 35 v H tiber die im Berichtazeitaum zu ver
zeichyenden durchscbnibtlichen Ritckghings von 18,5 v H und 13,8 v H gegenliber dem
zweiten Halbjahr 1930 emporheben kennten. Gegeniiber der Massenbewegung land-
wirtachaftlicher Produkte, wie vor allem von Zuckerrithen und Kartoffeln, und umfang-
reickeren Transporte fiir die Winterversorgung war cive beachtliche Abnahme in der
Beférderung von Erzeugniszen der Eizenindustrie, von Baustoffen und enderen Massen-
gitern zu verzeichnen. Dis Kurve der beférderten Giitermengen zeigte im November
wieder ¢ine nbsteigende Tendenz. Die Emtetransporte gingen zu Ende. Dem Auslands-
ahsatz deutacher Waren stellten sich hindernd in den Weg erhihite Zollmsuern und
Valutadumping in Englend und in den nordiechen Staaten. Der Inlandswarkt war in
Erwartung von Proizsseokungen recht still. Der Monat Deremher wies sinen Gliterver
kehr wuf, der nur wenig mehr als die Halfte der im Deremnber 1927 bewegten "I'm‘ll:l"lm
betrug. Damit erreichte der G8tertransporl der Reichsbahn cinen Tiefstand, wic ¢t 1o
keinem Mount der verflossenen filuf{ Jahre zu verzetohnen war. Zu den Ursachen, die
bereits im November dan Verkehr abflauen lellen und die iny letzen Monat des Beriehts-
jahres in einem noch stdrkercy Ausmal sich ruswirkten, traten hinzu verringerter Gliters
absatz infolge abnehmender Kauikraft breiter Volksechichten, Binfuhrbeschrankungen
des Auslandes wis sohlieBiich gegeniiber andercn Jahren allgemein stark eingeschrinkter
Weiknachtsversand.
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Im Persotenverkebr wirkte sich die schwiorize Wirts
kehrshemmmend sus; doch pahm dic Pemont:nb(:}iml{‘
gerade in dem Umlang ab wie der Giitertransport. Dor Berufsverkehs erfubr vielfach
auy den gleichen wirtschaftlichen Griinden, die wy ¢jner Drosselung dos Giitarverkehrs
fiihrten, weiterhin hetriichtliche Abnakme. Der Fernreiseverkehr, der l“{‘[.in“b 1LET
Anfang Juli recht lebhaft eingesetzt hntte, wurde zur Zeit seines sonst stﬁrksi:e=|oig{:|a-
malles aul das empfindlichste gestért dureh withrungspolitische MaBnuhmen (‘h'.:t '\;ﬂ
Geldbeschaffung erscbwerten und den Verkehr in das Ausland dur .. o
:!:usrt-ise_gebﬁhr von RM 100,— drosselten. Die Feriensondersiige batten infolge einer
FahrpreisermaBigung von 20 v H statt im Vorjahr 10 v H eine stirkere Benntzmme als
im Vorsommer 2o verzeichnen. Die steigende Zahi der Privatkraftwngen beeintrhchtigte
dic Benutrung der aweiten Klasse der Birenbahn, nnd der sich immer weiter &uxdt-h:wfdr::
Personenoonibusverkehr, mit dem ru Massenversnsaltungen Beférderangen von he-
trivchtlickers Umfang mit noch vnter den Sonntngeritekfalirkarten der Reichsbaln l‘ip-
genden Fabrproisen vorgenommen wurden, trug nicht wnwesentlich zu den fallenden
Einnabmen der Reichsbabn aus dem Persomenverkehr bei. Kennzeichnend fir die Ge-
staltung des Personenverkehrs im zweiten Halbjahr 1931 sind ferner: Apsteizen der z
ermiligten Turifen befSrderten Reisenden, etilndig wachsende Ab'-\mnl:lvr%mb{; von der
Polsterklazse in dic Holzklasse und von zischlagpilichtigen in zuseblagireie Zuge Von
Juli bis einschlieflich Dezember verkehrten ynr mehr 18 908 Hb(:r;]amnlfiﬂige. Ziige
gegenber 24 240 in der gleichen Zeit des Vorjehres. 1 Noveniber war sicwlich leh-
baft der Verkehr der wieder heimkebrenden Wandersrbeiter, Binen heochtlichen Umn-
fang erreichle der Weihnachesiestverkebr, der durch verschisdene tarifarische Firleich-
terungen, wie \’erl:mgert.mﬁ der Gitigkeitsdauer der Sonntags- wod Arheiterrbeklahr-
ll;irlren. \omusl;esto]]bark«ilt und Verausgabung von Fern-Sonntagekarten, von der

ichebalin besouders begiinstivt worden war. g

_ Im allgemeiven entsprechend dem Verkehrsriickgang verpngerten sich auch die
Einnabhmen aus dem Gliter- und Personenverkehr. Die Einnahmen aus deig (‘-Ejt.ir.r:
transport weinen bel dem statistischen Vergleich die prozentual stirkste Abnshme aud
was zhm Teil begriipdet Hegen diirfte jn den rweimaligen Gidtertarifsenkungen, In deu
Bionintcu Beptember his November hielten die Einmahmen nichi Sehritt mit den im
erhtibten Umfang beférderten Gitermengen, Diese Erschoinung ist vornehmlich zn-
ritekamfiihren aul die saisonmiiBige Verkehrsaufblihung, in dor l:;;dwirtrwhu!’tii;-.lu:-Ma°-
sengiiter nad Brennstoffe zum Versand gelangten, die fost susnahmslos »u Ausnahme-
tarifen beldrdert wurdep. ) S

Im Giterverkehr des ganzen Jahres 1931 ist eine beforderte Giitermonze von
325,6 Mill. t gegentiber 399,5 Mill. t 1930 und 485,90 Mill. t 1990 [ostenstellen. Tro ver-
-’loa?e:mtt Jakhr wie auch 1930 betrug die Abnahme im Glitertrangport gegeniiher dem
Vorjahr rund 18 v H. Die Einnabinen der Betricharchnung der Reichshahn belisfen
sich %31 nur mehr auf 3849 Millivnen, stellten sich 1930 noch aul 4570 Millionen 1und
batten 1923 emen Hochststand von 5354 Millionen zu verseichuen, Gegenliher derm

ghrcil]imf! orgibt sich somiv ein Rickgeng um rued 1600 Milliones oder annghernd
(ol S U

chuftslage gleichfallz sebr ver-
rung im Berichtszeitraum niche

ek Erhebung einer

,‘2‘ Taritnachrichten. Deutschjand: Im Giterverkehr brachte die Tarifreform vom
I. Nov. im Zusammenbang mit der gesetzlichen Regelung des Wettbewerbes pwischen
5““’_}_‘-”5[_’1\!131 und Kmf‘-w‘(}ﬂvn, deravdolge similiche K-Tarife aufgebohen wurden, eine
“rwifiguog der oberen Kiassen der Wagonladungatarife wie namentlich der Turife der
gesamten Nehenklassen, Im Rehoien der Preissenkungsuktion der Reichsregieruug wurde
Am 16. Dez. eine durchgreifende Herabsetzang des Normalgiitertarifs nnd siner Rejhe
wichtiger Ausnahmetarnife vorgenomunen, wobei inan dje awel Worhen vorher #ugapinien-
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gefaBten Klassen A und B wieder treunte und vor allom darenf achtete, durch orga-
nische Senkung die einzelnen Stiickgut- und Wagenladungsklassen wieder in gesinde
Bezichungen zneinander zu bringen. Die Tarifsenkung vom 1. Jan. 1952 fihrte vor.
nehmlich durch Erm2Gigung bestehender und Einfuhruug neuer Ansnshmotarife zy
Erleichterungen in der Ausfubr und im Versand von Kohle nach dem Kusténgebin
und setzte die Tierfrachten weiter herab.

Im Personenverkehr dehnte die Reichshahn zu Weihnachten die Geltongsdauer
der Sonntags- und Arbeiterriickfabrkarten iiber 13 Tage ans und verbesserte diese Ver-
kehrserleichterung noch za Ostern 1932 durch Ansgabe von Festtagzrickfahrkarton
fiir fast alle Verkehrsbeziehnngen, Nach jahrelapgen vergeblichen Bemilhungen erhislt
am 1. Jan. 1932 der Berufsreiseverkehr eine Vergipstimung zugestanden durch
Schaffung ven Neiz- und Bezirkskarten als fiir einen Pauschalbetrag erhaltliche
Zeitkarten, wozn das Reichsbahunetz in je etwa 6000 km umfassende, zum Teil sich
iiberschneidende Gebicte aufgeteilt wurde. Zum gleichen Termin legte auf Ermichtigung
der Hauptverwaltung hin die Reichsbshndirektion Karlsrube im Benchmen mit den
benachbarten Direktionen far einige anschlieBende Linien versuchsweise innerhalb Ba-
dens acht feste Rundreisekacten zweiter und dritter Klasse mit 25 v H Fahrpreiser-
mafigung anf. Am 1. Marz 1932 setate die Reichsbahn die Fahrpreise erster Klasse
um 25 v H von 11,6 auf 3,7 Reichspfeanig fir 1 km herab. Gleichfalls vom 1. Marz
ab senkte die Mitropa in den innerdeutschen Laufen unter Fortfall der Vormerkgehithy
die Bettpreise iv allen Klassen um anuihernd 20 v H, nachdem sie bereits zn Bagina
des Winterfahrplans die Preizo in den Speisewagen ermiligt und v den meisten Karsen
ein klemnes Mittagessen fiir 2 RAI geschaffen hatte.

Osterreich: Im Oktober wurden die Personentarife generell, und zwar in der ersten
und dritten Elasse Personenzug und in allen Scheellzugsklassen um 20 v H, .iu der
rweiten Klasse Personenzug um 6,7 v H, und bei den Gitertarifen gewisse Positionen
erhiht.

Die Osterr. Bundesbahnen sprengten am 1. Dez. pach kaum einjihrigem Bestand
durch ihren Aunstritt den Tschechoslownkiseh-Jugoslawischen Tarifverband, an dem die
techechoslowakisehen, jugnslawischen, dsterreichischen, ungarischen Eisenbahnen ved die
Reichabahn beteiligt waren.

3. Fahrplan- und Verkehrsnachrichien. Im Lavje des Winterfahrplans ist in den
Luxuoasiigen ,Nord-ExpreB”, , Ostende-Wien-Expref”, Orient-Exprel”, |, Arlberg-
Orient-Expre8” sowie , Engadin-“ und Oberland-ExpreB™ die Fihrung der zweiten
Klasse cingerichtet wordan.

Gegen Ende 1931 wurde von der Mitropa in einem aus den nenen Eilzugswagen
gebildeten, zwischen Frankfurta. M. uml Hawmburg-Altena verkehrenden Eilzugspaar
versuchsweise der Wirtachaftsbetrieh aufgenommen.

4, Neuo Eisenbahnlinien und Eisenbahubaupline. Zwischen Jugosiewien und
Ruminien ist im Frihjahr 1932 mit dem Baw ciner normalspurigen, S km langen
Linie begonnen worden, dis in dem unteren, hesonders erzreichen jugoslawischen Dousu-
gobiot (Posharewatz} die erste unmittelbare Verbindung zwischen diesen beiden Stasten
herstellen wird.

Tn RuBland hat man im April die Anlegung einer newen Bahn zwischen Moskan
und dem Don-Becken, dem groBten stdeussischen Kohlendistrikt, in Angriff genommen
und rechnet mit ihrer Inbetriebnabime im Herbat 1933, — Im II. Fiinfjabresplan (lﬂiiﬁ
bis 1938) soll zur Entlastung der transsibirisshen Bahu eine  Siidsibirische Magistrale
{etwa 3900 km lang), deren Fithrung aber noch nicht endgultig festlieg, geschalfen
werdnn.

=
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Diie Regierung von Chile erteilte die Konzession zur Ausfiihrung einer sweiten Ver-
bindnngsbahn zwmchen Chile nnd Argentinien, die vor Antofagasts im Norden des
Landes nach Salta in Argentinien gelegt werden =qll.

b. Nachrichien ilber forischreilende Elekirifizierung von Efsenbahnen., In der
Schweiz wurde im Habmen des von den Bchweizer. Bundeshahpen 1930 aufgestellten
fiebonjahre-Programms Ende 1831 an der schweizerisch-frantdsischen Grenze der elek-
trische Betrieb anf der 38 km Jungen Strecke Neuchitel—La Chaux-do-Fonds und Col-
des-Roches eingefithrt und die Flektrifizierung auf der gleichlangen Strecke Basel—
Delsberg nahoxu fortiggestelit. — Anch bei den Privatbahnen schritt die Umstellung
fort; 20 konnte im Okt. 1831 auf einem groBeren Teilstiick der 66 km langen Bodensee—
Toggenburg-Baho die elcktrische Zughihrung anfgenommen werden,

Frankreich trat in der zweiten Jahreshillte 1931 trotz der finanziellen Schwierig-
keiten seiner Bahnen dem Problem ihrer Elektrifizierung wieder einmal niher, Eine
vom Conzeil SBupériear des Teavanx Publics eingesetztc Kommission verlalte einen
Entwurf fiir den Umbau ven 3000 km Hauptlinien innerhalb von zehn Jahren. Des
Plan liegt zur Genehmigung den militdrischen Behdeden vor, Nihores dber die Miag-
lichkeit der Finanzierung ist nicht bekannt, Lediglich bei den ersten zwei Bauabschnit-
ten, die das Netz der Elsal-Lothringischen Babnen betrelfen, werden die Vorbedingungen
in hezug auf Kraftqoellen nnd Finanzierung als glinstig bezeichnet.

In Sehwoden begann man mit dem elektrischen Ausbau der Hauptlinien von
Stockholm nach Malmé-Trilleborg und ihrer Nebenstreeken. Mit der Fertigstellung
des 960 km umfassenden Netzes wird bis zum Frithjahe 1934 gerechnet,

In Brasilien sind gegen Ende 1831 dia Arbeiten zor Blektrifizierung eines Trils
des Netzes der Zentralbahn, und zwer sller Linien im Weichhild von Rie de Jancirg
und des gebirgiger Btreckenstiieks zwisehen Rio de Janeiro und 880 Paalo, insgesamt
etwa 380 km hed einem Kostenaoschlag von rund 18 Millionen Dellar, susgeschrieban
waorden.

Die Zentral-Argentinische Eisonbahn weist seit Vollendung des letaten Ab-
schnitts ihres vorstidtisehen Netzes von Buencs Aires iny verfloassnen Degember mit
iiber 180 km elektrifinecter Streckenliinge den ansgedehntesten breitspurigen elokisizschon
Erseubabndienst in Siidamerika auf,

6. Zuzammenschlod von Eisenbahngesellschafien. 1m Stidosten Italiens (Tarent)
mtetand aus bisher ywei verschicdenen Eigentlimern gelidrenden Babnen und aus zwel
Linten der Staatgeisenbahn die Privathahpgeseljschaft | Societs Italiwng per lo forrovie
dil Swd-Est’, die bei einem Netz von rand 000 km eins der wiehtigsten Eisenbahnunter-
nchmen zweiten Ranges in Italien dursteflt,

Die Ungarjschen S8taatsbabnen Gbernashmen yum Jehresboginn 1932 die anf
ungarischem Staatsgebiet verlanfenden Lisien der Donan-Save-Adrin Eisenhalin-Ge-
sellschaft 0 ihren Betrieh,

7. Verovdnung iber Beirlite filr die Deutsche Reichsbahn, In ciner neuven Fassung,
die den Anderungen inperhalb der Raichsbahndirektionsberirke Rochnung triigt, wnrde
im Reichsgesetzblatt Teil I, 1932, Nr. 7, 8. 82 die Verorduung {ther Beirite fir die
Denteche Reichsbahn vom 2. Mirz 1932 belmnntgemacht,

8. Auflésung der Heichshahndirokiion Magdeburg, Mit dem 30, Sept, 1931 ist die
Reichsbahndirektion Magdeburg aufgelost worden. Die shr bis dahin noch verbliehenen
Amter wnd Strecken erhielt die Direktion Bannover zugeteilt.

9. Einslellung dos Zinsendienstes bei der Berner Alpenbahn-Geseilsehatt Bern-
Litschherg-Simplon, Durch die Fremdenverkehrshrise wod npamentlich den Plund-
sturz gah sich die vorgenannte Behnpesellschaft geadtigt, den Zinsendienst iheer An-
leihen einzustellen. Der Anlethebetrng der Gesellschaft belduft siel insgesamt anf 1197
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Millionen Franken. Der Kanton Bern hat fiic 42 Millionen die Zindgaraatie fibernommen
und einen Tell der Anleihen selbst pezeicknes, so dall mur mehr fiee 56,9 Millionen Frankey
ungesicherte Obligationen in Hinden des Fublikums liegen.

10. Ntillogung englischier Nebenbhalmen. Nach eloer Aullerung des eaglischen .
ui=lers fiir das Verkchrswesen haben die vier groben Bahnen des Landes m den letatey
drei Joliren mechs Nebenlingen villig stillgelegt und ouf 70 Nebeubahnen den Peraopeq.
verliohr oingestolle.

11, Lohnabbau bei dem amerikanischen Eisenbahnen., Ein Auwsschull von neun Bleeg.
bahnprisicdentens und 20 Gewerkschaltsfithrern traf nach 164lgigon Verhaodlungen
Bude Jatuar 1932 ein fir cin Jahr geltendes Abkommen, anf Grund deseen die Lihne
aflor Hisenbahnarbetter in den Yereinigton Stanten um 10 v T gesenkt worden,

12, Abhandungen?),

a) Allgewmeines uond Deutuches Reioh.

Die Bisenbahuen in der nenzeitlichen Verkehuswirmselalt. Pimth, Vi, W, 27, 8 353.

Die cnrophischen und vordamenlkanischen Bisenbalnen in fhrem Verhdiinig mum Sua,
Witte, 7. d. IEY. 8/9, 5. 253.

HRevision der Berner internationalen Eisenbahunibereinkommon. Loening. Z. . d. Inter-
nationale Eizeabahobefordorung 12, . G084

Zam S0jRhrigon Bestehen der eloktrischon Eiwenbahnen, Schieb, Zig. 4. VDEV. 27,
8.7

Eindoiie und Gremeinzehsftzhestrebungen dor deatschen Sraatchahnen, Hoff. Zig d,
YDEYV. 35, 8. M41.

Frit.'dqil:h List der Yorkiznpfer des Doutschen Eisenbahnwesens. v. d. Leyen. AL E 5,
2, 1007,

Dio preulischer Eisenbabnen und Danzig. Borm. A. f E. 5, 8. 1105,

Div Klektrisicrung der Berliner Stadt-, Bing- vnd Vorortbabhuen, Hemy. Ztg. d. VDEV,
25, B. 793.

Zor Geschighte der Hamburger Hafenbalinen, A 1. E. 5, 8 1118,

Einige tarifrechtliche Grandfragen. Unversagt, Ztg. d. VDEVY. 34, 8 422

Tarifl unit Kontrahierungezwang der Elnenbahnen, Houstein, Ztg 4. YDEV. 37, 8. @8

Zir Tirkenntois des Begriffa: Tanf, Spied. Zig. d. YDEV. 48, 3. 1278

Zinr Erkenntnis der Begrifte Tarifl und Kontrahicrungszwang, Haustein, Ztg. d. VDEV.
48, 8, 1207,

Glterkursbiicher. Brrich. A B. 5. 8, 1149; 6. 5. 1410,

How can radlweys recover lost feeight traffic? Rw. A, Vol 0f, N, 8, & 293,

Gedanken zum Behiiterverkebr. Heller, Zrg. d. VDEV, 30, 8. 824,

Grolbehalterverkehr, Schroder. Zbg d. VDEV. 47, 8 1257,

Containers save money for shippers and the railroads. Rw, A, Val. 91, Nr. 25, 8. 928,

Die Verwendang von Grofgiiterwagei im Verkehr der Reichshahn. v, Schroeder. Ve W,
34, 6. 442; Zig. 4. YDEV. 40, 8. 1085,

Das Pmblem der Stlickgutbhelirderung. Reffler. Zig. d. VDEV, 36, 8. 339,

Reichabalin und Spedition. Risch. V. T. 33, 8. 393,

Verwepdung und betriebliche Awrnutzung der Personenwagen. Achtelik. Vi W, 39, B.521.

Schnellverkehr anf der Eiseabahn. Hartmann, Vi W, 49, 8. 641,

Dio Badignung des Parsonenverkehes mit schnellfshronden Zigen. Ballof. Rb. 37, 3. 856,

Bulnsteigeperre ond Grolstadtverkebr, May. Kb, 35 5 803

Die Aufsicht des Reiches iber die Dentsche Teichsbahn-Geselischsfr. Br. Sarter. A LB
5, 8. 1131; 6, B, 1440.

¥y Innertald der Gruppen sind die Linder slphabetisch grordmet.

Eisenbnhnen, 7

Der Gitterversand aol dentschen Eisenbahnen 1930 im Vergleich zu 1929, Ballel Rb.
48, 5. 1089,

Das Wirtschaltaergebnis des Fernverkehrs der Deutschen Reichebahn im Jahre 1930,
Tecklenburg, Ztg. d. YDEV. 35, 5. 944,

Die Reichsbabn in der Wirtschaftskrise. Momberger, Rb. 51, 8. 1164,

Die . Fobu™ und ihre Anwendung bei der Vorhaltung der Babosolagen. Rabe. Rb. 53,
8. 1297,

Dic Fortbildung dor Buohungsordmung bei der Demtschenm Reichababa-Gescllschaft,
Schucht. Zig. d. VDEVY. b1, 8. 1356

Tarifscnkungen der Deutschon Bahoon, L. Ztg 4. VDEV. 62, 8. 1330,

Dor nete Tiertarif. Paotanlt. Ztg. d. VDEV. 33, §. 893,

Die neuen Netz- und Berirkskarten der Reichsbahn, Bb. 52 8. 1198,

Netz- und Bezirkskarten, K. Joseph. Zig. 4. VDEV. 53. 5. 406,

I} Buropa.

Die autonomen Stastsbahnen in Burops. Ssuter. Ztg. d. VDEV. 39, &, 1047,

Dus cinheitliche Ubereinkommen swischen den Ebcobabnverwaltungen dber den inter-
nabionalen Kisonbaho-Giiterverkehy, Lidicke. Ztg. 4. VDEV. 4, 8. 017,

Lo développement de I'&lectrification des chemins de fer doms les principanx pays. La
Traotion Blectrigne, 8, 8. 201: 9, 8. 239; Forre. folgt.

Die Botrichaorgobnisse der Nationalen Gesellschaft der Relgischon Eisoubahnes in doo
Geschiiltajubren 1929 und 1830. Sehrililtg. Z. d. IEV. 8/9, 8, 270,

Die bulgariechen Stantzeisenbahnen und Hifon 1927/28 und 192822, Remy. AL E. 5,
8. 1231,

Relutionakip of the Stats to reilways in France. Donald. Rw. G. Vol 55, No. 4. 8. 108.

French Railway Re-Organisation. Rw. G. Vel 55, No. 24, 8. 14T,

Die Batriehsergebnisse der filn! groBen {ranzdaischen Eisenbahngesellschaften im Jakhre
1930, Z.d. IEY. §/9, 8. 264; Rev. gén. des Chemins de for, 2, S, 1268,

Les commandes de matériel roulant des grands résaux, Chr. d. Tr. 16, 8, 2,

Dic englischen Bismobshnon im Jabre 1930. Wk, Ztg. 4. VDEV. 28, 8. 716,

Das Elekteisierungsprogramm fiir die eaglischen Bahnen. Foindler. Ztg. d. VDEV, 31,
B, 858,

Boricht des Aussehusses flir die Rehandlung der Prage der Elaktriliniorung der Fern-
streckon der Eisenbahnen in Grofbsatancien, Z 4. JEV. 10, 8 310; La Traction
ﬂknh"ique 10, 8. 147.

Bahillterbef@rderung und Kraltesgenveriehr bei den britischon Bshnen, A. Baumason.
Rb. 27, 8. 623.

Railway companies and road transport. Mod. Tr. 646, 8. 13.

Die Nicderlindischen Eenbahocn von 1920 bis 1930, Z. d. IEV. 10, 8. 340.

Die Ostorrichisohen Bundesbahnen im Jahr 1939, Roesner. A, E. 5, 8. 1278,

Das Gsterreichische Giitertarilwessn. Koha. Selweizerische Speditions- und Tarif-Zei-
tung, 21, 8, 3; 22, B. 1; 23, 8.2; 4, 8. 3.

Die poluisohen Stastebabnen Anfang 1931, A L E 4, 8 883

Einfihrung kanlminnischer Grundsitae bei den polnischen Stantabshnon, Wyrzomirski.
AME. 4, 8, 871

Sohwedische Ausfuhrtanifpolitik. Passkowski. Zig. 4. VDEV, 41, 8, 1091,

Las eleotrificationea ferroviarias cwpaiiolaa Los Transportes. 311, S. U6G; 317, 8. 3€0:
318, 8. 477,

Die Neuordoung dee Verhdltnisse der tscheshoalowakischen Staatababoen nach kaui-
mannischen Grundsitzen. Husik. A { E. 4, 5. 893:5, 8, 1181



8 Stadlschnelibahnen und Siraflenbahnen.

- ey Afrika,
Dic Agyptischen Staatsbahpen. Dieckmann., A.f E. 5. S. 1961,

Cherains de fer eolonjanx: Algérie. Rev. gén. dex Chemins de fer, 1, 8. 70; 2, 8. 151,

3, 8. 228,
Les Chemins de fer au Maroe. Rev. gén. des Chomins de fer, 1, 8, 78,

Chemins de fer caloniaux: Afrigue Occidentale Frangsise. Rov., gén. des Chemins de fer

5. 8. 347,
Chcmi:rrs de far colonianx: Togo. Rev. gén. des Chemina de fer. 5, 8. $57.
Chemins de fer caloniavx: Tunjsic. Rev. gén, des Cheming de fer. 3, &, 233,
: d) Amerika.
Railways and road transport in Argentina. Rw. G. Vol. 53, No. 21, §. £6l.
Shippers oppose rate increase. Rw, A. Vol. 81, No. 8, 8. 287, ,
I'uu,r-f\‘__vst.cm plan submitted to LC.C. Rw. A. Vol. 91, Na. 15, 8. 549.
Co-ordinated rail and truck service, Talbot. Rw, A. Vol 9], No. 17, 8. 640,
Railroads file pool plas. Rw. A. Vol. 81, N, 2], &, 789, '
©) Asien.
Die Chinesisehe Ostbahn im Jahr des russisch-chinesischen Konflik 4
I 1 yusstach-a t 29. W
Textor. 4.4 K. 5, 8. 1203, L e
Van den Eisenbahnen im Ordent (Tittkei, Irak, Palisting, Traps] i i
irent ; : sting nsjordanien, Svrien), z
) ler. Vi, W, 43, 8. 573; 44, 3. 588, 45, 8. 600, ’ J S
R-?![H'a}'tf in Palestine. Mod. Tr. 667, 8. 9.
Die Sinsibabn. Dicckmann. Ztg. d. VOEV. 44, 8. 1175.
Dia groBe sibirisehe Nordbabn. Saller. Zig. §. VDEV. 45, 8. 1902.

Stadtschnellbahnen und Straflenbahnen.

13. Neubauten und Banpline von Hoch- and Untergrundbahnen.

. Warscbau, das sich in der Nachkriegszeit zu einer Millionenstade entwickelt hay
licB, um weiteren Verkehresteigernngen gewachsen zu sein, durch einen Ausschul cinen
IEm,wurl' fiir ein Schnellbahnnetz aufstellen. Geplant ist der Ban von sicben Linjen
innerhalb von 35 Jahiren, und zwar 26 kn Untergrundbahn and 20 kn Ho‘ch’huhn

. Moskan will iy nichster Zeit 2u den wenigen Stidten gehdren, die neben London
eine l{iihrcra!mhp sufzuweisen habeu. Mit der Ausflithrung des Projekts hat man barsits
begonnen. — Die ersto Strecke soll im Oktober 1932, das Gesaminetz vou 45 Meilon 1936
fertipgestellt sein.

In Buenos Aires trog Ende 1931 die Vollendung des letzten Abschnitts der
Lacroze-Untergrundlinie, die eine Gesamtbinge von rund sechx Meilen besitzt, sur Lé-
sung des StraBenverkehmproblems der City echeblich bei. ]

14. Ablmodlungen.

. a) Allgemeines und Deutaches Reioh.

Comparaison des travsports en commun. Nestrypke. Rev, univ. des Trausparts ot des

Comumunieations, 112, 3. 139. '

Pepsonenbefdrderung im Orts-und Bezirksverkehr. E. Miller. V. T. 33, 8. 995 34 5. 412,
Einheitliche Grundformen der tvpischen Verkehrsmittol und Vnrl.mh;m;cgo fir dic drt-

) Fiehn Pcrsoneuba:fiirdt-.nu;g. E. Mitller. V., T, 39, 8. 465, .

Die Nachfrage nach Verkebrsleistung im StraBenbabnbetrieb, Biichner, V. ' 40, 8. 434,

Dax Verhiiltnis vou Jahresnmsatz und Anlagekan; 1S3 Kruf
_ Jahresnmeaty Aulagekapital bel StraBenbakn v uftverkehr.
Fischbach, V. T. 47, $. 553, I bolenaln oo Koleriets

Siraflenverkehr, g

U-Belinen? Ph. Kremer, V. T. 30/31, 8. 399,

Die Gutschten von Kemmunn nnd Giese fiber die Lage der BerlmerVerkehrs 4.-G. und
ihre Awswirkung aui die Probleme des groBst#dtischen Schnellverkehrs. Remy.
Ztg. d. VDEV. 47, S. 1250.

Die Berliner Verkehrs A.-G. im Verkehrsrlickgang dos Jahres 1030, Feindlzr. Vi W. 43,
8. 560.

h) Ausland.

Le Chemin de fer Métropolitain de Paris, Godfernaux. Rev. géu. des Chemins de fer. 3,

3. 193,

Strafienverkehr.

18. Bestand an Kraftwagen in einigen Hauptlindern!).

1080 | 1621 || 1660 | 1831 | 1630 | 1931 | 1030 | 1931
.. Personen- || Last- :._kmf!.wago;; . ey )
Linder kraftwapen | krafroagen |I ioagesamL ]'}r;:?binu
e in 1000 Stiek g Kraftwagen
Ver Stant.v. Amerika | 23138 | 23047 | 3378 77 || 26501 | 26524 | 46 | 4.6
GroBbritannien?} ... [ 1160 | 1157 | 347 340 || 1447 | 1508 | 32 3l
Freokreieh.. o000, G 1109 645 411 1206 1520 2 [ 27
Cannda .. .c.ocnns 1021 1967 | i47 187 I 1188 | 1224 by I 8
Deutechea Reichd) . . BOI | 523 158 | 161 | 650 6s4| 97 | O4

Diie Ubersicht zeigt ein durchachnittlich geringes Anwacheen der Kraftfahrzeuge in
den cingelnen L¥odern ira Jahre 193). Lediglich bei den Versinigten Stsaten ist gegen-
tiber dem Vorjabr cine Abnahme der Personenkraftwszen zu verzeichnen, die aber durch
die Zumzhnie im Bestand an Ln.‘:t.].:i'nftwagen mehr aly wettgenache wird, Aunffallend
fortgeschritien st im Herichtazeitraum die Motrerisicrung in Frenkreioh, des unn im
Bestand an Eraftwsgen Grefbritamnien auch aleelut diberfligelt hat und wack den
Vereinizlen Stuaten an zweiter Stells unter den Léndern rangiert.

16. Dem Internationalem Abkemmen Giber Krafifuhrreugverkehr sind seucrdings
beigetreten: die Franziwische Regierung (T Algenien, die Dritische Regierung fiiz sine
Rethe von ihr verwalteter Maudatsgebicte, die FPortugiesische Regicrung fir Angola,
ferner dus Flirstentum Liechtenatsin,

17. ZusamnensehiluB der depfschem Kraftverkohrswirtsehaft. Am 15. Marz 1932
erfolgte durch ZusammenschlyB der bisherigen Vereinigong der Spitzenverbdnde des
Kraftverkehrswesens beim Automobilelub von Deutschland nnd des Spitzenverbandes
des Allgemeinen Deutschen Automohilelubs dic Bildung des | Reichsausschusees der
Keafiverkahrswirtaehaft™ (Kreft-Varkehrs.Kanmer KVEK ), Die Aufgaben der KVE.
werden vorwisgend dacin beruhen, die grofen Probleme des Krafiverkehrswesens ge-
meinsagm »u bearbeiten wnd ibre Erfordernisse gegenitber Belidrden, Parlament und deg
Offentlichielt cesehlossen xn vertreten, Alle Interensenten der Kraftverkehrswirtschafy
und dic gessmten beteilipten Verbinde sollen mur Mitarbeit herangezogen werdan, wes-
balb eine Gliederung der KVE. in folgende Grappen vergesehen st Errenguny, Handel
und Gewerbe, Privater Kraltverkebr, Gowerblicher Kraltverkehr, Treihstoffwirtschaft,
Berufslraftfabrer, alle sonstigen Iuteressenten,

1y Bestand yu Anfany des Iabves, Deutsebes Refely am 1, Juli.
) Mit Nordirland,
3y Oboe Sasriebicl.



10 Straenverkehr,

——

15. Regulierung des gewerbsmaligen Gilter-Fernkrattverkehrs. Die dritte Verord.
sung des Reichsprasidenten zur Sicherung von Winschaft und Finanzen unid zur Be.
kimpfung politischer Ansschreitangen vom 6. Oktober 1081, verdffentlicht im Reiche.
gesetzblatt Teil I, 1931, Nr. 67, regelt im 5. Teil, Eapitel V, den Uberlandverkehr s
Eraftiahrzengen. Aoler dem bereits cinem Gencbmigungszwang unterworfenen Per
sonen-Linjenverkebr bedarf hierpach seit dem 1. Nov. 1831 auch die Giterbefdrderang
mit Kraftfabrzeugen fir andere gegen Entgelt auf Entfernungen Giber 50 km der Kon-
gession durch die fiir den Sitz des Unternehmens zustindige hihere Verwaltungsbehireds.
Die Beforderungspreise dieses Verkehrs setzt der Reichsverkehrsminister einheitlich fils
dus ganze Reich fest. Sie sollen so beinessen werden, dall der Preiswettbewerb swischen
Eiscnbahnen und Kraftfahrzengen auf gleiche Grundlage gestellt und der gemeinwirg.
schaftliche Aufbau des dentschen Eisenbahngiitertarifs nicht gefabrdet wird. — Ide
Durchfithrungsbestimmungen Gber den Uberdandverkebr mit Knaftfahreengen vom
8. Okt. 1931 sind in Nr. 68 des Reichsgesetzhlattes, Teil I, veriffentlicht,

19. Raichskraftwagentarife. Im Reichsministerialblatt Ne, 45 vom 15, Okt. 193]
wurde eratmalip ein Reichskroftwagentarif filr Giiter und Tiere vortffontlicht. In Nr. ¢
des Heichsministerialblattes vom 10, Febr. 1932 ist der Reichskrafiwngentaril dabin-
gehend geandert worden, dal ein Tenif fiir Stlickgut und ein Tarif fiir Ladungen, be-
stehend auns der Hauptklaxee B fir alle Gitter der Klassen B bix (G des Deutachen Fisen.
bahn-Gutertarifs Teil I Abtetlung B und unverpackte lebende Tiere vud der Hauptldasse
A ftr alle iibriges Giiter sowie Leichen und verpackie lebonde Tiere mit den Noben.
klassen A 10, A 5, und B 10, B 5 geschaffen worden sind.

20. Omnibos-Zentralbahnho! in Flenshurg. Der in der Bradtmitte von Flensburg
golegene alte Reichebabnhof ist durch Umbau in cine zentrale Haltestalle fir alle Ober-
lund-Kraftomnibnalinien — inggesamt 22 Linien, darunter sichen der Reichepost — wm-
gowiedelt worden, Dieser Omnibusbabubof, zum Jabreswechsel in Betrieh genommen,
verfligt wie die Eisenbahnsiationen @ber alle erfordedichen Einrichtungen zur Abwick-
lung des Perascuen- und Stickgutverkehes.

21, Abbandiungen.

a) Allgemeinez und Deutsches Reich.
Der internstionale Verkehr mat Handelskraltiahrzengen, Pllug. V.'T. 50, 8. 687, 5152,

§. 610.

Mugicipal motor ompibua serviees, Hoggard, Mod, Tr. 630, 8, 17.
Long-distance transport by road. Hicks. Med. Tr. 669, 8. X1,
Fubrzeiten und Brennstoffverbrauch bel einem stidtizchen Keaftverkehrsnetz, W, Maller

V. T. 35, 8. 433; 37, 8. 446.

Dve Ergebnisse der 2. deutschen Verkehrazihlung ven 1928—20. K. Hoffann. Str..

B. U. 23, 8, 189; 24, 5. 198.

Der Entwurf eines Gesetzes betr. dem Uberlandverkehr mit Kraftfahrzengen. K. Al

Maller. V. T. 332, & 335,

Die nene Reiohavercrdnung diber den Kraftwagenverkehr, v Beck. Zitg. d. VDEV, 42,

3. 1106,

Uberland verkehr mit Kraftfahrzengen. v, Kieaitz. Ztg. d. VDEV, 44, 8. 1161.
Der Uberlandverkebr mit Kraftfahrzengen, Kritik der nesen gesetzlichen Regelung.

E. A Miller. V. T. 46, 8. 535,

Dia gesetzliche Rogelung des Kraftverkehrs, Schleichert. Der Rhbein. 11, 8. 203

Belastung des Kraftwagenverkehrs durch die Zollerhohung auf Mineralole. Volk. Vi W.
3, 8. 445; Eire Erwiderung. Tokayer. Vi. W. 46, 8. §11; Schlulwort. Volk. 46,
5.6135.

Seeschiffahrt. 11

Die Kraftfahrzeugversichering 1n Dewtschland und 1hre Reformen, W. Robrbeck.
Duas Versicherungsarchiv, 2, 5. 36.

e Bezichupgen awischen StraBenbeschaiffenbeit und StraBenverkehr, Merkmt Str
B. U 25 8. 206,

Die Wirtschatithehkat jm StraBenbsn. Kuorz, Str. B, U, 18, 8. 150,

Orgaubation und Bedeotung von PHasterkassen. Zollikofer. Die StmBe. 22, & 345,

Das Verkehrsproblem der Grofistadt und seine Beziebung zur Stadtplanung. Adler.
V. T. 35, 8. 417; 37, 8. ¢48. '

Landesplanung und Stralenplanung in der Rheinprovinz. GroBjokann. Str. B. U. 17,
8. 139,

Der Ban der Kraﬂﬂgﬂ:utmﬂn Eoln-Bong. Pehlemann, St B. U. 19, 8 155,

b} Aunsland.

Dus dsterrvichische Eraftfabeliniengesotz. Reindhl. Zig. 4. VDEV. 50, 8. 1337,

Eruftverkehrarecht in Jugeslawien. Rb. 48, 8. 1086,

Future of municipal road transport services, Calder. Mod. Tr. 642, 8. 15,

Interstate motor carrier regolation in 1830, George. Bus Transportation. 11, 8. b5,

Der Omnibusverkehr in den Verelnigten Stasten von Arerika, Neomann. V. T, 27,
8. 329,

Omnibus operators nnd the Road Traffic Act. Mod. Tr. 661, 8. 22

Why shippers use trucks. Talbot, Rw, A, Vol. 91, No. 13, 8 485,

e Autowobil- und Motorradindostrie Japans. Kumabe. Automobiltechnische Zschr.
34/30, B, 785,

Seeschiffahrt.

22. Deatschlands Seeverkohr (Konjunkturiiberblick). Der Verkebr im 2. Halbjahr
19351 betrup:

Hamburg') Breman®)
Bingang Audgang Eingang Aurgseng
1000 1000 1000 1000 1000 1000
Schiffe NRT. t Schiffe NRT, t  Schiffe NRT. Schiife NRT.
Juli 1870 YRET 1208 1968 1820 640 @48 774 G687
Auguat 1582 1803 1130 2068 1762 747 702 608 &0 @7y
Beptembor 1671 1693 1163 1811 1745 747 Gi6 721 414 T2Y
Oktober 1853 16085 1298 1687 1770 B495  5A8 BR6  BDD 742
November 1748 1719 1258 1764, 1804 677 533 14 32T 659
Dezembor 1551 1048 1375 1684 1647 601 490 892 455 700

Ein Vergleich des Verkehrsumfangs der einzelnen Monate des zweiten Halbjahrs
1931 mit denen des Vorjabres ergibt ein npeinheitliches Bild. In den Monaten August,
Zeptember und namentlich Oktober ist gegentber den vorjihrigen Monaten cin sehr
sterker Verkehrartekgung festzustellen, der sich dahin auswirkte, dall bei den beiden
Welthifen uuch der Gesamtverkehr des zweiten Halbjahres 1931 hinter der Vergleichs-
periode 1930 betrdchtlich zuriickblieh,

Der Gesamtverkehr der 16 wichtigsten Hafen an der Ostsee (Konigsberg, Swine-
milnde, Stettin, Salnitz, Rostock, Liibeck, Kiel, Flensburg Jund der Nordsee (Cuxhaven,
GroB-Hamburg, Wesermfinde, Bremen, Bremerhaven, Brake, Nordenham, Emden)
betrug:

Y Umfaft Famburg, Altons und Harburg-Wilhelmsburzg, Doppelzablungen sind aus-

goachaltet,
Y Umfalt Bremen, Bremerhoven, Vegessok, Weszrmiande, Brake, Nordenham. Doppel.

zihlungen sind ausgeschaltet,
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Im zweiten Halbjahr 1931 ist der Varkehr in den deutachen Heeh
e " ] { 3 ark o ache dfen der Zahl g
&.htf{e wir der Zahl der Nettoregistertonnen nach geganlther der m.'nt.:fprmhf-udnnl Z:;:
des Vorjahres am durchschnittlich § v H airlickgegungen.

23. Der Verkehr der grofien nordwesteuropiischen Hiifen 193] wei rlie i
1530, folgendex Breebuis auf (in N.R.T, Einﬁlg}: ' i

Hamburg®) Hremen?) Rotterdam A U
1931 20 870 8 T84 00 18 073 000 !E:;;:} 00
1930 22 {38 O 9 1 000 20 536 000 19041 000

Van den groBen nordwesteuropiischen Hifen hat allein 031 suj i
gangsverkohr diber 20 Millionen Nettoregisterlonuen ]m]wqu;lE::::s:f lﬂi;-nﬁﬁ? ;:u
Vorjahr, das fiir die deutschen Welthifen don bisher griliten Schiffsverkehr dberhaupt
hatte, verminderts sich der ankommende Raumgehalt bei Humburg um 7v Y b-;;i
Bremgen um 6vH. Die Hafenplitze Rotterdam und Antwerpen, die beide 1929 oin
Vﬂrkrhrf.mx:mum anfwicsen, haben besiiglich dor Zahl dor cinlaufenden Nettoregister
tonnen im Vergleich zu diesem Rekordjahr 1981 eine Abnahme um 16 und um 8v }
gegeniiber 1930 einen Riickgang von 12 und rund 5 v H xu verzeichnen, ’

4. Der Yerkehr des Suez-Kanals 1931 betrug, verglichen mit 1930:

Durcchiahrten Ronmgehalt in s §
1000 BRT, 1000 NRT., ik,
:g;:i. 5366 41 743 30 0238 25332
5761 43 047 31 660 25 511
" Folgende Flaggen waren fibrend an dem Verkohr 1931 hetailige:
roBbritannien ... .. 2076 23 042 16 624 = 55,369
gﬁ:}mhlnnd ........ 568 4 647 3315 = ”:ﬂ_}:
Niederlande ........ 444 3 948 2548 = 469,
Fraokreich ... 354 3 016 2084 = 6,945
J:l:: ............. 266 2 07 1424 — 4749,
........... ; 195 1576 1153 = 3,849 Sa, 01,40%

!) Die Zah] der der Umfassung des Umschlags zugrnndelie i
: 3 i : : n Hife i
drﬁu.h&nd von der der im Tonnageverlohe brrﬁckxiuhtigm:ﬁ Hiifen {im ;-Sta,u:tnﬂj::;ﬁtﬁzﬁ
mibade, C'_uxhaﬁm und Wesermilnde, ist enthalten noch der degtsche Rbein-Sceverkehr)
1) EinschlieBlich Altons und Hurburg-Wilhelmsburg, i
') Simtliche Wesechifen {vgl. Nr. 22).

Soesehifialbet 13

25. Der Verkehr des Panama-Kanals 1931 errcichte, verglichen mit 1930:

Durehfahrten Raomeehalt in Ladyng in
1000 BRT. 1000 NRT. 1000 &
1931 4972 31 232 13 921 29 048
1030 BSRY 36 301 22 063 27 848
Fiilirend waren 1931 folgende Nalionen beteiligt:
Vercinigte Staalen .. 2191 14 320 8777 10 339 == 46,99
CroBbritannien ..., 1178 7926 4 815 4981 = 22,69,
MOrWeRen .o agz 1758 1073 1 560 = 1%
Deutechlond ........ a53 1 637 97 1208 = 5750
LR v i - ki 186 1 269 817 1029 = 4,7 Sa. 86,89
25. Der Verkohr des Kaiser-Wilbelm-Eanals belief sich auf:
DPurchinhren 1000 NRT. Durchfahrten 1000 NRT.
Jult 4 B3 1 i November 3847 1 350
Angust 4 852 1 767 Derember 2 563 1274
Eaph:mber 4324 1 701 Jahr 1931 48 246 17 767
Oktober 4 414 1 338 Jabr 1930 53 541 22 025

Brachte dic zweite Jaheeshilfte 1931 eine gegeniiber dem ersten Halbjahr iibliche
Verkebrshelebung in der Zabl der Durchfahrten sowie der Nettoregistertounen, so er-
reichte dieser Verkehrszuwachs doch lingst nicht das pewohnte AusmaB. Tm Berichts-
meitranm wie auch filr das volle Jahr 1931 blieb der Umfang des Verkelirs betriehtlich
hinter den vorjihrigen Vergleichsperioden zuriick. Die Verkehrsabnahme, die mum Teil
aul die Verkehrsschrumpfung in den dentschen Ostserhiifen zuriickzufiibren ist, betrug
gegentber 1930 bei den Schiffen deatscher Flagge 17 v H, bei den fremden Schiffen
N vH, im ganzen 19 v H.

27, Slimming . Am 6. X1 1931 verschied der 1. Yorsitzende des Norddeotschen
Lloyd, Geh, Oberregierungstat Cazl Joachim Stimming. 1917 in den Vorstand des Lloyd
berufen, seit 1921 an Stelle won Philipp Heineken, der als Prisident in den Aufsichtsrat
des Lloyd iibertrat, Generaldirektor, hat Stimming an dem Wiederaufbau des Nord-
deutschen Lloyd eatscheidend mitgewirkt.

28. ZusammenschluB der itafienischen Seeschiffahrt. Ende 193] wurden die fihrea-
den italienischen Secschiflfahrtsunternchmen unter regicrungsseitigem Druck zu Ein-
heitegeselischafton fiir bestimmte Fahrtgebicte verschmolzen. Durch Vercinigung der
Navigazione Generale Italiapa (212 000 BRT.), des Lloyd Sabando (166 000 BRT.) und
der Societa di Navigazione Cosulich {134 000 BRT.) entstand die , Italia (flotte riunite
Comalich, Lloyd Sabaudo, Navigazione Generale [taliana)”, 8tz Genps, mit einem
Aktienkapital von 720 Mill. Lire, als Triiger der italienischen trensatlantischon Linien-
{ahrt. Die Oricat-, 8iid- und Ostasiendienste betreiboenden Schwesterunternehmen des
vorgenannten Gesellschaften (Societa Italiaoa dei Servizi Marittimi, Marittima Italiana,
Llord Triestino) wurden znsammengefabt in dem . Lioyd Triestino {{lotte riunite Lloyd
Triestino, Marittima Italisna, Sitmar)”, Sitz Triest; Aktienkapital: 180 Mill. Lire;
Flotte: 236 000 BRT. Anfang 1932 erfolgten rwei weitere, kleinere Zusammenschlltzse,
nimlich von rwei im Thyrrenischen Meer und in der Afrikafahet sich betiitigenden Reede-
reien xar ,, Tirrenia (flotte riunite Florio e Citra)”, Sitz Neapel, und von 6 Adria-Schifi-
[abrtsunternehmen zur ,,Cia. Adriatica di Navigazione", Sitz Venedig.

29, Die United States Lines, die bisher von einer unter Leitung des Bankiers Chap-
man stehenden Gruppe betrichen wurden, gingen Dezember 1931 an ein Konsortium
Gber, in dem sich die beiden fiihrenden Schiffahriskonzerne der U. 8. A., oimlich
die Roosevelt-JMM Co.-Gruppe und die Deollse-Dawson-Gruppe vervinigh hahen.
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30, Die Seeflotie dor U.B.A. setzte «ich zufol
of Nevigation wie (olgt zusammen (in BRT.):

1. Juli 1630
1. Juli 1931

Yoo dem Gesamtbestand von 10 132 000

i

pe dem Jahreshericht des Comrmissionpy

Private Unternchmer U, 8. Shipping Board
7318 000
T 893 000

2 864 000
2239 000

BRT. waren 5480000 BRT. {lir den

AnBenhandel, 4 643 Q00 BRT. fir den Kilstenhandel bestimmt.
31. Wolisohifthguergebnis 1931. Nach Lioyds Register liefen von Stapel?):

1931 1930
Zakhl) BRT. Zphl BRT.
Dioxapbier 5o g i sxkieds 237 €33 000 670 1 252 000
Motarsehiffe, .. .. ... ... ... . . ..., 432 921 000 421 1 582 (300
Seler s ms T e 2 14 000 93 54 000
Zusummen : 596 1818 000 1054 2 889 000
Von den Stapelliufen 1931 entficlen anf
Dampfer Motoraohiffe
Zohl BRT. Zahl BRT.
GroBbritanpien mit Irland ........ 85 270 QDO 37 228 000
Vercinigte Stanten ............... 18 148 000 28 48 000
(ohme Grode Seen)
Iliew................ . .. .. 19 106 000 13 60 (00
18 o | R e 7 B OO0 23 117 000
Holland ....... ... ... ... . ... [ 6 000 93 114 DOO
Deutechland mit Danzig ........_. 40 35 000 32 80 600
Behweden ..o.vviviniinnnininnn, 5 4 000 16 108 000
Frankyeich............... i 15 77 W0 7 28 000
RDRREL 1 0vms tiavies s e s oo i 3 7000 39 77 000

Mir Ausnabhme Ttaliens, das eine Zunahme aufweist, und Frankreichs und der U.8.4.,

bei denen etwa Gluichstand Festzustellon 15t, zeigen die gréferen Schiffbaclinder 1931

einen Rickgang der Stapelliule gegeniiber 1930,

nnd Dentsebland, Seit der ersten gtatistischen
1888 hat GroBbritanvien woch nie cine sole
Sowohl in Grofibeitannien wie in Deutschlan
Isndaanftrige noch bedeutond geringer gewasen,
in Deutschland 889 des
Rechnung,

32. Nene GroB8-Schiffe. 1931 wurden in Dienst, gestells:

Britain'‘ der Canadian Pacific Steamshipa Ltd.
3t 42 348 BRT. der grébte britische Schiffbsu

besonders ausgepriigt GroBbritaunien
Schiffbau-Verlantbarung von Lloyd's

h géringe S-chi![hnu]eiatung aufgewicacn.
d wire dic Schiffbantitigkeit ohne Aus.

. 8o gingen in GroBbritannien 413,

1931 von Stapel gelnssenen Schiffsranms auf analipdische

Dompfer , Empresz of

far den Dienst Southampton— Quebee,
seit der Vorkriegazeit, crbaut von John

Brown & Co,, Clydebunk. — Dampfer ,L'Atlantique® der Cie. de Navigation Bud-At-

lantigue (Konrern der Chargeurs Réupis) fie des

1 Dicnst Bordeaux—Buenos- Airay, niil

40845 BRT. daw gréfie ju der Sudatlantik-Fahrt titipe Schifl, orbaut von der Soc.

des Chantier et Ateliers de St Nazaire-Ponhobt., — Turho-Elactric-Liner

der P. & O. fue den Longon—Bomba y—Australien

wOtrathnaver!
-Dienst, 22347 BRT. — Turbo-Bleatrie:

Liner ,, Monarch of Berniuda™ der Bermuda & West Indics Steamship Co. Lid. (Konvern
vou Furnews, Withy & Co. Ltd.) fir den Naw York—Bermuda-Diensy, 29 424 BRT. —
Turhe-Eleetric-Liners ,,President Hoover™ und ,,President Coslidge’ der Dollar Steam-

ship Lines, San Franciscg, mit 21 900 BRT. dic
Sehiffe.

——

'} Angoben fiir Rubland fchloy.

bisher grofiten in Amerika gebauten

Seeschiffalhrt, 1o

33. Siand des Weitschiffbans. Nuch den Augaben Lloyds befanden sich zu Ende
des 3. Vierteljabrs 1831 in den Hanptachiffbaulindern') in Bau:

Dampfer Motorschiffc -
Znhl BRT. Za)l BRT.
GroQbritannden mit Irland ... .. .. 64 254 000 2_?_2 183
Voreinigie Staaten ... ey 15 848 OO0 5 13 DO
(ohne Grole Seen Nepes
crof : 8 ill 600 6 39 000
ety 2 T 2 g
Behwodtn . .oociiaiiie e, b 7 000 }o “1.1000
Deutschlund mit Danzig ... ... 7 33'00 3?) lg_f_‘ ggiﬁ
Holland ........ 1 200 { 5
Dhpamark . ..ovn e iana 2 2000 10 @7 000
Spanien ,....... i 1 200 [:] 54 000
VORE o 5 e e e g b o 139 753 000 146 776 MO0

Der Schiffbaubestand setzte im Somsmer 1931 seinen Riickgang fert. ’Nu_r die Ver-
cinigten Staaten und Spanien weisen cine Znrahme auf. "D'!el vorgenannten Z.ﬂ_h]c;n ge!}::
ein noch zu glnstiges Bild, de die Arbeit an zahlreichen bJ:hlﬂen_.mehr oder mimc,er i e
Der Tankschiffbau, der fir die Werftindustrien vcrsdnede?cr Pnnder_, so auch )D!f.“*“"f‘ -
lands, noch den reitenden Zweig bietet, JABt ebenfalls nach. 1 entfizlen jmmerhin vou
dem Baubestand am 30. 9. §531 339, auf Tanker.

3. Dis Snez-Hanal-Gebiihren xind {Ur die Zeit vom 15.11.1931 bis 1.7.1932
heraboesetzt worden Sir beladene Schiife von 6,65 Gold-frs. anf 6,— Gold-frs, pro Tonne,
fiir Yeere Schiffe vou 3,325 Gold-lra. zuf 3,— Gold-frz. pro Tonne.

i i ; el i piversammiung vom
35. Die Schiffbantechnische Gesellschatt hiely ihre 32. Haupiversammlung 0
18.—21. November 193] in Berlin ab. Tagungsbericht in Werft-Reederei-Ralen, 1981,
Nr. 24, 8. 403.
36. Abhandlungen. .
a) Allgemeines und Deutsches Reich.
Die Krise im nordatlantischen Passagiervarkehr. Fenchel. WD. 42, 5, 1?36.
Entwicklung und Bedeurung der Kilstensehiffahet, P. Schulz-Kiesow, WD. 44, 8. 181}3
Der Schiffssicherheitavertrag London 1929, Sebba. Eiscnbohn- und Verkehrsrechiliche
Entscheidungen und Abbandlungen, Bd. 54. Xe. 4, 8. 245, -
Die deutsche Schiffbau-Industrie in der Weltkrise. E. Foerster. Werft-Reederei-Hafen
19, 8. 333.
b) Apsland.
i 2 ges i in 12, 8 216.
Rotterdam vom Hinterlond ovs geschen. Alfred Llnd_en. Der Rhein 12, L
Danxig-Gdynia och &terkiéihanjie]n efter virldsknget. H. Richter. Kommepstella
Meddelanden 23/24, 5. 1139. : o . ) :
Le origini de] Lloyd 'JTrimtino. G. Stefani. Buli:et-tmo‘menm_l"e delle HCompugr::lc de Navi-
gavions Llovil Triestino-Coanlich, No. 7, 8. 13; No. 8, 8. 13; No. 9, 8, 13. 2
La siception ot Vemmagasinage des Hydrocarhures dans Jes ports de la Frauce métro-
politaine, Aug. Pawlowski. Nav, d. Rhin, 19, 8, 361.
ipegindoummern den J. 4. |, Marine Marehande: : R
i[: ?{;{E;UB- IIrrv'n: ot ses Lrafics. — Mo. 844, Les relations maritimes de¢ _iﬁ Fz‘auio i:.vcﬁc
T pes ports colondaux et nord-africains. — No, 648, Cherbourg ot ses trafics. ~ No. 662.
L¢ port de Bordeany.

——

1y Angaben fir RuSland febien,
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, 37, Pentschiands Binnenwasserstrafenverkehr (Honjunktnritherblick). T 2, Hall,.
jabr 1931 wurden an den folgenden Punkien (Durchgangsstelie Emmerich: im librigen
Hifen) naclixtehende Verkehramengen (in 1000 t) gexihlt:

vir vl Ix X X1 X Jahr lom

BN Gronze Bomevieh ., ..., ..... .. 1583 Y@l 1127 1232 1275 1170 5727
. I' 2
70N BS o oooeirensrrrsinss 694 402 261 54 452 317 Blgn
{Ifwoll (u\:lruldu ............... 205 176 01 329 283 252 2854
AY) Grenze Emmerich. .. .. nma 2172 2336 2419 237 2080 ISI8 23043
davon Koble oovivininriinnanss 1366 1382 1433 1300 1310 1Id  16agn
davon Bisen......c..0ovenuas, 192 220 238 273 214 151 2624
%. Duisburg-Rulwort ............, 208 150 155 180 132 147 2246
A i R P —— 1660 T 1123 1163 1007 044 12623
f.l}\mu "lliohlo S R R e 38 873 P47 1034 934 858 I129]
pr= :t_hlr. I\;w!#rrhouﬂii!ﬂn’} ....... 1040 T 063 644 681 707 10342
e L N R P E R P - | 330 292 281 5840
A. Ubr. Nisderrbeichafen®) ....... 758 o2 131 702 g-:lig 353 3%3
davon Xehle ... ovivivinccos.. REE asg 364 308 366 263 4043
f\:. Mannbeim.-Ludwigsbafont) ...,. 642 £30 475 603 556 591 58353
W R i 13 41 MO 136 135
F. Rarlsruhe und Kehl .......... 293 245 253 :N)Ej 3—3]) ”? .';.gl];
A P T LT 62 52 43 5 ) 44 560
E. Hifen dlrr Rhvin-Fms-Kanile .. 407 k6 patyi] 286 217 255 400}
d.n._\‘m'l. B ot i A 87 325 124 123 &0 121 23%)
A. Hifen d:er Rhbein.Ems-Kanils ., 1240 1184 1163 1194 1056 864 12037
: l.l.ﬂ\fﬂll .4, 7.1 1y 1053 Go7 1086 959 7%h 11601
RA. B e b a2 130 143 176 1338 117 49 1474
b 3 e T 02 63 B2 40 4D &
E. Bremen u. a. Unterweserhifen . 158 164 142 116 139 l?; lt??ig
A P - . B8 T2 60 0 70 71 &R0
E. Grof-Hamburg ............... 315 333 366 404 383 331 INs
1}:. \ R L T T 55 407 451 532 O S04 5361
E. Ubr. Elbehifen ............... 198 143 165 159 2486 908 1967
A Sa WE AR 163 220 242 2357 233 157 222
IE. Grof-Berlin .........00000nnen 493 408 526 024 513 H 5423
A BT e e e e e 104 Gl o4 10 43 62 067
E. Stettin und Bwineminde ., ... 113 110 153 142 154 87 1334
]\ . o = e KR i) 107 114 N 68 1032
| el e e s 23 25 23 35 27 ] 315
A B, R F e b A e g 168 125 160 235 202 105 182

Der Verkehmselickgang hielt sich im 2. Halljshr 1931, verglichen mit der entapee-
chenden Yorjahrszet, ungefahr im gleichen Rabmen wie im 1. Halbjahr 1931. Im Augnst
1931 ergab sich, 2. T. als Folge der Geldkrise, vin ausgeprigter Vorkelirsabiall. Nach
Ieichter Zunahme im Beplember belebte sich der Verkehr, vorwiegend dnreh Winter-
'"md"'_fkﬂﬂkﬂh im Oktober fithlbar, nm im November und besonders im Dezember stark
abrusinken. — Der Rilckgang des gesamten dentschen Binnenbafennmechlags 1931
gegenliber 1930 betrige etwa 16°%/,. Wesentlich stirkor (rd. 33%) war der Verkehrs-
rilckgang anf den mirkischen WasserstraBen, nur gering (rd. 7%,) aul der Elbe, baw, spezieil
in Hamburg. Auf dem Rbein hat die Einfuhr iber Emmerich um 269, die Ausfohr
iber Emmerich um 9%, der Umschlag in Duisburg-Rubrort nmm 219 nachgelassen,

Y} B. = Eingang, Zuluhr. %) A, = Ausgang, Abfubr, ) Emnschl, Katn, !} Fineshl, Spever.
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wihrend der Uruschlag in den Oberrheinhifen Mannbeim-Ludwigshafen um 129 surtick-
ging. in Kurlsruhe und Kebl sogar unbedentend anstieg.

Seralbnrg hat sich der Gesamtenge seines Umschlags znfolge (5520000 t gegen
6700000 L 1930) gut behauptet, allerdings unter Zunahme der Zufuhron von 3061000 ¢
suf 3532000 ¢ und Abnabme der Abfuhren von 2633000 ¢ auf 2188000 t, Der Umschlag
Basalz erreichte mit 1279000 t einen neven Rekord (Anfuhr iber Kanal 908000 t, iiber
Rhein 285000 ¢; Abfulir iiber Kanal 27000 ¢, fiber Rhein 52000 t),

Der deutsche Binpenschiffabrtsirachtenindex erretchte mit einem Dnrchachniti
vor 87,6 (Rheingebiet 78,9; Elbe-Oder-Gebict $2,3) (1913 = 100} im 8. Viertel 1981
eincn nench Ticfstand. Im 4. Viertel trat eine nur lechte Hebung ein, im wesentlichen
als Folge geringerer Kabnauvsoutzung durch unglinstigeren Whasserstand, daneben auch
frachtlicher Zueammensehliasse von Partikulierschiffern am Rhein (Geasamtindex: 88,9:
Rizeingebiet 85,6; Elbe-Oder-Gohiet 87,13,

38. Die deutsche Binnenflotte zeigte za Anfang 193] cine vornehmlich anf vermin-
derte Neubautlitigkeit zurGickzufihrende Verciogerung gegenliber dem Vorjahr, wobe
jedoch die Giizerboote (Motorkihne) eine Ausnahme bildeten:

Schlepper Andere Schiffe mit Trichlraft Kihne
Zahl PS Zahl PS ¢ Tragl.  ¥ahl  { Tragt.
1531 Zea1 504100 2529 237300 836300 143586 §237000
1936 2360 a1 10G 25312 232300 318600 14557 GIZIR00

39. Reichsmalnahmen sur Bekiimptung der Notlage der Blnnenschittghrt, Durch
dje Verorduung des Reichspriisidenten zur Anpassung einiger Gesetze und Verordnungen
an die verdoderte Lage von Wirtschaft und Fipaozen (Anpassungsverordnung) vom
23. Dezember 1931, dritter Teil (RGEBL 1, Nr. 84, 8. T83) wurde dic Reichsregierung
erm¥chtigt, sur Bekimplning der Notlage der Binnenschiffabrt 1my Einverpehmen mit
den beteiligten Lindern verkehrswirtschaftliche Mallnabmen zu treffen, insbesonders
gwenks Ausgleichs swischen dem Angebot an Frachtgut und an Frachtraum

a} Schiffabritreibende zu GMentlich-rechtlichen Verbiinden rusammenzusehlieBen
sowic die Ausnntzung des Kahn- und des Schlepparkes und ihre Vermehrung o be-
schréinken,

b} selbet oder durch dazn von ikr ermichtigte Verbéinde oder andere Stellen Mindest-
und Hochstentgelte im Binnenschilfsverkehr festzusetzen sowie die Vertellung des

Frachtgutes zu regeln.

40. Die Sehiftahrissbgaben auf den mitteldentschen Reichswasserstralen nnd auf
den westdeutschen Kandlen sind ab 16. XTI 193] um durchschnittlich 10%, gesenke
worden (vzl. Reichs-Verkehrs-Blatt 1931, Nr. 37 v, 258).

41. Der XV. Internationale SchilfahriskongreB fand vom 12.—22. September 1251
(Erdffaung durch den Ednig von Italiea am 12.9. im Degenpalast) in Venedig stars.
Inhaltsangabe der dent=chen Barichte is Z. L. B. 1931, Nr, 10, 5. 419, der Ergebnisse

m Z. 1. B. 1332, Nr. 1 o. 2.

42. Abhzndlmgen.
Die Lage der deutschen Binnenschiffabre. M. Drews. WD. 43, 8. 1771,
Probleme der dentschen Binnenschiffabrt. M. Drews. WD. 50, S. 2012,
Schifferbdrsen und Binnenschiffahrt. P. Schulz-Kiesaw, WD, 32, E. 1385,
Von Philadelphia bis Venedig. Dentschlaands Binvenschiffahrt 1913—1931. E. Schreibor.
Z.f.B 5 8 286,
Dor Anshan der deutschen Wasserstrallen in den letzten 20 Jahren. Gahms. Z. f. B, 9,

8. 3.
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