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Wirtschaftskrise und Verkehrswirtschaft. 
Eine Untersuchung über die Auswirkungen der Weltwirtschaftskrise auf die Ent›

wicklung des Verkehrs und die Wirtschaft der Verkehrsunternehmungen. 

Von Professor De. Leopold M.a.yer, Hochschule [ür Welthandel, Wien. 

I nh altsüb e rs ieht: 

[. Die Krisenwirkungen: 
a) Der Einfluß auf die Verkehrs- und Betriebsleistungen. 

b) Der EinHuß auf die Wirtschaftslage : 
1. Einnahmen-und Ausgabenrechnung, 
2. Belriebserfolg, Dividenden- und Kursgestaltung, 

3. Vermögensstruktur und FinanzwirtscbaH, 

4. Tarifwesen, 
5. Konkurrenzverhältnisse. 

11. Die Krisenabwehrmaßnabme
n
: 

a) Steigerung der Betriebseinnahmen : 
1. Verkebrstecbnische Maßnahmen, 

2. Tarifariscbc Maßnahmen, 
3. Ausscbaltung der Konkurrenz. 

b) Senkung der Betriebsausgaben: 
1. Verkehrstechnische Maßnahmen, 
2. Minderung des Personal-und Sachaufwandes, 

3. Ausschaltung der Konkurrenz. 

c) Das Weltbewerbsproblem; 

1. Bekämp[ung, 
2. Zusammenarbeit, 
3. Staatliche und behördliche Regelung. 

d) FinanzwirtschaItliche Maßnahmen: 
1. Darlehen und Subventionen, 

2. Sanierungen, 

3. Fusionen. 

IU. Ergebnisse. 

Die Entwicklung des Verkehrswesens und der Verkehrswirtscbaft ist in hohem 

Maße von der jeweiligen allgemeinen Wirtschaftslage abhängig. Die vorliegende 

Untersuchung stellt sich zur Aufgabe, die Folgeersl,;heinungen der seit den letzten 
Monaten des Jahres 1929 sich ausbreitenden und berrsehenden Weltwirtschafts›

krise, die sich als Absatz-, Kredit• und Währungskrise zugleich äußert, auf dem 

Gebiete des Verkehrswesens klarzustellen. Zur Charakterisierung der wirtschaft›

lichen Entwicklung in den Jahren 1929 bis 1932 folgen zunächst einige wirtschafts›

statistische Daten, die auch für die Verkehrswirtschaft von grundsätzlicher Bedeu-

tung sind. 

1. Wertmäßiges 

(1929 = 100) Deutsch. R. 

Einfuhr 49,0 

Außenhandelsvolumen im Jahre 1931’). 

Tschechosl. 

57,7 
66,4 

England 

75,0 
54,2 

Frankreich 

72,5 
60,0 

Ungarn 

51,0 
54,9 

Ausfuhr 71,0 

Osterr. 

66,2 
60,0 

1) Berechnet nach einer international vergleichenden Abhandlung über den Außenhan›

del 1931 in "Transport.Nachrichten" von Schenker & Co., Berlin, 15. März 1932, sowie nach 

den Mitteilungen des Direktoriums der Osterr. Nalionalbank, Jg. 1932. 
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