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Nr. 1. Abgeschlossen am 1. April 1933

Vorbemerkung: Die Verkehrskonjunktur-Berichterstattung bezieht sich auf das 2. Halb-
jahr 1932, Die aufgefiihrten Zeitschriftenaufsitze sind in wihrend dieses Zeitraums erschicnenen
Nummern enthalten. Die Nachrichtensammlung erstreckt sich bis zum 31. Marz 1933. Fir
folgende Zeitschriften ist nachstehende Kiirzung angewendet:

A.d.P.T.T. = Annales des Postes, Télé- | Rv.g. Ch.d.f. = Revuegénéraledes Chemins
graphes et Téléphones de fer
ALE. = Archiv fiir Eisenbalinwesen :fb : = gle.lRleka'dhn
, i & | Bw. ailway Age
Af. Fr. V. = A:cl}n fiir den Fremden. T, O — Railwny Gazette
verkehr r ik
== VT = Verkehrstechnik
A £ PuT. = Archiv fir Post und Tele- | v vy, Verkalitstechnische Woche
graphie WD. Wirtschaftsdicnst
Chr. d. Tr. = Chronique des Transports | Z.d.IEV. eitschrift des Internat.
DW2Z. = Deutsche Wirtschafts- Eisenbahn-Verbandes
Zeitung Z.f.B. = Zeitschrift fir Binncn-
Mod. Tr = Mod(-rx: Transport schiffahrt
e = N A Z.f. 1. Ebf. = Zeitsohrift fiir die Tnternat,
Monatsschrift der Inter- T

Msehr.d. JEKV. Eisenbahnbeftrderung

nationalen Bisenbahn-Kon- | 7¢g. d. VMEV?) = Zeitung des Vereins Mittel-

greB-Vereinigung europiiischer Eisenbahnver-
Nav.d.Rhin = La Navigation du Rhin | waltungen
Eisenbahnen.
1. Dentsche Reichsbahn; Konjunkturiiberblick,
Beforderte | Wagengestellnng Einnah aus
Monat Cristermengen | (arbeitstiglich) | Giterverkehr | Personenverkehr
e in Mill. ¢ in 1000 Wagen | in Mill. RM in Mill. RM

1931 | 1932 1931 | 1032 1931 ‘ 1932 1931 | 1932

278 | 224t 1115 | 969 | 1987 | 1375 | 1228 | 952
260 | 230 | 1089 | 963 | 1819 | 1427 | 1204 | 90,2
285 | 250 | 1163 | 1038 | 1965 | 1552 | 937 | 747
327 | 2756 | 1254 | 1109 | 208} | 1663 | 858 | 703
November . 208 | 284 | 1220 | 1137 | 1818 | 1579 | 600 | 54
Dezember. .. 216 | 2258 | 97,3 | 951 | 1471 | 1402 | 792 | 66,7

Der nunmehr bereits drei Jahre anhaltende jihe Absturz im Giiterverkehr der
Deutschen Reichsbahn nahm im zweiten Halbjahr 1932 insofern cinen langsameren
Verlauf, als withrend dieses Zeitabschnitts zum ersten Mal in der Periode des Konjunktur-
riickgangs das Ausmaf} der Verkehrsschrumpfung relativ ein geringeres war als in der
vorhergehenden Jahreshiilfte. Der Giitertransport belief sich in den letzten sechs Monaten
_ stes Halbjahr 1932 56,7 v H) der in den gleichen Monaten der
Jahre 1927 bi 9 im Durchschnitt beférderten Mengen, wihrend das zweite Halbjahr
1931 dieser gleich 100 gesetzten Periode gegeniiber einen Giiterverkehr von 65,5 v H,

1) Bis zum 6. Okt. 1932 Ztg. d. VDEV. — Zeitung des Vereins Deutscher Risenbahn-
verwaltungen.
2) Die Zahl fur Juni 1931 ist 28,0, fiir Juni 1932 23,6.
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die zweite Jahreshiilfte 1930 sogar noch ein Verkehrsvolumen von 80,4 v H fiir die Bahp
aufgebracht batte. Wiederum in betriichtlich groBerew Umfange als die Giitermengen
nahmen die Einnahmen aus dem Giiterverkehr ab, was in erster Linie auf die Herab-
setzungen des Normaltarifs im November/Dezember 1931, daneben auf den Ansfall
hochwertiger und somit hochtarifierter Giiter zuriickgefithrt werden muB, nur wenig
auf neue Ausnahmetarife, durch welche die Reichsbahn den Verkehr mit zu bclebo;
versuchte. Im Berichtszeitraum blicben die gefahrenen Giitermengen um 9.9 v H, die
arbeitstigliche Wagengestellung nm 9,5 v H, die Einnahmen aus dem Giiterverkehr um
19,2 v H und aus dem Personeuverkehr um 21,0 v H gegeniiber dem zweiten Halbjahr
1931 zuriick.

Im Berichtshalbjahr vermochte die Reichsbahn, was ihr bisher nicht gelungen war,
die arbeitstigliche Wagengestellung den Umfange der Verkehrsabnahme gegmiil)p;
den Vergleichsmonaten véllig anzupasseu. Bis auf den Monat August, wo die Wagen-
gestellung bei crhohtem Verkehrsanfall niedriger als im Vormonat war, verhilt sich
die urbeitstigliche Wagengestellung der Reichsbahn zu der auf- und absteigenden Tonnen-
zah] der beforderten Giitermengen in der zweiten Halfte des Jahres 1932 ziemlich
parallel.

Tn den cinzelnen Monaten des Berichtszeitraums nahm der Giiterverkehr im Ver-
gleich zu der als normal angenommenen Entwicklung in den Jahren 1927 bis 1929 einen
sehr ungewdhnlichen Verlauf. Der Monat Juli, der gegeniiber dem Vormonat eine Ver-
kehrsbelebung aufzuweisen pflegt, blich 1932 im (Hitertransport um 5 v H gegeniiber
dem Juni zuriick. Die Tonnenzahl der heforderten Giitermengen vergréferte sich dann
in jedem Monat bis einschlieBlich November, so da8 die Sp‘itzeuvei‘kohrslel'stung des
Juhres nicht wie tblich im Oktober, sondern cinen Monat spiter lag. Der Dezember
brachte den saisonméBig bedingten Verkehrsabfall, der sich aber in cinem solehen Rahmen
hielt, daff im letaten Monat des Jahres 1932 erstmalig in der Zeit der Wirtschaftsdepres-
sion der Umfang der beférderten Giitermengen hoher war als im Vergleichsmonat des
Vorjahres.

Giinstige Wasserstinde auf den Binnenwasserstraben und unverminderter Last-
kraftwagenwettbewerb, der sich inshesondere in einem in immer stirkerem Umfange
sieh vollziehenden Unterbieten des Reichskraftwagentarifs und in groferen Trﬂnsporlén
ausliindischer Lastkraftwagenziige iiber die Grenze auswirkte, fithrten im Juli zu
einem ungiinstigen Ergebnis im  Eisenbahnverkehr. Empfindliche Riickschlige im
Wagenladungsverkehr, namentlich im Versand von Kohle, der in den bedentenderen
Kohlengebieten um fast 20 v H hinter dem des Vormonats znriickblieb, ferner von
kiinsthichen Ditngemitteln und Baustoffen, machten sich nerkbar und konntern durch
Jahreszeitlich aufkommende Transporte von frischem Obst, Gemiisen und Frithkartoffeln
nicht ausgeglichen werden. Der Monat August lieB die durch die Saison zu erwartende
Verstirkung des Giiterverkehrs nur sehr schwach in Erscheinung treten. Im Eil- nnd
Frachtstiickgutverkehr war eine leichte Zunahme dureh den Versand landwirtschaft-
licher Produkte zu verzeichnen. Der Wagenladungsverkehr sank infolge des verminderten
Absatzes von Baustolfen, Erzen und Erzeugnissen der Risenindustrie; der EKoblen-
versand verharrte im ganzen auf dem niedrigen Stand des Monats Juli. Der September
brachte ein gegeniiber dem Vormonat sonst nicht Gibliches AusmaB einer Verkelrs-
belehung, Dieser Zuwachs war einer Besserung in fast allen Verkehrsarten der Reichs-
bahn und den durch ungiinstigen Wasserstand in der Binnenschiffahrt sich der Bahn
zawendenden eiligen Trausporten zuznschreiben. Konfektionswaren belebten den Ex-
preBgutverkehr. Obst- und Fischbeférderungen riefen vielfach eine erhebliche Steigerung
des Hilstiickgutverkehrs hervor. Massentransporte, vor allem von Futter- und Diinge-
mitteln, letzte auch nach dem Ausland, von Baustoffen, landwirtschaftlichen Erzeugnissen,
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Wegebaustoffen sowie Grubenholz und schlieBlich ein Anwachsen des Kohlenversandes
beeinfluBten giinstig den Wagenladungsverkehr. Im Oktober setzte sich die im Vor-
monat durch die Saison hervorgerufene Zunahme des Giiterverkehrs vorwiegend infolge
der durch die Erute und Verarbeitung der Zuckerriibeu und Kartoffeln sich ergebenden
Transporte fort. Auch im Kohlenversand war eine Verstiirkung zu verzeichnen, wihrend
das Zuendegehen der Getreideernte, der Diingesaison und der Banperiode sich im Giiter-
verkehr schon spiirhar auswirkte. Mehrere Arbeitsbeschaffungsprogramme und ein
ueues Russengeschift, ferner ein ziemliches Anhalten des Zuckerriitbenversandes be-
cinfluBten im Monat November vorteilhaft den Giiterverkehr der Reichsbahn. So
war ein von der Saison unbeeinflufites Ansteigen der Transporte von Kohlen, Erzen,
Grubenholz, Kalk, Schotter und Wegebaumaterial festzustellen. Im Stiickgutverkehr
stieg die Nachfrage nach Behéiltern so betriichtlich, daB der Nachfrage nach ihnen viel-
fach nicht entsprochen werden konnte. Die Beforderung von kiinstlichen Diingemitteln
ging weiterhin zuriick, iiberstieg aber noch die des Vergleichsmonates des Jahres 1931.
Entsprechend der vorgeschrittenen Jabreszeit zeigte sich ein erhebliches Abnehmen
des Versandes von Kartoffeln, dem gegeniiher sich die arbeitstigliche Wagengestellung
fiir Brotgetreide fast auf dem Stand vom Oktober hielt. Tin Dezember war das Ans-
mal der Drosselung des Verkehrs gegeniiber dem Vormonat ein geringeres als im Jahre
1931 und nur wenig stiitker als im Jahre 1929. Nur der Beendigung der landwirtschaft-
lichen Saison ist die Verkehrsschrumpfung zum Jahresende zuzuschreiben. Der Versand
von landwirtschaftlichen Krzeugnissen und trotz des Darniederliegens des Baumarktes
auch der Transport von Zement war gréBer als im Vorjahr. Der Verkehr naeb dem
Ausland in kiinstlichen Diingemitteln crreichte sogar im Vergleich zum Dezember 1931
eine Verstirkung um mebr als 60 v H. Rege gestaltete sich die Beférderung von Bau-
stoffen und Steinschlag fiir den StraBenbau und fiir eisenbahndienstliche Zwecke. Der
Versand von Kohle aus den wicltigeren Distrikten verhielt sich zum Vormonat etwas
riickgingig, iiberstieg jedoch um nahezu 10 v H den des Vergleichsmonats von 1931.
Unter dem Binflu des Weihnachtsverkehrs blieben ExpreB- und Eilstiickgutverkehr
lebhaft. Zu Jahresschluf} verharete der Giiterverkehr der Reichsbahn auf dem Nivean
der Vorjahreswende.

Wihrend im Laufe des zweiten Halbjahres 1932 die riickliufige Bewegung im
Gitterverkehr verebbte und zu Jahresende der Umfang der beférderten Giitermenge
sogar hoher lag als i Vorjahr, wirkte sich die schwierige Wirtschaftslage auf den Per-
sonenverkehr weiterhin lihmend mit noch stindig, wenn auch verlangsame, sinkender
Tendenz aus. Somit vermochte dic zu Beginn der Depressionsperiode zu beobachtende
ziemliche Krisenfestigkeit des Personenverkehrs anf die Dauer der Krise ihr gegeniiber
nicht Stand zu halten. Im Juli. dem Monat des stirksten Sommerurlaubs- und Ferien-
verkehrs und damit des groBten Personenverkehrs iiberhaupt, filhrten die Sowimer-
urlaubskarten und die ErmaBigung der Zuschlige fiir D- und Eilziige seit 1. 6. 1932 im
wesentlichen zu der starken Belebung des Verkehrs gegeniiher dem Vormonat. Trotz
aller Verkehrserleichterungen blieb jedoch der Verkehrsumfang weit hinter dem fritherer
Jahre zuriick. Wie erwartet, verlor infolge der Sommerurlanbskarten der Feriensonder-
zugverkehr erheblich an Bedeutung. Riicksichtslose FahrpreisermaBigungen, aber auch
die im Vergleich zur Reichsbabn viel persénlichere und nacbhaltigere Werbung der
Antounternchmer, Hefl die Bedienung des Nahverkehrs und die Personenbefordernng
zu besonderen Anlissen in immer steigenderem Ansmal auf den Kraftwagen iibergehen.
In dem dem Monat Juli nicht sehr nachstehenden Reisemonat August blieb der Verkehr
(die Einnahmen gar um 25 v H) weit hinter dem Vergleichsmonat von 1981 zuriick,
obgleich im August 1931 die Reisemdglichkeiten auBerordentlich ungiinstig lagen.
Anhaltend gutes Wetter itn August des Berichtszeitranms begiinstigten den Wochen-
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vom 15. Januar 1933 eine ErméBigung des Exprefgutverkehrs vornehmlich fiir weitere
Entfernungen und fiir die Gewichtsstufen von 5 bis 10 kg vorgenommen. Die Ent-
fernungsstufen wurden von 23 auf 13 vermindert. Gleichzeitiy trat eine Ermafigung
des Gepicktarifs ein, die sich in dhnlichem Rahmen wie beim ExpreBgut bewegt. Fiir
die Versendung kleinerer Gepiickstiicke wirkt sich die Einfilhrung einer Zwischenstufe
fiir 15 kg giinstig aus.

In den Persouentarifen der Reichsbahn sind die Festtagskarten zu Weilnachten,
Ostern und Pfingsten mit einer den Sonntagsriickfahrkarten gleich hohen ErmaBigung
von 33/, v H, aber einer Geltungsdauer von acht bis vierzehn Tagen, zu cinem festen
Bestandteil geworden. Den Sommer 1933 iiber werden von der Reichsbahu wieder
Sommerurlaubskarten mit 20%iger Brmafigung und dem Vorjahr gegeniiber
weiteren Erleichterungen in deu Benutzungsvorschriften verausgabt. Die Karten geiten
bei einem Mindestferienaufenthalt von sieben Tagen (Vorjahr elf) und einer Mindest-
entfernungsgrenze von 200 kin bei einmaliger Fahrtunterbrechungsméglichkeit auf der
Hinreise und dreimaliger auf der Riickfahrt volle zwei Monate und werden verabfolgt
in der Zeit vom 1. Mai bis 31. Oktober. Die zunidchst in Baden, Bayern und OstpreuBlen
versuchsweise eingefiithrten festen Rundreisekarten mit 25 v H Fahrpreisermafligung
sollen withrend des Jahres 1933 im gesamten Bercich der Reichsbahn fiir bestimmte,
gern befahrene Rundverbindungen ausgegeben werden. Die Geltungsdauer dieser
Karteu betrigt bei Entfernungen bis 299 km 15 Tage. bei gréBeren Entfernungen 30 Tage.
Die zum Jahresbeginn 1932 eingefithrten Netz-, Bezirks- und Bezirksteilmonats-
karten haben vom 1. Marz 1933 ab eiue wesentliche Verbesserung und Verbilligung
erfabren. Bei den Netzkarten wurde der Geltungsbereich von rund 6000 km auf 7000 km
ausgedehnt und die Preise nm durchscbuittlich 10 v H geseukt. Die bisherige Unter-
scheidung in grofe und kleine Bezirkskarten hob man auf und schaffte fiir diese Karte
einheitlich einen Geltungsbereich von 1000 km bei Gitltigkeitserweiterung auf Eilztige
und eiuer Preisfestsetzaong in Hohe der bisherigen kleiuen Bezirkskarten.

Niederlande: Die bisher uur wihrend der Sommermonate zur Ausgabe gelangten
achttigigen Generalabonnements der Niederlindischen Eisenbahnen wurden im Preise
stark herabgesetzt und werden nunmehr das ganze Jahr hindurch verabreicht. Gleich-
zeitig trat bei den allgemeinen Monatskarteu cine PreisermiBigung ein. SchlieBlich
liegt bereits die Genchmigung des Ministeriums vor zu einer Senkung der Normal-Per-
sonentarife, deren Inkraftsetzung im Laufe des Frithjahrs 1933 erfolgt.

Oesterreich: Der Generaldirektor der Oesterreichischen Bundesbahnen forderte
die Lockerung der gesetzlichen Bestimmungen itber die Veriffentlichungspflicht der
Tarife. Das Finanzministerium lehnte die geplante Einfithrung einer Krisensteuer im
Giiter- wie im Personenverkehr ab; von der geplanten Ubertragung eines Kohlen-
monopols an die Bundesbahnen hat man desgleichen wieder Abstand genommen. Ledig-
lich Zuseliliige zu den erméBigten Fahrkarten sowie Erhebung einer Abgabe bei bisherigen
Freikarten, ferner die Einfithrung einer Verschubnebengebiihr wurden genehmigt, Maf-
nahwen, die dem Einnahmebedarf der Bundeshahnverwaltung keineswegs gerecht werden
und den Ausgleich des Finanzbaushalts der Osterreichischen Bundesbahnen weiter im
ungewissen lassen.

Ruflland: Nach der russischen Tarifsammlung erfuhr im Februar der Personen-,
Gepiick- und Exprefguttarif eine Erhéhung um 35 v 1.

Tschechoslowakei: In einem weitergehenden Mafle, als es in Deutschland und
Osterreich angestrebt wird, sieht ein der tschechischen Regicrung vorliegender Entwnrf
die Authebung der Offentlichkeit und Gleichheit der Tarife vor. Die Regierungsverord-
nung zugunsten der tschechoslowakischen Bisenbahnen sicht folgende Fassung vor:
»Im inlindischen Verkehr ist auch die Gewihrung von Frachterma@igungen durch be-
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sondere Vereinbarung selbst an einzelne erlaubt, sofern sie in der Notweudigkeit begriindet
sind, daf sich die Eisenbahu dadurch ihre bisherigen Transporte erhilt, welche ihr
_audereuial!s entgehen wiirden, oder daB8 sie dadurch ihre Befﬁrderul\gsbvdingungen
]:nﬁu ]ied.mgungen anpat, die bei der Beforderung durch andere Verkehrsmittel be-
stehen.

3. Fahrplan- und Verkehrsnachrichten, Tm Laufe des Winters unternahm ein Motor-
Schoelltricbwagen der Reichsbahn mit ciner Reisegeschwindigkeit von rund 120 km
meh‘rere Probefahrten zwischen Berlin und Ham hurg, die so zufriedenstellend
verliefen, dal dieser schnellste Zug der Welt im Sommerfahrplan 1933 auf dieser Strecke
Werk;ags r;gelg&iﬁig einmal hin und zuriick verkehrt.

Zwischen Warschau und Tiflisin Georgien ist ein Luxusz i i
der dicse Reise in 76 Stuuden durchfiihrt. - AR elprilitedity

‘Eineu Eisenbahnfihrdienst iiber den Bosporus zwischen dem europiiischen Bahn-
bof in Istanhul und Haidar Pasha, dem asiatischen Bahnhof, be&bsichtigt eine britische
Gruppe hei Erhalt eines Monopols fiir 50 Jahre einzurichten.

_Auf der iber 2000 km betragenden Strecke New York—Havana hat die ,,Sea-
train“-Gesellschaft mit drei Fahrdampfern, die Wagen his zu 100 t Gewicht und bis
zu 100 Wagen aufnehmen kénnen, den Seedienst erdffnet. Es ist der lingste Seeweg
fiber den regelmifig Eisenbahnwagen hin und her befordert werden. '

4. Neue Eisenbahnlinien und Eisenhahnb; pline. In der Pfalzist am 6. November
1932 auf der als vollspurigen Nebeubahn erbauten 17,3 km langen Strecke Hisenberg—
Enkenbach der Personen- und Giiterverkehr aufgenommen worden. — Aus dem Bau-
programm der Grenzlandbahnen beabsichtigt die Reichsbahn mit dem Bau folgender
drei eingleisigen Nebenbahnen zu beginnen: Zur Erschlicfung des uuteren linksseitigen
Netzebruches mit dem Charakter einer Meliorationsbahn die Bahn Schwerin/Warthe—
Kreuz (50 km) in der RBD Osten, in der RBD Oppeln die Babn Gro8 Strehlitz—Kandrzin
(30 km) und in der RBD Trier als Verbindungsbahn zwischen dem Hunsriick, dem Nahe-
uud dem Glantal die Bahn Tiirkismiihle—Kusel (30 km). ’

In Bulgarien wurde eine Eisenbahn eréfinet, die die weiten Tabakgehicte des
Gstlichen Rhodope-Gebirges erschlieBt und die zu einer direkten Verhindung mit Nord-
ost-Griechenland ausgebaut werden soll.

Polen erdffnete am 1. Mirz 1933 die Danziger Gebiet umgehende Kohlenbahn
von Polnisch-Oberschlesien nach Gdingen und verfiigt nunmehr tiber eine direkte 552 km
lange Bahnlinie, die den bisherigen Bahnweg von Kattowitz zum Seehafen wn 140 km
ve.rkiirzt. — Die Regierung beschloB zwischen Warschau uud Radom sowie zwischen
Mischow und Krakau Bahnlinien anlegen zu lassen, welche die Entferrung zwischen
Warscl_xau und Krakau auf der Schiene um 54 km verkiirzen werden.

Die ruméinischen Eisenbahnen haben ihr Netz durch den Bau und die Inbetrieb-
nahme einer Risenbahnlinie in Bessarabien um 44 km erweitert. Die neue Bahu verkiirzt
die Strecke Chisinau—Galati um 61 km und ermdglicht dadurch die Leitung dirckter
Personen- und Schnellziige von Chisinau nach Bukarest.

In der Tschechoslowakei wurde im November der zweigleisige Betrieb auf der
ganzen 115 kin langen Strecke Pilsen—Prag aufgenommen, wodurch die Voraussetzung
ﬁir. dic Einfithrung von Motorziigen sowie die beschleunigtere und hiufigere Verbindung
zwischen dicsen beideu Stadten gegeben ist, .

Die Regierung der Tiirkei hat erstmalig eine internationale Anleihe in Habe von
12 Millionen tiirkischen Pfund in die Wege geleitet zur Finanzierung des Baues einer
Eisenbahn von Diarbekr in Kurdistau nach Arghana, wo reiche Kupferminen hierdurch
erschlossen werden sollen.

In Portugiesisch Ostafrika (Mocambique) ist die lingste Eisenbahnbriicke der
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Welt, 11650 ft. messend, in Bau iiber den unteren Lauf des Sambesi. Durch diese Briicke
wird das Netz der Siid- und Zentralafrikanischen Eisenbahn und der vom portugiesischen
Hafen Beira landeinwirts fiihrenden Bahn in direkte Verbindung gebracht mit dem
britischen Njassa-Protektorat und dem Njassa-See.

Die Regiernng von Paliéstina plant zwecks einer besseren Orangen-Verschiffung
den Bau einer direkten Eiseubahnlinie von Jaffa nach Haifa.

Die erste Eiseubahn auf russischem Gebiet der Insel Sachalin an der éstlichen
Kiiste Sibiriens, die die Olfelder mit der Moskalevo-Bucht verbindet, ist demn Verkehr
iibergehen worden.

In Australien bemiiht sich einc englische Interessen vertretende Vereinigung
um den Erhalt einer Konzession zum Bau einer grofen Kontinental-Eisenbahn vou rund
600 Meilen von Bourke aus im Norden von Neu-Siid-Wales naeh dem Nord-Territorium.

5. Nachrichten iiber fortschreitende Elektrifizierung von Eisenbahnen. In Schle-
sien nahm die Reichsbahn in Dezember anf der 40 km langen Strecke Hirschberg—
Schmiedeberg—Landeshut den elektrischen Betrieb auf. Auf der von dieser Linje ah-
zweigenden privaten Riesengebirgshahn nach Krummhiibel hat man mit den Elektri-
fizierungsarbeiten begonnen. — Der Verwaltungsrat der Reichsbahn stimmte der Elek-
trisierung der Strecke Halle—Kéthen—Magdeburg zu, zu deren Durchfithrung sofort
geschritten werden soll. In Mitteldeutschland entsteht nunmehr ein geschlossenes
elektrisches Netz Leipzig—Dessau—Magdeburg—Halle—Leipzig.

Die belgische Eisenbahnbehérde stimmte zur Beschleunigung des Persouen-
verkehrs der Elektrifizierung der Hauptlinie Briissel—Antwerpen zu.

In Frankreich stellte die Paris—Orléans-Eisenbahngesellschaft die 116 km lange
Linie Orléans—Tours auf den elektrischen Betrieb um und hegann mit der Fortfiihrung
der elektrifizierten Strecke Paris—Orléans—Vierzon (228 km) ither Limoges bis zum
Eisenbahnknotenpunkt Brive (300 km), nach deren Vollendung eine zusammenhingende
Strecke von iiber 500 km von Paris nach Siidfrankreich clektrisch befahren werden kann.

Die Arbeiten zur Elektrifizierung der niederléndischen Eisenbahnstrecke Rot-
terdam—Dordrecht sind aufgenommen worden und sollen Mai 1934 beendet werden.

In Schweden wurde der elektrische Betrieb auf der 113 km langen Staatseisenbahn-
linie Falkoeping—Naessjoe, welche dic Hauptstrecken des Landes Gotenburg—Stock-
holm und Malmé—=Stockholm miteinander verbindet, erdffuet. — Zur Elektrifizieruug
der Strecke Gotenburg—Malmé und einer kleinen Verbindungslinie beabsichtigt die
Regierung eine Anleihc von 11 Millionen Kronen aufzunehmen.

In der Schweiz wurde im Oktober 1932 der elektrische Betrieb auf der 34 km
langen Strecke Wallisellen—Ulster—Rapperswil (Glattallinie) und der 40 km laugen
Strecke Ziirich—Affoltern—Zug anfgenommen.

Die spanische Regierung will die schon seit langem geplante Elektrifizierung der
Nordbahnstrecken von Madrid iiber Villalba nach Avila (zweigleisig) und vou Villalba
nach Segovia (eingleisig), die groBe Steigungen aufweisen und eine Gesamtlinge von
191 km besitzen, jetzt beschleunigt durchfithren.

Ungarns bisher minimaler elektrischer Eisenbahnverkehr erfubr durch die Iu-
betrichnahme des 106 km langen Teilstiickes Budapest—Komdarom der wichtigen Linie
nach Wien cine beachtliche Bereicherung.

In U.S.A. wurde die Verbindung New York—Philadelphia durch die Elektrifi-
zierung der Linic der Pennsylvania-Eisenbahn verbessert.

6. ZusammenschluB, Ubergang und Stillegung von Eisenbahnen. Ein Ausschuf
der Dinischen Staatsbahn priifte die Wirtschaftlichkeit von 14 Nebenbahnen, die
cinen jihrlichen Fehlbetrag von 3,9 Millionen Kronen aufwiesen, und kam zu dem Ent-
schluB, bei neun Nebenbahnen vor eiuer moglichen Betriebsstillegung die weitere Ent-
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wicklung abzuwarten, nachdem bei ihnen der Zuschufibedarf der Déanischen Staatsbahn
durch Ersparnisse verschiedenster Art auf jihrlich 1,35 Millionen Kronen festgelegt
worden ist. Die iibrigen fiinf Nebenbahnen, die ein Netz von 141 km umfassen, werden
bis auf eine, die fiir einen cingeschrinkten Giiterverkehr aufrechterhalten wird, villig
stillgelegt.

Zwischen der tiirkischen Regicrung und der Régie Générale des chemins de fer
ist ein Ahkommen geschlossen worden, nach dem die Eisenbahnstrecke Adana—Medain-
Ekbes (tiirkisch-syrische Grenze), ein Teil der von den Deutschen gebauten Bagdadbahn,
in die Verwaltung der Tiirkischen Staatsbahnen iibergehen soll. Diese Strecke ist fiir
die Tiirkei von besonderer Wichtigkeit, weil von ibr die noch im Bau befindliche Linie
nach Diarbekir abzweigt, die bereits bis zum Euphrat in Betrieb genommen ist, und weil
aus den Kupferminen von Arghana ein nicht geringer Giiterverkelr {iber diese beiden
Strecken fiihren wird,

7. Aus Organisation und Verwaltung der Eisenbahnen. In Kanada hat derEisen-
bahnausschul des Senats dem von der Regierung eingebrachten Gesetz zwecks Schaf-
fung cines Schiedsgerichtshofs zur Férderung der Znsammenarbeit zwischen der Canadian
Pacific und der Canadian National Eisenhahngesellschaft seine Zustimmung gegeben.
Inzwischen haben sich die Bemiihungen um eine engere Zusammenarbeit dahingehend
bereits ausgewirkt, da im 8stlichen Canada im Personenverkehr gewisse Ziige ausfallen
und daf ferner bei den im Wettbewerb stehenden Linien die Fahrkarten beider Gesell-
schaften gegenseitig Giiltigkeit besitzen.

8. Internationaler Eisenbahn-Kongre8 in Kairo. In der zweitcn Hilfte des Januar
1933 fand in Kairo der in Abstinden von drei Jahren zusammentretende nunmehr
zwolfte Internationale Eisenbahn-KongreB statt, auf dem die Verwaltungen von 50
Liindern aus der ganzen Welt vertreten waren. Dic Referate befafiten sich vorwiegend
mit den iiberall festzustellenden Krisenerscheinungen im Eisenhahnverkehr und mit
den neuen Formen des Verkehrs zu Lande und in der Luft und galten schlieBlich der
Erreichung einer gedeihlichen Zusammenarbeit aller Transportmittel.

9. Die 4. Studienkonfercnz der Deutschen Reichsbahn-Gesellsehaft mit Professoren
an deutschen Universititen und Hochschulen wurde unter Leitung von Reichsbahn-
direktor Geheimen Baurat Dr.-Ing. Schwarze vom 6. bis 11. Mirz 1933 in Berlin — Fried-
richshafen — Stuttgart abgehalten. Die meisten Vortrige, volks- und betrichswirtschaft-
lichen sowie juristisechen Charakters, galten den Titigkeitsgebieten und Gegeuwarts-
fragen der Deutschen Reichsbahn, weitere dem Verkehrswesen in seiner Gesamtheit
sowie allgemeinen Fragen des Staats- und Wirtschaftslebens, Da die Vortrige dureh
fithrende Persinlichkeiten verschiedener Reichsministerien und der Reichsbahn sowie
der deutschen Hoehschulen gehalten wurden, trug die Veranstaltung fiir das deutsche
Verkehrs-, Wirtschafts- und Staatsleben reprisentativen Charakter. Sie wurde erginzt
dureh Besichtigungen der Psychotechnischen Versuchsstelle der Deutschen Reichsbahn
in Berlin-Grunewald, von LZ 127, LZ 129, DO X und Maybach-Werken am Bodensee,
des Hafenbahnhofs Friedrichshafen und des Hauptbahnhofs Stuttgart.

10. Abhandlungen?).

a) Allgemeines und Dentsches Reich.
Les grands réseaux de chemins de fer en 1930 et 1931. Chr. d. Tr. 13, 8. 3.
Die Lage der grofien Eisenbahnen in 1931 gegeniiber 1930 und 1929 uud ihre finanzielle

Entwicklung in den ersten Monaten des Jahres 1932. Rb. 34, 8. 745.

Some aspects of transport finance. Wood. Mod. Tr. 718, 8. 6; 719, 8. 5.

%) Dic Abhandlungen sind nach Sacbgebicten und nach Liéndern (alphabetisch) geordnet.
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ic Eisenbahnwirtschaft Europas. Missner. Z. f. L. _Ebf. 9, 8 ]
]g:: %}i:\(kl?:riii::uugbder Tisenbahnen von wirtschaftlichem Standpunkt aus. Japiot u.
Leboucher. Mschr. d. IEKV. 7, 8. 1203}3.: i e s B
ai Jectrification. Huber-Stockar u. Eckert. Mod. ‘1T , 8. 3.
1\}\7:-‘:3)&0{\';;‘“0351- vereinigte Beforderung durch Eisenbahnen 1~md Luftlinien oder du.rch
Risenbahnen und Kraftwagen. Msehr. d. TERV. 9, . 1541; 12, 8. 2535; 1933: 1,
S. 169. .
ie wi i « F rerkehrs. Z. f. 1. Ebf. 12, 8. 623,
Die wirtschaftliche Bedeutung des Fahrbootver] & )
D;Z Ent:ﬁckl\mg der Wechselbezichungen zwischen Bergbau und Eisenbahnnetz im
Ruhrgebict. Berg. A. f. E. 6, 8. 1341,
Die sichsischen Schlsa‘lspurbnhucu. ng(;ru};. gﬁb 37, 8.790.
Klcinbahnen in PreuBen 1929. A. f - 4, 8.911. i
Die Eiseubahnen des Deutschen Reiches 1930. Kiichler. A',f' E h.‘ %.3;461.
Die Deutsche Reichsbahn im Geschaftsjahr 1931. Z. d. IEV. 8/9, 8. 239.
Die Deutsche Reichsbaln im Jahre 1932. Rb. 512{,b 54%0934'1033
Wirtschaft und Reichsbahu. C. F. v. Siemens. - 49, 8. s : )
I;il:'ng(::t\'\chen Abgaben (Steuern, Gebiihren und Beitrige) der Dentschen Reichsbahn.
Gesellschaft. Genest. A.f. E. 4, S. 8317. . = . !
Aufga'ben, Aufbau und Ziele der Reichsbahnstatistik. Reray. LEg..d, VMEV. %:‘3, g 9,}7
Tarifzwangsrecht, ein drittes Nachwort zu .. Tarif, eine enzyklopidische Studie”. Spiess.
Ztg. d. VMEV. 30, 8.637. ] ) )
('rleichl%eit und Offentlichkeit der Tarife. Loening. vAllg. Tarwllf-Anzmger,l 47, S..£147.74 )
Zur Frage der Weitereutwicklung des internationalen Eiseubahngiitertariiwesens.
& 1
Schubert. Ztg. d. VMEV. 40, S. 841, i 2
Tarifgestaltung im internationalen Giterverkehr. Herrmann. Ztg. d. VMEV. 50,
S. 1048. . . - "
Ein Vorschlag zur ehesten Besserung der internationalen Tarifverhiltnisse. Allg. Tarif
zeiger. 40, S. 1257, .
Tarﬁgzﬁet;f :ler Reichsbabn und der Privatbahnen. Kraus. Der Eisenbahnfachmaun.
17, . 456. o
Der deutsch-belgische Eisenbahngiitertarif. Redicker. Zty. d. VMEV. 33i( SSSZ .
Der Frachtbrief des deutsehen Binnenverkehrs, verglichen mit der E’nst]?a. etkarte un
auslindischen Frachtpapieren. Trierenberg. Ztg. d. VMEV. 51, %51027.—55
Volkswirtschaftliche Umsitze und Gﬁt(‘l‘ve)'k(?]ll' der R'ﬂchsbalm. Rb. 35, 8.758.
Kohlenwirtschaft und Kohlenverkehr. Ballof. 'Rb. 4:&),' 8. 9:70. S o1
Der Schicnen-StraBen-Verkebr. v. Schroeder. Ltq d. YMEV. 47, 5. Azt s i
Der Behilter im deutschen und im zwischenstaatlichen Verkehr. Holtz. Ztg. d. VMEYV.
32, 8.677. .

Enh:iuklung des internationalen ExpreBgutverkehrs. ‘Slgel. Ztg. d. VME\EI'I 4‘;% 91;
Nochmals zur Frage der Ermafigung der Personentarife der Reichsbahn. Heisterbergk.
DWZ. 46, 8. 1096. ) ) -
Rechtfertigt die Finanzlage der Dentschen Re\chsba_lm-Gescllschaft eine Ermﬁﬂxf;;eg

der Personentarife? Prang. — Erwiderung. Heisterbergk. QDWZ, 51/62, S.81 .
Reisegeschwindigkeiten der Schnellziige im Somm_eriahrplun 1932. Rb 36, SS.’T d.d
V. T.30: Eine Folge von Artikeln, die eincn Uberblick fiber (}eu gegenwirtigen tand der
. Verwendung von Schienentriebwagen im Betriebe von Neben- und Kleinbahnen ver-
itteln. . ) !
Sclm[(':llllern Personcnbeférderung und Verwendung von Triebwagen bﬂel der R‘\‘]lc.hi{)'a‘lz;.
Jinecke, Vi. W. 47, 8. 661; 48, S. 677; 49, S. 689. — Born u. Janccke. Vt. W. 52,
S.723.
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b) Europa.

Die Nationale Gesellschalt der Belgischen Hisenbahnen iin Jahre 1931 und in den fiinf
ersten Geschiftsjahren der Gesellschaft. Z. d. IEV. 10 8. 2917.

Chronique des Chemins de fer: Belgique. Rv. g. Ch. d. f. 2, S. 140.

Die finnischen Eisenbahnen im Jahre 1930. Paszkowski. A. f. E. 4, S. 1063,

(liederung und Aufbau der franzésischen Bahnen. Schiffsfrachtendienst. 39, S. 3.

Dic franzésischen Eisenbahnen im Juhre 1931. Ztg. d. VMEV. 37, 8. 785.

Les résultats de Uexploitation des cing grandes Compame de Chemins de fer en 1931.
Rv. g. Ch. d. 1. 3, 8. 216, Gekiirzt in deutscher Sprache: Z. d. IEV. 8/9, 8. 250.

Les résultats d'exploitation du réseau des Chemins de fer de I'fitat en 1931, Rv. g. Ch.d.{.
6, S.472.

Le résean du Nord. Chr. d. Tr. 15, 8.3

Le probleme des chemins de fer: Le plan de,x Compagnies. Chr. d. Tr. 23, 8. 2. — Une
étude de la Chambre de Commerce de Paris. Chr. d. Tr. 23, 8. 7.

Auf dem Wege zur Verstaatlichung der franzésischen Eisenbahnen. Niederdraing. Vt. W.
34, 8.502,

La fusion des réseaus. Chr. d. Tr. 21, 8. 3.

Le charbon et les chewins de fer frangais. Godfernaux. Rv.g. Ch.d. f. 4, 8. 314. — Chr.
d.Tr. 24, 8.8

Die vier grofien Eisvnbahng[‘sol]s:’lmfton GroBbritanniens im Geschaftsjahre 1931.
Sherrington. Z. d. 1EV. 7, 8. 203.

Chemins de fer étrangers: Grande Bretagne. Rv. g. Ch. d. f. 3, 8. 261; 4, S. 338.

Legislative burdens of the railways. Mod. Tr. 720, 8. 5.

Valuation of railways. Mod. Tr. 705, 8. 5.

Zusammenlegung des Verkehrs der London Midland and Scottish Railway und der
London and North Eastern Railway. Z. d. IEV. 10, 8. 313.

British pooling plan approved. Rw Vol. 93, No. 14, 8. 173.

Pooling schemes’ inquiry. Rw. G. Vol. 57, No. 19, 8. 539.

L.M. 8. and L. N. E. R. competition to be annulled. Mod. Tr. 700, §. 10.

Dic englischen Eisenbahnen im Verkehrskampf. Hardt. Rb. 32, 8. 707.

La coordination du rail et de la route en Grande-Bretagne. Chr. d. Tr. 21, 8. 7.

Indnstry and the Salter report. Mod. Tr. 712, 8.7.

Employers endorse Salter report. Mod. Tr. 712, 8. 12.

Salter conference reply. Rw. G. Vol. 57, No. 26, 8.773.

Salter report and its crities. Mod. Tr. 719, 8. 3.

Electrification of main line railways. Mod. Tr. 719, 8. 6.

The first main line electrification in England. Beilage zur Rw. G. Vol. 57, No. 4.

Southern Railway electrification extension. Beilage zur Rw. G. Vol. 57, No. 27.

Das englische Bisenbalmgiitertarifwesen. Schuieper. Schweiz, Speditions- u. Tarif-Ztg.
18, 8.3; 19, 8.3; 20, 8. 2.

Fast goods train services on the L. M. 8. R. Rw. G. Vol. 57, No. 1, 8. 9.

Problem of passeuger fares. Mod, Tr. 704, 8.7.

Die Eisenhahnen Irlands 1929 und 1930. Sehelle. A. f. E. 4, 8. 1050.

Door to door tranzport in Ireland. Rw. G. Vol. 57, N T44.

Betriebsergebuisse der italienischen Staatsbahnen fiir das Betriehsjahr 1930/31. Z. f.
I. Ebf. 11, 8. 573.

Les Chemins de fer de I'Etat Ttalien pendant les exercices 1929—1930 et 1930—1931.
Rv. g. Ch. d. 1. 6, 8. 481.

Die Osterreichischen Bundesbahnen im Jahr 1930. Roesner. A. f. B. 6, 8. 1505.

Reforms on Austrian Federal Railways. Strauss. Mod. Tr. 698, 8. 6.
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Railway problems in Austria. Strauss. Mod. Tr. 710, 8. 3.

The railways of Austria. Strauss. Rw. G. Vol. 57, No. 17, 8. 483.

Rapport sur la situation des Chemins de fer Roumains en 1931. Rv. g. Ch. d. £. 5, 8. 393,

Uber RuBland und seine Eisenbahnen. Vt. W. 50, 8. 697; 51, 8.711.

RuBland: Verkehrsfragen. Wagner. WD. 35, 8. 1196.

Die Schwedische Staatsbahn 1906—1931. Paszkowski. Zig. d. VAIEV, 36, §.759.

Die Eisenbahnen der Sehweiz im Jahr 1930. Nitachke. A.f. E. 6, S. 1537,

Die Schweizerischen Bundesbahnen im Jahr 1930. Nitschke. A. f. B. 4. 8.1043.

Der ASTO-Versuch (Automobil-Stiickgut-Transport-Organisation) der Schweizerischen
Bundesbahnen. SBB-Nachrichtenblatt. 11, S.191.

Die Eisenbahnen der tschechoslowakischen Republik in den Jahren 1929 und 1930.
A £ E. 4, 8.1021.

Tiirkei: Das Eisenbahnwesen. Z, f. 1. Ebf. 10, 8. 526,

Betriebsergebnisse der Tiirkischen Staatsbahnen im Jahr 1930/31. Dieckmann. A, £. E.

5, 5. 1287.

Die Kiniglich Ungarischen Staatsbahnen im Betriehsjahr 1929/30. Romdk. A, f. E. 5,
S.1241.

o) Afrika.

The Egyptian State Railways. Rw. G. Sondernummer v. 31. Dez., 8.5

Administration of the Egyptian State Railways. Mod. Tr. 716, 8. 3; 717, 8. 3; 718, 8. 8;
721, Beilage. 8. T1I.

Les (hvmms de fer de I'Egypte et du Soudan Anglo-Egyptien. Rv.g. Ch.d. f. 6, 8. 452.

Die Eisenhahnen im Mandatsgebiet Deutsch-Stidwestafrika im Jahr 1929/30. Dieck-
mann. A. f. E. 5, 8. 1288,

Franz. Kulouialbalmvn: Le Congrs de I'Outillage Economique Colonial et des Communi-
cations et le Congrés International et Intercolanial des Transports. Re.g. Ch.d. .1,
8. 26.

Die Eisenbahnen in Nigerien im Jabr 1929/30. Dieckmann. A. . E. 6, 8.1563.
Die Bisenbahnen Portugicsisch-Ostafrikas. Vieser. A. f. E. 6, 8. 1560.

Dic Eisenbahnen und Hifen in der Sidafrikanischen Union im Jahr 1930/31. Dieck-
mann. A. f. E. 5, $.1291.

d) Amerika.

The railway position in Canada. Mod. Tr. 707, 8. 6.

The Hudson Bay Railway. Rw. G. Vol. 57, No.12, S.339.

ie siidamerikanischen Verkehrsverbindungen. Fuchs. L'Union Pustale. 10, 8. 337.

isembahnen der eruiui,q n Staaten von Amerika in den Jahren 1929 und 1930.

rswald. A, f. E. 5, 8.1263.

{3 hmmquo des Chemins ll( fer: Ttats-Unis. Rv. g. Ch. d. 1. 1, 8. 59; 2, §.133.

Rw. A. Vol. 93, No. 23: Eine Folge kurzer Artikel iiber die gegenwiirtige Lage der Eisen-
bahnen in den Vercinigten Staaten und iiber die Wiinsehe einzelner Bahngesell-
schaften beziiglich der Gestaltung der Verkehrspolitik.

Amerikanische Eindriicke. Lochte. Rb. 33, 8

Das Rentabilititsproblen: der Eisenbahnen in U
31, 8.1021.

Railways and economic recovery, Dunn. Rw. A. Vol. 93, No. 3, §. 7"

The future of the railways. Whitridge. Rw. A. Vol. 93, No. 20, 8. 674.

Public must solve railroad problem. Wheeler. Rw. A. Vol. 93, I\o 18, 8. 615.

Government “Aid to the Railways”. Rw. A. Vol. 93, No. 6, §.171.

Railways propose legislative program. Rw. A. Vol. 93, No. 24, S. 859.

Reforms in railway regulation recommeunded. Rw. A. Vol. 93, No. 14, 8. 461.

2%
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Taxation and the railroads, Dunu. Rw. A. Vol. 93, No. 9, S. 285.

ZusammenschluB amerikanischer Eisenbahnen. Ztg. d. VMEV. 37, 8. 790.

Four-system plan approved. Rw. A. Vol. 93, No. 5, 8. 150.

Die Entseheidung des zwischenstaatlicheu Handelsaussehusses iiber die von den ameri-
kanischen Eisenbahnen geforderte Erhéhung ihrer Tarife. Z. d. IEV. 8/9, 8. 268,

Store-door serviees in the East. Rw. A. Vol. 93, No. 4, 8.123.

e) Asien.

Die Eisenbahnen in Niederlindisch-Ostindien in den Jahren 1930 nnd 1931. Overmanu.
A, f. E. 6, 8.1544.

Die Eisenbahnen im Irak im Jahr 1930/31. Dieckmann. A. f. E. 6, 8.1555.

Les Chemins de fer d’Asie Mineure. — Les Chemins de fer de Palestine: Le Haifa-Bagdad.
Rv. g. Ch. d. f. 5, 8.414.

Stadtschnellbahnen und Strafienbahnen.

11. Neubauten und Baupline von Stadtschmell- und Untergrundbahnen.

In London wurde im Dezember eine 7,2 km lange, mit Stromschiene ausgeriistete
Erweiterungsstrecke mit vier Bahnhéfen von der London-Metropolitan-Bahn in Betrieb
genommen.

Fiir Prag ist der Plan einer Untergrundbahn fertiggestellt worden. Die Gesamt-
kosten wiirden sich auf 50 Mill. Pfund belaufen. Neben finanziellen Schwierigkeiten
ergeben sich noch technische, weil die Stadt anf Fels und Sand gebaut ist, so da man
zuniichst nur der Verbindung dreier Vorstidte mit der City niher treten diirfte.

In Madrid haben die Vorarbeiten zu einer Verbindungsbahn zwischen der Sid-
und der elektrifizierten Nordbahn quer durch die Stadt begonnen. Da die nene Unter-
grundbahn in die Gleise der Nordbahn einmiinden soll und deshalb die spanische Breit-
spur erhalt, ist eine Verbindung mit der bestehenden Madrider U-Bahn nicht moglieh.

12. Umgestaltungen im Pariser Stadt- und Vorortverkehr. Das Anwachsen des
Pariser Vorortverkehrs und die Unmaoglichkeit, den Bahnhof St. Lazare nochmals zu
erweitern, haben Anlaf dazu gegeben, im Frithjahr Ziige mit zweistockigen Wagen in
den Betricb einzustellen. — Der Pariser Gemeinderat stimmte der Aufnahme einer
Anleihe in Hohe von 53 Mill. Franken zum Ankauf von 300 neuen Omnibussen zu,
welche auf verschiedenen Strecken an Stelle von Straflenhahnen den Verkehr vermitteln
sollen. Ein Programm sieht die vollstindige Beseitigung der StraBenbahnen im Stads-
kern von Paris innerhalb von fiinf Jahren vor.

13. Elektrifizierung von Stadt-Eisenbahnen.

In Glasgow beabsichtigt man die in einem Ring durch die Stadt fithrende Kabel-
Eisenbahn auf den elektrischen Antrieb umzustellen.

Die polnische Eisenbahn trat der Elektrifizierung verschiedener Linien in der
Bannmeile von Warschau, vor allem der Verbindung des Ost- mit dera Zentralbahnhof,
naher.

14. Abhandiungen.

a) Allgemeines und Deutsches Reich.
Grundprobleme des stidtischen Verkehrs. Blum. Ztg. d. VMEV. 27, 8. 577.
Die Linienfithrung innerstiidtischer Verkehrsmittel. Lehner. A.f. E. 4, 8.891;5, 8.1189;

6, 8.1373.

Die Auswirkung der Notverordnungs-Tarifsenknng auf Einnahme und Verkehr. Kellner.

V.T. 20, 8. 304.

Das Selbstkostenproblem im Strafenbahnbetrieb. Mattersdorff. V. T. 22, . 453.
Die Wirknng von Tarifinderungen bei StraBenbahnen. Loerscher. V. T. 21, 5. 422.
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Grenzen im StraBenbahnweseu. Sieber. V. T. 25, 8. 543.
Der Berliner Nahverkehr 1931. Heuer. V.T. 24a, S.519.
Die Verteilung des Berliner Nahverkehrs. Heuer. V.T. 29, 8. 651.
95 Jahre elektrischer Betrieb auf der Stadt- und Vorortbahn Blankenese-Hamburg-
Ohlsdorf. Freund. A.f. E. 5, 8.1149.
b) Ausland.
Die Londoner Untergrnndbahn-Gruppe. Gretsch. A. f. E. 5, 8.1113.
TUnderground extensions and improvements. Beilage zu Rw. G. Vol. 57, No. 21.

Straflenverkehr.

15. Bestand an Kraftwagen in einigen Hauptlindern).

Personen- Last-
kraftwagen kraftwagen

__ in 1000 Stiick
1931 1932 | 1931 ( 1932 | 1931 | 1932 1931 ‘ 1932

Kraftwagen Einwohner
insgesamt

a
Lander 1 Kraftwagen

Ver. Stant. v. Amerika . | 23047 | 22520 | 3477
i 1

3466 | 26524 | 25986 | 46 48
Franlveich. . . o - . . 100 | 1251 | 411 2

438 1520 1689%)| 27

Grobbritanniens) . . . .| 1157 | 1171 | 349 | 361 | 1506 | 1532 | 31 | 30
TUhadh, 5 s o o s o r 1057 | 1026 | 167 | 161 | 1224 | 1187 | 8 | 9
Dentaches Relehd) . - . | 528 | 497 | 16l | 153 | “esa | 650 | 94 |100
Australion (Staatenbund) | 467 | 413 | 104| 10| 71| 28 |11 |12
Arpentinien . . . ... | 310 | 261 | 78| 70| 388 | 331 |2 |3
Ty T A K 211 | 221 | ea| | 25| 284 [150 |1s0

Die Ubersicht ergibt fiir das Jahr 1932 gegeniiber 1931 in fiinf Lindern cine Ab-
nahme des Bestandes an Personenkraftwagen. GroSbritannien und Italien weisen noch
ein geringes Anwachsen auf; in Fraukreich ist eine Vermehrung um 13 v. H. zu ver-
zeichnen. Der Bestand an Lastkraftwagen hat sich 1932 nehen Frankreich, GroB-
britannien und Italien, wo mit iiber 14 v. . die prozentuale Zunahme am gréBten
war, auch in Australicn noeh vermehrt. In bezug auf die Einwohnerzahl wirkte sich die
weitere Motorisierung des Landes 1932 am stirksten in Italien aus.

16. Verord und MaGnah gegen unbefugten Gebrauch von Kraftfahr-
zeugen. Das Reichsgesetzblatt Teil I, 1932, Nr. 69, 8. 496 bringt die Verordnung gegen
nnbefngten Gebraueh von Kraftfahrzeugen nnd Fahrrivdern vom 20. Okt. 1932, durch
welche die widerrechtliche Benutzung dieser Verkehrsmittel sowie aueh der Versuch
hierzu grundsitzlich mit Gefingnis bedroht wird.

Das PrewBische Ministerium erlieB am 21. Okt. Richtlinien zur Bekimpinng der
Kraftfahrzeugdiebstihle, die unter anderem eine Forderung der bewachten Parkplatze
uud eine schiirfere Kontrolle des Erwerbs von Fahrzeugen bei den Kraftwagen-Zu-
lassungsstellen und bei den Altwagen-Versteigerungen vorsehen.

17. Internationale Automobilausstellung und internationaler Kongre$ der Kraft-
verkelrswirtschaft in Berlin. AnlaBlich der Eréffoung der Internationalen Automobil-
ausstellung am 11. Febr. 1933 brachte Reichskanzler Adolf Hitler in gewichtigen Aus-
fithrngen seine Stellung zum Kraftverkehr zum Ausdruck und stellte, in vier Punkten
zusammengefaBt, die zukunftsweisenden Forderungen auf: 1. Herausnabme der staat-

1) Bestand zu Anfang des Jahres, Deutsches Reich am 1. Juli.

2) Ohne 29550 Cyelecars (Kraftfahrzeuge mit 3 oder 4 Ridern und nur 1 oder 2 Platzen).
3) Mit Nordirland.

4) Ohne Saargebiet.

F =
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licken Interessenvertretung des Kraftwagenverkehrs aus dem Rahmen des iibrigen
Verkehrs, 2. allmihliche steuerliche Entlastung, 3. Tnangriffnahme und Durchfiihrung
cines groBziigigen Strallenbauplanes und 4. Forderung der sportlichen Veranstaltungen.
— Der gleichzeitig am 15. und 16. Febr. stattfindende Internationale KongreB der
Kraftverkehrswirtschaft gestaltete sich vornehmlich zu einer Demonstrationstagung
der am Kraftwagenverkehr interessierten Wirtschaftskreise.

18. Der Fahrdrahtbusbetrieb in England. Der Ende 1932 auf das erste Betriebsjahr
zuriickblickende, mit 60 Wagen durchgefithrte Fahrdrahtbusbetrieb der London United
brachte gegeniiber dem fritheren StraBenbahnsystem eine Einnahmesteige-
rung um 20 v. H. und wies die vorteilhafte Anwendung von Oberleitungs-Omnibussen
auch in den Vororten von Grofistidten nach. Verschiedentlich wurde in London der
Fahrdrahtbusbetrieb erweitert; in mehreren Stadten Hnglands ist man mit seiver in-
richtung befaBt.

19. Baupline von KraftwagenstraBen.

Da der S. Bernardino-Paf den Winter iiber gesperrt ist, trigt man sich in der
Sebweiz mit dem Plan, dieses Gebirgsmassiv zu untertunneln und eine direkte Auto-
strafle von Bellinzona zum Hinter-Rhein und nach Chur zu schaffen, wodurch das ganze
Jabr hindnreh die Entfernung zwischen Mailand und Miinchen um 216 km auf 556 km
itber S. Bernardino—Lindau gegeniiber 772 km iiber Brenner —Innsbruck gekiirzt wiirde.

Die Regierung von Persien besehloB den Bau einer 1600 km langen Automobilstrafie
von der Girenze von Belutschistan, wo das Bisenbahnnetz Britisch-Indiens am weitesten
gegen Westen vordringt, nach Hamadan. dem Endpunkt einer Zweiglinie der Bagdadbahn,

20. Abhandlungen.

a) Allgemeines und Dentsches Reich.
Der stfentliche Kraftverkehr in den Jahren 1930 und 1931, Sussdorf. V. T. 24a, 8
Regelung der Personenbeférderung auf Lastkraftwagen in anderen Landern. V.T.28, 8
Der Verkehr in europiiischen Grofstiidten. Langenscheidt. V. T. 28, 8. 623; 2
Die wirtschaftliche Bedeutung des Kraftwagens. Falek. Bildungs-Zschr. 9.
Die Unternchmerorganisation im Kraftwagenverkehr. Teubner. Ztg. d. VMEV. 39, 8.817.
Der Verkehrsriickgany des Kraftwagens und seine Ursachen. Gutbrod. Allg. Auto-

mobil-Ztg. 48, 8. 5.

MaBnahmen zur Wiederbelebung des Kraftwagenverkehrs, Gutbrod. Allg. Automobil-

Ztg. 51, 8. 3.

Erhaltung oder Vernichtung der Substanz imi deutschen Nahverkehrswrzen? K. A.

Miiller. Vt. W. 32, 8. 465.

Kritisehes zum Problem Eisenbahn und Kraftwagen. Bormann. WD. 44, S. 1430,
Das Kraftwagenproblem und die Nebenbahuen. Burger. Vi. W. 40, 8,578
Fertigwarenindustrie und Verkehrsmonopol. Griinder. Eisenb.- u. Schiff.-Nachrichten.

21/22, 8.153.

Der Gitterfernverkelir in der Praxis. Tegethoff, V. T, 26, 8. 570.
Das neue Kraftverkehrsrecht. Mathes. Eisenbahnkunde. 7, S.145; 8, 8. 169.
Das Genchmigungsverfahren und die Kontrollen im Giiterfernverkehr, Der Fuhrhalter.

44, 8.3.

Reichskraftwagentarif und KontrollmafBnahmen. Hafen-Verkelirs-Ztg. 26, 8. 5.
Die Anderungen der Vorschriften iiber den Kraftfahrzeugvorkehr vom 10. und 12. Mai

1932. Giilde. Eisenb.- u. Verkehrsrechtl. Entsch. u. Abh. 53. Band, . 1, S. 28;

53. Band, H. 2, S.105.

Die Herabsetzung von Versicherungssummme und Versicherungspramie wegen Uberver-
sicherung im Recht der Fahrzeugversicherung. Weidinger. Das Versicherungs-

archiv. 3, S. 222.
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Treibstoffmarkt und Kraftverkehr. Boersch. Ruhr und Rhein Wirtsc:hai?.sztg. 44, 8.716.
Die Aufgaben des deutschen StraBenbaues unter besonderer Beriicksichtigung der Land-
straBen. Bhlgotz. Die Strafie. 13, 8. 145. )
Das Organixnt»iun:prohlem des deutschen Strafenbaues. chtsch; V’)l 30, 8. 699.
Die deutschen FernstraBen und ihre Numerierung. Schroeder. V. T. 22, S,‘;L'II; e
Die Bezeichnung der Fernverkehrsstralien Deutschlands. Rappaport. Y .41,‘ 3. 442,
Die StraBenverwaltung der preuflischen Provinzen. v.d.Lihe. V.T._Zl, S. 439.8
Wirtschaftlicher StraBenban und Arbeitsbeschaffung, P. Hermann. Die Strabe. 18,
§.910. — Erwiderung. E. Schneider. 23, 8. 267. i |
Das kArbeit~-lmschafﬁ.mgshrograunn im LandstraBenbau. Borchart. 'V,T:T20,w Siq.i‘.)l
Die plankreuzungsireie KraftwagenstraBe Koln-Bonn. Fehlemann. V.T. 23, 8.49.

b) Ausland.
La législation des transports routiers & 1’étranger. Chr. 51. Tr. 20, 8. 10.
Government control of Toad transport abroad. Sherrington. Riw. G.
Getrf{.‘ffﬁg.oder geplante MaBnahmen zar Regelung der ]?eziehuugen zwischen Schiene
und StraBe in GroBbritannien. Z. d. IEV. 10, S. 3():): )
Vorschlage und Regelung des Wettbewerbes zwischen Eisenbahn und Kraftwagen in
England. Hafen-\"e{,rkehrs%tlg. 20{ S)’:}d e A
% r railways and roads. 3od. IT. , 8.3, ) .
%a(:;aﬁ‘r:fltflxﬁa;ﬁu;oiln Dicn)::t der Eisenbaln. Die vorbildliche Losung in der Schweiz.
iiller. V.T. 26, S.573. .
Die g&h{:{}f—\:l‘:gll:;ngeu des Bundesverkehrsamts der Vereinigten Sta‘n‘(‘en von Amerika
iiber den Bisenbaln- und Krafswagenverkehr. Mcrkert. A f.E. 4, S.81. -
The problem of motor vehicle regulation. Kelly. Public Roads. Vt?l. 13, No. 10, 8. 153.
Shows evils of unregulated truoking. Rw. A. Vol. 93, No. 19,,S4 639.
The road to recovery. Duwns. Rw. A. Vol. 93, I}o.lT, S:5h":).
Who pays for the highways ? Duncan. Rw Vf)l, 93, No. .‘.)’ S. 210.
Survey of truck transportation. Rw. A. Vol. 93, No. 11, 8. 363.

Seeschiffahrt.

21. Dentschlands Seeverkehr (Konjunkturiiberhlick). Der Verkehr im zweiten
Halbjahr 1932 betrng:

Vol. 57, No. 21,

Hamburg!) Bremen?) -

]5il\7gau.g | Ausgang Bingang _A“ngl‘,g, _

1000 1 000 00 1000

00 1000 1000 1000 o 1'000 1000 S — J.UU(
Schiffe NRT. ¢ ‘iSchiifc NRT. t |Schiffe NRT. t |Schiffe NRT. t
T
| = "
Juli. . .| 1549 1521 967 | 1715 1511 St 506 648 199 509 638 117

5 3 32 52 b 36
August . | 1338 1528 1040 | 1710 1534 547 | 638 428 19‘_% hEO 0%5 1 &
H:;tx'mhrr 1408 1415 902 | 1557 1401 572 | 599 §25 ‘1)96 875 9;’17 H‘;
Oktober . | 1631 1614 1180 | 1724 162¢ 654 | 490 _)‘)4 ;44 | é?% 248 s
November | 1554 1461 1090 | 1793 1525 607 489 292 515 ‘:19 N 1
Dezember | 1682 1598 1233 | 1769 1552 850 532 588 289 | & 5

1) UmfaBt Hamburg, Altona und Harburg-Wilhelmsburg. Doppelzéhlungen sind aus-

% 1tet. R
g(VSCh'-i‘LJ UmfaBt Bremen und Bremerhaven. Doppelzahlungen sind ausgeschaltet.

B
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Gegeniiber dem Vergleichshalbjahr 1931 zeigte der Verkehr in Hamburg wie in
Bremen der Zahl der Schiffe, dem Raummaf und der Zahl der umgeschlagenen Tonnen
nach cinen betriichtlichen Riickgang. Nur zu Jahresende ergaben sich gegenitber den
Vergleichsmonaten des Vorjahres vereinzelt hihere Werte.

Der Gesamtverkehr der 16 wichtigsten Hifen an der Ostsee (Konigsberg, Stettin,
SafBnitz, Rostock, Liibeck, Kiel, Flensburg) nnd der Nordsce (Rendsburg, GroB-
Hamburg, Cnxhaven, Bremen, Bremerhaven, Brake, Nordenham, Wilkelmshaven,
Emden) betrug:

Ostsee Nordsee Zusammen

1000 1000 1000 1000 1000 1000
Schiffe NRT. ) |Schiffe NRT. t) |Schiffe NRT. t!)

Juli, . . Eingang 1688 623 461 2444 1272 | 4086 3067 1733
Ausgang 1640 610 160 2404 927 | 4191 3014 1087
August . Eingang 2054 599 392 2477 1388 | 4642 3076 1780

Ausgang 1907 577 202
September  Eingang 1705 582 420
Ausgang 1606 577 262
Oktober .  Eingang | 1766 678 521
Ausgang 1722 665 301
November  Eingang 1657 567 429
Ausgang 1534 576 296
Dezemher  Bingang 1546 589 457
Ausgang 1457 562 251

2481 1000 | 4609 3058 1202
2300 1257 | 4065 2882 1677
2341 1091 | 4067 2018 1353
2521 1558 | 4290 3200 2079
2498 1274 | 4268 3163 1575
2356 1468 | 3954 2024 1897
2439 1226 | 4146 3014 1522
2539 1690 | 4228 3128 2147
2463 1277 | 41290 3025 1528

Im zweiten Halbjahr 1932 nahm der Verkehr in den deutschen Sechifen allgemein
weiter ab; besonders stark war der Riickgang in den Ostsechifen. Im Dezember da-
gegen war der Schiffsverkehr in den deatsehen Ost- und Nordsecebifen betrichtlich leb-
hafter als im gleichen Monate des Jahres 1931. Im November wie im Dezember lag der
Tonnenzahl nach die Ausfubr aus den deutschen Seehifen bedeutend héher als im
Vorjahr.

Im ganzen Jahr 1932 blieb der Verkehr dem Schiffsraum zufolge um 12 v. H., den
umgeschlagenen Giitermengen zufolge um 9 v. H, gegeniiber 1931 zuriick. Der Riick-
gang entfallt ganz auf den Auslandsverkehr, withrend der Kiistenverkehr, inshesondere
mengenmifBig, zunahm.

22. Der Verkehr der groBen nordwestenropiischen Hifen 1932 weist, verglichen mit
1931, folgendes Ergebnis anf (in N.R.T. Eingang):

Hamburg Bremen Rotterdam Antwerpen
1932 18 253 000%) 7293 000%) 14967 000 16717000
1931 20870 000%) 8584 000%) 18073000 19030000

Zieht man in Betracht, dafl bei Bremen fiir das Jahr 1932 in der Zahl der eingegan-
genen Nettoregistertonnen nicht mehr simtliche Weserhiifen enthalten sind, so weisen
Hamburg und Brewnen gegeniiber dem Vorjahr und im Vergleieh zu dem Jahr ihres

1) Die Zahl der der Lirf: des Umschlags zugrunde li den Hifen differiert un-
bedentend von der Zahl der im Tonnageverkebr beriicksichtigten Hifen (in der t-Statistik fehlt
Cuxhaven, ist enthalten noch der deutsche Rhein-Sceverkehr).

*) Einschlieflich Altona und Harburg-Wilhelmsburg.

%) UmfaBt Bremen und Bremerhaven.

4) UmfaBt Bremen, Bremerhaven, Vegesack, Wesermiinde, Brake, Nordenham.
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stirksten Verkehrs, 1930, nahezu den gleichen prozentualen Verkehrsrjickgang auf,
niimlich Hamburg 13 v H und 19 v H, Bremen 15 v H und 20 v H. Fir Antwerpen
liegen diese Zablen mit 12 v H und 19 v H gegenitber dem Verkehrsmaximum im Jehrc
1929 nur wenig giinstiger. Den starksten Velrkchrsnbbruch erlitt mit 17 v H gegeniiber
dem Vorjahr und itber 30 v H im Vergleich zum Rekordjahr 1929 der Hafen von
Rotterdam.

23. Der Vorkehr des Sucz-Kanals 1932 betrug, verglichen mit 1931:

Raumgehalt in Ladung in
Jubr  Durchfabrten 1g00 BRT. 1000 NRT. 1000 &
5 6 23632
1932 5032 39426 28 340 3 632
1931 5366 41743 30028 25332
Tolgende Flaggen waren filhrend an dem Verkehr 1932 beteiligt:
E) 78 5 579] — L5.479
Grofbritannien . . 2787 21 850 15721 55,4T%
6CIXL~SL‘hland e p 431 3.’)1'3 2506 = ?»‘,842,.,
Niederlande . . . . 342 3265 2364 = 8,340/10
Frankreieh . . . . 332 2931 2087 = 7.19%
Ttalien it w 316 2318 1609 = 5,68% . -,
Japan . . . ... 262 1943 1440 — 5089, Sa. 90,6%
94. Der Verkehr des Panama-Kanals 1932 errcichte, verglichen mit 1931:
Raumgehalt in TLadung in
Jahr  Durchfahrten 009 BRT. 1000 NRT. 1000 ¢
2 4367 27331 16574 18100
}?):311 4972 31232 18921 22048
Tithrend waren 1932 folgende Nationen beteiligt:
Vereinigte Staaten . 1686 120'72 73(2(3 7777
(iroBbritannien 1 05¢ 7004 4255 e
Norwegen. . . . - 351 2014 ]?é? = ‘5‘46/9
J J ; 91 1299 2 a7
D naiand. - - - 32 1202 714 855 — 47% Sa. 86,2%

25. Der Verkehr des Kaiser-Wilhelm-Kanals (Handelsfahrzenge) belief sich im
2. Halbjahr 1932 anf:

Durchfahrten 1000 NRT Durchfahrten 1000 NRT
TalEsa 4 ¢ 1181 November . . . . Her
Aum.;s\" 1081 Dezember . . . . 1
Septembe 1072 Johr 1032 . . . .
Oktober . . . . - 1 252 Juhr 1931 . . . .

setzte sich im Berichtszeitraum weiter fort. Er errcichte
bnahme von 38 v H in der durchgefahrenen Tonnage uegen-
AusmaB. Im letzten Vierteljuhr von

Der Verkehrsriickgan;
im 3, Vierteljahr mit einer e N
iiber Vergleichsperiode von 1931 sein grolites ) ul
‘112)){(3‘2 iz:r11;,|(l(\r I'u%s‘rschied im Schiffsranm-Verkehr gegenitber dem gleichen /J‘ollltl%zu]llm
des \'orja]]}s nur mehr 17 v H. Fir das volle Jalr 1932 blieb die Zeihl der Handelsfahr-
zeuge gegeniiber 1931 um 14 v H, ihr Raumgehalt um 28 v H. zariick. )

"96. Dezentralisation beim Norddeutschen Lloyd. Der Norddeutsche Lloyd f_uh;]t;
Ende 1932 eine Verselbstindigung seiner enroplischen Fahrt durch, nachdem die
dienenden Cliedunternchmen in den letaten Jabren der unm'lthclba.ren Vurvir_alitl):ng
des Lloyd unterstelit worden waren. Aus der Rolaud-Llil_uv (ohne ihre a\lﬂgrc\}iru[nll)l.sc e;:n
Dienste), der mit thr fusionierten ,,Argo™, der eefahr‘t “ und de_r Hnnsgahsg vnl I;mp -
cchiffabrts-Gesellschaft wurde die neue Argo-Reederei A.G. gebildet, die mit 43 Damp-

.
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forn von 42000 BRT die Fahrt nach Frankreich, England, den Randstaaten und
Finnland betreibt. Wic die ,,Argo™ wurde anch die Verwaltung der Dawmpischiffahrts
Gesellschaft , Neptun®, die mit 70 Schiffen von 73 000 BRT nach Spanien, Portuy 31\1-
Togland, Rheinhiifen, Skandinavien und Randstaaten fihrt, von der Verwalmurgd .
Lloyd getrennt. =
.27. Poolabkommen zwisehen deutschen und amerikanischen Reedereien sowie
Z\y1§ch§11 allen von deutschen Hifen sowie Antwerpen und Rotterdam uu.«fz\hr;udeu
I:lmeu iin Westwiirtsverkehr iiber den Nordatlantik wurden Dezeniber 1932 geschlossen
Ebenso gelang die Neubildung der La Plata-Konferenz mit Abschluf eines Pools. (V, |
Hunse, Nr. 51, 8. 1775.) "
28. C-ll.ll() 1. Am 3. I. 1933 verschied der Vorsitzende des Vorstandes der Ham-
burg-Amerika-Linie, Geheimrat Dr. Wilheln Cuno, Reichskanzler a. D. Ende 1918
als Nachfolger Albert Ballins an die Spitze der Hapag getreten, war er an deren Wieder-
aufbau und der gesamten deutschen Seeschiffahrtspolitik seit Weltkriegsende aus-
schlaggebeud beteiligt. i -

29. Weltschiffbauergebnis 1932. Nach Lloyds Register liefen von Stapel!):

1932 1931
. Zahl BRT Zaht BRT
TRl o v n v s e 139 456000 237 683 000
)\lotorschu‘t'v ....... 156 260000 332 E;2l 000
Segler e bos v v v 9 ey 12 2000 27 14 000

Zusammen: 307 727000 596 1615000

Von den Stapelliufen 1932 entfielen auf:

Dampfer Motorsehiffe

) Znhl BRT Zahl BRT
(Erol}bptamlirn o Iferitd o 5 44 i ome s bow i) 184 000 12 2000
Vercinigte Staaten (ohne Grofe Seen). . . . . . . 14 140000 2 1000
Eromgreiahy .. [0 502 Jai ki 20w 0 S el 10 86000 13 3000
Deutschland mit Danzig . . . . . . . . . . ... 6 4000 2 79000
.l,tla alxlnn ..................... 10 23000 34 31000
NI 3 e B0 C A ) Cocalma FE 58 T 2 1000 6 46000
.H’(:Ht\Lndm ................... 4 6000 8 37000
Wds 5 B oL e L BE 28 .- 5n §a = = 30 26 000
ERORAIEER 5 5w e Bld bom s g4 48 5 m he ¥ 6000 11 16000

Der Uvmfang des 1932 in der Welt von Stapel gelaufenen Schiffsraums blieb sonaeh
um 55% hinter dem Ergebnis von 1931, um 75% hinter dem Ergebnis von 1930 zuriick.
Gr‘annta.u'nion mit Irland war daran 1932 nur noch zu 269, (gegen 319, ]‘.)‘3[' 51""
I?.i.lO)_ beteiligt. Insbesondere hérten in GroBbritannien groBere Mutorschiﬂsb’aute;
ginzlich anf, so daB in der Welt — im Gegensatz zu 1031 und 1930 — die Stapellinfe
von Dampfern die von Motorschiffen betrichtlich iibertrafen. Von den Stapelliinfen
1932 entficlen nur 135 000 BRT auf Tanksehiffe (iiber 1000 BRT), gegen 643 000 BRT
1931. 5 Taukschitfe von zusamumen 62 000 BRT bildeten den Hauptteil der dentsehen
Stapellanfe. )

) 30. Neue Grof-Schiffe. 1932 wurden in Dienst gestellt: Dampfer , Rex" dor Ttalia
fiir den Dienst Genna—New York, 50 100 BRT, erbaut von Ansaldo, Sestri Ponente.
— Dampfer ,.Conte di Savoia** der Italia fiir den Dienst Genna—New York, 48 500 BRT,
erbaut von Cantieri Riuniti dell’ Adriatico, San Marco. — Dampfer .,(.‘b;mplain“ der’
Compagnie Générale Transatlantique fiir den Dienst Havre—New York, 23900 BRT,

1 Angaben fiir RuBland fehlen.
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erbaut vou Chantier et Ateliers de St. Nazaire-Penhogt. Motorschiff ,,Georgic™ der
White Star Line fiir den Dienst Liverpool—New York, 27800 BRT, erbaut von
Harland & Wolff, Belfast. — Dampfer Manhattan® der United States Liues fiir den
Dienst New York—Hamburg, 24300 BRT, erbaut von New York 8.B. Co., Canden, N. J.

31. Stand des Weltsehifthaus. ¢h Lloyds Register befanden sich zu Ende des
3. Vierteljahrs 1932 in den Haupts hiffbaulindern?) in Bau:

Dampfer Motorschiffe
Zahl BRT Zahl BRT
GroBbritannien mit lrland 43 213000 9 25000
TEalahi e ia o - @ = = M@ o B B B R 2 50000 9 78000
Vereinigte § 11 124000 2 1000
Frankreich 8 81000 14 28000
Deutsches Reich mit Danzig . . . . . . .« <~ 4 2000 10 79 000
Bohwoden = . s w « - ow 5= s E 28 pn v ou sEe 3 4000 12 69 000
RDHL - 0 gy wyw momees wid 2 = a4l Bl LB ) 8000 8 38000
Hollond: o i'a - ¢ = @isw g inoa TEoms 200 12 40 000
Spanfen, . o4 0 0 0oa v Boe e EE e b = 2 2000 3 19000
Tpemark: 2°f v'e o5 s wlE @ 0269 ¢ Fe B8 3 2000 5 17000
Will'e oo ol oy e e S Gmd ald o 1l 93 490000 93 410000

Mit Ausnahme Japans zeigt der Weltschiffban einen abermaligen bedeutenden
Riickgang. An 130 000 BRT Dampfern und 43 000 BRT Motorschiffen (vorstehend
mit angefithrt) ruht die Arbeit. Von der im Bau befindlichen Tounage entfallen 24%
anf Tankschiffe (hiervon 92% Motorschiffe).

39. Die Schiffbautechnisehe Gesellschalt hiclt ihre 33, Hauptversauimlung vom 16. bis
19. November 1932 in Berlin ab. Tagungsbericht von Dr.-Ing. Teubert in: Schiffbau,
1932, Nr. 24, 8. 395; Werft-Reederei-Hafen, 1932, Nr. 24, 8. 359.

33. Der Schiffssicherheitsvertrag London 1929 (Internationales Ubercinkommen
sum Schutze des menschlichen Lebens auf See vom 3L Mai 1929) trat nach bis 1. Ok-
tober 1932 in London erfolgter Hintorlegung der TRatifikationsurkunden fir das Dentsche
Reich, Kanada, Finuland, Frankreich, Grofbritannien, Italien, Norwegen, Schweden,
Dinemark, die Niederlande und Spanien am 1. 1. 1933 in Kraft (RGBL. T, 1932, Nr. 30,
8. 240). Auf Grund einer Notverordnung des Reichsp identen zur Sicherung der See-
fahrt vom 22. Dezember 1932 erlief die Reichsregierung vier Ausfithrungsverordnungen
vom 25. Dezember 1932 (RGBL. T1, 1932, Nr. 31, 8. 243 if.).

34. Abhandlungen.

a) Allgemeines und Deutsches Reich.
Die Schrumpfung des Welthandels und Weltseaverkel T.. Fenchel. WD. 36, 8. 1223,
Aufgaben, Abwicklung und Organisation des Hamburger Hafenhetriebes. A. Bolle.

Ztschr. f. Betriebswirtschaft 11, 8. 641.
Sondernummer: Hansa Nr. 32: Bremen im Weltverkehe.
b) Ausland.

The development of the port of Liverpool. The Nautical Gazette. Vol. 122, Nr. 22,
Port of Manchester. The Nautical Gazette. Vol. 122, Nr. 26, S. 5.
The Port of Hull. The Nantical Gazette. Vol. 122 . 24, 8. 6.
Les tirants d'cau disponibles dans les ports frangais. P. H. Watier. J. d. 1. Marine Mar-

chande. Nr. 712, S. 2297; 713, 8. 2337.

The Port of Buenos Shipbuilding and Shipping Record. Vol. XL, Nr. 5, 8. 102;

6, 8. 134 7, 8.

1y Angaben fiir RuBland fehlen.
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35. Deutschlands Bi P .
. L erkehr (Konjunkturiiberblick), Im 2 -
]I?lhrr 1932 wurden an den folgenden Stellen (Bmmerich — T)nrchgmwwlrke‘l?r' u}ilsixll)

itze = Hafenumschlag) nachstehende Verkehrsmengen (in 1000 t) g:ziihlt: ' 5

VIl vl 1x X X X

e A 3 X XI XU 193
B3 C(;:‘;Z:L Enuserich . . . . . 1143 1136 1049 1184 1250 1251 1327:
e i, - oo N o % w0

\ on Getreide. . . | | 19 2 2 53 2
Al (:ir:‘l;;:‘ ]I_,{r.:!n!mnch ..... 1651 1567 1566 1717 109 1ees 1313?
davon Kable. ., . | 1026 95¢ 959 1063 1123 1349 12971
: A s T e 110 9 115 44 13 114 1469
E. Duisburg-Ruhrort, , . . . | 6 140 178 147 162 167
Cdavon Kowe” DG me 1% 1 = s
E Sﬁr&;\‘%‘;krrhomhafenﬂ. CLo86d 63 63 ()»éé oo §(s)g§

iavon Brz, . c.. . 283 250 243 999 i1 3
Al ((Jxélleggﬁ;rhou Se. 652 625 656 49 ggé 31:,61;
g fevon Kolde. . . .. [ [ 303 359 3 446 ag gm0
B im-Ludwigshafen. . . 447 447 457 418 479 5293
A s S : 5 1 9
Prwewrn & & B0 B O
X 8 & m e w9 50 45 61 5 3323
E. Hifen der Rhein-Ems-Kanile 937 264 277 320 357 315 318

dayvon Lrz '1§8 138 174 205 157 1653
953 978 1179 1152 1136 11812

........ 926 862 888 1074 1050 1046 10696

-
=
g
B
&
-]
13
]
&
g
=
g
=

E. 1} :
Rfaga . 21000, 82078 s w0 3ls oa; ag
E. Bremen u. a. Unterwescrbifen 113 191 A w1 1395
ST M 57 56 59 59 69 60 7
. 783
B GrobHamburg . . . . . . . 266 335 363 385 381 421 3656
A o mEdse - - 34819 354 369 458 451 daoy
£ Ubr. Bibelaton, | 101 185 151 Lt 165 206 21 1ooe
o lamd: i U5 190 197 201 191 Tes ooy
B oramid, . D000 B0 @ 45 as a7
E. Stettin und Swinewiinde . . 79 92 Zg 3‘[' 13(‘: I‘ls:} ¢ :-’g
T : ! 2 85 o
A o X S 10 M2 1300 11 152 194 19k
ERoal. . .."%, .00 31 15 10 13 14 19 147
B T R e s 8 177 18 12 99 0 1519

Verkehr s 3
. )tljs‘lt') \1;1;(3{; .\uf d(-u_) d('ut'schl’n BinnenwasserstraBen hewegte sich von Juli bis
D‘fm\huk;rirti;mn zulf tgl-‘lc!.]blm(;)im%um, gegeniiber Mai-Juni vermindertem Niveau
atigen Auistieg 1m- Oktober/November erreichte er in dj Mon: |
0 ok : X : @ 3 sem Mouat
gla]::': sgolu pyllulsf. D_er Riickgang im Dezember blieh unter dem s:us“(’)ni:blich‘él‘x L(Tllgllf
uul;cr.d Ic;o/t I{ISC];lil%'lntlli‘ll deutsclien Binnenhifen war dementsprechend im 3. Viertel
%70 4. Viertel nur um rd. 1% geringer als in den Vor zeitrium
f el % geringer als 'n Vorjahreszeitriiumen,
o I‘ilonngz;;geln ,T(x}lrklffSZ blieb der deutsche Binuvnlm[c]\umsrhlilg um rd. 12% hinter
7oL zuriick, im einzelnen im Rheingebiet um rd. 149 (; Ni i
hiifen durchweg stirker, am Ob, i ac ot i A T e
u E er, errhein schwicher oder gar nicht), iet
) e ! 0 c nicht), im Elbegebict um
l‘i’ /o;m;l%( rlin um rd. 12%, im Odergebict um rd, 17%,nwog(’gen ’si(-h im EE}S-\Vcser-
HE = Eingang, Zuluhr.

2 A = Ausgang, Abfuhr.
%) einschl. K'ﬁlu.f‘Z -
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Gebiet eine Zunahme um rd. 5%, — auf Koblenverschiffungen iiber Emden zuriick-
zufithren — ergab. Die Entwicklung des Verkehrs fiber die deutsch-niederlindische
Grenze steht mit einer Verminderung des Bergverkehrs um 15%, des Talverkehrs um
989 gegeniiber 1931 in Ubereinstimmung mit der ausgeprigten Verringerung des AuBen-
handels, insbesondere der Ausfubr.

Wihrend die Zufuhren uach StraBburg sich abermals leicht erhéhten (3 432 000 t
1932 gegen 3319000 t 1931), sanken die Abfuhren dnrch Verminderung der Erz- und
Kaliverschiffungen weiter stark (1490000t 1932 gegen 2195 000 t 1931). Der Hafen-
verkehr Basels iiber den Rhein-Rbone-Kanal hat wit 1 082 000 t Zufuhr, 38 000 t Ab-
fubr 1932 sich abermals vermehrt, wogegen der Verkehr iiber den Rhein mit 254 000 t
Zufuhr, 35000 t Abfuhr sich etwas verminderte.

Der Rheinfrachtenindex sank im 3, Viertel weiter auf 73,1 (1913 = 100). Im 4. Viertel
erholte er sich bei ungiinstigeren Wasserstinden und etwas besserer Nachfrage nur
leicht auf 78,1. Im Elbe-Oder-Gebiet stieg hingegen — vornehmlich dank der Zwangs-
kartellierung der Elbeschiffahrt — der Frachtenindex auf 84,7 bzw. 101,9. Der Gesamt-
Binnenschiffahrts- Frachtenindex blieb mit 78,5 im 3. Viertel betriichtlich, mit 86,6
im 4. Viertel nur wenig hinter dem Stand von 1931 zuriick.

36. Die deutsche Binnenflotte zcigte zu Anfang 1932 gegeniiber dem Vorjabr im
ganzen eine geringfiigige Verminderung, withrend die Motorkéhne allein sich noch leicht

vermehrt haben:

Schlepper Andere Schiffe mit Tricbkraft Kihne
Zahl S Zahl rs t Tragt. Zahl t Tragt.
1932 2243 497500 2570 239900 347000 14118 6242 100
1931 2281 504 100 2529 237300 336300 14 356 6 287 000

37. Der Zentral-Vercin fiic Deutsche Binnenschiffahrt hielt seine 62. 0. Hauptver-
sammlung als ,,Deutscher Binnenschiffahrtstag 1932% am 1. X. 1932 in Mannheim ab,
wobei die Bekdmpfung der Notlage der Binnenschitfahrt im Vordergrund stand. (Vgl.
Tagungsbericht in: Z. {. B. 1932, 11, S. 263 ff.)

38. Abhandlungen.

a) Allgemeines und Deutsches Reich,
Zur Lage der deutschen Binnenschiffahrt. M. Schleichert. Risenbahn- u. Schiffahrts-

nachrichten 15, 8. 113; 16, S. 121.

Die Bekimpfung der Notlage der Binnenschiffahrt. E. Schreiber. Z. f. B. 11, 8. 273.
Entstehung und Auswirkungen der Notverordnung vom 23. XT1. 1931. H. Baur. Z. f.

B. 11, 8. 277.

Notverordnete Binnenschiffahrt. L. Selermann. Der Rhein 8, S. 93.

Krisenbekiimpfungspline der Rheinschiffahrt und ihre Hemmnisse. A. F. Napp-Zinn.
Der Rhein 8, 8. 90.

Zur Bekémpfung der Notlage in der Rheinschiffahrt. A. Linden. Der Rhein 9, 8. 109.

Plan der Selbsthilfe der Rheinschiffahrt. G. Jaeger. Z. . B. 10, 8. 242,

Die Elbeschiffahrt in der Krise. Hafen-Verkehrs-Ztg. 19, 8. 3.

Die Donauschiffahrt im Jahre 1932, Fr. Walliseh. Die freie Donan 12, 8. 223.

Stand des Ausbanes der Reichswasserstraflen. Gihrs. Z. . B. 10, 8. 244,

WasserstraBenpolitik und ihre finanziellen Voraussetzungen. Kreuzkam. Der Deutsche
Okonomist 49, 8. 1625.

Die Schiffbarmachung des Rheins Basel-Bodensee. G. Himmelsbach. Der Rhein 9, 8.105.

Die Mannheimer Hafenanlagen. H. Bartsch. Z. f. B. 10, S. 237.

Kahnbauten fiir die deutschen WasserstraBen vor und nach dem Kriege. Prietze. Z. f.
B. 12, S. 309.
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b) Ausland.
Reisebeobachtungen iiber die franzésische Binnenschiffahrt. H. Baur. Z.1. B. 12, 8.814;
Le port de Mulhouge. A. Uhry. Nav. d. Rhin 9, 8. 327,
Le réle ct Iorganisation du crédit fluvial & moyen terme et la situation des entreprises
de navigation intdrieure en Belgique. H. van Crieki Nav. d. Rhin 8, 8. 288,
Die litauische Binnenschiffahrt. H, Steinert. Z.f, B. 8, § ~

Luftverkehr.

39. Dentscher Flngverkehr im Jahr 1932. Die Deutsche Luft Hansa weist fiir
1932 der Zahl der beférderten Fluggilste nach eine Zunahme um 4 v H und im Gepick-
verkehr cine Steigerung um sogar 15 v H gegenitber 1931 auf. Im Frachtverkehr sind
die Befiirderungsleistungen allerdings um 15 v H und der Unifang des Flugpostverkehrs
um 3 v H zuriickgegangen. Die Wirtschaftsdepression und die mannigfachen Sperr-
mafnahmen des Auslandes gegen deutsche Einfuhr wirkten sich naturgemiB an stirksten
im LuftexpreBgutverkehr aus und fiihrten dazu, daff wihrend des Sommerfahrplanes
im Post- und Frachtspezialdienst nahezu nur die Halfte der Kilometer des Vorjahres
geflogen wurden. Die Verkchrsbewegung im Berichtsjahr im Vergleich zu 1931 wird
durch folgende Zahlen crhellt: 86 578 (1931: 82 998) Passagicre, 778 00¢ (675 000) kg
Gepiick, 1138 000 (1 344 000) kg Fracht, 354 000 (364 000) kg Dost.

Zu Jahresheginn 1933 waren in Deutschland 51 Flughiifen 1. Ordnung vorhanden,
von denen vier nur fiir Seeflugzenge bestinunt sind und Berlin-Staaken auch fiir Luft-
schiffe gecignet ist. Von diesen Flughifen sind 16 mit Zollstellen verseben. Ferner gah
ex 65 Flughafen 11, Ordnung, darunter fiinf Wasserflughifen und einer, Fried richshafen,
auch dem Verkehr mit Luftschiffen angepaBt. Von den zweitgradigen Flugpliitzen
waren neun gleichfalls als Zollflughifen zugelassen,

Das Jahr 1932 brachte den ersten regelmiiBigen zwischenkontinentalen Zeppelin-
verkehr. Das Luftschiff ,,Graf Zeppelin® stellte nach vorher festgelegtem Plan zwischen
Europa und Siidamerika eine transatlantische Verbindung her und fiihrte in vierzehu-
tigigen Zeitabstiinden ohne Zwischenfall und ohne Verspitung neun Fahrten durch.

40. Organisationsinderungen in der dentschen Luftfabrt. Zufolge einer in RGBT,
1933, Nr. 8, 8. 35 verkiindeten Verordonng vom 2. Februar 1933 wurde ein Reichs-
kommissar fiir die Luftfahrt bestellt, der als oberste Reichsbehorde gilt und dem Reichs
kanzler untersteht. Gegeniiber der bisherigen Luftfahrtabteilung im Reichsverkehrs-
ministerium hat der Aufgabenbereich des neuen Luftfahrt-Reichskommissariats eine
Erweiterung erfahren und gliedert sich in finf Unterabteilungen, von denen Abt. 1 die
gesamten Fragen des Luftverkehrs und des internationalen und deutschen Luftrechts
bearbeitet, In Abt. II sind die technischen A gelegenheiten zusam falt, withrend
in Abt. III simtliche Verwaltungsangelegenheiten Lehandelt werden, Der Abt. 1V
unterstehen Luftsport und Flngnusbildung; die Abt. V umfaBt alle Fragen des passiven
Luftschutzes.

41. Luftverkehr in England. Dic Zahl der abgeflogenen und angekommenen Passa-
giere auf dem Croydoner Flughafen betrug 1932 70 162 und iiberstieg damit das Ergehnis
des Vorjahres wm 56 v H. Der Personenverkehr des Londoner Flugplatzes lag somit nur
wn 19 v H niedriger als die Zall der von der Deutschen Luft Hanea im Jahre 1932 ins-
gesamt beforderten Fluggiste,

Die Gemeindebehsrde von Southampton hat in der Umgebung der Stadt Gelinde
und Gebiiulichkeiten erworben, wm in Verbindung mit dew transatlantischen Fahrgast-
verkehr Southampton zu cinem Flugverkelrszentrnm zu gestalten.

Post- und Nachrichtenverkehr. 23

42. Neue Fluglinien. Durch die Sahara wurde im Mirz von Algier aus zullxlpbernn
Niger und weiter nach Zinder nordlich der Greuze vou Nigeria ein regelmaBiger. \\'oc]:}(tut.‘—
ficier Militiirflugverkehr ecingerichtet, der bhei Sichbewithren in einen Postflugdienst

ewandelt werden soll. . .
umch‘:lr ;\twﬁihruu- cines Luftverkebrs quer durch Nikaraguna im Anschluﬂ an den
wochentlichen Dienst der ,,Pan American Airways" auf der transamer .\1svln-n‘ Luft-
verkehrsstrecke von New York pach Mittel- und Siidamerika erteilte die Regierung

ie Genehmigung. o o g s
de fx\ Fortﬁ‘i’\hmiw der Flugroute Croydon-Karachi erdfinete am 15. Oktober 1932 d'lf'
Tmperial Airways Ltd. den regelmiBigen Lu“-\"('lkehl" Kar?"chvl—Madra,'s, der";l(]‘ ‘(,
Strecke gegeniiber den bisherigen Verkebrsmitteln in einem .]4 \mAttel der Zelt bewiltigt.

Im Trak ist eine Geselischaft in Bildung begriffen, die fiir Passagiere und ]l?]ost»
einen wochentlichen Flugdieust von Mosul iiber Kerkuk na.c]_l Bagdad lerrelben soll.

Mit dem Zwecke der Einrichtung eines Luftverkehrs zwuschf‘n der Kiiste Aus‘trai
liens und Singapore griindete man in Sydney mit cinem Kapital von 200 000 Pfunc
die ,,Australian Empire Airways‘.

43. Abhandlungen. .

a) Allgemeines und Deutsches Reich.
Weltluftverkehr. Wronsky. Deutsche Luft Hz}x1sa»Nnc]xric}_1§t‘x|. 3/1.1, {t» 26.

Internationalisierung der Handelsluftfahrt 2 Pollog. Gc«)[yo}}tlk: 7. 8. 385. . i
Was bedentet der deutsche Gleichberechtigungsanspruch fiir die Luftfahrt? Branden-

burg. Die Luftreise. 4, 8. 85, ) . !
Die luftverkehrstechnische Uberquerung des Atlantik. Thelen. Az V(\. 39,1&.83()4'

Der Wettkampf im Europa-Asil-n-Lu.ftV(la,rkehr. Reichenheim. \"VD.fU, 8. 1648.
Luftverkehr ohne Subventiomen. Schweizer Aero Re\:ue. 1, b.‘ 3(?2,”0
Sicherheit im Luftverkehr. Brinig. Wirtschaft und Verkehr. 18, 8. 430.

b) Ausland.
i trafi s érien en 191 T.T. 12, §.1111.

Frankreich: Le trafic postal aérien en 1931, A. d P, ! L g, "
Die Luftpost der Vereinigten Staaten von Amerika. Dxl:utscho Y(‘r)\cllrsl-ét‘g. J&,I )Stabl
Dic Entwicklung des Luftpostverkehrs in Niederlindisch-Indien. Hajenius, TUnion

Postale. 9, 8. 209.

Post- und Nachrichtenverkehr.
Konjunkturiiberblick.

44, Deutsche Reiehsposts

AR b ,
| forde Beforderte Orts- 0 > | | fspaaian
I BeEf’:;;%(E:‘te | Tefeﬂramme ‘ gespriiche | Bezirks- und gespriiche?) in Mill. RM
T moam | i in Mill. | Schnellgespr. | = i 3in.
£ in Mill. in Mill. in ML | ‘
g 1931 | 1932 | 1931 @ 1932 | 193] ‘ 1932 ' 1931 ‘ 1932 | 1931 ‘ 1932 | 1931 ‘ 1932
n 3 0 T =] P T >

111 | 54,3 | 51,9 6.8 5,7 | 527,5| 471,8| 14,1 124 | 55,7 | 48,7 | 487,1 | 406,3
IV. 05’6 69,0 6,1 | 533.9| 492,8| 13,5 | 12,1 | 50,0 | 44,4 | 496,5 | 437,0

: - 4 : | - yEy .
Jahr|235,1 [226,8 26,7 | 21,6 |2175,7 1960,8| 55,6 ' 49,9 1 218,8 ilSS,l 2017,1 )1690,31.)

%) Innerhalh des Deutschen Reiches und im Durchgangsverkehr sowie nach und aus dem

Augla’-";di:rrcchnat- mit Hilfe der in den Geschiiftsberichten der Deutschen Reichspost aus-

i nen
gewiesenen unb nahme
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Im Berichtszeitraum bliehen die Einnahmen der Deutschen Reichspost um 14 v H
gegeniiber der Vergleichsperiode 1931 zuriick, wobei jedoch zu beriicksichtigen ist, dag
in der Zwischenzeit im Brief-, Paket- und Telegrammverkehr Gcbﬁbrenermﬁﬂigungen
eingetreten sind. Bei einem Vergleich mit dem Durchschnitt der zweiten Halbjahre von
1927 bis 1929 weisen dic Einnahmen der Reichspost im Berichtshalbjahr einen Rijck-
gang umn 25 v H auf; dem gegenither beliuft sich bei der Reichsbahn die Einnahmen-
minderung aus dem Giiter- und Persomenverkehr fir den gleichen Zeitabschnitt auf
46 v H. In der zweiten Jahreshiilfte 1932 sank der Telegrammverkehr nm 13 v H; der
Umfang der Orts-, Schnell- und Ferngesprache verminderte sich um 10 bis 19 v H.
Lediglich in der Beforderung von Pakcten trat im letaten Vierteljahr einc leichte Be-
lebung ein, die zu einer Steigerung des Paketverkehrs im zweiten Halbjahr 1932 gegen-
iiber den letzten sechs Monaten von 1931 um 1 v H fiihrte. Die geringen Anzeichen
einer Wirtschaftsbelebnng zu Ende des Jahres wirkten sich, wie bei der Reichsbahn
nur im Giterverkehr, so auch bei der Reichspost lediglich im Warenversand sichtbar
aus, was auf einen sehr niedrigen Bestand in den Warenligern schliefen 14Bt. Gering-
fiigig (mit nur 1,5 v H) war in der zweiten Jahreshilfte im Vergleich zu 1931 die Sehrum-
pfung des Briefverkehrs, Bei prozentual fast gleichen Riickgingen im Telegramm-
wie im Telephonverkehr 1a8t sich ein weiteres Verdringen des Telegramms durch den
Fernsprecher nur mehr sebwer nachweisen. Als sicher darf bei dem Sichbehaupten des
Briefverkehrs aher eine anhaltende Abwanderung von dem hochstehenden Nachriebten-
verkehr auf die billigsten Nachrichtenvermittler angenommen werden. Der Kreis der
Rundfunkteilnehmer erfuhr wieder eine Erweiterung, wobei allerdings auch der Anteil
der von den Gebithren Befreiten stindig im Wachsen sich befindet.

Ein Gesamtitberblick tiber die Lage der Reichspost im Jahre 1932 zoigt fiir den
Jahresbeginn einen starken Verkehrsschwund in fast allen Dicnsten der Reichspost,
der sich im Laufe des Jahres stindig maBigt und zu JahrosschluB in einzelnen Betriebs-
zweigen nahezu véllig zum Stillstand kommt. Fiir die zwslf Monate von 1932 insgesamt
angestellten Vergleiche mit dem Vorjahr ergeben somit ein etwas ungiinstigeres Resultat
als die C(egeniiberstellung der zweiten Jahreshilften.

45. Die Welttelographen- und Weltfunkkonferenz Madrid 1932. Die vom September
bis Dezember 1932 in Madrid tagende Welttelegraphen- und Weltfunkkonferenz be-
wiltigte neben der Anpassung der Bestimmungen an den neuzcitlichen Stand vor allem
drei grofie Aufgaben: 1. Die Errichtung eines Einheitsvertrages mit Binzel-Vollzugs-
ordnungen fiir die einzelnen Nachrichtendienste (Telegraphie, Funk, Fernsprecher)
nach dem Muster des Weltpostvertrags und seiner Sonderabkommen; 2. die endgiiltige
Regelung der Bestimmungen iiber Abfassung von Telegrammen in verabredeter Sprache;
3. die Anderung des Washingtoner Wellen-Verteilungsplans.

In Auswirkung der Beschliisse der Welttelegraphenkonferenz sind nach dem 31. Marz
1933 folgende Anderungen im Telegrammverkehr eingetreten: Die Zehn-Buch-
staben-Wirter der verabredeten Sprache (Klasse A) sind abgeschafft und durch das
Fiinf-Buchstaben-Wort (Klasse B) ersetzt worden. Fiir dringende Tclegramme wird
nur das Doppelte der Wort- und der Mindestgebiihr der gewohnlichen Telegramme
erhoben. Die Bestimmungen fiir Brieftelegramme im européischen und auBereuropiischen
Verkehr haben eine einheitliche Regelung erfahren, Dic bisher zugelassenen Wochenend-
telegramme kominen in Fortfall,

Wegen Rauwmmangels muBten weitere Nachrichten und Literaturangaben fir das
folgende Verkehrsarchiv zuriickgestellt werden.

VERKEHRSARCHIV

Unter Mitwirkung von Prof. Dr. A. F. Napp-Zinn bearbeitet von
Dipl.-Kanfmann Th. Fiilles.

Nr. 2. Abgeschlossen am 1. Oktober 1933

Vorbemerkung: Die Verkehrskonjunktur-Berichterstattung bezieht sich auf das 1. Halb-
jahr 1933. Die aufgefiihrten Zeitschriftenaufsatze sind in wihrend dieses Zeitraums erschienegen
Nummern enthalten. Die Nachrichtensammlung erstreckt sich bis zum 1. Okt. 1933. Das
Verzeichnis der Abkirzungen fiir die einzelnen Zeitschriften enthalt Verkehrsarchiv 1933,
NEid, 8L

Eisenbahnen.
46. Dentsche Reichsbahn; Konjunkturiiberblick,

Beforderte | Wagengestellnng Einnahmen aus

Gutermengen | (arbeitstéglich) |  giiterverle Personenverkehr
Monat in Mill © in 1000 Wagen | ip Mill. RM in Mill. RM
1932 [ 1933 1932 ‘ 1933 1932 [ 1933 1932 1933
| T I |
™ 19,6 20,8t 89,6 86,9 122,9 | 133,7 68,9 | 56,8
Toho 20,9 1 19,9 ! 93,4 89,4 135,8 129,86 62,5 | 53,1
22,4 24;5 98,4 98,6 144,9 154,4 80,9 58,5
22,9 | 21,8 98,5 102,5 145,8 132,2 65,5 72,4
21,9 25,0 101,1 106,1 135,0 148,4 90,8 67,8
23,6 | 249 99,3 106,4 145,0 ‘ 148,5 79,9 82,2

Die im Laufe des zweiten Halbjahres 1932 auftauchenden crsten An?eichen einer
Verehbung der riickléufigen Bewegung im Giiterverkehr verstirkten sich in der ersten
Jahreshilfte 1933 und lieBen die seit Anfang 1930 stindig sinkende Giiterverkehrs-
knrve der Deutsehen Reichsbahn zn einem Wendepunkt mit nunmehr lalngsgm
steigender Tendenz gelangen. Erstmalig blieb das besonde{e Merkmal der Krise im
Eisenbahngiiterverkehr, der jewcils schroffe Absturz des Verkehrsumfm?gs zur Zeit
der Jahreswende und im ersten Viertel des nemnen Jahres, ans. Der Ghter;ransport
belief sich in den ersten sechs Monaten von 1933 auf 59,1 v H (zweites Halh]ahr 1932
58,9 vH) der in den gleichen Monaten der Jahre 1927—1929 im Durchschnitt be-
forderten Mengen, wihrend das erste Halbjahr 1932 dieser gleich 100 'gcmtzten ?enode
gegeniiber mit 56,7 v H den tiefsten Stand des Giiterverkehrs der Rel'chsbahn wihrend
der Wirtschaftskrise aufruweisen bat. Verglichen mit dem ersten Halbjahr 1932 nahmen
im Berichiszeitrammn die gefahrenen Giitermengen um 4,3 YH’ die arbeitstigliche
Wagengestellung dagegen nur um 1,7 v H zu, was eine Erhshung des Ausnutzungs-
grades des Wagenmaterials bedeutet. ) )

Zu der auf- und absteigenden Tonnenzahl der beférderten Giitermengen verhalt
sich die arbeitstigliche Wagengestellung der Reichsbahn im Benchtshal]f]nhr durc}iaus
nicht parallel. Gegeniiber stirkeren Riickschligen in der Menge der beforderte'n Giiter
im Februar und namentlich im April sowie einer leichten Verkehrsabnahme im Juni
verharrt die Wagengestellung wihrend des gesamten Halbjahres auf einer kontinuier-
lich aufsteigenden Linie. Im Vergleich zu der als normal angenomimenen Entwicklung
in den Jahren 1927—1929 nahm der Giiterverkehr in den einzelnen Monaten des ersten

1) Die Zahl fiir Dezember 1931 ist 21,6, fiir Dezember 1932 22,8.
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