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Verkehrseinheit und Verkehrspolitik.

Von Prof. Dr.-Ing. Garl Pirath, Stuttgart.

I. Das beutige Verkehrsbild und der Sinn der Verkehrseinheit.

Der Sinn der Verkehrseinheit liegt, ganz allgemein gesprochen, in
einem harmonischen Zusammenspiel zwischen Angebot und Nach-
frage im 8ffentlichen Verkehrsleben. Thr Wesen wird daher in erster
Linie bestimmt durch die Art des Angebots der Verkehrsieistun-
gen durch die Verkehrsmittel und durch die Wiinsche der All-
gemeinheit und der cinzelnen Verkehrsinteressenten nach Be-
friedigung ihrer Verkehrsbediirfnisse., Wie beide zueinander gelagert
sind, spiegelt sich am wnmittelbarsten im heutigen Verkehrsbhild wieder.

Das Bild im heutigen Verkehrsleben ist in bezug auf das An-
gebot nicht allein in technischer, sondern auch in wirtschaftlicher Hinsicht
stark uneinheitlich gegeniiber der Zeit vor 20 Jahren. Technisch
stehen heule im Binnenverkehr iin gleichen Verkehrsraum 5 anstatt 2 Verkehrs-
mittel zur Verfiigung. Betrieblich suchen verschiedene Verkehrsunternehmungen
auf den eingerichteten Verkehrslinien aus den gleichen Quellen und Richtungen
grofiten Verkehrsbediirfnisses ein méglichst grofies Verkehrsvolumen an sich zu
ziehen. Organisatorisch ist neben die Groforganisationen und verhidltnisiniBig
wenige kleine Unternehmungen der alten Verkehrsmittel eine Unzahl selbstindiger
Unternehmungen meist kleinen Umfangs der neuen Verkehrsmittel getreten. Ver-
kehrswirtschaftlich ist ein Teil der Verkehrsmittel gebunden an volks-
wirtsehaftliche und soziale Rilcksichten bei ihrer Beitrderungsarbeit,
Preisbildung und der Verwendung ihres Verkehrspersonals, wihrend die fibri-
gen Verkehrsmitiel gr68te Freiheit in ihrer Betdtigung nach
privatwirtschaftlichen Gesichtspunkten geniefen.

Diesem in jeder Beziehung uneinheitlichen und mammigfaltigen Bild im An-
gebot der Verkebrsleistungen steht die Einheit der Verkehrshedirfnisse
und der Wunsch der Verkebrsinteressenten nach héchster Lei-
stungsfihigkeit und Billigkeit der Transportarbeit gegenither. Man
kdnnte [ast sagen, daB endlich das Verkehrswesen die Grundlagen der Industrie,
bel der das Angebot und die Nachfrage it freien Spiel der Krifte befriedigt wer-
den, erlangt hat, und als ob es ein besonderes Verdienst des neuzeitlichen Verkehrs-
wesens wire, diesen Gleichheitszustand mit der Industrie erreicht zu haben. Und
doch ist ein derartiger Vergleich aus verschiedenen Griinden nicht angingig. Gehen
wir diesen Griinden nach, so werden wir im einzelnen den Sinn der Verkehrs-
einheit erkennen.

Im Verkehrswesen fallen Produktions- und Absatzfeld rium-
lich zusammen, die Verkehrsmittel sind in gleichem MafBe arbeits- und kon-
sumorientiert. Die Produktionsstitten aller ibrigen Wirtschaftszweige und vor
allem der Industrie sind bei der ortlichen Herstellung ihrer Erzeugnisse im wesent-
lichen von der riumlichen Verteilung der Absatzstellen unabhiingig. So kommt es,
dafl, wenn wir von einem einheitlichen Wirtschaftsgebiet sprechen, wir in erster
Linie die Einheit der Grundbedingungen und der Art der Produktion, nicht aber
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