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Biechon Verlal

Berlin.

Der Begriff der Verkehrswi hait als cines besonderen Zweiges der Staats- und
Wirtschaftswissenschaften ist erst in der Nachkriegszeit entstanden, als dic Folgen des
ungliicklichen Kri cine f: de wi haftliche Erforschung aller
vélkischen Lebensbedingungen erzwangen. Die Wissenschaft des 19. Jahrhunderts hat
sich zwar auch schon mit der volkswirtschaftlichen, rechtlichen, technischen und geo-
graphischen Behandlung von Verlchrsfragen befafit. Es handelt sich- hicrbei aber zu-
meist um hesondere Untersuchungen iiber Teiliragen des Verkehrs und nur in Bezichung
auf cin bestimmtes Verkchrsmittel, wie etwa die Geschichte und die Bedeutung des Bisen-
balinwesens. Wohl als linziger hat in der damaligen Zeit, seinen Zeitgenossen in der um-
f; d nd groBziigi lirkenntnis der wi haftlichen Zusammenhiinge um ein
Jahrhundert vorauscilend, Friedrich List die allgemeine Bedeutung des Verkehrs fiir
das wirtschaftliche und kulturelle Staatsleben erfaBt. In scinen umfangreichen Sehriften
zum Verkehrswesen hat List eine tiefgriindige staatswissenschaftliche und staatsminni-
sche Analyse des Begriffs ,,Verkehr* gegeben, die ohne Riicksicht auf ein bestimmtes
Zeitalter Geltung besitzt und noeh heute als Grundlage fiir den systematischen Aufbau
der Verkelirswissenschaft diencn Lann.

Das Werk Priedrich Lists ist an der Zersplitterung des damaligen Deutschland und
der mangelnden staatspolitischen Linsicht seiner Zeitgenossen gescheitert, Auch sein
,Nationales System der politischen Okonomic* als der Lehre vom Staat mit allen seinen
Bezichungen zu dem geistigen und wirtschaftlichen Leben des Volkes, in dem auch die
Verkehrswissenschaft eine gebiihrende Stellung erhalten hatte, konnte gegeniiber der im
19. Jahrhundert herrschenden wissenschaftlichen Auffassung vom ,freien Spiel der
Kriifte* in der Wirtschaftund der menschlichen Gesellschaft nicht die Oberhand gewinnen.

Wie bereits angedentet, ist man sich erst nach dem Ende des Krieges der Bedeutung
des Verkehrs fiir die Allgemeinheit bewulit geworden. Es war kein Zufall, daB sich gerade
in Kln dic Erkenntnis von der Notwendigkeit einer zusammenfassenden verkehrswissen-
schaftlichen Forschung Bahn brach; sind doch gerade hier Industric und Handel mit
dem Verkehr in allen seinen Zweigen und Moglichkeiten von jeher aufs engste verflochten.
Die Griindung des ,,Instituts fiir Verkchrslehre' 'in Kéln am 25, Aprit 1921 legt Zeugnis
davon ab, mit welch ziher Tatkraft und Entscht heit die Gesellschaft zur Férderung
des Instituts ihren Gedanken in die Tat umsetzte. Das Xélner Institut hatte sich die
,»,Forschung und Lehre auf dem Gebiete des Verkehr: sowie die Nutzbarmach
der Ergebnisse von Forschung und Lehre fiir das deutsche Wirtschaftsleben® zuin Ziele
gesetzt. Die neugegriindete ,,Zeitschrift fiir Verkchrswissenschaft*, derer crstes Heft
Iinde Januar 1922 erschienen isi, sollte eines der Mittel zur Lirreichung dieses Zieles scin,
Eine weitere Hauptaufgabe sahen die an der Griindung des Instituts beteiligten Kreise
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in dem Ausbau der verkehrswissenschaftlichen Vorlesungen an der Universitit Kdln so-
wie der Schaffung eines Kolloguiums und cines Seminars fiir das Verkehrswesen. Auch
diese Bestrebungen waren von Erfolg gekri}n@, denn bereits im Dezember 1?23 wurde
durch ErlaB des PreuBischen Ministers filr Wlss(;lxscl}aft, _Kupst und YOlksEnldung dn',S
Institut fiir Verkehrswissenschaft in Xoln als Universitiitsinstitut urlfl im M;}rz 1924 die
Verkehrswissenschaft” als wahlfreies Priifungsfach anerkannt. Damit war die Verkclgrs-
grisscnschaft iiber den Rahmen eines 'l‘cilgebif:ts 'der Vgrlesung ,»Spezielle Volkswgrt—
schaftalehre (Volkswirtschaftapolitik)®, in der sie b.lS‘lel‘ eine etwas eng begr_enzte Heim-
stitte gefunden hatte, hinausgewachsen und a_mthch als cin bcsgndel‘gr Wlsssensc?mfts—
zweig anerkannt. Das Institut fiir Verkehrsmsscr_xschait und sein Leiter mm{ geitdem
bestrebt gewesen, den neuen Begriff der Vetkchrswnssen.schaft mit Inhalt zu crful}en und
dic Erdrterung von Verkehrsfragen iiber den Tngcsstfelt de.r Memunge}l }unaus in sach-
Yich-wissenschaftliche Bahnen zu lenken. _In der Rell{c seiner rogelmiBigen Versffent-
lichungen in der Zcitschrift fiir Vetkehzswnsslens(giaii findet sich manch gehaltvolle Ab-
1 i streben Zeugnis ablegt.
hundél;?ﬁeil csinyxodn u(::er\:;xrleareen Universiéitcn verkchrswissenschaftl_iche Seminar.e or-
richtet, Institute gegritndet oder GC§ellscllnften gebildet worden, In elr}?clner‘n Provinzen
haben ’sich sogar die verschiedenartigen Hochschulen (}vaemtutgn, lcchms_chc Hot_:h-
schulen und Wirtschaftshochschulen} zu verkehrsw1Bsensc':'lxafthehc{1 Arbeitsgemein-
sehaften zusammengeschlossen, um bestimmte Probleme zu 18sen. Welt(.!l'e Hochsc!gulen
slanen die Angliederung neuer oder den Ausbau bestehender vcrkchrswlssemc]m!tlmher
IForschungxastellen, und es ist an der Zeit, sich da_riiber klar zu w.erden, welches v:he Auf-
gabe und welches das Ziel verkehrswissenschaftlicher Arb::lt.sem kann und‘scm mufl.
Jede verkehrswissenschaftliche Arbeit findet ihre natiirliche Grenze. darin, daB sie
nur riickblickend Tatsachen und statistisch crtal_ltc Tatbestinde beschreiben, &us'wc.rten
oder darstellen, niemals aber Rezepte zum praktischen II_andeln geben kann, Der El?en-
bahner, welcher die Fahrpline fiir den Aufmarsch der qlle(}erungen zum Reichsparteitag
. tellen hat, wird sich weder bei Frledn?h Lust, }l\lo;ﬂl (lln der neueren
i it nterrichten kénnen, wie er die ungeheuren Anforderungen cines
E:l?ii;&i:%ﬁ:;nm;,mmrts von mehr als 1 Million Menschen erfiillen s;oll..l Ebenso
wenig werden sich die Leiter des Norddeutschen Llo}fd 9der d(?r Hamburg-Amer{ (D.—LX"IIIJG
aus einer Lebensbeschreibung des Wirkens von .Hem‘rlf:h Wiegand oder aus ciner Ab-
handlung iiber die Passage oder Frachtenpoole Rlcht}lmen 'daru.us abzu'lmten vcrmoglfn,
ob, fiir welche Fahrtgebiete und welche Arb von Schiffen sie zum“Bzu.x in Auflm}g geben
oder wie sie ihre Passagen und Frachten berechnen wollen. Auch fiir die Eintsc Lgldu%g(in,
welehe der Reichsverkehrsminister zum Ausgleich des Wettbewerbs zwle_chrm E}lser} adm
und Binnenschiffahrt oder Bisenbahn und Kr'afhvagen dzu tr(éf_fex?l ]xxt, findet sich in der
i aftlichen Literatur kaum ein passendes ,,Simile™. .
Verkglflr;st\zlzsec: s;;‘;;ohriinkung auf retrospelitive ?eschr_eibupgen hat die v.erkehrsmss(‘en-
schaftliche Forschung grofie Aufgaben. Sic hat emma‘! in w1rtschaitsbl.stonschen Stu ltcn
die Einfliisse aufzuhellen, welche die grofien Gelsteﬂstn)m:l_ngen des vorigen J nhrl}und}frfii
die Zersplitterung Deutschlands in eine groBie Zahl von Einzelstaaten und die wirtsc 1}11
lichen, fechnischen und geographischen Bedingtheiten auf die Entwicldung des dcm‘:ig del;
Verkehrswesens. ausgetibt haben. Ist schon im cinzelnen untersucht, wie der Begril cd
Regals scit dem Preubischen Eisenbahngesetz vom 3. November 1838 im Personcn- u(;l
Gitterverkelr unter der Herrschait des Liberalismus verllorcn gegangen und nur von1 eﬁr;
Post in seiner Reinheit bewahrt worden ist? Hat man sich scho? darube{ Rechenscha
abgelegt, wic die Entwicklung der oberrheinischen und oberelbischen Hifen e}n}f f&}l:z
andere gewesen wilre, wenn seit der Reichsgriindung schon cine Deutsche Reicl Z:; nl
und nicht badische und sichsische Staatsbahnen bestanden hitten? ‘Welchen Antell
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hat der Rhein an der industriellen Entwicklung des Ruhrgebiets ? Hat man nicht schon
um die Wende der zwanziger und dreifliger Jahre des vorigen Jahrhunderts lebhaft um
das Problem gestritten, ob es nicht richtiger ist, statt der Kisenbahnen einen Dampi-
wagen zu konstruleren, welcher keine Schienen braucht, sondern die vorhandenen Land-
straBen benutzen kénnte ? Deckt sich das von Friedrich List entworfene Eisenbahnnetz
nicht zum Teil mit dem heutigen Netz der Reichsautobahnen und IaBt sich nicht aus der
Geschichte erkennen, daB die Linien, in welchen heute Eisenbahnen, Stralen oder Reichs-
autobahnen gehen, schon dic uralten Wege des Mittelalters und der Vélkerwanderung
gewesen sind 2 Wie hat sich der Uberseehandel, der zu Beginn des vorigen Jahrhunderts
fiir ganz Europa nahezu ausschlieQlich in London zusammengefalt war, um die Mitte
des Jahrhunderts nach Hamburg und Bremen verlagert und gegen Ende des vorigen
und zu Beginn des neuen Jahrhunderts iiber die ganze Ostsce ausgebreitet? Sind wir
uns sehon in ausreichendem MafBe klar peworden itber die verkehrsgeographischen Be-
dingungen des deutschen Raumes und der sich daraus ergebenden Folgen fiir eine zwecle-
miBige Siedlungspolitik ¢ Haben wir bereits einwandireie wissenschaftliche Unterlagen
iiber den technischen und kostenmiBigen Aufwand beim Betrieb der einzelnen Verkehrs-
mittel, insbesondere iiber den Einflufl der Erhthung der Geschwindigleit auf die Selbst-
kostengestaltung ?

Wer dic Gegenwart begreifen, wer die Entwicklungslinien verstehen will, von denen
wir Lebenden doch immer nur einen Abschnitt bilden, muB sich tiber den wirtschafts-
historischen Ablauf des Geschehens klar werden und bedarf dafiir der verkehrswissen-
schaftlichen Arbeiten, wie ich sie an einigen Problemen gezeigt habe. Es ist nicht nur
der junge Bisenbahner, der junge Anwiirter im Postdienst, der Angestellte, der in der
Seeschiffahrt, in der Binnenschiffahrt, im Kraftfahrgewerbe, in der Spedition oder im
Reiseverkehr vorwirtskommen will; es sind auch die gereiften Minner, dieim Verkehrs-
wesen titig sind, welche dankbar dafiir sein werden, solche verkehrswissenschaftlichen
Arbeiten in ihren Ergebnissen lesen und studieren zu kénnen, Die groBen Entscheidungen
in den verkchrspolitischen Fragen werden letzten Endeg von der Intuition bedingt. Aber
cine richtige Intuition ist noch niemals dadurch geschwiicht worden, dal sich ihr ein
griindliches historisches Wissen beigesellt hat.

Die verkehrawissenschaftliche Forschung hat zweitens die groBe Aufgabe, Vergleiche
zu ziehen zwischen den verkehrspolitischen Ziclen und der Art ihrer Erfiillung, wie sie
bei uns in Deutschland erstrebt werden und wie man sie in Frankreich, England, Italien,
in den Vereinigten Stasten von Amerika und anderen Lindern erstrebt. Wir liénnen uns
ausliindische Vorbilder nicht zu eigen machen; denn wir miissen, wic jedes andere Land
auch, unsere Verkehrspolitile nach den geographischen, wirtschaftlichen, technischen und
finanzicllen Gegebenheiten cinrichten, Aber wir kénnen von fremden Lindern lernen,
sci es, daB wir aus den Erfahrungen in anderen Lindern schen, daB gewisse MaBnahmen
nicht durchzufiihren sind, sei es, dal wir Gedanken entlehnen, die wir auf unsere Ver-
hiiltnisse zu fibertragen vermdgen. Wir kénnen auf jeden Fall unser eigenes Denken an
den auslindischen Versuchen schiirfen und fiir einzelne Probleme Lésungen gewinnen,
die wir bei der alleinigen Betrachtung unserer Verhiltnisse vielleicht nicht gefunden
haben wiirden.

Die verkehrswissenschaftliche Arbeit bedeutet endlich gerade in der heutigen Zeit
ein nicht zu untersehitzendes Bildungselement fiir unsere studierende Jugend. Ls ist be-
kannt, daB Eisenbahn und Post in dem letzten Viertel des vorigen Jahrhunderts und bis
zum Weltkriege eine Entwicklung genommen haben, die gegeniiber der kapitalistischen
Zielsetzung der Privatwirtschaft cine diamectral entgegengesetzte Richtung gegangen
ist. Der Begriff des Sozialismus, wic wir ihn heute fassen, ist gar nicht besser und an-
schaulicher begreiflich zu machen, als an dem Gegensatz der fritheren deutschen Staats-
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bahnen und der Reichspost zu den kapitalistisch eingestellten qmcmchrr}cm der Priv:at-
wirtschaft, und eine Vorlesung, welche den Studierenden in die Volkswlrtscl}af‘tspollt‘,ik
cinfithrt, sollte sich nicht die dankbare Aufgabe entgehen lassen, an der VCIS(:l_u.edenanlg-
koit der Industrie- und Gewerbepolitil auf der einen und der Vcl‘kflhl‘lsp?llhk auf der
anderen Seite aufzuzeigen, wie nicht allein das Gewinnstreben des kapitalistischen Unter-
nohmers cin wirtschaftliches Agens gewesen ist, sondern auch die Pilichtanffassung des
deutschen Beamten so grofie Unternchmungen wie Eisenbahn und Post zur hichsten
wirtschaftlichen und technischen Blite gebracht hat. . .

Die Verkehrswissenschaft kann ebenso wenig wie irgend cine andere Wissenschaft
iihrung mit der Praxis bleiben. Beide miissen sich ergiinzen und zu
it zussmmenkommen. Dic Deutsche Reichsbahn und die Deutsche
Reichspost haben fiir ihr Verkehrsgebiet den Gedanken der Zu.?ammenarbeif, mit den
Hochschulen bereits in Studienkonferenzen aufgcngmmcn. E.? ist da'mm mit grofiem
Dank zu begriiBen, dal sich iiber dicsen Rahmen hinaus auf einer bre_ncrfen Grunqlagc
die Deutsche Reichsbahn, die Deutsche Reichspost und auﬁerdcm'dle sichen szxcl\s-
verkehrsgruppen ohne Unterschied bereiterklirt habevn, fiir allgemeine verkehrswissen-
schaftliche Forschungen Geld bereitzustellen, und es ist ebenso dankbar anzuerkennen,
dal sich dic Hochschulen bereit gefunden haben, an der Zielsetzung Verkchrs\,vlsse'n-
schaftlicher Arbeit teilzunelunen. In dem Verkehrswissenschaftlichen Forschungsrat beim
Reichsverkehrsministerium, der weder ein wissenschaftlicher Verein, noch eine Behi;r.dc
ist, treten Reichshahn und Reichspost sowie die sicben Reichsverkehrsgruppen und zwilf
Hoehschullehrer von den drei grofien Gattungen der Hochschulen, Universititen, _Teclv
nischen Hochsehulen und Wirtschaftshoehschulen, zusammien und bgmmn gemeinsam
dic Forschungsauftrige, welche aul verkehrswissenschaftlichem Gcbm‘t ertellt ‘.‘.’“dc“
sollen, und vermitteln den Forschern, welche die Auftr;'igc{ ﬁbernc]lmqn, die Unterstiitzung
dureh Hilfskrifte, Material und Publikation verkehrswissenschaftlicher Abhandlungen.
auch die Zeitsehrift fiir Verkehrswissenschaft, die nunmehr_ in neuem Ge\vandc
in den Dienst der grofien Aufgabe verkehrswissenschaftlicher Arbeit stellen
die Tirkenntnis von dem Wert verkehrswissenschaft-

ohne stindige Ber
gemeinsamer Arbe

Moge sich
erscheint,
und an ihrer Stelle dazu beitragen, b
licher Arbeit in der Verkehrspraxis zu verbreiten.

€. Risch: Grenzlingen im Wettbewerb zwischen Binnenschiffahrt und Eisenbahn. 5

Grenzlingen im Wettbewerb zwischen Binnenschiffahrt
und Eisenbahn.
Von Prof. Dr.-Ing. Curt Risch, Hannoverl,
Mit 3 Abbildungen,

TFiir die Beforderung von Massengiitern stehen uns in erster Linie zwei leistungsfihige
Verkehrsmittel zur Verfiigung: Die WasserstraBen und die Eisenbahn. Der
Kraftwagen ist fiir gewisse Verkehrsbezichungen ebenfalls zur Beforderung von Massen-
giitern geeignet; fitr weite Entfernungen, bei welchen der Wettbewerb zwischen Eisen-
bahnen und Wasserstraflen cinsetzt, kommt er aber vorerst nicht in Frage. Ich scheide
ihn in dieser Untersucliung aus, zumal die Grenzlingen im Wetthewerb zwischen Kra ft-
wagen und Kisenbahnen von mir bereits untersucht und die Ergebnisse in mei-
nem Aufsatz ,,Reichsbahn und Spedition in der ,,Verkehrstechnike 1931, Heft 33 ver-
dffentlicht worden sind.

Dic Kunden der Verkehrsbetriebe sind bei der Méglichkeit der Benutzung mehrerer
Verkchrsmittel vor die Frage gestellt, mit welchem Verkchrsmittel sic ihre Giter befrdern
sollen., Dabei spiclendie verschicdensten Erwéigungen cine Rolle: Schnelligkeit, Sicherheit,
Billiglkeit der Beforderung und die Schonung des Gutes stehen an vorderster Stelle. Bei
Massengiitern sind die Frachtkosten vielfach ausschlaggebend. Dem Einfluf§ der anderen
Faktoren pilegt man hiufig dadurch Rechnung zu tragen, daB das Verkchrsmittel mit
geringerwertigen Leistungen seine Frachtpreise billiger anbictet, wn dadurch cinen Aus-
gleich zu schaffen. Man rechnet im Wettbewerb zwischen Eisenbahnen und Wasserstrafen
mit einem ,,Anreiz* von 16—209%, d.h. dic WasscrstraBen mitssen wm 15—20%, billiger
sein als die Eisenbahnirachten, wenn sich der Kunde fitr den Wasserweg entscheiden soll.

Unter dieser Voraussetzung sollen die Grenzlingen im Wettbewerb zwischen isen-
bahnen und WasserstraSen ermittelt werden. Dabei soll unter ,,Grenzlinge® die-
jenige Mindestlinge verstanden werden, von der ab iiberhaupt erst der Wettbewerb
einsetazt.

Zur Durchfiihrung der Rechnung ist es notwendig, daB die Frachtpreise beider Ver-
kehrsmittel bekannt sind. Tiir den Eisenbahnweg kennen wir dic Preise. Sie sind fiir
den Giiterverkehr als Regel- und Ausnahmetarife versffentlicht., Diese Tarife sind fiir
Massengiiter fast ausnahmslos aus zwei Bestandteilen aufgebaut:

1. aus einer von der Beférderungslinge unabhingigen Ablertigungsgebithr o,
in Pfg. fir 1t, dic hauptsichlich ein Entgeld darstellt fiir dic Behandlung des
Gutes suf dem Versand- und dem Empfangsbahnhof;

. aus einer Streckenfracht fiir die Ortsveriinderung des Gutes vom Versand- zum
Zielbahnhof. Sic wichst mit der Linge I des Beforderungsweges und kann durch
das Produkt oy + ! ausgedriickt werden. Hierin ist I in km und o, in Pfg, fiir 1 tkm
anzusetzen.

Dic Gesamtfracht fiir die Beférderung der Mengencinheit, z, B. ciner Tonne Gut,
iiber einen Weg von Ikm beliuft sich demnach auf:

(1) G =0, +op- I Pig. *.

1 Bei Aufstelling der Ubersichten und den’ bildlichen Darstellungen haben mich die
Herren Reichsbahnbaumeister Le mmerhold und cand.ing. Riickel unterstiitzt, woftir
ihnen auch an dieser Stelle gedankt sci.

* Wenn Dr. oec. Kuttner in seinem Buch ,,Dic Sclh der Verkel iebo bei

dem Beschifti 1 den Ursprung dieser Gleichung auf Blum zurtickfihrt,
dann ist er im Irrtum. Die Kostengleichung in obiger Form gcht auf Laounhardt zuriick.
Blum hat sic aus eincr Arbeit von mir: ,,Die wichtigsten Tarifarten in ihren Bezichungen zu den
Selbstkoaten*, Arch, f. Eisenbahnwesen (1922) 8. 1035, iibernommen,
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