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Verkehrsapparates verspricht eine im beston Sinne des Wortes organische Losung.
Hierbei zu beriicksiehtiven, dal teehnizeh geschen die Entwicklupg zam Schnell-
verkehr anf Haupt- o Nebenstrecken gerade erst angelangen b Bisher ist hanpt-
sichlich die Vermindering der Totlst je Reisenden durch den Triebwagen erreicht
worden, Die weitere Enfwicklung der Dampfmaschine wird ein ibuliches Braebnis fiir
ganze Zugseinhaiten bringen, wie sie fiir amerikanische Verhitltnisse dureh dw arollen
chl‘l:lnt|4*,\'|n'v[$7,iigc verwirklicht worden ist. Man mul sich vergegenwiirtigen, dali ein
rurop her Sehuellzug zur Befirderung eines Reisenden hei 100 vEL Ausnntzung eine
Totlast von 800-- 1000 kg aulwenden mull, withrand die 100 plitzige Michelinenur
174 kg, d. h. etwa den Jiinften ‘Teil beansprucht; cin sericnmiildiger viemehsiger diesel-
mechaniselher Trichwagen weist je Reizenden cine mittlere Totlast von mnd 300 kg aul.
sl znr teehnisehen Kreuerung des Eisenbahnbetriebes.
< [isenbalmingenicnrs gelegt. Der Be-

Hier liegt ciner dar vielen Seh
Der Schienentriehwagen hat ihn i die fland de
trichswirt hat ]aluh(,l 2u wachen, ob die Aushesserungskosten, die vorlinfig immer noch
Ultraleichthunarten cisenbabnwict-

den entseheidenden Kostenbestandteil ausmachen,
schaltlich rechtlertigen, oder ob mittelschwers Ausfiihmuogen mit Totlastgewichten von
ctwa 600 kg je Reisenden das zulissige Mali darstellen.

Tnwieweit dic mit den augenblicklich vorhandenen Antrichsmaschinen erreichbaren
Geschwindigkeiten betriehswivtsehaftlioh anwendbar sind, ist im Ralmen dieses Auf-
Iis 501l aber hier ganz besonders ant die Ausfithrungen von

zes nicht zu unfersuchen.

Ministerialdirektor Dr-Ing. Max Leibbrand und Prof. Dr-Ing. . Neesen 1
Bbenso wie es pur einen richtigen Binsuiz dex m,ugm,t;.teu Ver-
kehrsmittels geben kann, gibt es fiie das richtig eingesetzte Verkebrsmittel nur eine
richtige, . h. beste Cesehwindigkeit, deun: betrichswirtsehaften heifit, dic Kosten-
hyperbel bis zu ibrem Tielpunkt zu vmfulgw dort aber nach Moglichkeit den Betrieb

hingewiesen werden.

zu halten.

Der Verkehr in den Hiifen der Siidafrikanischen Union.
Von Reichshahndirektionsprisident i. R, H. I, Mey ex, Erfurl.
Mit, & Abbildmngen und einer graphischen Talell
Siidafrika, d. h. das Land siidlich des Sambesi-Flusses, ist erst spit in das Licht
der (eschichte geriickt und in den Weltverkehr eingetreten. 1is ist cin Hochland, von
dem 40 vH Hollcu von 1200 i oder mehr aufwei Die Kiiste linft dem Rande des
Hochlandes nahezu parailel, im Westen verhdltnismilig nabe, im Siiden und Osten
einen Streifen von wechselnder Breite freilassend, der etwa 300 m iiber dem Meeres-
spicgel liegt. Das Hochland ist durch cin wildzerklitfictes Randgebivge abgeschlossen:
im nirdlichen Teil der Ostkiiste, in den Drakensbergen, weist es Erhubunnen Iis zn
3000 m anf. Es ist bis zu 50 km breit wud fillt terrassenférmig zum 1\.[(‘,01'(. ab. Von
der See aus wirkt es wie cin imposanter steiler Felsenwall. Dureh tiefeingeschnittene
Schluchten kommen kurze Wasserliufe herab, die abwechselnd Fille und dann, je nach
der Breite der Terrassen, mehr oder weniger lange flacbe Strecken anfweisen, also fiir
Schiffahrt ungeeignet sind. Die Miindungen sind meist durch Sandbarren abgeschlossen.
Die Schluchten bicten Platz fiir Bahn und StraBe und entschidigen durel die frleichte-
rung des Aufsticges auf das Hochland fiir den Mangel an Sehifibarkeit.
Das Hochland bildet eine leichtgewellte oder flache Tbene, aus der hier und da
cinzelne niedrige Berge oder Bergziige herauwsragen. Ihas Randgebirge an der Ostseite

fLeibbrand in VDI 8O, Nro (2 (20, 3. 1936). Veesen in Yerkehrsteehnische
Woche 30, Nr.48 (25. 1. 1936).
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bildet die Wasserseheide; die 13hene senkt sich lungsan nach Westen ab nnd wird dureh
den Oranje-Flufl entwiissert. Kr hat aur einen Hauptzubringer: den Vaal-TuB. Der
Weg bis zam Atlantischen Ozean st lang, in der Wiiste verdunstet nnd versickert das
Wasser, der Rest kommt den grisiiten Teil des Jahres hindurel nur noch als Grund-
wasserstront zum Atlantischen Ozean.

Temperatur und Regenfall Stdafrikas sind in groliem Umfange dureh die Meeres-
stromungen Deeinflusit, die an den beiden Kiisten bestehen, Aul der Westseite bringt
die Benguelastrimung an ganz Alvika entlang kaltes Wasser naeh Norden. Btwaige
regenbeladene Winde von der See her geben ither dev kalten Mecresstrinung ihre Feuch-
tigkeit als Regen oder weitverbreiteten Nebel ab. Nur wenig Regen erreicht das Land.
Die ganze Kiistengegend ist daher sandig nnd weithinein anlruchthar. Der trockene
Seewind wiirmt sich iiber dem somnendurehglithten Lande an und nimmt die geringe
Feuchtigkeit aus dem Boden und den Iuliliufen auf, statt Fenchtigkeit abzugebei.
Auf der Ostseite kommt eine warme Stréomung vont arabischen Meer hernnter nach
Siiden. Uber ilir sisttigt sich der feuchte Ostwind vom Indischen Ozean noel mebr mit
anfsteigenden Wasserdimplen and bringt der Ost- und Siidkiiste warnen Regen von
75200 em Hohe, An der Siwspitze des Landes weht eivige Monate hindurch Nordost-
wind. Dadureh erhilt die westhiche Hilfte der Kapproving nur cin geringes Gebiet
-~ eine geringe Regewmenge. Sie falle im Winter, nutzt also der Landwirtschaft und dem

Gartenhav wenig.

Bei Kapstadt treflen sich die beiden Wasser- und Windstrisme in heftigen Stiirmen
und machen die Schiffahrt sehv gefibrlich. Auf den Jelsenriffen zwischen Kapstadt und
Port Elizabeth sitzt manches eiserne Schiffsgerippe, die hdlzernen sind lingst verfault.

Man kann an der Westkiiste der I aphalbinsel nicht baden, das Wasser ist aueh im
Hochsommer zu kalt; iiberquert man aber die Landenge mit der elektuiselien Vorort-
babn, die nérdlich am Tafelbergmassiv entlang fihrt, so gewihrt die Jalsehay an der
Ostseite mit herrlichen sichenfachen Brandungswellen in dem warmen Wasser des Iu-
dischen Ogzeans das ganze Jahr hindureh ein késtliches Bad.

Das Innere empfangt seine Feuchtigkeit in der Zeit von Oktober bis Januar durch
die, einem Kenner der Horbigerschen Eisweltlehre wohlbekannten Iisholiden, die sich
in kurze heftige Giisse oder Hagelschlige, begleitet von herrlichen Blitzen und rollendem
Donner, auflssen. Nirgends auf der Welt kann man dic Wirkung dieser Binschiisse
aus dem All so deutlich und hiufig beobachten, wie in Siidafrika. Die Wolkenbriiche,
die niedergehen, so notwendig sie fiir das Laud sind, bringen auf ihrem heschrinkten Ge-
biete 10 em Wasser in einer halben Stunde vud wirken verheerend. Der Erdboden kamn
das Wasser nicht aufnchmen, da die verwitterte Schicht tiber dem Felsboden nur ditmm
ist. Das Wasser Huft rasch ab, [iillt die cingerissenen Bach- und FluBliufe in kurzem
randvoll und reiflt grofie Mengen des fruchtbaren Brdreiches it sich. An wenigen
Stellen sind in den FluBliufen Stauddmme errichtet. Im Grollen und Ganzen liuft das
Wasser restlos ab. Das Tehlen von Wiildern begiinstigh cine stiindige EnebléBung der
Hiinge von den Verwitterungssehichten.

Nachts kiihlt sich in der wolken-~ und feucht slosen Lalt die Temperatur schnell
ab. Tagsiiber steigh das Thermometer allerdings hoch, aber die Luft ist trocken.
Der Aufenthalt ist fir den Weillen gesund und  gestattet die Arbeit im Kreien. Das
Klima ist starkend und anregend ; der stetige Sonnensehein und der ewig blaue Himmel
machen den Aufenthalt zu cinem waliren Vergniigen, besonders wenn man aus dem wol-
liigen und nebligen Norden Europas kommt.

Von Anfang an war Siidafrika ein Weide- und Ackerland. Auch heute bilden die
Lrzeuguisse der Viehzucht und Landwirtschaft dic Hauptausfubr des Landes. Tm Siid-
osten der Kapprovinz wachsen Trauben von vorziiglicher Beschaffenheit. Es wird Wein

und Kognak hergestellt; daneben gedeiht, Tee und Kaffee. Im Kiistenbereich an der
Sitd- und Ostseite, hinwut bis Portugiesiseh-Ostafrika, gibt es in iippiger Falle ulle Arten
von Zitronen, Orangen, Ananas und Bauaunen. Der Anban von Zuckerrohr in Natal
und Zululand hat groBte Ausdebmung angenommen. Aueh in giinstig gelegenen nicdri-
geren Gebieten Transvaals wachsen Orangen in erstaunlicher Menge und groBer Giite,
alles in unserem Winter, also zu einer Zeit, wo die herrlichen Friichte in luropa willige
Abnchmer finden.

Haupterzeugnis dev Landwirtschaft ist Ma Neben Hivse (Kaffernkorn) ist er das
Haoptnahrungsmittel der cingeborenen Bevélkerung., Wegen der Trockenheit des Kor-
nes und seiner hervorragenden Giite wird es im Transvaal und Oranjelreistaat und aul
dem hochgelegencn Graslande am Westhange der Randgebirge fiir Ausfuhr angebaut,
In Transvaal und Natal ist mit Bawmwollpflanzungen begonuen, in beiden Staaten
und in der Kapprovinz wird guter Tabak gezogen. In den westlich vonu 26, Langegrad
gelegenen ‘Teilen des Hochiandes, also in dem langsam niedriger werdenden Grasland,
gedeihen Mais wiel Friichte nicht mehr. Die verwitterte Bodensehicht weist nur noch
geringe Dicke auf und ist mit niedrigem Busch bedeckt. Hier wird Vieh geziichtet, und
zwar als Zugticre und zur Fleischgewinnung.

Rinder sind von jeher die Zugtiere gewesen, es wird cine eigene, an wasserlose Ge-
genden gewihute Rasse gozogen, die an ihrem Tetthécker kenntlich ist. Tn den gleichen
und selbst in den noch drmeren Gegenden des Westens blitht die Schafzucht. Neuer-
dings wird das Merinoschaf bevorzugt; seine Wolle ist ein Haupthandelsartike] des Landes
geworden.

In den letzten Juhren ist in steigendem Umfange dureh kiinstliche Bewiisserung cine
bessere Ausnittzung des Bodens ermbglicht worden. Damit kann die Brzeugung ge-
cigert werden, man kaun Gemiise zichen, Obst anpllanzen, Kiihe aul Mileh ziehen.
Die Staatsbabn holt it ihren Kraftwagen die Erzeugnisse der inteusiveren Wirtschaft
zur ndchsten Bahnstation und heldrdert sie in die Stidte.

So war Sudalrika ein reines Baneruland, welches vnter harten Kiampfen mit den
Bingeborenen erworben und gehalten, und im Schweill des Angesichts hebaut wurde.
Es gewihrte den Siedlern cin ciusames, mehr wie anderswo von der Guunst der Wit-
terung abhiingiges Leben.  Verkehr untereinander oder mit dem Auslande bestand
leausn.

Bedeutungsvoll lir die Kiisteulinic von Siidafrika ist ihre RegebniiBigleit uod f’!us
Fehlen von vorgelagerten Inseln, wie sic win Buropa und Asien herunt so hitufig sind.
Der Mangel an solehen Tuseln, an Linbuchtuugen und an schiffbaren Tliisseu may der
Grund fir die Jangsame Entwicklung des Tandes bis zur Landung der ersten Jouropier
im 17. Jahrhundert gewesen sein. Bis dahin war das Land ein Wildparadies, in dem nur
Busehleute wohnten, eine Rasse anf der untersten Stufe der Kultur und Zivilisation.
Thre Nahrung bestand aus Wurzeln, Kifern, Bidechsen und der Jagdheute, die sie mit
Pfeil und Bogen erlegten. AuBer den Buschleuten bewolinten damils dic Hottentotten
das Land. Sie sind wahbrscheinlich durch Mischung eingewanderter Krieger und §
leute mit den Weibern crschlagener Buschminuer entstanden. Auch sic stehen auf einer
niedrigen Stufe, aber sic treiben ein wenig Viebzucht. Thr besonderes Haustier ist das
Fettschwanzschaf, Da die Buschleute an ihren ererbten Jagdgrund gefesselt waren und
die Hottentotten mit ihrem Vieh in kleinen Herden durchs Land zogen, um brauchbare
Weidegriinde zu finden, herrschte cin stindiger erbitterter Kanpf zwischen beiden
Stammen und den Hottentotten untercinander, dic sich die Weidegriinde streitig machten.
Um dicselbe Zeit, wo die ersten Buropder ant Tafelberg landeten, war gerade cine Art
Vilkerwanderung in Afrika im Gange. Von Norden drangen dic Herero mit ihren grofien
Vichherden an der Westkiiste herunter in das Gebiet, welches die Hottentotten besetat
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hielten. An der Ostkitste dritckten die heiden: Bantwstimme nach Siiden: Die Basuto,
und die Zulus. Die Griinde fir diese Wanderung sind uns nicht bekannt. Wo die ElnS
wanderer auf dic Bewolner trafen, wunlen Buschleute unil Hottenfotten nux‘gorottet{
da sic sich hoherer Gesittung nicht fitgen wollten. Eine solehe Bevilkerung hatte kein,
Neigung und Veranlssung, zur See zn fabren oder irgend welchen Handel mit Nael,

barn zn betreiben.

Die Phénizier hatten schon lange vor Bartholomiius Diaz (1487) jm Auftrage dey
Pharaonen das Land wmfahren. Die Summerer und Agypter landeten an der Ostkiisty,
in Sofala siidlich vom jetzigen Beira und holten sich das Gold aus dem Inneren voy
Nord-Ithodesien, dem Land Ophir. Noch hente sind die Etappenstationen der Kara,
ennen und dic Bergwerke vorhanden, die bis zur Grenze des damaly

wanenstrallen zu erl
techniseh Méglichen abgebaut sind.

I ithrigen ist die Vorgeschichte Afrikas ein ungelstes Ritsel. Svit 1487 hattey
vorbeifahrende Schiffe die Bucht, an der jetzt Kapstadt liegt, die table bay, benutat,
un ihren Frischwasservortat zn erginzen. Im Museum in Kapstadt werden die Steing
mit Autschriften in dinischer, hollindiseher, englischer und franzisischer Sprache aufo
bewahrt, unter denen die Kapitine der verschiedenen Sehiffe, die dort anzolaufen pileg,
ten, ihre Bricle viederlegten. Der dlteste tragt cine Inscheift ans dem Jahre 1614, Brst
im Jahye 16531 entschied sich die Hollindiseh-Indische Gesellsehalt dafiir, cine Verpfles
gungsstation an dieser Stelle anzulegen, denn der Handel mit dem Orient hatte solehen
Unifang angenommen, daf fir die stirker gewordene Schilfshesatzung nicht genng
Nahrungsinittel von Hause mitgenonumen werden konnten.

Damals landete Johann van Richeeek mit 100, meist deutschen, Landsknechten,
Br beabsichtigte nicht, cine Kolonie anzulegen; e Station war nur als Anlegestello
gedacht, an der mit Sicherheit frisches Wasser, IPleiseh und Gemiise iibernonmien werden
konnte. Nach einigen Jahren liell sich jedoch ein Teil der Ankdnunlinge, die ausgedient
hatten, etwas weiter im Inlande an den sonnigen Hingen e Ntellenbosch nieder und
baute Wein, Gemiise und Weizen an. Nach kurzer Zeit wurden diese lirzcugnisse, wenn
auch in bescheidenem Umlange, fiie dic Verproviantierung herangezogen. Bald wurde
die kleine Zahl der Siedler durch Iranzésische Hugenotten vermehet, die einen wert-
vollen Zuwachs der Bevilkerung bildeten und grofen Binfluld auf dic weitere lintwick-
lung der Kolonie ausiibten.

Tm Laufe des niichsten Jabrhunderts dehnte sich die Besiedling langsam ostwiirts
an der Kiiste entlang ans, der Linic des geringsten geographischen Widerstandes. Das
crgab bewalfnete Zusammenstélle mit den Zulus. Zwar wurden Grenzen festgelegt,
diese aber von den Schwarzen nicht beachtet. Die Ansiedler muliten stindig auf der
Hut sein. Trotz dieser Gefahren enfwickelte sich ie Siedlung davernd. Es wuchs ein
Geschlecht heran, welches einen Selbstindigkeitssinn hesaB, der fiiv die geschichtliche
Entwicklung des Landes hedeutungsvoll wurde.

Das Kap wechselte withrend der Wirren wund Unruhen der napoleoniseben Zeit
zwischen Hollindern und Briten zweimal seinen Herrn und gelangte endlich im Jalire
1815 dauernd in die Hinde der Englinder. Der Widerwille der nrspriinglichen nieder-
deutschen und franzisischen Siedler gegen die englische Kolonialpolitil und das Vor-
gehen der Regierung in der Lutschidigungsfrage bei der Sklavenbelrelung veranlafBte
cinen grofien ‘Leil der alten Siedler, im Jahre 1836 ihre Farmen aufzugeben und nach
Norden zu zichen, bis sie auBerhalb der englischen JinfHuBsphire waren. Um 1858 war
das Hochland bis zum Limpopo besiedelt. Die Republiken Transvaal und Oranjefrei-
staat hatten sich gebildet und waren von England anerkannt worden.

Bis dahin waren noch keine Strafien gebaut worden. Deor Verkehs im Lande und in
den Hiifen war sehr gering. Schiffe konnten auf der Ostkiiste, in der Lagune von Durban
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wnd i der Mimdung des Biillelflusses (Bast London) in geschiitater Tage ankern, soust
mubten sie iiberall anf offener Reede liegen.

Zowei gewaltige AnstdBe {orderten die Butwickhmg des Lawdes in ungealmtem Malle:
die Entdeckung der Diamanten 1867 an der Stelle, wo Kinberley entstand, und 1886
die der Goldfelder ant Witwatersrand, einem langgestreckten Hohenzuge in Transvaal.
An seinem Full entstand die grolte Stadt Sidafrikas, Johwmesburg, wnd wuehs im
Laufe weniger Jabre zu bedeutenden AusmalBen heran. Jis zahlt jetzt rd. 350 000 Jin-
woluer, davon 200 000 Weilie.

Um die Bediirfisse der damit entstehenden Industrie zu befriedigen, wurde das
Land uach Kohle, Iirzen wund Metallen durchiorscht. Man fand groide, bequem abzu-
bawende Yorkommen goter Koble in Natal und ‘Transvaal, hochprozentiges Fiscnors,
Mangan, Chrony, Platin, Kupfer, Ashest usw. Die stitrmische Aufwirtsentwicklung 1466
sich am besten davaus henrteilen, dald in Zeiten des reinen Favmerlebens nut etwa eine
halbe Million Weillo auf der ungeheuren Flihe lebten, wihrend es jetzt fast 2 Millionen
Weille im Laude gibt, deren Verbrauch der Landwirtschaft neven AnstoB gab. Mit
cinem ,,goldenen Sehliissel® ist Siidafrika erschlossen worden nnd ist auf dem hesten
Wege, eine eigene Industrie zu begritnden, die es unabhingig vou Luropa wmacht.

Diese Tintwicklung ging nicht ohne schwere innere Kampfe ab. Nacl einem vergeh-
lichen Versuch, zwischen der Kaplolonie und den beiden Republiken einen Bund abzu-
sehlicBen, wuorde die Siidafrikanische Republik, d. L. das beutige Trmmvau‘l, von den
Englindern anncktiert. J4in Aufstand der Buren war die Folge; durch den Sieg. bm‘Ma—
juba iiber die Knglinder crlangte Yransvaal seine Selbstandigkeit wieder. Scllt <l|escl:‘
Zeit entwickelten sich dicse vier Staaten, am meisten Transvaal, in dessen GCI.)lCt. 1886
das Gold gefunden war. Iuzwischen hat sich herausgestellt, daf dort die crgichigsten
Goldininen der Lrde liegen. .

Dureh den Zustront vieler Fremder zu den Goldbergwerken, <\“"C“,'J'm“""“"‘l 1‘:‘”"
Wahlteelt gewiliren wellte, entstanden Sehwierigkeiten, die in ihrer weiteren l?]}twlek-
lung 1899 zum Kriege der beiden Burenrepubliken mit Bngland [ilirten. Lm VWriedens-
schluB von Verceuiging 1902 wurden die unterlegenen beiden Republiken zu Kjrc.m-
kolouien gemacht, Aber schon im Jahre 1906 wurde ihneo Selbstverwaltung ‘zugcb\lhgt
und 1910 schlogsen sich die vier Kolonien: Kapkolonie, Natal, (.)l'dl‘l_]‘.‘fl‘elstflz]‘t wnel
Prangvaal zu cinem Staatenbunde znsammen, der ,,Union, mit gencinsamer Gesotz-
gebung und Verwaltung. Der Sitz des Parhuncuts ist Kapstadt, .l'{cglerungshuuptstudt
Pretoria. Zwischen diesen beiden Stidten pendeln die Regicrungsheamten hin und
her, Wibrend der Parlamentstagung sind sic in Kapstadt, nach Schlull gehen alle
Beamten wicder hinauf nach Pretoria. -

Diese Darlegungen werden die weitere Jintwicklimg des Verkebrs und die Wirt-
schaftspolitik der (ion verstindlich machen. Der Bahnbau begam von den Hfzfp!\
Kapstadt und Durban aus. Lr ist privater Initiative zu verdanken. Die erste LmAlc,
die dem Verkebr iibergehen wurde, verband Durban Hafen und Stadt. Sie wurde im

Juni 1860 eréffnet und 1867 bis Umgeni verlingert. Von Kapstadt \\'urd_o. \8:59 cine
Strecke von 91 km Linge nach Stellenbosel: begounen, 1862 erifinet \11}(1 i nu,.chsl,cll
Jahre bis Wellington verlingert. Wieder cine andere Gesellschalt hante eine Verbindung
von Saltriver bei Kapstadt nach Wynberg und crilinete den Betrich 1804, Dag waren
alles nur kurze Strecken, Urspriinglich war sogar die Regelspur 1,435 m angewandt,
wic in der Heimat. Aber man erkannte bald, daB (ir den Aufstieg auf das Hoc!ﬂnnd
von 1200—2000 1 Hohe dic Steigungen und Kriimmungen einer solchen Spur \7’131 Z1L
kostspielig waren, und ging bald zu ciner Spurweite von 3 Full 6 Zoll = 1,067 m {Kap-

spur) (her. .
Die Verwaltung der Kapkolonic sowol) wie die Natals erkannte, dall mit privaten
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Mitteln das Babnnetz nicht anssebant werden kénne ; sie erwarben daher die Privathahn-
strecken, die in ihvem Lande vorhanden waren

Als die Diamanten von Kimberley entdeekt wurden, stellte die Regicrung der Kap-
kolonie ein umfangreiches Programm fiir den Bauw never [Sisenbalnlinien auf und besal
int Jahre 1885 bereits 1599 Meilen  rd, 2600 ki Bahnen mit einem Anlagekapital von
4246 320 Prd. Sterling. Die Stwmmlinie nach Kimberley wurde dureh die chartered
company, der Rhodesien gehirte, bis Bulawayo 1897 verlingert.

Anclr die Regierung von Natal war eilrig am Ausban titig, baute 1880 cine Bahn
von Durban nach Pietermaritzburg mit Seitendinien und verlingecte sie in den Jabren
1886-—1892 bis Ladysmith und (lenko zu den Kohlengruben. s galt den Witwaters-
vand zu erreichen, fity dessen Bergwerke viel Maschinen und Bmuonaterialien cingefiibrt
wirden. Aus den Koblengruben sollte Tir den sticker werdenden Sehiflfsverkehr Bunker-
kohle heruntergebracht werden.

Beim Bau aller dieser Strecken mulite die griofite Sparsnmkent
reiche und teure Ingenicurbauten duvften nicht ausgefiihet werden. Die Linie schiniegte
sich dem (eliinde sehr weitgehend an; scharfe Kritmmungen von 100 nu Halbmesser
wurden angewendet, starke Gelille vou 1:30 wurden unweigerlich i Kaaf genommen:
es gibt Gerade von ganz wngewilhnlicher Linge, die ritcksichtslos iiber Berg und Tal
gehen. s kant eben darauf an, mit den geringsten MicteIn il Land zu cerschlicBen.
An starken Verkehe in der Zukunft dachte man nicht oder nalon wenigstens keine Riick-
sicht darauf. Das ist erst in spiteren: Jahrzehnten nachgelolt worden; viele Hunderte
von Kilometern wurden wmgebant wnd verlegt. Auvl der Strecke von Durban bis zur
Palhahe im Randgebivge ist nach Verbesserung der Linienfithrung sogar der elektrische
Bebrich eingefiihirt worden, um dic Fahrtzeit zu verkiirzen und die Giiterziige ohne
Leichterung mit einer L von 1500 engl. tons den Steilhang hinaul zu heférdern.

Solunge jeder der vier Stawten sein cigenes Bahunets hatte, bestand lebhafter Wett-
bewerh zwischen ihren Hifen und Babnen um die Befirderung der Gitter ins Tand,
besonders nach Johannesburg und  Transvaal.  Die  Niederlindisch-Sitdafrikanische
Eisenbahn-Gesellschaft, die die Babnen im Oranje-Freistant und in Transvaal gebaut
hatte und betrich, stellte im Auftrage von Transvaal 1894 die kitrzeste Verbindung
mit dem Meere dadurceh her, daB sic nach Laurengo Marques in Portugiesisch-Ostafrika

c¢ine Linie bante, die nur auf dem Gebicte von Transvaal und der portugiesischen Kolonie
verlie/. Auf ihr konnten die Buren, da der Bndhafen nicht aul englischem Gebiet lag,
cinfithren, was sic wollten und was dic luglinder nicht zo wissen bravebten. Sie konnten
sich auf dicse Weise tiir dic hevorstehende Auseinandersetzung riisten. Im gleichen
Jahre wurde tibrigens auch ciner Verbinduug mit Durhan zugestimmt. Nach der Bil-
dung des Staatenbundes wurde natiithich die Linie nach Durhan vor der niheren nach
Laurengo Marques bevorzugt, weil jetzt. Durban trotz der um J43 ki weiteren Ent-
[ernung als ein eigener Hafen gefordert werden mulite.

Vou Germiston, demt Verschichebahnbol am Ostende des Industrie- wid Berg-
werkshezirks ani Witwatersrand, betrigt die Entiernung nach

walten. Umifang

Kapstadt . . . . . . . . 965 engl. Meilen — 1564 km
Durban . . . . . . . .. 485 “ 3,
Laurengo Marques. . . . . 385 . 630,
East London . . . . . . 6356 . = 1056 ,,
Port Blizabeth . . . LT . - 1133,

- “

Der Verkehr Sidafrikas Jeidet an gewissen Schwierigheiten. Der Witwatersrand,
das Hauptindustriegebict, hat cinen groBen Verbrauch an (Hiteru ans Ubersee, [ihrt
aber wenig aus. Dic Erze und Kohlen zur Ausfubr kommen ans Nordtransvsal. Dic
Bediirfnisse zum Leben in den Gebicten, wo die Massengiiter gewonnen werden, miissen
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von Ubersee odor von weitentlegenen Gegenden Siidafrikas oder von landwirtschalt-
lichen Gebicten des Landes herangeschalft werden.

Wenn im Norden und Osten des Freistaates und in Transvaal die Bente gub war,
ist dic Menge des auszulihrenden Ma nicht unbedeutend. e Lriichte, die in der
Kapprovinz ond in den Kiisteugegenden Natals reifen, werden, soweit sie nieht ausge-
fithrt werden, in der Gegend von Johannesburg verbraucht. Auch sie miissen lange
Wege zuriicklegen.

So mub also fast alles, was cin- oder ausgefithrt wird, oder i Lande hin- wnd her-
gefabiren wird, Gibee sehr weite Entfernungen, mit geringer Ausniitzung des Leermaterials
und teilweise zn billigen Sitzen befordert werden. In dem dinnbevélkerten TLande
kommen nur wenig zusiitzliche Transporte aul.

Die Bntwicklung der Halen hat mit der der Balmen Schuitt gelalten. Bis zum
Zusammenschlu im Jahre 1930 stand jeder Hafen im Betriebe der Stadt. I Jabre
1909 unterstelite man in der Kupprovivz die vorbandenen Hifen der Bisenbahuver-
waltung. In Natal wurden sic ini Auftrage der Regierung vom Minister [ir die Babnen,
aber von den Bahneu vallig getrennt, verwaltet. Bel der Union 1910 wurden alle ifen
der Leitung und Verw altung der Staatshahuen iibergeben. Gleichzeitig wurde ein grolies
Programm fiir den weiteren Ausban der Hilen aufgestellt, wn dent Wachsen des Ver-
kehrs gereeht zu werden.

Man hatte erkannt, dafl die Hafenlrage nicht [ir sich allein, sondern nur b engsten
Zusammenarheiten mit den Zubringern: den Bahuen, geldst werden kam. _Wenn.dm
Leitung in einer Hland Jiegt, kann der Verkehr rasch und wirtschaltlich richtig bc(\l(ﬂ‘\t
werden, es gibt leine Verzdgerungen, kein Umdisponieren, leine Verstopfung.  Die
Benntzung der Hafevanlage und -wusriistung ist iiberall die gleiche, chenso die Ge-
bithren und Abgaben. Die Interessen von Schitfahrt und Handel weeden itherall gleich-
midlig wahirgenommen. Bs gibt keinen Wetthewerh der Hafen untereinander. Die
Bracugnisse des Landes, die ausgefithet werden sollen, werden den ain ginstigsten ge
legenen Fliten zugefithet, und umgekehrt werden die einzufiihrenden Giter zu den
den Verbrauchsorten niichsten Hifen herangefaliven.

Dic Gesamteinfulr und -ausfuhr seit Gritndung dex Union werden dem Werte nach
in der Zusammenstellung 1 angegeben.

Tab. L Binfubr und Ausinhrder Sidafri-
kanischen Union.

Vool Binfuhr Auslubr ZusLNIMen
R 4 £ £ Sterl.
19061909 28 459 662 45 801 842 74 261 504
1910—1914 39 202 068 36 280 581 05 482 649
1915 43 609 872 73 083 546 117 593 418
1920—1924 (7 883 471 80 842237 | 148 726 708
1925 67 937 517 9437219 | 157 374 736
1926 73310 702 86163162 | 159482864
1927 74 127 836 96 472 860 | 170 600 696
1928 79 113 726 06 540507 | 175 654 233
1929 83 435 464 97 852240 | 181 307 (Y4
1930 64 579 696 93447 534 | 148 027 230
1931 53 015 058 63477 654 | 116492712
1932 32 812 724 67 252500 | 100063 224
1933 49 317 825 70 860 679 | 120 178 504
1935 76 797 459 101029 394 | 177 826843
1936 86 299 361 111 520495 | 197 810 856
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[Fast der ganze oben angecehene Betrag der [inTohr kommt ither die nasse Grenze,
o dureh die Hiilen, wur cin geringer Bestandteil ither die trockne, o, e von Deutseh-
idwestalrika und Rhodesion: 2 B30 1930 Waren im Werte von 2 318 498 € Dei ins-
sanih G 579 606 £ - 3,6%,.

Ans dieser Zussmmenstellung | ersiehit man, dald Bin- und Auslulir stitndig gestiegen
sind. Den H;Luprpu%cn der Ausfulin bildet immer das Coll. Bs hetrug 2 B, 1930:
4706 Mill. € von 8314 Mill. £, und 1936 8214 Mill. € von 11114 Mill. £. Das Land lebt
fast. awsschlicBlich von dem Werte dieser Bodensehi Oline Goldgewinnung wiize
Siidafrika ein armes Farmertand geblichen, Mit den ﬂu)ljvn Lsinnahmen, die der Staat
nlirelh aus dem Goldberghau zieht, kann er die Bahnen aul modernen Memd hringen,
kamn er die Hitfen aushanen und glinzend ansvitsten, kann er der Viehzueht helfen, in-
dem er zu ein Viertel der Fracht das Vieh aus den Hongergebicten zn Hunderttausenden
mit der Balin in dicjenigen ebiete bringt, in denen sehon Regen gefallen ist nnd der
Boden sich begriint hat. Mit den groBen Mitteln, die il aus dem Bergbau zuflieBen,
kann er FluBsperren baven, das Wasser aulstaven wnd das Land weithin bowilsseru.
Die Anlidufung der Arheitermassen bei den Bergwerken gibt der Landwirtschaft Absatz
fiiv thre Erzeugnisse; dic Bergwerke verlangen Kohle und Igisen zu ihrem Betriebe, er-
Tordern Linfuhr von Maschinen, haben die Binrichtung von Bisengruben, Hoehdfen und
nlalie, befruchten die Bahin und das gesehiiftiiche Leben. ie sind der

Walzwerken ve
Motor des ganzen Landes.

Gebithren und Abgaben in den Sidafrikanizchen Hifen halten den Vergleich mit
denen in anderen Welthiifen, in denen gleiche oder ihnliche Anlagen vorhanden sind, sehr
Die Halenverwaltung hringt mit ihven Lotsen- aued Schleppdamplern das ein-
Die isenbahnverwaltung 16scht and

wohl aus
Tanfende Sehiff an den ithm bestimnten Liegeplatz.
ladet die Giiter von wil bis zu dent Augenblick, wo das Gut auy dee Sehlinge des Krahns
Mit andeven Behorden bat der Sehilfer nichts zu
Teile derselben Verwaltnng sind, gibt es keine
Die Titigkeit der Halenverwaltung
Schleppet-

medergesetzt oder in sie eingehingt isr.
tun. Da Hafen- und Eisenbahnbeharden
Reibungsflichen, keinen Zeit- oder Arbeisverlust.
erstreekt sich anf: Beleuchtung der Hitfen und Beleuerung der Kiiste, Lotsen-,

und Rettungsdienst, Heransehleppen und Abbringen vom Kai oder Liegeplatz, Docken,
hren der Ver-

Baggern, Unterhaltung der vorhandenen Anlagen, JBntwerfen und Au
besserungen und Neubauten, Aushiklung und Anstellung der Lotsen, Beschallung und

Interhaltung der Schlepper, Leichter, Bageer und anderer Fahrzouge, Aushildung und
Pritfung dev versehisdenen Beamten und Agenten.

An jedem der griBeren Halen gibt es einen Hafenbeirat. Hr he:
gliedern, die die Interessen der Regicrung, der Stadt sowie der Handels- und Schiffahrts-
treibenden vertreten, Diese Beivite sollen die Verwaltung bei allen Kragen, die die Unter-
haltung und den Ausbaw des Hafens beriihren, heraten; sic sollen ant etwaige Schwierig-
keiten oder Hindernisse heim Lischen nnd Laden hinweisen, Uns mmnglxul’(’n bet der
Jestsetzung oder Brhebung der Abgaben und Gebiiliren sowie Dei den Vousehriften fiir
dic Benutzung der Anlagen zur Sprache bringen. Sie sollen sieh [erner Giber Iragen,
dic ibnen die Verwaltung stellt, dulfern. In jedent Monat mul mtudes cine Sitzung
statblinden, bei der der Leiter des zustindigen Bisenbahnbezivks wnd die Grelichen Hafen-
behirden zugegen sein miissen.

Dureh das Zusammenwirken aller Interessenten und dureeh die Vercinigung der Zu-
stindighkeit in ciner Hand gelang es, jeden cinzelnen Halen so rechtzeitig und grofi-
zligig anszubauen, daff or den steigenden Anforderungen des Verkebrs und der wachsen-
den Grofle der Sehiffe in seinen Abmessungen, in seiner Anlage und Ausriistung ge-

teht aus sicben Mit-

wachsen war.
Die Bntwicklung des Schiffbaus liels sich vor einigen Jahren nicht recht iibersehen.

Der Verkehr in den Hifen der Sidafrikanisehen Union. 105

en

of[ hat zur Verwendung grolorver Schiflst
iz dor groden Koblen-

Die Verwendung von Ol als Brem
gelithet, ohwohldie Verkleinerung des Masehinenraums und dev Kr:
bunker dureh die kleineren, gitnstiz gelegenen Otbeliiltor dem Fassungsranm fir die
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Graphische ‘Pabelle 2. Gesamteinfuhr und -austubr in den Hanpthilen seil Griindung der Union

Auch die mit Kohlenfenerung ausgeriistetenn Dampfer machten
fger Ro&rhusi’hwl\nnﬁ und doreh Kessel

Ladung zugute kant
arofle Anstrengungen, durch inbau selbst
mit hoherer ])-I/J\'lpt"pdlll\\ln” den Vorsprung wieder einzuholen, den lie Nehifle mit Ol
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feusrung hinsichilich der Personaleesparnis gemacht hatten. Cerade lir Schiffe mit
weiter Mahre ist dic Frage dor Personalersparniz von besonderer Bedentung,  Die Mehr-
kosten fiir die Binrichtung dev Ollouerunyg aunf der einen Seite and der Verbessernugen
auf der anderen Seite konnten anselieinend doveh die autonmatisehe VergroBerang des
faderaums nicht cingebracht. werden. I8 kane daher zu einer Vergrollerung der Sebiffs-
Lypen. Die Verwaltung der Hiifen wnd Bahnen Siidafrikas stelite sich rechtzeitig auf diese
Entwicklung ein. Die englische Castlo-line, die die Hifen mit Bngland verbindet, ver-
ardferte ihren Schiffspark durch nene Sehifle bis zu 25 000 BRT und durch Vorschuhen
der vorhandenen. Diesem Beispiel sind die Deutschen Afrikalinien gefolpt. Die Ttaliener
waren die crsten, die mit Schiffen iber 20000 BRC ju den Hilen der Ostkiiste er-
schienen,

Eine lisniglich-britische Komniis
Reiches vntersnehte, iuBerte sich ither die in Sitdladr
und Bahnen in ciner Hand folgendermalBen: |, Die Kralt, vic
der Verkehrsanlagen ohne Aussicht anlsofortigen Cewinn auszugeben und lange mit Ver-
Tust zu arbeiten, aber in der sicheren Aussicht aul spiteren Gewinn, haben nur Reiche,
Staaten oder anfierordentlich grofie und reiche Gemeinwesen. Wenn sich in einigen Litn-
deen die finanziellen Kriifte der gesamten Bevilkerung und der grofien Stidte vereinigen,
wie in Siidafrika, so kann der private Unternelmungsgeist nicht gegen eine soleh kluge,
weitsichtige und starke Politik des Staates anfkommen®.

Das ist fiir eine offiziclle englische Stimme ein bedentsames Zugestindnis., )

Der Umfang der Ein- und Austuhr itber die vier gréiten Hifen geht aus der bild -
lieben Zusammenstellung?2 hervor. In der folgenden Zusammenstellung 3
sind fiir das Stichjahv 1936737 anch die kleinen Hiifen aufgenommen, um ihre verhiltnis-
miifig geringe Bud.nl)tlll)g fiic den Gesamtverkehr zn kennzeichnen, Sie bedienen nur das
unmittelbare Hinterland.

ion, <lie 1912 alle Hilen des weiten britischen
getrotfene Vereinigung von Hifen
Geld fiir Verbesserungen

Tab.3. Kin-und Ausfulbrder Hifender Sttdafrilka-
nischen Uniou I936/37 in tons zu 2000 Ibs. - 9072 kyr.

Nifen Binfuhe  Ausfuhr “ Unilacion | Ges. Vork,
,
1 T
Durbant . . . | 2002 847 28 304 | 36 831 5 024 Y87
Kapstadt . | . . . | 1543740 574931 | 13008 | 2 131679
Port Elizabeth. | 282 623 ‘ 913 9RT 924
829 311 (589 050

Last Tondon

Walvishuy | 192 13131 87 888
Mossclbay | 14 931 — i
Liideritz . . & 082

Port Nolloth, ‘ 3430

Simonstown . 204

Port St. Johus. ! 1699

Krysna , . ‘ 1562 |

Kalkbay | - | |

Zusammen | 5043034 | 3932882 | 64194 | 9041010

Die Zusammenstellung ¢ zeigt den Umlang des Verkehrs, das Anlagekapital und das
Geschiftsgebaren beim Betriche simtlicher Hafen.  Das Huanzielle Brgebuis ist, wenn
die Spalten 3 und 13 miteinander verglichen werden, von der Tormage der anlenfenden
Schiffe nicht so abhiingiy, wie angenowmen weeden sollte. T Jahre 1919 laufen 3089
Schiffe mit 8 734 474 BRT die Hifen an. s crseheint ein Ubersehul} von 57 080 £ I

* In den Zohlen fir Durban sind die Kohlen enthalten, dic fiir dic Ausfubr gebunlkert
wurden.
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dahre 1922 sind es 3700 Schilfe mit 17 617 940 BRT und o ist ein Zuschull crfovderlich
von 8332 £, Bin iilnliches MiBverhdltnis besteht zwischen den entsprechenden Zitfern
der Jahre 1933 und 1934, In den letzten beiden Jahren ist die Zahi der Schiffe, der
Bruttotonnage und dev Gewinn aws dewt Bobriel der Hifen zu Rekorddhen angesticgen.

Im Jahbre 1912 sind die Hifen und Halenanlugen neu abgeschiitzt ind das Anlage-
kapital berichtigt worden. Tt Jahre 1916 it ein neuer Taril fir die Beoutzung der Hiifen
und ihrer Anlagen in Kraft gebreten, Clei g sind die Ausgaben und Bimahmen
zwischen Buhin- und Hafenverwaltung anders verteilt, worden. Bis dahin wurden Aus-
gaben und Einnahmen heint Lischen und Laden, beim Linlagern von Giifern und Zn-
stellen von Giiterwagen und nndere Dicuste der Bahuverwaltung, soweit sie innechalh der

never
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Abb. 2. Der Hafen von Kapstadt,

weiteren Grenzen des Hafengebietes entstanden, von der Hafenverwaltung verbucht.
Das neue Verfahren zieht diec Grenze zwischen Bahn und Halen anders. Alle Anlagen
auf dem Lande von der dufiersten Schienenkante anf dem Kai oder dem Lande ab ge-
rechnet, also alle Schuppen, (leis- und andere Anlagen, die in Verbindung mit Léschen,
Laden, Autbewahren und Verladen stehen — mit Ausnahme der Krine — unterstehen
der Bahnverwaltung. Die Anlagen werden vor i unterhalten wnd ernenert; alle Bin-
nahmen, die aul dicsem Teil des Hafengelindes aunfleonumen, flieBen der Bahn zu. Da-
gegen werden die Licgegelder der Sehitfe, die Gebithren fie die Benutzung der Docks,
der Werften und auch die Einpahmen ans der Kranvermietung dem Konto dec Hilen
gutgebracht.




108 H. K. Meyer:
Pab. 4. lirgebnisse dex Betbriehs der
Anlage- Gesamnt-Umfang des Verkehrs
kapital : kommene e
aller Schiffe in- Aus- Um- .
Hifen geliihet | geliihet  geladen | 2%
1 L S S S [0 7
13 Zahl BRT  [Hafentons) Hu[cn((ms“ Hafentons Hafentons
Kalenderjahy:
809, 000 (11309524 3 1)2‘) 14 302 W K7 17 113 4007 148
0100 0L | TL438912 5113063
500 A N e R 5185 488
1912, . R A REEE U 13‘833180
I3 00011910974 35927 478
o012 46 5214677
5. 0 o 12326915 37 GOB 12751 674 4926 798
s L e 7()() 167 18T 289 3211427 5142453
Jahr heendet 31, Mavs: ‘

B B RU R B G 1812714 }1"‘ 5049 689
1018, . . .. L [10180131 4681532
R 10 259 180 3996213

. 10 354 073 441‘) 685
Lo ‘H\S‘ll)
l 41941
1.822 073
2267 147 | 4617 .}37
] } "0" 701 TH3RL0 4 360 802
13 906 636 3215201 178
4 527 405 74 T14 385
15 070 209] 5 560 (26 13) 401 7 | 4868 976 8216 266
15 611 662 26 036 844 [ 3 643 450 |4 8556 8645 098
15 964 329 27 309 448 | 3 976 244 | 5 018 647 978
16 400 305 592 B3| 3 160 257 | 4 418 831 7 024 000
16 737 380 §28 930 2658479 | 3 118 249 5819046
16 986 310 94 617 G&8| 2142 517 | 3235807 5417405
17 141 106 5 (26 198 343 | 2 833 385 | 2 472 302 0745 282
N 16 750 153) 31 308 134] 3655 98713728 005 7420479
936, . ... .. (17187744 5036 891 923] 4200833 4250405 38 154 | 8500482
W37, .. . 0L, 1176996301 11 4a1 40 54627315043 934 39328821 64 194 0041010

Seit 1910, dem ZusammenschluB der Staaten, sind die Hifen, dem waehsenden
Verkehr entsprechend, stindig verbessert und vergroBert worden.

Die ilteren Anlagen sind bei der Iirweiterung bescm,(t worden oller werden, soweit
sie erhalten ge )]IC])LII sind, mit Verteil fiiv die Kiistenschiffalrt oder lir die Fahrzeuge
der Betriebsleitung, fiir ischercizwecke nsw, benntzt.

Im Folgenden sollen nur dic vier grifiten Hifen Kapstadt, Port Blizabeth, East
London und Durban besprochen werden. Die beiden Jetzteren waren natiirliche Hiifen;
die Miindung des Biifteltlusses (ISast London) war zwar stets durch eine Barre abge-
schlossen, die bet Niedrigwasser nur vier Full Wasser hatte; in Durhan hatte nach alten
Angaben aus 1689 das Wasser iiber der die Lagune nach dem Meere abschlicBenden
Sandbank nur sechs Fuld Tiefe. Ant Tablebay (Kapstadt) und bei Port Blizabeth muften
die Schiffe anf offener Reede liegen.

Doch wurde in K a pstadt von Anfang an in stetig wachsendem Umfange durch

X b Seit 1916 wurden alle Dienste am Lande von den Balmen ausgefithrt. Die Kinnahme aus
[in-, Ang- und Uinladen erseheinen nicht mebr in der Hafenreelnung. Auch die Kopfzahl nicht.
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Hifen der Siidafrikanischen Union.

Einkitnfto Ausguben i | Uberschuf Bolegschatt
— - N = ) oder Unter- - B
; Betriehs- | Abschrei- 2 Ubeschufy schuﬁ\(}{)r.) Bure Ni
“ns. fithrung bung #us. “i b fer | SUTO- | s
1k 1l IRl Y R EAL zahlung| PO piler
8 ] o 12 13 W |51
£ 14 £ ‘ £ £ & No. No. No.

Dr. 260 882 [ 1245 | 1099 | 2344

780 229

892 737

992 903 854 475 138518 . 2809151 1282 | 1273 | 2565
1039 496 679 927 I 900 442 139054 [ Dr.244 087 | 1290 | 1447

976 331 l)7l u]‘.! 8306 247 120 084 7. 271476 | 1251 | 1360

966 360 68O 829 285 631 [ Dr. 124 952 | 1270 | 1253
1031 502 57000 | 656 539 375053 | Dr. 392801 1332 | 1149

984 727 520 265 76 000 | 598 265 388 462 4369 739 714 | 1453

926 779 370 096 86 84O | 456 945 469 834 105486 780 | 681 | 1461

939 340 393 71 85 895 | 470 866 459474 3 702 [ 700 | 1402
1010 243 497 113 86396 | 583 426 734 800 | 873 | 1673
1481 595 615 951 83 997 781 G47 1002 [ 1873 | 2875
LORY 086 G604 797 83519 400 770 1036 | 2085 | 3071
11349 995 528 357 59430 357 208 1149 | 2119 | 3268

1323 708 562 097 52098 014 195 708 603 1054 | 1493 | 2547

1375 046 544) 634 53553 | 603 187 71859 1159 | 2171 | 3330
1607 340 606 958 82460 | 630418 917 922 1226 | 2497 | 3723
1580 303 (44 233 RLGRO [ 725 822 85 481 1447 | 2207 | 3654
1 859 406 628 690 85720 | 714410 044 Y96 1436 | 2144 | 3680
1727 344 681 008 86 890 | 767 8IS 0959 446 429 01)0 1230 [ 1810°| 2849
1796 887 719 996 98 24¢k | 818 240 978 147 421094 [ 1326 | 1833 | 3139
1464 662 572 027 91 421 7()3 448 701 214 153 181 | 1263 | 1313 | 2576

Dr. 72309 | 1178 809 | 1987
Dr. 165 846 | 1125 | 782 | 1907
46823 1 1141 [ 770 | 1920

1187 520 568 984 [ 104 930
1073 461 525 979 99 727 | 625706
L 285 509 541035 | 104927 | 640 862

L 560 713 600 802 | 102488 | 703 290 857 AL23 307357 1244 [ 729 | 1973
. L1776 886 626 082 | 102781 | 728 863 1048023 538728 | 1477 | 679 | 2156
1959 450 635 458 DO 784 | 753 242 l 206 208 677414 | 1538 | 631 | 2169

Piers und Wellenbreeber ein gescliiitzter Liegeplatz geschaffen, Mit der Vollendung des
Viktoriabasin glaubte man einen gewissen Abschlufl erveicht zu haben. Jedoch wurde
gegen Ende der 1920 er Jobve mit demt Bau des Newbasin begonnen, T letzten Jahre
wurde der Plan schon anl mebr als das Doppelte erweitert, weil Tablebay-Harbour ein
Stitzpunkt fitr dic englische Flotte auf dem Wege nach Indien bilden soll, falls der Weg
durch den Suezkanal pesperrt ist. Uber die geplante, groBartige Erweiterung hinaus soll
zuniichst cine weitere Kailinge von 2000 m geschalfen werden. Der eben fertiggestellte
Wellenbrecher am Ostende des Newbasin wird wicder abgetragen und das geschiitate
Hafenbecken mehr als verdoppelt. Hand in Hand wit diesen gewaltigen Plinen geht die
Sehaffung never Baullachen dutch Zuschiittung groler Teile des spiter einbezogenen
Meeres, auf denen unter anderem miichtige Olln,gur errichtet werden sollen. Natiirlich
werden die Gletsanlagen durchgreifend umgebaut und erweitert.

Das dreistéekige Kithlhans aul dent vom Ozean bespiilten Zungenkai, an der Noxd-
westseite des Viktoriabasins, wurde, so lange die Postdampler, die i 17 Tagen von
Southampton bis Kapstadt fahren, noch nicht 200 m lang waren, daucrnd von den

Zeitsehr. §. Verkehrswissenseaft, 15, Jahrg. Hoft 2. 8
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Sehiffen benutzt. Al die Postdampler aber zn lang wurden und fiir sic Licgeplitze im
Newbasin geschalfen wurden, wurde ein neties | !
Verbindungskai zwischen Viktoria- und Newbasin errichte

Betrieh genommen.

Kiihlhaus fir 6000 t Friichte anf dem
tound im Dezember 1936 in

A 2 wo  Gop 08 1000m
o o ‘

s
Abb. 3. Hafen von Kapstadt. Abgzcanderter Entwurf fiir die Krweiterong des ,,neuen Hafens.

s schiittete Mole, die beseltigh w mnB. — Das Geliinde auBerhall der Linie ¢ d ¢ § g W
erden mng. Das Geliinde anBerhnl d
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hr aus Kapstadt in Kisten.

Tab. 5. Friichte-Ausfu
e

Mengen-Linheit 1435/36 1936/37
P
LN 720 940 ‘ 602 816 597 11'37
Neleioainen s 867l 56063
b0 . 3 45 21097
Citronen . . . . - 8461 3o
Noartjes B 38w
Weintrauben . . . 1 ; 1 920 l’]';}
Rosinen. . . . . . 525 867 781 Q/')
Birnen . . . . . . 6650 834 72'} 643
Pfigsiche . . . . 307 666 (,vSI() :}24
Apfel . . . ... . 64 691 167 33 _1]
Pumpelmusen . . . 36 995 Jf) %fo
Aprikosen 59 744 6935
Pflaumen . . . . . 49769 59 7(){*
Melonen . . . . . 5205 XOGZ;;
Grenadiltas . . . - 145 41 3.1)2
Andere Sorten . . - 1981 TRy
v iste 3833984 4 H23 764 Bl
zusammen Kisten . 3 833 08 ESra g ¢
su 907,2 kg | 20 07,2 kg
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Mit diesen Kihleinvichtungen in den Hifen hat es cine besondere Bewandnis. Die
Ausfuhr von Siidftiichten spielt in Siidairika eine grofie Rolle. Hs gedeihen dic ver-
schiedensten Avten: Zitronen, Ovangen, Nektarinen, Nartjex, Pampehuusen (unter dem
Namen Citrus zusanumengelaBBt), ferner Tranben, PHaumen, Biruen, Pfirsiche, Apfel,
Aprikosen, Grenadillas, Mclonen, Rosinen n.a. Das Verhiiltnis der cinzelnen Frucht-
arten zueinander ist aus der vovstehenden Zusammenstellnug 5 ersichtlich.

Ein Postdampfer pflegt 9-—10 000 Kisten witzunehmen. Die aus Kapstadt ver-
sandten Friichte sind in der nacbstebenden Zusammenstellung 6 in threr Schlufisumime
in tons umgercelnet, noch einmal aufgenommen,

Tab. 6. Friichte - Ausfuly wusg den
vier gréBten Hifon der Sidafri-
kanischen Union in tons zu 907,2 kg,

Hafen 1935/36 1936/37
Kapstadt . . . . . 117 822 113 309
Durban. . . . . . 46 528 44 023
Port Blizabeth. . . 46 380 50 509
East Tondon . . . 8 520 15 315!

Der Gesamtversand an Irichten beliel sich liernach 1935/36 auf 219250 und
1936/37 auf 223156 tons. Durch besondere Auntsichtshehorden wird die Giite der ver-
sandten Friichte iberwacht. Die Ausfulr der Sidiriichte bedeutet eine gewaltige Bin-
nuhmequelle fiir das Land. Sie gedethen nur in bestimmten Teilen des Tandes: in Ost-
transvaal, sowic in der Mitte und im Osten der Kapprovinz. 1Bs kommen also Durban
fir Osttransvaal, Bast London und Port Elizabeth fiir den Ostteil der Kapprovinz
und Kapstads fiir die Mitte der Kapprovinz in Frage. DaBl in Port Blizaheth nur
einige Leichter mit Kiihleinrichtungen vorhanden waren, hat den Havptanstol zum
Ausbau des Halens gegeben. Die Frichte kommen in den altehrwitrdigen Ochseukarren
oder mit den Kraftwagenlinien der Staatshahn zur Bahnstation heran. Dort werden
sic bis zum Abgang ihres Zuges in Jultigen Schuppen, deren durchlissige Winde bericselt
werden, aufbewahrt, Iiir die Beforderung bis zum niehsten Hafen werden hesonders
gebaute Kithlwagen benutzt. Im Hafen miissen die Kisten bis zur Ablahrt des Dampfers
kithl gelagert werden kinuen; auch das Schiff, welches sic nach Buropa beférdert, hat
besondere Kithllkammerm. Wenn in dieser Kette ein Glied fehlt oder irgendwo und -wie
mangelhaft ist, verderben die Friichte. Tn den vier genannten Hilfen sind also besondere
grolie Kithlhiuser notig, die eine gleichmiBige niedrige Tomperatur haben imiissen. Hie
sind so angelegt, daB die Kiihlwagen in einen tunnelartigen Gang in die Schuppen hin
fahren, die Tore werden geschlossen, die Luft im Tunnel wird wieder gekiihlt, die Kiihl-
wagen geolfet, entleert und wieder ansgesehlenf3t. Die mehrstickigen IiihIhiuser stehen
unmittelbar am Kai, so dall dic Fruehtkisten aus einer Luke mit dem Kran oder in ciner
gekiihlten Rohre mit Transportband in die Kithleiume der Schiffe iibergelithet werden
kinnen. So ist alles geschehen, vom Augenblick an, wo die Iriiehte anf der Station der
Bahnverwaltung anvertraut wurden, bis zur Ablieferung in das Schiff, um eine Be-
schiddigung oder vorzeitiges Reifen au verhiiten.

In Bast Tondon und Kapstadt gab es schon Kuhlhduser, die beim Halenunbau an
anderer Stelle neuerrichtet werden muBten. Die Rinrichtungen fiir Fruchtverladung
sind also jetzt iiberal anl voller Héhe. In ihnen ist ein Kapital von 600 543 £ ungelegt.
Das finanzielle Ergebnis zeigt Zusammenstellung 7.

! Neues Kiihlhaus.
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Tab.7. Anlagekapital nund fina nziclle J"lr:.(\-lwniﬁslo ;.l.n_r
Kithlhiuscer in den vier grofBten Hiafen der Sitdatrt
kanischen Union

Anlagelapitall Krgebnis 1936/37 | Mrgebuis 1936736
Hafen N ¢ ¢
¢ —
Tablebay 972403 244 ’—Ulm'su]u\ﬂ 4161
ey - L Tajew schnfl 3289 L
Port Blizabeth. . . 126 430 o 1896 Lo oo
Rast London 81473 | Defiit W48 | -

susammen w1618 | UberschuB 3453 | Ubersehuft 13109

37 ist durch seblechte Ernte an
g

ORI y PN [
¢ Delizit in Tablebay nnd Jéast London J;' : e
Citrusleiichten entstanden. Sie war von den Obstziichtern in den Gebieten, Iwclc.lll(j i o
die beiden Hifen verschilfen, auf 20 000 tons (#u 9’07 ‘kg)”(; --‘,t, hat o .l(‘llv E,{ o
nur 13 761 tons betragen. Im Jahre 1936737 war die Schitzung 22 000 tons, die Bro

16 540 tons.
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Abb. 4. Hafen von Lort Llizabeth.

mPort Blizabeth, in dem 1839 die ersten wcil.zcn Siedler "‘”‘d?“’.’." \\'um.l;
am Ende der 1920cr Jahre nur zwei kurze Piers von u.twn 200 ll\yllur.zbnrfl. Lu]“gte\;m-_
einer Wasserticfe von 3 m am Tande bis zu 8 m am Linde des Imjl;s_,‘ l:-l-l'('Bl\“\[ er Ver
lingerung des cinen Piers ein Wellenbrecher von 900 m vorhtlmdcn. nv"g,:r\) }2;‘ *
lagen auf offener Reede, durch den zu kurzen \Ve]]}‘.nbtcchm_nn'r ungcnu?val\v( D[
wnd wurden mit Hilfe ciner Flottille von 40 Leichtern mut je 10 tons ru.gl kel
geloscht und beladen. Vier dieser Leichter waren mif ”Kllhlcmr\chtuug ausgeriistet.
Dieser Hafen erwies sich auf die Dauer als vollig ungeniigend. Tr wurde mit Beginn
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der 1930er Jahre ausgebaut und 1937 fertiggestellt. Der Wellenbrecher ist auf 1600 m
verlingert und in seinem neuen Teil gehogen angelegt. In seinem Schutze sind an zwei
modernen breiten Zungeukais iiber 1000 m Ladelinge geschaffen mit einer Wassertiefe
von 11 m. Die vier Kiihlleichter sind dureh civen Kithlschuppen mit Platz fiir 4500 tons
Friichte aut einem der Zungenlais ersetzt.

{5 B

‘ﬁrl' !. [éus{ London

g 18 200 300 W‘F s00m,
e i W B

Abb. 5. Hafen von Tast Londou.

Bast London (Biflelhafen) ist einer der ltesten Hiifen. Kr war um die Jahr-
hundertwende fiir Schiffe {ir 6 m Tiefgang ausgebaut; an dem langsten Kai von 350 m
Linge war sogar cine Wasserticfe von 934 m geschaffen. Als aber die Sechiffe linger
wurden, konnten sie in der Flulbmiindung nicht mehr drehen. Aueh war in der Binfahrt
nur eine Tiefe von 7% m. Daher wurde der Wellenbrecher vertingert und die Fahrrinne
durch Baggern auf 10 m vertieft, Am Noxdufer der Fluimiindung wurde dureh Spren-
gungen am Ifuf des Signalhiigels Platz fiic das Drehen der langen Schiffe geschaffen.
Bs entstand ein Becken von 300m im Geviert und daran cin neues Kiihlhauvs, Die
neven Anlagen wurden Iinde 1937 dem Betrieb {ibergeben. Bast London hat besonders
grofie Vorriite an den versehiedenen Sorten Ol und Benzin, Paraffin usw. Auf der rechten,
siidlichen Fluliseite liegen, etwas entfernt von den eigentlichen Hafenanlagen, 10 Behilter
fiix Ol mit einem Fassungsrawm von 40 Mio. chmy, 7 Tanks fiir 1334 Mio. ebm Paralfin
und 3 Tauks fiir 5 Mio. ehm Rohol.

Durhan wurde 1824 von den Englindern in Besitz genommen. Die Lagune ist
schr ausgedehnt. Die ersten Liegestellen sind am point entstanden, d. h. an der Land-
zunge, die die Lagune auf der Ostseite gegen das Meer abgrenzt. Die Einfabrt wurde
ausgebaggert wud zwei Leitwerke ins Meer hinausgebaut. Auf dem Biuff, d.h. der
Landzunge, die auf der Siidseite die Lagune abschlieBt, wurden anf der Innenseite an
eincmlbesonderen Kai dic Kohlenbuuker errichtet. Kin Hochbunker fallt 10 000 tons,
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die Bodenlager 60 000 tons, Aul der Seeseite wuvden Anlegestellen fiir die Wallischfinger
angelegt, die von hicr aus dem Fang in den Siidpolarmecren nuchgehen. Als die Kais am
Point nicht mehr ausreichten, wurden an der Nordseite der Logune neue Flichen an-
geschiittet — Congella genannt —. An shnen wurde ein Kai von fast 2000 m Léinge und
an dem derzeitigen Westende ein ‘Trockendock voun 350, 10 m angelegt. Vor dem Kai
und dem Dock und quer durch die Lagune wurde cine breite, tiefe Fabrrinne hergostellt
und die Zulabrt dureh stetes Baggern anfrecht erhalten.

imiper Giterschige
Hagdon Konol

&
S Lo
s

5{.»\3; f‘:\\‘?\ >

Tlechitbar .;\’M s

Abb. 6. Der Hefen von Durbau.

Auf Congella ist cin grofier Gefreidespeicher mit einem Fassungsraum von 42 000 tons
errichtet, der aus den Bisenbahnwagen stiindlich 1000 tons aufnehmen und chensoviel
an dax Schiff abgeben kann. Die Getreidespeicher sind von der Bahn- und Hafenver-
waltung angelegt und werden vou ihr betrichen. Nurin thnen st es moglich, das Getreide
(Mais, Weizeu und Hirse) sicher wnd zweekmiiBig aulzibewahren. Die Farmer, nament-
lich die Lingehorenen, haben keine Tagerschuppen fiir ibre Jirnte. Wenn sie nichit sofort
verkauft oder in den Speichern der Bahn cingelagert werden kann, fehlt jeder Anreiz,
cine groBere Wliche zu bebauen, als fiir den eigenen Bedarf erforderlich ist. Die Staats-
hahnen haben daher seit, 1924 in den getreidebauenden Bezirken an 35 Stellen, sowie
in den beiden Hiifen Duyban und Kapstadt, Speicher verschiedener Gréfle mit einem
gesamten Fassungsvermogen von 183 000 tons errichtet. Sie treiben dumit ein Stitek
Landwirtschaftspolitil. Der Landmann [ihrt mit cigenem Fuhewerk das Getreide lose
oder i Schitbtung an dic Bauhn, unter Umstiinden an die Station, auf der ein Speicher
steht, heran. Dort wird es von dem Verwalier des Getreidespeichers, der vom Staat als
amtlicher Priifer ausgebiklet und vereidigt ist, abgeschitzt. Je nach Beschalfenheit der
Frucht und der Sauberkeit der angelieferten Brnte wird es in cine Klasse cingeordnet,
gewogen, und in eine Grube entladen, ans der Klevatoren ¢s zur Reinigung und Ent-
staubung und dann in den betreffenden Silo des Speichers bringen. Der Besitzer erhilt
cine Bescheinigung iiber Menge, Giite und Klasse der abgelielerten Ware und kann sic
entweder aus deu Speicker selber im Lande verkaufen oder dureh die landwirtschaftliche
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Gesellschalt verkaulen lassen. Jedenlalls kann er aul die Bescheinigung hin von jeder
Bank Vorschitsse erhalten. Nach endgiiltigem Verkaul des cingelagerten Getreides wird
der Rest ausgezahlt. Damit ist dem Fanmer geholfen. Die Baln bewerkstelligt die
Transporte zum Halen in Kapstadt oder Durban, wo in den Ricsenspeichern die groBen
Mengen eingelagert werden, wenn die Verschiffung iiber See beginut. Die Anlage der
Speicher hat der Baln und Hafenverwaltung 2 557 813 £ gekostet. Ihr Betrieb ist ein
Verlustgesehift e die Verwaltung. Seit dem 23jibrigen Bestchen der Speicher sind
zusammen )5 Mio. £ Zuschitsse erforderlich gewesen,

Der Versand iiber Durban und Kapstadt, wo 30000 tons eingelagert werden kinnen,
hat bis zu 6 Mio. tons im Jahre hetragen. Da alles Getreide dureh diese beiden Speicher
gebt, hevor es an Bord komumt, werden sie lebhaft benutzt, aber ohne finanzicllen Erfolg.

Auf dem Blulf in Durban liegan 21 Tanks fie 2234 Mio. chm Petrolewm, 10 Tanks
fir 22 Mio. Paralfin, 7 Tunks fiir 2634, Mio. chiu Ol und 2 Vanks fir 1134 Mio. Rohol.

Dic Gleisanlagen am Point waren nur mit kurzen Ziigen durch die Stadt und auf
cinem Gleise mit schacfen Krimmungen znginglich. Im Verlaul der letzten drei Jabre
sind sie mit einer unmittelbar am Rande der Lagune auf kiustlicher Sehiittung neu
angelegten Verbindungsbal, an den groBlen Verschichebahnbof aut Congella ange-
selilossen worden. Durel die schlankere Gleisfithrung ist dic Bedienung der Schuppen-
und Kaianlagen sehr erleichtert worden. Auf den Licgeplitzen aut der Nordwestscite
der Lagune in Congella entstehen Lageplitze, Lagerhfuser und mdustrielle Anlagen.

Die Bintabrt in die Lagune ist in den Jetzten Jahren durch Verlingerung der Leit-
werke verbessert. An den Kais auf dem Point botragt dic Wasserticfe 7—1] m, an
Congella 6—11 m, am Bluff 9-—10% m. Uberall muB stindig gebaggert werden.

Die Zufabrten zu den einzelnen Hifen an der Ostkiiste leiden sehr da runter, daBl dem
warmen Meeresstrom vom Aquator nach Siiden dicht au der Kiiste entlang cin Gegen-
stromn nach Norden zicht, der bis zu einer Wasserticfe bis zu 7 Faden (13 1n), hesonders
bei stitrmischem Wetter, feinen Sand mit sich fitbrt und ihn an ruhigen Plitzen ablagert.
Solche Stellen sind wnter anderen die Hafeneinfahrten von Bast London und Durban.
Am Ende des sceseitigen Wellenbrechers schiebt sich diese Sandablagerung iiber die
Spitze hinaus und wird bei der ersten Flut quer iiber den Ausfahrtskanal getrichen und
verringert die vorhandene Tiefe. Sofort wiissen die Bagger in Titigkeit treten. In
Durban sind innerhally der Zoit von 1893 bis 1933 32 Mio. t Sand, d. h. hn Durchschuitt
dieser 40 Jabre 800 000 t Sand im Jahr, allein aus der Hafeneinfahrt, ausgebaggert
worden. Die jihrliche Menge hat einmal sogar 1 759 500 t betragen. Diese groBe Ausgabe
hat immer das Interesse der Ingenicure erweckt und viele Vorschlige hervorgerufen, ob
durch Verlingerung der Leitwerke oder durch andere zweckmiifige Bauten der Sand von
der Hafeneinfahrt abgelenkt und dadurch die unfruchtharen Ausgaben verringert oder
beseitigt werden kénuten.

T allen Hifen wird nach Mglichkeit unntittelbar vont Sehiff in die Balwagen
oder umgekehrt wngeladen. Nur in Notfillen wird das Gut — Eriichte und Getreide
ansgenommen — cingelagert. Tiir solche Zwecke sind im allgemeinen Schuppen in aus-
reichender Grofle wnd Menge vorhanden. Die Kais sind iiberall reichlich mit Gleisen
geriistet und bequent erreichbar. Bs stehen elektrisch hetriebene Krdne in aus-
reichender Menge und Tragfihigheit zur Veliigung. Uber dic Verteilung des Verkehrs
auf die Liegepliitze in den einzelnen Hifen gibt die Zusanumenstellung 8 Auskantt.

Dic Anlagekosten fiir jeden Licgeplatz sind in den einzelnen Hifen verschieden
hoch. Zusammenstelling 9 zeigt den Stand am 81. Mirs 1933,

Es ist ersichtlich, daB die Ausgaben fiir den newen Hafen Port Llizabeth mit seinen
sechs Licgeplitzen die durchschnittlichen Unkosten fiir die Hifen sebr ungiinstig hecin-
fluft haben.
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Tab. 8. Umschlagsleistung derLicgeplitze

Crosnmg- Znhl der Durchschnittl.

Juhe tHafen umschlag in Licge- ‘ Umsehlag pro Liege-
1000 tons plitze [ platz in 1000 tons

T

1930 | Kapstadt ., . . . 1812 L7 | 107

1936 » Coe 2132 17

1930 | Port Blizabuth. 6 |

1936 » » 6

1930 | IRast London 7

1936 1 . 7

1930 [ Durban . 3

1936 N

Tab. 9. Anlagekosten der Licgeplitve

Ciesamte yahl der | Purchschn. Kosten
Hafen Licge- | Dro Licgeplats
Plitae £
Kapstadt . . 17 284 000
Bast London A b 7 241 000
Port Llizabeth. . . 2 (47 761 6 441 000
Dwrban . . . L 466080 | 33 ! 196G 000
smsammen | 156283813 | 63 | 248 (00

Uber die finanzicllen Trgebnisse des Betriches der Hitfen i Jahre 1933/33 gibt die
folgende Zusammenstellung 10 Auskunl(t.

Tab. 10, Finanziclle Ergehnissce der vier Haupthifen

1932/33.
\usgaben Xin-
Gesamt- Ciesamt- s e Gesaml- nahmen
Hafen Umschiug | Ausgahen Jll)()][;lli)m‘ ISinmashmen pro
1000 tons | 1000 tons
3 8| ¢ | s
Kapstadt P 1304 154 160 ll_! ‘ 93
l’mb Elizaheth. | . 186 93 543 205 lSDa.l»
Iast London . . . 408 R8 817 218 IJ(J 915 103
Duchan, ., ., . . 3072 254 407 83 432 207 ‘ 59
zasammen 5270 1 690927 12 [ 10358510 | R4

Bei dieser Zusammensteliung sind nur die groflen Ozeandamplor beriicksichtigt, die
kleinen Kiistenfahrzeuge nicht. Diese vermitteln den Umschlu‘g\jurkchr zwischen den
vier grofien Hifen, an denen die Postdampler anlegen, und den kleinen Halen.

Aus den Zusammenstellungen gelt hervor, dall die Verwaltung der Hifen und Bahnen
in weiser Voraussicht geniigend viele und geriduvniige, gut ausgestattete Licgeplitze fiir
die nichsten Jahre gesehaffon hat. Ihr bleibt hei etwaigen zeitweiligen Uberfiillungen
einzelner Hifen immer noch ein Aushiilfsmittel, welehes durch die Vereinigung der
Verkehrsmittel in einer Hand bedingt ist: Die Verwaltung kann die Schiffe an einen
anderen Hafen, als den urspriinglichen Bestimmungshaten, leiten und die Tarife fiir die
Abfuhr nach den Bestimmungsstationen der Ware dureh Ausnalimetarife indern und den
urspriinglich in Rechnung gestellten angleichen.
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Der deutseh-argentinische Seeverkehr in seiner Entwicklung
seit der Vorkriegszeit bis zur Gegenwart.
Von Dipl.-Volkswirt Hans Joachim Lrumamnel, Wuppertal.
{Fortsetzung)

4. Der doutsch-argentinische Seeverkohr untor der Binwirkung der
Weltwirtschaftskrise in den Jahren 1930—1933.

Dic Krisenlage der Seeschiffahrt.

Wir sahen, dali bis Bnde 1929 der deutsch-argentinisclie Seeverkebe seit sciner
Wiederbelebung nach dem Kriege eine danernd giinstige Bntwicklung genonnen hatte,
daf insbesondere der deutsche Anteil tin Wachsen begriffen war wnd sich die dentsehen
Unternchmungen --- Hamburg-Stil, H .\pLg und Lloyd — im Cesamtverkehr einen
fithrenden Platz sichern konnten. Diese im vorm\k;,cmnﬁmeu Abschnitt gozeichnete
Antwiirtsentwicklung wurde jab durch dic Weltwirtschabtskrise unterbrochen, deren
Auswirkungen aul die deutsche La Plata-Falrt im folgenden
untersucht wcrden sollen.

Die Ursachen fir dic sich schwierig gestaltende Lage der dentschen Reedereien
waren doppelter Art: Der Welthandel schrumpite im Verlauf der Krisenjahre bis 1932/33
volumenmalbig um rd. ein Drittel gegeniiber 1928/29 und vu rd. ein Winftel gegeniiber
1913; die Welttonnage war hingegen von vd. 50 Mill. BRT im Jahre 1914 auf rd. 70 Mill
BRT zn Krisenbeginn gestiegen, so dall cinem stark verminderten Ladungsangebot
gleichzeitig cin Uberangebot an Schiffstaum gegenliberstund, dessen Folge ein katastro-
pliales Sinken der Frachtraten war. Eineun weiteren grofien Schaden [ite die deutsehe
Seeschiffahrt hatte die englische und vereinsstaatliche Abwortung in den Jahren 1931
baw. 1933 zur Folge. Hicrdureh wurde ihr jede sichere Rechnungsgrundlage genommen,
da die Frachtraten in englischen Pfunden notiert und auch die Beforderungspreise im
Personenverkehr mit Ausnahie der Nordatlantikpassage in der englischen Wihrung
berechnet wurden, die neisten Ansgaben jedoch nach wie vor in wertbestindiger Marle
geleistet werden muBten. Diese waren Fir die dentschen Reedereien zunielst die gleichen
wie zuvor, da eine Anpassung ihrer Hohe an den Krisenstand nur zigernd erfolgte.
Der Ruckg.mg der Binnahmen setzte hingegen sofort niit Krisenbeginn ein, so dafl schwere
Verluste nicht zu vermeiden waren.

Abhilfe sollten folgende MaBnahmen bringen: Brstens wurde vom Reich den
Reedern cntsprechend der Grofie der in Faleb befindlichen Brutto-Tonnage eine W& h -
rungsheihilfe gewihrt, durch die ihnen wenigstens die infolge der Abwertung
entstandenen Verluste vergiitet wurden. Zweitens versuchten die Reedercien von sich
aus ihre Organisation so zu gestalten, daly sie wit geringeren Aufwendungen das Ziel
einer hiheren Wirtsehalblichkeit erreichten. Hier sind zu erwibnen die Unions-
bestrebungen? gwischen den beiden grifiten deutschen Reedereien Hapag und
Lloyd, durch dic dicse cine engere Zusammenarbeit als bisher herbeizuliiren suchten,
um unuétigen Aufwand oder gar ein Gegeneinanderarbeiten zu vermeiden.

Dic deutschen Reedercien inder La Plata-Falirt.

Im Mirz 1930 kam der ,Arbeitsgemcinschaftsvertrag Hapag-
Lloyd* zustande, der im Ralimen dieser Arbeit deshall interessiert, weil scine Be-
stimmungen naturgemil auch auf den La Plata-Liniendienst von Hapag und Tloyd
von Einflufl sein mufiten. Der Vertrag enthiclt folgende Grundgedanken: Durch cinen
in gunmmmm,r Arbeit anfgestelliten Fahrplan sollten auf ubclsubztcn Linien Fahrzeuge

! Kolnische Zeitung Nr. 162 vom 23. Mirz 1930,




