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"ABHANDLUNGEN.

Der ,,Deutsche Luftpool*'.

Von Professor Dr. Dr. h.e. Dr. E.h. Josef Hellauer, Frankfurt/Main.

Mit ,,P 0 01“, zu deutsch Pfuhl (Sumpf), hat man in der Wirtschaft im allgemeinen
die Masse zu verstehen, zu der die Geschiiftsergebnisse der Poolmitglieder zusammen-
weworfen werden, um von da aus auf sie in bestimmten Verhiiltnissen wieder anfgeteilt
zu werden. Anders erklirt man auch, Pool sei ein Gewinnverteilungskartell. In der
Versicherung werden in einem Pool die Risike n aus den Geschiiften der Pool-

nitglieder zusammengeworfen und wieder zur Aufteilung gebracht, damit verbunden
aber auch wieder die daraus flieenden Ertriignisse oder Verluste. Der diesem Vorgang
zugrunde liegende Vertrag wird ,,Poolvertra g genannt. Esistinder Versicherungs-
wissenschaft strittig, ob man in ihm einen Riickversicherungsvertragoder
einen Gesellschaftsvertrag zuerblicken hat. Herrmannsdorfer sieht in ihm
den letzteren und zwar eine Unterart der Interessengemeinschaftsver-
trige2 Er gibt aber zu, dall wirtschaftlich durch die Poolung, wenn
kein Selbstbehalt bedungen ist, wie es in der Regel der Fall ist, dasselbe erzielt wird wie
durch eine hundertprozentige Riickversicherung, und dafl die Aufteilung der
Gefahren auf die Poolmitglieder einer Retrozession, d.h. einer Weitergabe des
riickversicherten Risikos gleichkommt 3,

Wie sind nun die Verhiiltnisse beim ,, Deutschen Luftpool?

Der ,, Deutsche Luftpool” ist, wenn auch nicht rechtlich, der Nachfolger des ,,Luft-
pool von 1924, AuBler ihm gibt es in Deutschland keinen Luftpool. Er war Mitglied
der im Jahre 1934 gegriindeten , International Union of Aviation Insurers*, der I. U. A. 1.
oder, zu deutsch, der , Internationalen Vereinigung der Luftfahrt-Versicherer”, deren
Sekretariat sich in London befindet. Die Aufgaben der I. U. A. I. bestehen nach dem
vom deutschen Luftpool herausgegebenen , Handbuch fiir die Luftfahrt-Versicherung'
,in dem gegenseitigen Informationsaustausch, in der Zusammenarbeit beim Ausbau der
Luftfahrt-Versicherung, in der Mitwirkung bei Schaffung internationaler Luftverkehrs-
und Luftrechtsabkommen, wie iiberhaupt in der Wahrnehmung gemeinsamer Interessen
der internationalen Luftfahrt-Versicherer gegeniiber anderen internationalen Organi-
sationen. Eine Primientarifbindung besteht nicht®

Ander Spitze des ,(Abkommens des deutschen Luftpools” (giiltig
ab 1. Januar 1940) steht der den Pool erklirende und rechtfertigende Satz: , Die Luft-
fahrtversicherung erfordert die Zusammenarbeit aller an ihr beteiligten in Deutschland
arbeitenden Versicherungsunternehmungen und die gemeinsame Tragung der hierbei
iibernommenen Risiken. Und im Handbuch heiit es noch nither: |, Der Zusammen-
schlufl der . . . Gesellschaften in einen Pool ist begriindet durch die trotz aller Fortschritte
in der Technik und im Flugbetrieb nicht abzustreitende Schwere des Risikos im all-
gemeinen und die Katastrophengefahr im besonderen.” Ferner wird gesagt: , Der

! Quellen: Drucksachen des Pools und Auskiinfte.
?Herrmannsdorfer: Die Rechtsnatur des Poolsvertrages. Berlin 1924. S. 11.
*Herrmannsdorfer a.a 0, 8. 5f.
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Betrieb in Poolform hat den Vorzug einer starken Verteilung eines ]eden Risikos auf
viele kriiftige Schultern und verbiirgt dadurch dem Versicherungsnehmer eine unbedingte
Sicherheit fiir die Erfiilllung der von den einzelnen Poolgesellschaften iibernommenen
Verpflichtungen; denn diese haften fiir den von ihnen gezeich-
neten Anteil mit ihrem gesamten Kapital' Aullerdem besteht die
., Garantie aller mit dem D. L. P. in enger Verbindung stehenden Riickversicherer'’,

Die Situation, die zur Griindung des Luftpools fiihrte, war eine ihnliche, wie sie
seinerzeit fiir die Valorenversicherung bestand. Auch fiir diese war das
Risiko so grof}, dal} das Geschift erst dann zur Entfaltung kommen konnte, als sich die
maBgebenden Versicherungsgesellschaften zu Verbinden zusammenschlossen, die die
von den einzelnen Gesellschaften gezeichneten Risiken gemeinsam trugen. Nur hafteten
bei diesen Verbiinden die Mitglieder urspriinglich sclidarisch, eine Haftungsweise, die
bei zwei der drei in Deutschland bestehenden Verbiinde prinzipiell noch heute besteht,
wiithrend beim dritten Verband eine jede Gesellschaft nur fiir den von ihr gezeichneten
Anteil an den Risiken biirgt. Das Letatere besteht nun auch beim D. L. P.

Die durch die zum D, L. P. zusammengeschlossenen Versicherungs-Gesellschaften
betriebenen Geschiifte werden in drei Klassen unterschieden:

Klasse A enthiilt die Luftfahrt-Kasko-Versicherungen,

LU IR . ., Luftfahrt-Unfall-Versicherungen,
T 0. B ,, Lmftfahrt-Haftpflicht-Versicherungen.

Bis zum Jahre 1931 wurde auch die ,,Luftgiiter-Transport-Versicherung vom Pool
betrieben; heute ist sie den Transport-Versicherern zum poolfreien Betriebe iiberlassen.
Von den Versicherungsklassen des Pools wurde nur die Kasko-Versicherung als Trans-
portverslchcrunu von der Aufsicht durch das ,,Reichsaufsichtsamt fiir Privatversiche-
rung’ freigestellt.

Der Geschiiftsbetrieb des Pools ist fiir die Klasse A einerseits und fiir die Klassen P
und C anderseits zum Teil verschiedenartig. Jede Klasse arbeitet selbstiindig mit be-
sonderer Abrechnung, Dementsprechend miissen die Gesellschaften auch nicht Mit-
glied fiir alle Klassen werden. Mit wenigen Ausnahmen gehiren die Gesellschaften aber
allen Klassen an. Im Jahre 1942 waren an der Klasse A 51, an den Klassen B und ('
50 Gesellschaften beteiligt. Es sind mehr oder weniger siimtliche privaten grofideutschen
Versicherungsgesellschaften mit einer Priimieneinnahme von iiber 3 Millionen Reichs-
mark Mitglieder des Deutschen Luftpools.

Die Organe des Pools sind: 1. Die geschiftsfiihrende Gesellschaft,
versamnl]ung, . die Ausschiisse.

WDie geschiftsfiihrende Gesellschaft hatdie laufenden Geschiifte
des Deutschen Luftpools zu erledigen.” Davon ist noch niiher zu sprechen. Sie har
,Fragen von grundsiitzlicher Bedentung den zustiindigen Ausschiissen zur Begutachtuny
und eventuellen Entscheidung vorzulegen®, und sie hat ,,die Vorsitzer der beiden Aus-
schiisse iiber alle wichtigen Vorgiinge auf dem laufenden zu halten. Spitestens zur
Hauptversammlung hat sie alljihrlich ,einen Rechenschaftsbericht abzulegen'. Ge-
schiiftsfithrende Gesellschaft ist zur Zeit die , Allianz, Versicherungs-Aktien-Gesell-
schaft” in Berlin,

Die ordentliche Hauptversammlung, die jihrlich einmal zusammentritt,

2. die Haupt

woimmt von der Geschiftsfithrung den Rechenschaftshericht entgegen und beschlielt '

Jdiber die Entlastung derselben. Auf Anfordern von mindestens Y4 der Stimmenzall
“innerhalb einer Poolklasse oder einer der beiden Ausschiisse muf} eine auBerordentliche
Hauptversammlung anberaumt werden,
Die Ausschiisse endlich haben die Aufgabe, ,die Beratung und die Beschluf-
fassung in wichtigen Angelegenheiten des Pools gemeinsam mit der Geschiftsfiihrung"

u deckung ihres Luftfahrtgeschiiftes beim deutschen Luftpool abzuschliefen‘.

vorzunchmen. Es besteht je ein Ausschul} fiir die Klasse A und fiir die Klassen B und ¢!
zusammen. Sie werden von der ordentlichen Hauptversammlung mit einfacher Stimmen-
mehrheit gewihlt. Der Vorsitzer des D. L. P. wird von den beiden Ausschiissen in gemein-
samer Sitzung gewiihlt.

Was den Geschiaftsbetrieb des Pools anbelangt, so geschieht derselbe in
folgender Weise. Das einzelne Ver%ichernlwsgesclmft wird von der Poolgesellschaft, die
es zum  Abschluff bringt, allein gezeichnet. Diese (esellschaft, die ,ein-
bringende®, ist ,,den Vemcherten sowie sonstigen Dritten gegeniiber... fiir die von
ihr iibernommenen Risiken allein berechtigt und verpflichtet”. Eine
Mitversicherung simtlicher Poolgesellschaften den Versiche-
rungsnehmern gegeniiber besteht sohin nicht. Aueh der Pool als solcher
haltet nicht den Versicherungsnehmern. Die einbringende Gesellschaft aber hat
die Verpflichtung, die gezeichneten Luftfahrtversicherungen dem Pool zuzu-
fithren, womit praktisch eine 100 prozentige Riickversicherung beim
Pool erfo]gt Diese Einbringung beim Pool ,erfolgt zu Original-Brutto-
primien', die somit dem Pool zuflieBen, von denen aber, wie das im Riickversiche-
'rungsgeschi\ft in solchen Fillen iiblich ist, eine Einbringungsprovision ab-
gezogen wird, die der einbringenden Gesellschaft als Entschidigung fiir ihren Geschiifts-
betrieh zusteht. Die dem Pool zugefiihrten Versicherungsgeschiifte werden dann von
- diesem ,zur schliisselmafBigen Aufteilung des Risikos" auf die
Poolgesellschaften gebracht. Diese erfolgt nach den Quoten, die von den einzelnen

Gesellschaften bei ihrem Anschlull an den Pool gezeichnet worden sind, und min-

destens 14% betragen miissen. In dieser Aufteilung des Risikos durch den Pool ist

die frither erwiihnte Retrozession zu erblicken, oder, anders ausgedriickt, die

Herbeifithrung einer Mitversicherung der Poolmitglieder in Riick-

versicherung gegeniiber dem Pool oder, wenn man die Geschiftsfithrung desselben nur
~ als Vermittlungsstelle ansehen will, gegeniiber der einbringenden Gtesellschaft. Die Pool-
l gesellschaften haften dem Pool gegeniiber grundsitzlich nur gemifl ihren

Quoten Kommt aber eine Gesellschaft ihren Zahlungsverbindlichkeiten richt nach,
so ,,beschliefien die zustiindigen Ausschiisse dariiber, ob der Anteil dieser Poolgesell-
schaft auf die iibrigen Poolgesellschaften im Verhiltnis ihrer Beteiligungsquoten um-
gelegt werden soll*’,

Rut.k\'erswherunge n,

]

die iiber den Pool hinausgreifen, kénnen iiberdies
in verschiedener Weise stattfinden. Jede einzelne Poolgesellschaft kann fiir ihren Anteil
- Riickversicherung nehmen. Vor allem kann aber die geschiiftsfithrende Gesellschaft
Riickversicherungsvertriige aulerhalb des Pools schlieflen. So ist sie , berechtigt, auch
imnerhalb der Poolmaxima®, von denen gleich zu sprechen sein wird, , Riickversiche-
rungen fiir gemeinschaftliche Rechnung aller Poolgesellschaften vorzunehmen, sofern
ihr dies nach freiem Ermessen zweckmiiBig erscheint, und zwar sowohl im Wege der
Quoten — wie der Exzedenten- Riickversicherung®. Sie ist auch , berechtigt, mit aus-
lindischen Versicherungsgesellschaften und Vmehmun gspools Vertriige iiber die Riick-
Ferner
kann sie , mit auferhalb des Pools stehenden Versicherungsgesellschaften Abkommen
schliefien, durch die diesen die Riickdeckung ihrer inlindischen Luftfahrtversicherungen
beim Deutschen Luftpool . .. erméglicht wird". Bedingung ist nur, dahl diese Gesell-
schaften die Priimien und Bvdnlgunlrvn des D. L. P. innehalten. — Die zuerst erwithnten
Riickversicherungen sind geeignet, die Sicherheit, die der Luftpool bietet, weiterhin
zu erhihen,
Zu Riickversicherungen aufierhalb des Pools bietet u. a. Veranlassung, daB fiir die
drei Klassen des Pools Héchstversicherungssummen in dem ,, Abkommen® aufgestellt
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sind, die nur iiberschritten werden diirfen, wenn vor Abschlufl die Genehmigung der
geschiiftsfithrenden Gesellschaft eingeholt wird. Fiir die Klasse A (Kasko) ist beispiels-
weise das Maximum 1,5 Millionen Reichsmark pro Luftfahrzeug.

Was die Behandlung der Versicherungsabschliisse anbelangt, so hat in der Klasse A
die einbringende Gesellschaft die Versicherungsantrige und Verinderungsanzeigen un-
verziiglich nach Eingang an die Geschiiftsfiihrung weiterzuleiten, die die Versicherungen
bearbeitet und die Versicherungsscheine und Nachtrige entwirft. Diese werden dann
der einbringenden Poolgesellschaft zur Ausfertigung iibermittelt. Bei den Klassen B
und C erfolgt dagegen die Bearbeitung und die Ausfertigung der Versicherungsscheine und
Nachtriige selbstiindig durch die einbringende Gesellschaft.

Auch die Behandlung der Schiden ist bei Klasse A und bei den Klassen B und C
verschieden. Bei Klasse A werden die Schiiden von der Geschiiftsfithrung bearbeitet,
bei den Klassen B und € von der Poolgesellschaft, die die Versicherung abgeschlossen
hat, selbst. Die Auszahlung der Schiden hat aber in beiden Fillen die
einbringende Gesellschaft zu leisten. Sie gibt dann monatlich an die Geschiftsfithrung
Aufgabe iiber die Auszahlung der Schadensbetrige sowie iiber die festgesetzten Schadens-
reserven,

Die Unkosten, die der geschiiftsfithrenden Gesellschaft aus der Bearbeitung
des C(leschiifts erwachsen, werden in den einzelnen Klassen auf die Poolgesellschaften
entsprechend ihren Beteiligungsquoten umgelegt.

Vierteljiihrlich gibt die Geschiftsfithrung jeder Poolgesellschaft ,eine zahlenmiiBige
Gesamtaufstellung aller von den Poolgesellschaften aufgegebenen Primien,
Provisionen, Schadenzahlungen, Schadenreserven sowie der der Geschiiftsfithrung zu-
stehenden Unkostenvergiitung'. | Eine Einzelabrechnung und ein Salden-
ausgleich zwischen der Geschiftsfithrung und den Poolgesellschaften erfolgt nur einmal
jithrlich.” Hier wirkt sich die Poolung aller Priimien, Unkosten und
Schiiden aus, indem diese unter Absetzung der von der Geschiiftsfithrung fiir gemein-
schaftliche Rechnung genommenen Riickversicherungen aunf die Poolgesellschaften nach
Maligabe ihrer Quoten umgelegt werden.

Der Pool besorgt aber nicht nur die Verteilung des Risikos sowie der Geschiifts-
einnahmen und -ausgaben, er regelt auch das Geschift. In § 6 des ,, Abkommens'* werden
die Poolgesellschaften verpflichtet, das ,Luftfahrtgeschiift
nur unter Innehaltung der im Handbueh fiir die Luftfahrt-
versicherung festgesetzten Bearbeitungsvorschriften,
Primien und Bedingungen zu zeichnen. Ausgenommen hiervon ist
die Klasse A insofern, als fiir diese die Priomien und Bedingungen von der Ge-
schiftsfiithrung von Fall zu Fall festgesetzt werden., Ab-
weichungen von den in dem , Handbueh® festgesetzten Tarifpriimien und Bedingungen
sind nur mit Genehmigung der Geschiiftsfithrung zuliissig.

Begriffshildlung im Verkehrswesen.
Von Prof. Dr.-Ing. C. Pirath, Stuttgart,

In Heft 4 des 18. Jahrganges dieser Zeitschrift hat A. F. Napp-Zinn?! allge-
mein und in spezieller Form zur Lage der Begriffshildung im Verkehr Stellung genom-
men und in besonders klarer und tiefgriindiger Gedankenarbeit die Notwendigkeit, zu
einer Synthese der im Verkehrswesen herrschenden Begriffe zu gelangen, dargelegt. Am

"A.F.Napp-Zinn: ,,Grundbegriffe des Verkehrs**. In: Zeitschrift fiir Verkehrs-
wissenschaft, I8. Jahrgang, Heft 4, Berlin 1943.
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Schluf seiner Untersuchungen formuliert er drei Fragen materiellen und formellen In-
halts, zu denen andere Fachvertreter des Verkehrs im Sinne seiner Ausfithrungen sich
duBern michten. Ieh komme dieser Aufforderung um so bereitwilliger nach, als ich davon
iiberzeugt bin, daB hier ein Gebiet der Verkehrswissenschaft gefordert werden soll, das
nicht allein die Fachleute des Verkehrs, sondern auch die Allgemeinheit, und hier speziell
die Verkehrsinteressenten, zu denen sich schlieBlich jeder rechnen kann, angeht. Es liegt
jm Wesen der Verkehrswissenschaft, daB sie sich nicht, wie beispielsweise die medizinische
‘Wissenschaft, die Naturwissenschaften und die technischen Wissenschaften, in ihrer Be-
riffsbildung in erster Linie an die eigenen Fachkreise zu wenden hat, sondern besonders
weitgehend in ihren Grundbegriffen von der breiten Offentlichkeit verstanden werden
‘muB, fiir die der Verkehr in unmittelbarer Beriihrung arbeitet. Hierin liegt besonders
in bezug auf die Begriffsbildung Verpflichtung zur Riicksichtnahme, aber auch die
Schwierigkeit des Beginnens zugleich.
Was zuniichst die erste Frage nach der Notwendigkeit und ZweckmiiBigkeit des
on Napp-Zinn angeregten Bemiihens um eine einheitliche Begriffsbildung im
é’ erkehr anbelangt, so hat er iiber seine allgemeine Begriindung hierzu hinaus in der Tat
“durch die spezielle Behandlung zahlreicher Grundbegriffe die Liicken aufgezeigt, die noch
“zu schlieBen sind. Er hat sich dabei von jeglicher, stets abtriiglichen Begriffsakrobatik
ferngehalten. Der von ihm gegebene Einblick in die noch herrschende Uneinheitlichkeit
der Begriffsbildung sollte an sich geniigen, um die Frage 1 zu bejahen.
Es empfiehlt sich aber vielleicht, an dieser Stelle noch auf einen Gesichtspunkt hin-
zuweisen, der den Zustand selbst, so wenig befriedigend er ist, als natiirlich und man
michte sagen eigengesetzlich fiir die Verkehrswissenschaft, erscheinen lifit. Die Ver-
kehrswissenschaft ist eine Grenz- oder Rahmenwissenschaft zwischen Volkswirtschaft,
Technik, Recht und Geographie, mit ihren entsprechenden Teilgebieten: Verkehrswirt-
schaft, Verkehrstechnik, Verkehrsrecht und Verkehrsgeographie. Dafl sich hierbei die
Verkehrswirtschaft und Verkehrstechnik besonders stark beriihren und iiberschneiden,
ist vor allem auf die fiir den Verkehr einzigartige Tatsache zuriickzufiihren, dali Pro-
duktion und Absatz der Verkehrsleistungen, also der Erzeugnisse des Verkehrs, einen
untrennbaren Vorgang darstellen, der zeitlich und riumlich stets zusammenliegt, wih-
“rend bei sonstigen Wirtschaftszweigen Produktion und Absatz mehr oder weniger in
zeitlicher und riumlicher Trennung zueinander stehen. Die Sphiren der vier grofien
~ Wissenschaftsgebiete iiberstrahlen oder unterbauen die Verkehrswissenschaft und suchen
in ihr einen harmonischen Zusammenklang.
; Die Bemiihungen, diese Harmonie in gegenseitiger Zusammenarbeit der beteiligten
Disziplinen zu schaffen, sind noch verhiiltnismifBig jung. Sie erhielten ihren stirksten
‘AnstoBl vor ungefihr 15 Jahren, als auf den von Reichsverkehrsminister Dr. Dorp-
“miiller eingerichteten Studienkonferenzen zwischen den Fachvertretern der Wissen-
schaft und der Praxis des Verkehrs ein gemeinschaftlicher Gedankenaustausch in Vor-
triigen und Diskussionen erméglicht wurde, Es wird wohl damals den meisten Teilneh-
mern dieser Tagungen zum BewuBtsein gekommen sein, dafi noch vielfach die Vertreter
der einzelnen, die Verkehrswissenschaft als Dachwissenschaft stiitzenden Disziplinen in
ihrer eigenen Sprache redeten und manche Zweifel in der Bedeutung der Begriffe auf-
kamen. Die Studienkonferenzen deckten diese Ungleichheiten in stiirkerem Malie auf
als es im Nebeneinander des Schrifttums bemerkbar wurde. Mit der Erkenntnis der
Tatsache eines vorhandenen Aneinandervorbeiredens entstand aber auch der Wille zur
Bereinigung. Vieles ist inzwischen in dieser Beziehung in Wort und Schrift geschehen
“und verbessert worden, aber eine allgemeine Nachpriifung der Wesensgleichheit und
; Unterschiede in den Begriffen nach Inhalt und Form in der Verkehrswissenschaft ist
trotzdem von besonderem Wert und notwendig, vor allem fiir den Uberlagerungsbereich
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