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Vorwort

i ein Menschenalter wahrende Beschaftigung mit_wxrtsdnafll:_dleq Tat-
fiil:ﬁert:atigd Fragen des Verkehrs sowie eine gleich lange Hingabe an die \;rassz?l-
schaftliche Pflege dieses Gebietes werden es als berechtigt erschelntil ?(sifter;
wenn ich im folgenden versuche, meine im J..auf der Zeit gewonnenen nsll'k >
iiber das Wesen der Verkehrswissenchaft, 1h1:_en Inhalt und ihre Syslgrna 1 i)lg
umfassender Weise zu entwidceln. Hierzu diirfte um so mehr Anla dgege\:f:r-
sein, als meine letzten AuBerungen uber Qegenstand und Methodik L!?{ sl
kehrswissenschaft, zum Teil in niederlandischer Sprache t=.-‘.'s._c:menesnt %Il. Vet:
zeichnis Nr. 9—12), an fiir weitere Kreise weniger zuganglichen Stellen
offentlicht wurden. : :

i dlung entstand im wesentlichen als Rechenschaft eines Wissen-
]s)clt?:ftle?sbhifxnbewggtester Zeit, namlich im Frithjahr 1945, als die Qrodﬁe :ﬁgeel!;
sichsische Deutschland-Offensive tuber Qas Ruhrgebiet, memenD_ alf?ir %las
Arbeitsbezirk, hinwegging, sozusagen zwischen Tod und Leben.f ie st
Leben gefallene Entscheidung und meine 1946 erfolgte Beru u(?% R
Universitit Mainz auf einen Lehrstuhl fir Volkswutsd]aftsieh_x_‘ﬁ un er e
wissenschaft geben mir nun Gelegenheit‘ und Anlaﬁ, die Ausfiithrungen erg
auf den Stand von Sommer 1948 zu verc‘)ffenmchen.. R S o b

: ke dabei in Dankbarkeit und Ehrerbietung jener als Upler _ ;

{szeﬁﬁcriii[;es gefallenen Minner, die an der Entwicklung der Verkeélr::i\;:ss::lrilr
schaft in Deutschland wesentlichen Ant_ell genommen haben, él'n G
Forderer, Freund und Helfer bei meinen eigenen Bemiihungen um die

wissenschaft waren:

des Staatlssekretars

Koenigs, . ;
des Professors fiir Verkehrspolitik und Eisenbahnwesen an der Tech

nischen Hochschule Hannover, Dr.-Ing., Dr.—AIng. e. h. Otto Bl um, =
des Assistenten am Institut fiir Verkehrswissenschaft an der Universita

Koéln, Dr. rer. pol. Hans Joachim Trummel.

im Reichsverkehrsministerium Berlin, Gustav
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I. Gegenstand

A. Allgemeine Bestimmung

Hinsichtlich des Gegenstandes oder Inhaltes einer Wissenschaft lassen sich die
Fragen stellen:

1. Was unter ihr von maBgeblicher Seite verstanden werde,

2. Was man unter ihr verstehen kénne,

3. Was unter ihr zweckmidBig zu verstehen sei.
Wadhrend die erste Frage als eine Tatbestandsfeststellung — abgesehen von
der ,MabBgeblichkeit" — einer objektiven Behandlung zugdngig ist, 1d@Bt sich
bei der Beantwortung der zweiten und namentlich der dritten Frage ein per-
sonlicher, subjektiver Einschlag kaum vermeiden, auch wenn man sich an
bestimmte methodische Grundsdtze halt,

1. Die herrschenden Auffassungen iiber Verkehrswissenschaft

Die erste Frage, was unter Verkehrswissenschaft von mabs-
geblichen Stellen verstanden werde, 148t sich durch Feststel-
lungen dariiber beantworten,

welche Auffassungen von Personlichkeiten, die-als malBgebende Vertreter des
Faches anzusehen sind, vertreten werden,

welcher Art die unter dem Namen der Verkehrswissenschaft gehenden wissen-
schaftlichen Arbeiten sind, 2 g n wissen

Wenn wir diese beiden Feststellungen im Nachstehenden zugleich zu treffen
suchen, so koénnen wir ausgehen von der ersten Schriftenreihe, die unter der
Flagge der Verkehrswissenschaft segelte. Es waren dies die ,Verkehrswissen-
schaftlichen Abhandlungen”, die Gottfried Zoepfl 1914 herauszugeben begann,
die aber bereits mit dem dritten Heft 1917 ihr Ende fanden. Dem Vorwort, das
Z'oepﬂ dem ersten Heft dieser Schriftenreihe mitgab, war zu entnehmen, daB
sie 1. der Entwicklung einer allgemeinen Volkswirtschaftslehre des Verkehrs,
2. der Forderung der wissenschaftlichen Verkehrspolitik, 3. der Pflege des neu-
zeitlichen Verkehrsrechtes dienen sollte. Diese erste verkehrswissenschaftliche
Schriftenreihe war mithin der Volkswirtschaftslehre und der Rechtslehre des
Verkehrs gewidmet,

Das im Friihjahr 1921 gegriindete Institut fiir Verkehrslehre in Koln, das im Som-
mer 19_22 in Institut fiir Verkehrswissenschaft umbenannt und der Universitdt Koln
aqgeghedert wurde, setzte sich die Pflege von Volkswirtschaftslehre, Betriebs-
wirtschaftslehre und Rechtslehre des Verkehrs in Wort und Schrift zur Aufgabe.
Ernst Eslch..sein Griinder und Leiter von 1921 bis 1925, hat damals wie in der
Folge‘ze_lt in seinen Arbeiten vielfach Wirtschaft und Recht des Verkehrs
kqmblmert. Auch die Zeitschrift fiir Verkehrswissenschaft hat unter der Schrift-
Im_tung von Esch (1922 bis 1925) neben der vorherrschenden Behandlung von
ert__schaftsf_ragen des Verkehrs auch dem Verkehrsrecht nennenswerten Raum
.gewa}m. Mit der Ubernahme der Leitung des Instituts fiir Verkehrswissenschaft
in Koln und der Schriftleitung der Zeitschrift fiir Verkehrswissenschaft durch
mich (Sommer 1925) erfolgte eine fast ausschlieBliche Ausrichtung der Insti-
tutsarbgiten wie der Zeitschrift-Verdffentlichungen auf die Verkeh'rswirtsdlan,
woran ich bis zu meinem Ausscheiden aus diesen Funktionen 1938 und ebenso
mein Nachfolger Paul Berkenkopf (seit 1939) festhielt. Hatte ich urspriinglich
als Assistent am Institut fiir Verkehrswissenschaft in Koéln die Erstreckung der
Verkehrswissenschaft iiber Volkswirtschaftlehre, Betriebswirtschaftslehre und
Rechts_lehre des Verkehrs hingenommen (Lit.-Verzeichnis Nr. 1 und 2), so habe
ich seit 1925 (Lit.-Verzeichnis Nr. 3ff.) fortdauernd die Verkehrswissenschaft
als einen auf den Verkehr gerichteten Querschnitt durch Volks- und Betriebs-

wirtschaftslehre aufgefaBt und den Standpunkt vertreten, daB eine Einbeziehung

von Rechtselementen nicht vom spezifisch Jjuristischen Gesichtspunkt, sondern

[
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nur von dem der wirtschaftlichen Ordnung zu erfolgen habe. Die zunachst von
Esch, dann von mir herausgegebene Buchreihe des Instituts fiir Verkehrswissen-
schaft in Koln, in der von 1922 bis 1939 sieben Veroffentlichungen erfolgten,
enthédlt auBer einer vorwiegend arbeitspsychologischen Studie nur volks- und.
betriebswirtschaftliche Untersuchungen aus dem Verkehrswesen,

Wihrend die literarische Wirksamkeit des Instituts fiir Verkehrswissenschaft
in Kéln seit 1925 in erster Linie der Volkswirtschaftslehre, in zweiter der
Betriebswirtschaftslehre des Verkehrs diente, hat das ihm anndhernd gleich-
alterige Institut fiir Transport- und Versicherungswesen an der Hochschule fir
Welthandel in Wien durch seine Vorlesungen und Ubungen wie die aus
seinem Kreis hervorgegangenen wissenschaftlichen Werke weitaus iiberwiegend
die Betriebswirtschaftslehre des Verkehrs gefordert. Sein Griinder Franz Dorfel
hat auch die Verkehrswissenschaft als einen Teil der Betriebswirtschaftslehre
angesprochen (Lit.-Verzeichnis Nr. 14, S. 66). Zur Verkehrswissenschaft im wei-
teren Sinn rechnet er indessen auch Verkehrsrecht, Verkehrspolitik, Verkehrs-
psychologie, ferner Verkehrsgeographie und Verkehrsgeschichte (a.a. O., S. 71).

issenschaftliche Verbffentlichungsreihe, die dem Luft-
verkehr gewidmeten, von 1929 bis 1940 in 14 Heften erschienenen Forschungs-
ergebnisse des Verkehrswissenschaftlichen Instituts fiir Luftfahrt an der Tech-
nischen Hochschule Stuttgart, tragen zum weitaus groBten Teil verkehrswirl-
schaftliches Gepréige. Die Technik des Luftverkehrs tritt in ihnen nur wenig rqeh.r
in Erscheinung, als dies zur Fundierung verkehrswirtschaftlicher Erkenntnisse
in diesem Verkehrszweig erforderlich ist. Der Schopfer und Leiter des Verkehrs-
wissenschaftlichen Instituts fiir Luftfahrt (seit 1945 . Verkehrswissenschaftliches
Institut” ohne fachliche Beschrénkung) an der Technischen Hochschule Stuttgart,
Carl Pirath, vertritt indessen hinsichtlich des Inhaltes der Verkehrswisseng&afl
grundsétzlich einen umfassenderen Standpunkt. Er bezeichnet [Lit.-Verz_eidmlsNr.
19, S. 63) die Verkehrswissenschaft als .eine Grenz- oder Rahmenwissenschaft
zwischen Volkswirtschaft, Technik, Recht und Geographie, mit ihren entspre-
chenden Teilgebieten: Verkehrswirtschaft, Verkehrstechnik, Verkehrsrecht und

Verkehrsgeographie®.

Von dem im Winter 1929/30 gegrindeten Verkehrs-Seminar an der Universitat
Miinster, das nacheinander von Werner Friedrich Brudk, Wilhelm Dietrich
Preyer, Paul Berkenkopf geleitet wurde, seit 1940 unter der Leitung von
Alfons Schmitt steht und seit Anfang 1948 als Institut fiir Verkehrswissenschaft
an der Universitit Miinster firmiert, wurden seit 1934 die . Verkehrswissen-
schaftlichen Forschungen aus dem Verkehrs-Seminar an der Westf. Wilhelms-
Universitait zu Minster i. W." herausgegeben, von denen bis 1941 20 Hefte
erschienen sind. Neben einzelnen gréBeren Forschungsarbeiten enthalten sie
vornehmlich Vortragswiedergaben. Sie kennzeichnen sich durch ihre einheitliche
Abstellung auf die Volkswirtschaftslehre des Verkehrs, insbesondere praktische
Fragen der Verkehrspolitik.

Das 1933 von Hellmut Wolff ins Leben gerufene Seminar fiir Verkehrswesen
an der Universitit Halle gab ,Schriften des Seminars fiir Verkehrswesen an
der Martin-Luther-Universitdt Halle-Wittenberg” heraus, von denen 1935 bis
1941 24 Hefte erschienen sind. Sie tragen gleichfalls vorwiegend volkswirt-
schaftlichen Charakter und behandeln vorzugsweise Einzelfragen der Verkehis-
politik, Einige Hefte sind indessen, entsprechend dem besonderen Interesse
ihres Herausgebers an dem Gesamtgebiet des StraBenwesens, Fragen der
StraBenbautechnik und der StraBenverkehrsunfille gewidmet. Das wissenschaft-
liche Niveau dieser Schriftenreihe lief teilweise zu wiinschen iibrig.

Die ,Schriften des Instituts fiir Verkehrswissenschaft an der Universitat Leipzig”
(1937 von Karl Brduer gegriindet), von denen 1938/39 neun Hefte, samtlich
Vortragswiedergaben, erschienen, fallen mit Ausnahme eines der Nachrichten-
Verkehrstechnik gewidmeten Heftes in das Gebiet der Verkehrswirtschaft.

Die néchstélteste verkehrsw
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Besondere Beachtung war den durch den 1935 i
° : ¢ 1 ins Leben gerufenen , -
w&ssegs;hilftlldaen Forschungsrat beim Reichsverkehrsministerium'' v;;?:;gg?n
_oter. e g gten Auffassungen der Verkehrswissenschaft beizumessen. Allerdings
isat elnnizltegélrlflgig:e Fjsgeglungl}‘ dﬂer Verkehrswissenschaft durch den Forschungs-
folgt. Jedo iefen die , Verkehrswissenschaftlich -
Ii{‘;rilgh?:;er?{gi]r:gzm?lthe' des yerkehrswissensdnaftliduen Forsdmngi?ateAsbhl?;ﬂl

inisterium”, die mit ihren 13 zwischen 1936 i
r}?nenl_Werken zur bedeutendsten deutschen verkehrswissen‘{s?:i(:al!tgl?cgleenrsc\j;é?':
2af;:;teld;&lgsfgll]gedgew&)rden waren.vdas Arbeitsgebiet klar erkennen: Mit Aus-
! i er Grenze von Verkehrstechnik und -wirtsch i

.AII'JEII und einer betriebswirtschaftlichen Untersuchung ﬁellt::rf S?df;at}ilglg;niebq
_hrand!ungen in die Volkswirtschaftslehre des Verkehrs. Der Schépfer und erste
Vorsitzende _des Vel:kehrswissensdlaftlimen Forschungsrates, Staatssekretér
((;iustav Kolemgs. bezeichnete selbst die Verkehrswissenschaft als einen beson-
eren Zweig der Staats- und Wirtschaftswissenschaften (Lit.-Verzeichnis Nr, 18)

Wiéhrend im Laufe des zweiten Weltkrieges alle i

sdlg-lftllchen’ S_chrjftenrelhen zum Erliegen kgmen unddgg:;ct%elga\;&?ecrgj‘rslmfssn;
natxonqlsozmhst;schen Deutschen Reiches und der Totalbesetzunq'Deutsd‘l]angs
1945 bis 1948 ein fast vélliger Stillstand jeder verkehrswissenschaftlichen Ver-
o_ffentlldmngs_tatlgken in Deutschland folgte, entfaltete die Schweiz seit 19’40
ie_lcrll]e erstau__nhche und bewundernswiirdige Aktivitdt auf verkehrswissenschaft-
ichem Geb:e_t. In Deuts_chland konnte man allerdings hiervon inhaltlich bisher
gur zum geringsten Teil Kenntnis nehmen, da seit 1945 bis heute (1948) ein
ezug ausldndischer Literatur im Wege eines allgemeinen international
Warenaustausches unmaglich ist. ' =

Seit 1940 erschienen, von Frilz Volmar unter Mitwirkung von Fri :
sunnker und Paul Kradolfer herausgegeben, die Smwe%erismentge}i{t?gé;giiﬂf
erkehrsywssens_chaft, deren Bandzahl bis Anfang 1948 bere‘ts auf 30‘ange-
wgdlsen ist. In dieser Sammlung dominieren geschichtliche wie aktuelle Gesamt-
:\geB§p521althemen der schweizerischen Verkehrswirtschaft und -politik, wobei
linie?‘nn eei%::atu- qn‘(jl Verkehrsgeschichte einzelner schweizerischer Eisenbahn-
red:utlid:?e Proble:em:.m . Einige Abhandlungen behandeln indessen verkehrs-

Seit 1946 erscheint, herausgegeben von d i i

: i er Generaldirektio S ize-

r!sqhg: Bunde_s.bah_nen unter der Schriftleitung von Manuel Saitrzlev.gel;iazcg‘c:ﬁ:rze?—

gi;ltill? l;?éﬁ}}lg fu; ?j’erk;ahrswissenschaft und Verkehrspolitik, Es darf dahin-

. I , 0 er franzosische Titel dieser Zeitschrift , A 1 i

d'Economie des Transports” mehr eine Wi e
: edergabe oder eine Ergd d

deutschen Titels darstellt. Gegenstdndlich zei i i {96 dios Sotiika

] : C t diese Zeitschrift eine stark
Verwandtschaft mit der Zeitschrift fiir Ve et i e
1 _ ] rkehrswissenschaft d

.I]_:ti)hren_, insofern die volksyvlrtsdlaftliche Betrachtung des Verk:l:rs ‘teal;letrslcl'ﬁrescizg

ﬁafz:itllfgwt\;e?ger auﬁn be_trcliebswirlsdlaftlidle und rechtliche Verkehrsfragen be-
en, alles inde atzli d

s arden. ol ssen unter grundsdtzlicher Beschrdnkung auf das

Suchen wir aus diesen Feststellu tigli

! ) ] ngen beziliglich des Inhaltes verkehrswi -

:ﬁggllg;?r%?;%fg?ﬁ!mung;nf:méi m?&geblicher AuBerungen tiber denswggs;zg_
_ issenscha ie- twort auf die erste Fr

Verkehrswissenschaft verstanden werde, zu gewinnen, so léﬁtiigesiﬂ;;:ﬁ PSS

1. Eine einhellige Meinung i
¢ g tiber Inhalt und Erstreckung der Verkehrswi -
32&1%}?323};}Lg:vc?;tée[;seé]:}?g‘asstmﬁg dﬁ; Verkehrswissensgdlaft als nge;“gllfgggs
g I stehen Meinungen und Verfahrensweisen -
:ES;'. dc;:!e qg}ﬁer_der mehr oder minder den Kern bildenden Verkehrswir?segear;l
sich mit dem Verkehr befassenden Teile anderer Wissenschaften, ins-

besondere Verkehrst i i i
st ol ehrstechnik und Verkehrsrecht, in die Verkehrswissenschaft
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2. Die weitaus iiberwiegende Mehrzahl der unter dem Namen Verkehrswissen-
schaft laufenden Studien gehdrt dem Gebiet der Verkehrswirtschaft an. Die
Verkehrswirtschaft (einschl. der Verkehrspolitik) wird mithin entweder als der
ausschlieBliche Gegenstand der Verkehrswissenschaft angesehen oder wenigstenis
als der vorzugsweise Inhalt der Verkehrswissenschaft behandelt.

2. Die méglichen Auffassungen der Verkehrswissenschait

Zur Beantwortung der zweiten Frage, was man unter Verkehrswis-
senschaft verstehen kénne, 14aBt sich eingangs feststellen, daB das
Wort Verkehr in der Wortzusammensetzung Verkehrswissenschaft nach allge:-
meinem Sprachgebrauch nur in dem Sinn rdaumlicher Ubertragung von Personen,
Giitern und Nachrichten verwandt wird. Es scheidet damit die Méglichkeit aus,
durch Interpretierung des Wortes Verkehr in einer seiner weiteren Bedeul-
tungen wie ,allgemeiner Wirtschaftsverkehr” oder ,menschlicher Umgang*
schlechthin unter Verkehrswissenschaft etwa den allgemeinen Wirtschaftsaus-
lausch oder die zwischenmenschlichen Beziehungen jeglicher Art wissenschaft-
lich behandeln zu wollen.

Die rdumliche Ubertragung von Personen, Giitern und Nachrichten laBt sidh
nun grundsdtzlich in zweierlei Weise zum Gegenstand wissenschaftlicher Be-
mithungen machen: Entweder man geht vom Objekt aus und befaBt jede wis-
senschaftliche Disziplin, soweit sie sich mit dem Verkehr befaBt, in die Verkehrs-
wissenschaft ein, oder aber man gibt, von der Betrachtungsweise ausgehend, nur
e inem Wissenschaftszweig den Namen Verkehrswissenschaft, und zwar einem
solchen, wo das Wort Verkehr ohne weiteres eine im Sinne dieser Wissen-
schaft liegende Vorstellung erlaubt.

Geht man, dem ersten Weg folgend, von dem empirischen Objekt oder Inter-
medium des Verkehrs aus und rechnet folgerichtig alle Wissenschaftszweige,
die sich mit ihm befassen, zur Verkehrswissenschaft, so zeigt sich, daB noch
mehr Betrachtungweisen des Verkehrs als die sich in erster Linie aufdran-
genden Disziplinen von Verkehrswirtschaft, Verkehrsrecht, Verkehrsgeographie
und Verkehrstechnik der Verkehrswissenschaft zuzurechnen wéaren. Es kommen
insgesamt in Betracht:

aus den Wirtschaftswissenschaften:
Volkswirtschaftslehre des Verkehrs,
Betriebswirtschaftslehre des Verkehrs,
Finanzwissenschaft des Verkehrs (die Verkehrsbetriebe im o6ffent-
lichen Haushalt),
Verkehrsstatistik;

aus der Rechtswissenschaft:

Privatrecht des Verkehrs,
UOffentliches Recht des Verkehrs;

aus der Medizin:
Verkehrsmedizin (Verkehrskrankheiten, wie See- und Luftkrank-
heit; Berufskrankheiten im WVerkehr; Gesundheitliche Schadens-
behebung von Verkehrsunfillen);

aus den philosophischen Fachern:
Verkehrssoziologie (Zwischenmenschliche Beziehungen im Ver-
kehrswesen),
Arbeitspsychologie des Verkehrs,
Verkehrsgeographie,
Verkehrs-Kunstbetrachtung (Kiinstlerische Formgestaltung der Ver-
kehrsmittel, d. s. der Fahrzeuge und Anlagen);
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aus den technischen Fiachern:

die Bau- und technischen Betriebslehren der verschiedenen Ver-
kehrsmittel, wie Eisenbahnbau, Eisenbahnbetrieb, Eisenbahnmaschi-
nenbau, Tunnelbau, Briickenbau, StraBenbau, Kraftfahrzeugbau,
Luftfahrzeugbau, Lufthafenbau, WasserstraBen- und Hafenbau,
Schiffbau, Schiffsmaschinenbau, Fernmeldetechnik, sowie weitere
. Facher, soweit sie den Verkehr betreffen, so Elektrotechnik, Hoch-
bau, Stdadtebau.

. Die Verkehrsgeschichte ldBt sich in diesem Zusammenhang schwerlich als ein

besonderes Fach anfiihren, da alle genannten Disziplinen sich auch in geschicht-
licher Blickrichtung betreiben lassen. Soweit die Verkehrsgeschichte unter wirt-
schaftlichem Gesichtspunkt behandelt wird, ist sie als Unterglied der Volks-
wirtschaftslehre des Verkehrs zu betrachten. Insgesamt ergibt somit eine etwaige
Subsummierung aller den Verkehr zum Objekt oder Intermedium nehmender
Wissenschaftszweige unter die Verkehrswissenschaft ein sehr buntes Gebinde.

Sucht man demgegeniiber der Verkehrswissenschaft einen einheitlichen von der
Betrachtungsweise bestimmten Sinn zu geben, wobei dieser Sinn sich aus dem
Wort Verkehr leichthin ableiten 1a6t, so kommt m. E. nur in Betracht, die Ver-
kehrswissenschaft entweder als Teil der Wirtschaftswissenschaft oder als Teil
der Kulturwissenschaft i. e. S. anzusprechen und zu betreiben, Denn die Vor-
slellung einer wirtschaftlichen oder einer kulturellen Erscheinung und Proble-
matik ldBt sich ohne weiteres aus dem Wort Verkehr ableiten, nicht hingegen
z. B. ein rechtliches oder geographisches Phdnomen, wo man vielmehr von
Verkehrsrecht oder Verkehrsgeographie sprechen mub.

Die Interpretation der Verkehrswissenschaft als Kulturwissenschaft i, e. S. er-
gdbe ein geschlossenes, in sich freilich sehr vielseitiges Gebilde. Von verschie-
denen der oben genannten, sich mit dem Verkehr als Objekt befassenden Wis-
senschaften, insbesondere aus der wirtschaftlichen und der philosophischen
Sphare, liefien sich Unterlagen gewinnen und geschichtlich wie rdaumlich (staat-
lich, volklich) vergleichende Kulturbilder gestalten.

Die andere Maoglichkeit einer Auffassung der Verkehrswissenschaft als einer
einheitlichen- Spezialwissenschaft, nimlich als eines Zweiges der Wirtschafts-
wissenschaften, soll im Rahmen der dritten eingangs gestellten Frage be-
handelt werden. ; ] g

3. Die zweckmiiBig erachtete Auffassung der Verkehrswissenschaft

Die dritte Frage, was unter Verkehrswissenschaft zweck-
mdBigzuverstehen sei, beantworte ich zufolge meiner nun schon seit
Uber zwei Jahrzehnten vertretenen Auffassung dahin, daB die Verkehrswissen-
schaft als ein den Verkehr zum Gegenstand nehmender Zweig der Wirtschafts-
wissenschaften oder, sofern man diese Bezeichnung vorzieht, der Wirtschaft-
lichen Staatswissenschaften anzusehen sei,

Wenn ich einer Interpretation der Verkehrswissenschaft im Sinne sdmdtli
den Verkehr zum Objekt bzw. Intermedium habender Wissensmafﬁszf\reigéd;ﬁl:
lghnengl gegen_iibersteh 1 SO in erster Linie deshalb, weil auf diese Weise keine
mgentlxd_le Wissenschaft, sondern nur ein Mosaik von Wissenschaften zu ge-
winnen ist. Qazu kommt, daB dieses wissenschaftliche Konglomerat unméglich
von einem einzelnen zu beherrschen ist. Man bedenke, daB bereits die ein-
zelnen genannten verkehrstechnischen Fdacher das Lebenswerk von Forschern
und Lehrern fiillen, :

Fiir angdngig halte ich es lediglich, die Gesamtheit oder eine I\:iehrzanl der
den Verkehr zum Objekt nehmenden Wissenschaftszweige als , Wissenschaften
vom Verkehr' oder selbst ,.Verkehrswissenschafﬁg" zu bezeichnen, wie dies
verschiedentlich auch bereits geschehen ist. Freilich ist die Gefahr einer Ver-
wedhslung der Verkehrswissenschaften als der Summe der sich mit dem Verkehr
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beschidftigenden Wissenschaften und der Verkehrswissenschaft als wirtschafts-
wissenschaftlichen Sonderfaches nicht von der Hand zu weisen. Auch laBt sich
nur e in Beiwort ,verkehrswissenschaftlich” bilden und verwenden. ZweckmdBig
wird dieses der Verkehrswissenschaft im Sinne des wirtschaftswissenschaft-
lichen Spezialfaches vorbehalten,

Wenn ich den Standpunkt vertrete, daB unter Verkehrswissenschaft die wirt-
schaftswissenschaftliche Behandlung des Verkehrswesens zu verstehen sei, so
leiten mich hierbei folgende Motive:

1. Die Erfassung des Verkehrs als einer Wirtschaftserscheinung bietet sich
am leichtesten an. Mithin wird man das Wort Verkehrswissenschaft auch am
ehesten auf die wirtschaftswissenschaftliche Betrachtungsweise des Verkehrs
beziehen koénnen.,

2. Mit der Vorbehaltung der Bezeichnung Verkehrswissenschaft fiir die wirt-
schaftswissenschaftliche Behandlung des Verkehrs gewinnt man in der Ver-
kehrswissenschaft eine geschlossene Disziplin, gekennzeichnet durch Einheit des
Objektes und der Betrachtungsweise, womit eine systematische Behandlung
gewadhrleistet ist,

3. Da, wie schon bei Behandlung der ersten Frage festgestellt, die Verkehrs-
wirtschaft bereits entweder als der ausschlieBliche Gegenstand der Verkehrs-
wissenschaft angesehen oder wenigstens als der vorzugsweise Inhalt der Ver-
kehrswissenschaft behandelt wird, so ist eine Einigung auf den wirtschafts-
wissenschaftlichen Charakter der Verkehrswissenschaft am ehesten zu bewerk-
stelligen.

B. Ndhere Bestimmung

Ubergehend zur ndheren Bestimmung des Gegenstandes der Verkehrswissen-
schaft ist zu erkldren;

Die grundlegende Disziplin der Wirtschaftswissenschaften oder wirtschaftlichen
Staatswissenschaften ist die Volkswirtschaftslehre. Ihr Gegenstand ist die Volks-
wirtschaft, worunter ich die aufwandsweisen, arbeitsteiligen MaBnahmen zuir
Bedarfsdeckung eines eine staatliche Einheit bildenden Volkes verstehe. Tridger
der Erzeugung und von Dienstleistungen zur Bedarfsdecdkung sind die ver-
schiedenen Wirtschaftsbetriebe. Ihr Aufbau und ihre Wirtschaftsfiihrung sind
Gegenstand der Betriebswirtschaftslehre. Threm Gegenstand zufolge wie in
ihrer praktischen Zielsetzung ordnet sich die Betriebswirtschaftslehre der Volks-
wirtschaftslehre ein, indem sie die Bestgestaltung der Betriebe und ihrer Lei-
stungen im volkswirtschaftlichen, also nicht im privatwirtschaftlichen Interesse
erstrebt., Wichtigkeit und Erstreckung betriebswirtschaftlicher Erkenntnis haben
indessen dazu gefithrt und rechtfertigen es, daB Volkswirtschaltslehre und
Betriebswirtschaftslehre als gleichbedeutende und berechtigte Disziplinen inner-
halb der Wirtschaftswissenschaften nebeneinander stehen, Die verschiedene
Blickrichtung von Volks- und Betriebswirtschaftslehre, die unterschiedlichen
Aufgaben von Volkswirten einerseits, Betriebswirten anderseits haben es im
Verein mit geschichtlichen Entwiddlungsvorgidngen der Disziplinen (Vernach-
lassiqung des Betriebes durch die Volkswirtschaftslehre des 19, Jahrhunderts;
daher Entwicklung der Betriebswirtschaftslehre um die Jahrhundertwende unab-
hingig von der Volkswirtschaftslehre) mit sich gebracht, daB Volks- und
Betriebswirtschaftslehre in Deutschland im allgmeinen zjemlich unabhdngig
nebeneinander stehen und ein Eigenleben fiihren.

Innerhalb der Volkswirtschaft lassen sich zufolge der Arbeitsrichtung eine Reihe
grofer Arbeitsgebiete erkennen, namlich Landwirtschaft, Forstwirtschaft, Berg-
bauwirtschaft, Industriewirtschaft, Handwerkswirtschaft, Handelswirtschaft, Ver-
kehrswirtschaft, Bankwirtschaft, von denen sich die fiinf ersteren als Erzeu-
gungswirtschaft zusammenfassen lassen. Die Handels- (oder Absalz- und
Bezugs-)wirtschaft dient der organisatorischen Uberbriickung von Erzeugung und
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Verbrauch, wiahrend wichtigste Funktion der Verkehrswirtschaft die raumliche
Verbindung von Erzeugung und Verbrauch ist. Sie dient daneben der Befrie-

‘digung jeden weiteren Verkehrsbedarfes, so dem Reise- oder schriftlichen Aus-

tauschverlangen des Einzelmenschen oder staatlichen Verkehrsanforderungen.
Insgesamt bietet sich die Verkehrswirtschaft als der Teil der Volkswirtschaft dar,
der der rdumlichen Ubertragung von Personen, Giitern und Nachrichen dient.

Die Betrachung der Verkehrswirtschaft wie auch der anderen Leistungsgebiete
der Volkswirtschaft kann sich entweder auf den volkswirtschaftlichen Aufbau
und Prozef beschrdnken oder aber zugleich auch auf Aufbau und Titigkeit der
einzelnen Betriebe erstrecken. In letzterem Fall erhdlt man Querschnitte durch
Volks- und Betriebswirtschaft der Leistungsgebiete. Die Verkehrswirtschaft
in diesem umfassenderen Sinn der volks- und betriebswirtschaflichen Organisa-
tion und Durchfiihrung der rdumlichen Ubertragung von Personen, Giitern und
Nachrichten betrachte ich als Gegenstand der Verkehrswissenscharft,

Wenn wir somit die Verkehrswissenschaft als einen sich auf den Verkehr rich-
tenden Querschnitt durch Volks- und Betriebswirtschaftslehre auffassen, wih-
rend es sonst tiblich und weitgehend gerechtfertigt ist, Volkswirtschaftslehre
und Betriebswirtschaftslehre als gesonderte Disziplinen zu behandeln, so liegen
dafiir besondere Griinde vor. Der entscheidende ist, daf fiir die Beurteilung
des Verhdllnisses der verschiedenen Verkehrsmittel zueinander die Kenntnis der
betriebswirtschaftlichen Verhdltnisse der einzelnen Verkehrszweige kaum zu
entbehren ist. Didaktische Bediirfnisse sind ein weiterer Grund, insofern als
Bildungsziel und Lehrmdglichkeiten an den Hochschulen eine Verbindung von
Volks- und Betriebswirtschaftslehre des Verkehrs nahelegen,

Die Festlegung der Verkehrswissenschaft als eines Zweiges der Wirtschafts-
wissenschaften schlieBt keineswegs aus, daB sie sich in bedeutendem Umfang
der Ergebnisse anderer Disziplinen, ndmlich der Geographie und der verkehrs-
technischen Wissenschaftszweige, zu bedienen hat. Sie kann bei ihren Betrach-
tungen weder der natiirlichen rdumlichen Gegebenheiten noch der Daten der
Verkehrstechnik entraten. Sie teilt diese Sachlage mit der gesamten Volks-
wirtschaftslehre, die gleichfalls die Faktoren Natur und Technik dauernd zu be-
riicksichtigen hat. Eine Disziplinenvermengung, die wir durch die Ausrichtung
der Verkehrswissenschaft als wirtschaftswissenschaftlichen Faches gerade zu
vermeiden suchen, tritt damit nicht ein. Zur Erlauterung sei beispielsweise
darauf hingewiesen, daB die ganzen Baulehren der Verkehrsmaschinen und
-Fahrzeuge auBerhalb des Blickfeldes der Verkehrswissenschaft bleiben. Von
Belang sind fiir sie lediglich die kosten- und leistungsméBigen Resultate. Bei
einem Vergleich vofi Dampf- und elekrischem Betrieb von Eisenbahnen inter-
essieren sie nicht die konstruktiven Eigenarten der Triebfahrzeuge, wohl aber
dAnlage- und Betriebskosten einerseits, Leistungsvermégen und -Eigenart an-
ererseits.

Die damit gegebene enge Beriihrung von Verkehrstechnik und Verkehrswirt-
schaft hatte mir zeitweise den Gedanken nahegelegt (Lit.-Verzeichnis Nr. 3,
S. 339/340), eine Entwicklung der Verkehrswissenschaft zu einer Verbindung
von Verkehrswirtschaft und Verkehrstechnik zu erwarten. Ich bin indessen
zu der Uberzeugung gelangt, daB der wissenschaftlichen Reinheit halber eine
d1521plinenméﬁige Getrennthaltung vorzuziehen ist. Die von mir immer geforderte
enge Verbindung von Forschern, Lehrern und Organen der Verkehrswirtschaft
und Verkehrstechnik, die zu einer Bestgestaltung des Verkehrswesens notwen-
dig ist, braucht hierunter nicht zu leiden.

Wie bestimrnte:r verkehrstechnischer Resultate bedarf die Verkehrswissenschaft
aud_l_ geographischer Daten. Zur Gesamtdarstellung der Schiffahrt eines Flusses
gehoren z. B. auch Angaben iiber seinen Lauf, Wasserfiihrung, Fahrtiete usw.
Oder: Fiir die Wiirdigung der Erschliefung eines- Staatsgebietes durch FEisen-
bat!nen ist die Kenntnis verkehrshemmender Wirkungen von Gebirgen ver-
schiedener Hohe und Struktur von Belang. Die Verkehrswissenschaft muBl es
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daher begriiBen, wenn ihr von der Geographie, genauer der Verkehrsgeographie,
derartige Unterlagen zur Verfiigung gestellt werden, wenn sich mithin die Ver-

kehrsgeographie bevorzugt der natiirlichen Grundlagen des Verkehrs annimmidt..

Die Verkehrswissenschaft kann indessen nicht erwarten, daf die Verkehrsgeo-
graphie sich mit dieser Aufgabe begniigt. Vielmehr wird diese sich auch ihrer-
seits mit der Gestaltung der Verkehrsanlagen und der Entwicklung des Ver-
kehrs nach ihren Gesichtspunkten befassen. Verkehrswissenschaft und
Verkehrsgeographie stehen mithin teilweise in einem wechselseitigen Ergé'ﬂ-
zungsverhdltnis. Andererseits laufen ihre Betrachtungen auch streckenweise
parallel, z. B. bei der Feststellung der Leistungen bestimmter Verkehrslinien
oder -Knotenpunkte. Im Grundsatz bleibt indessen der Gesichtswinkel der Be-
trachtung verschieden. Fiir die Verkehrsgeographie ist der Erdraum, fiir die
Verkehrswissenschaft die Volkswirtschaft das = grundlegende Denkgebilde.
Waihrend letzere fragt: Wie erfolgt die aufwandsweise Bedarfsbefriedigung
eines eine staatliche Einheit bildenden Volkes mittels Raumiiberwindung?, kann
man die Fragestellung der Verkehrsgeographie wie folgt umreifien: Weldche
natiirlichen Vorbedingungen und welche von Menschen geschaffenen Einrig‘h-
tungen bestehen zur Raumiiberwindung auf der Erde und wie vollzieht sich
unter Ausnutzung (bzw. in Ubertrumpfung) der natiirlichen Bedingungen die
Raumiiberwindung? — Wie im Verhéltnis der verkehrstechnischen Wissenschafts-
zweige zur Verkehrswissenschaft erachte ich auch im Verhiltnis von Verkehrs-
geographie und Verkehrswissenschaft eine grundsdtzliche disziplinenmaBige
Auseinanderhaltung einerseits, eine enge Zusammenarbeit der interessierten
Stellen andererseits zwedks gegenseitiger Befruchtung fiir angezeigt, —

Zur grundsitzlichen Bestimmung des Gegenstandes der Verkehrswissenschaft
sind noch einige Ausfithrungen iiber das Verhéltnis von Verkehrswirtschaft und
Verkehrspolitik notig. Als der der Raumiiberwindung gewidmete Teil der
Volkswirtschaft ist die Verkehrswirtschaft naturgemédB auch staatlichen Einfliissen
unterworfen. Ganzes wie Teil sind in. ihren tatsdchlichen Erschemnungen ohmne
politische Einwirkung iiberhaupt nicht denkbar. Man vergegenwartige sich nur,
daB selbst die primitivste politische Gemeinschaft zur arbeitsteiligen Bedarfsbe-
friedigung Verkehrswege bedarf, mithin ohne eine Fiirsorge fiir diese nicht aus-
kommt. Selbst in Zeiten starkstens ausgepragten wirtschaftlichen Liberalis-
mus in den Volkswirtschaften des 19. Jahrhunderts ist das Verkehrswesen eln-
schneidenden Staatseingriffen durch Regulierung oder Staatsbetrieb von Ver-
kehrsmitteln unterworfen geblieben. In Zeiten weitestgehender staatlicher Ein-
fluBnahme auf die gesamte Volkswirtschaft wie den heutigen ist die staatliche
intensive Betidtigung auf dem Verkehrsgebiet zu einer Selbstverstandlichkeit
geworden. ,Reine Verkehrswirtschaft”, d. h. ohne politischen Einflu8, ist als
Ganzes mithin nur in abstracto vorstellbar. (Das sich ergebende Denkgebilde
kennzeichnet sich als ein vollstdndiges Chaos.) Wissenschaftlich-methodisch ist
es natiirlich méglich — wie ich es selbst in Wort und Schrift in weitem Umfang
getan habe —, politisch unbeeinflufite Erscheinungen der Verkehrswirtschaft fiir
sich darzustellen, ferner auch bestimmte, durch die Politik mitgeformte Teile
der Verkehrswirtschaft zundchst so zu behandeln, als ob sie nur freier wirtschaft-
licher Gestaltung unterlagen, und dann die staatliche Einflufnahme fiir sich zu
untersuchen, Die Verkehrspolitik ist mithin zwar auch einer getrennten wissen-
schaftlichen Behandlung zugdngig. Da sie indessen in der konkreten Gestal-
tung der Verkehrswirtschaft ihren Niederschlag findet, schlieft die Verkehrs-
wirtschaft in ihrem umfassenderen Sinn die Verkehrspolitik ein. !)

1) Die vorstehenden Ausfiihrungen sind zugleich als meine Stellungnahme zu den Aus-
fiihrungen von Gabor von Veress iiber das Verhiltnis von Verkehrswirtschaft und
Verkehrspolitik (Lit.sVerzeichnis Nr. 22, S, 136) anzusehen. Von Veress befindet sich
nicht im Recht, wenn er behauptet, ich betrachte (in meiner Untersuchung ,,Grundbe-
griffe des Verkehrs", Zeitschr. fir Verkehrswissenschaft, 18. Jahrgang (1943), S. 209)
Verkehrswirtschaft und Verkehrspolitik als Synonyma und halte den Ausdruck , Ver-
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Hiernach 1aBt sich die Verkehrswissenschaft nunmehr wie folgt gegenstdndlich
kennzeichnen:
Ve{kehrswissensd'naft ist die planmé&Bige Kenntnis der Verkehrswirtschaft,
d. i. der geographischen und technischen Gegebenheiten der Verkehrs-
mittel, des volks- und betriebswirtschaftlichen Aufbaus, Vollzugs und
Effekts der rdumlichen Ubertragung von Personen, Giitern und Nach-
richten, einschlieBlich der Verkehrspolitik.,

An Disziplinen aus den Wirtschaftswissenschaften, die sich mit dem Verkehr be-
fa_ssen. waren oben auBer Volks- und Betriebswirtschaftslehre noch die Finanz-
\flssenschaft des Verkehrs, die die Stellung der Verkehrsbetriebe im &ffent-
lichen Haushalt untersucht, und die Verkehrsstatistik genannt worden. Wie
stehen diese zur Verkehrswissenschaft? ;

l__)as Fl_nanzprmzip oder Ertragsprinzip, nach dem die Verkehrshetriebe der
offentlichen Hand gefiihrt werden, bildet einen Gegenstand der Verkehrspolitik
gehort' mithin zur Verkehrswissenschaft!). Andererseits ist die Frage, walehé
Rolle in Gestalt von Zuschiissen oder Uberschiissen die Verkehrsbetriebe im
offentlichen Haushalt spielen, spielen kénnen oder spielen sollen, eine spezifisch
ﬁnanzw%ssgnsdlaftlidle. gehort mithin nicht zur Verkehrswissenschaft, Man
kann mithin an die Finanzgebarung der offentlich-wirtschaftlichen Verkehrsbe-
triebe von zwei Standpunkten herantreten, von denen der der Finanzwissen-
schaft als eines anderen Zweiges der wirtschaftlichen Staatswissenschaften nicht
unter die Verkehrswissenschaft fallt,

Die Verkehrsstatistik teilt als Glied der Wirtschaftsstatistik und weiter der
SFatls?lk als Gapzes deren Charakter als einer wissenschaftlichen Methode, mit-
hin eines primar nicht durch ein Objekt bestimmten Wissenschaftszweiges.
Doch las§en sich die mittels dieser Methode gewonnenen Aussagen bzgl. bestimmter
Geg_eqstande auch zu Darstellungen dieser Komplexe gestalten., Z. B. dienen
statistische Erhebungen iiber die Verkehrsbeziehungen bestimmter Punkte und
F!achen, deren zweckmaBige Durchfithrung das eigentliche statistische Problem
bildet, als Grundlage der Darstellung raumlicher Wirtschaftsverflechtungen.
Wen_n die Verkehrsstatistik einerseits als ein Unterglied der Statistik dieser
Disziplin zuzurechnen ist, ist sie andererseits auch als eine unentbehrliche Hilfs-
wissenschaft der Verkehrswissenschaft zu bezeichnen.

C. Kritik abweichender Meinungen

Nach der Festlegung des Gegenstandes der Verkehrswissenschaft verbleibt noch
eine Auseinandersetzung mit einigen gewichtigeren Auffassungen, die zu den
hier vorgetragenen in Gegensatz stehen. Hierzu gehért einmal die Anschauung,
der Verkehr_bllde keinen Teil der Wirtschaft, sondern stehe selbstdndig neben
dieser, womit naturgemdB einer Auffassung der Verkehrswissenschaft als
eines Zweiges der Wirtschaftswissenschaften der Boden entzogen wire. Kein
geringerer als Otto Blum hat die Ansicht, daB der Verkehr ein Teil der Wirt-
schaft ist, rundweg als falsch erkldrt (Lit.-Verzeichnis Nr. 13, S. 71). Auch nach
Gahor.von Veress (Lit.-Verzeichnis Nr. 22, S. 142) soll der Verkehr keine Teil-
erscheinung der Wirtschaft sein und zu ihr nicht im Verhiltnis der Subordina-
tion, sondern der Koordination stehen.

kehrswirtschaft und Verkehrspolitik” fiir einen Pleonasmus, Ich habe vielmehr lediglich
festges_teilt, daB, wenn man in die Verkehrspolitik auch das Tédtigsein privater Kreise
al_s Trager von Verkehrsbetrieben einbezieht, «Verkehrspolitik” in diesem weitesten
Sinn und , Verkehrswirtschaft” als Synonyma gebraucht werden, und dargelegt, inwie-
fern der Ausdruck ,Verkehrswirtschaft und Verkehrspolitik" als Pleonasmus ers’cheinen
kann, sich aber auch rechtfertigen laBt. Zur Erzielung groBerer Klarheit habe ich
indessen gerade meinerseits eindeutige begriffliche Umreifungen von Verkehrswirt-
schaft und Verkehrspolitik zu entwickeln gesucht.

!) Siehe meine Darstellung in dem Artikel nVerkehrspolitik" i 5
Volkswirtschaft, 4. Aufl., 32.' Band, S. 691 f., Jena 1933. ROMHE S fny Wbtierbuch [de



e a——— =

12 A. F. Napp-Zinn \

Diese Auffassung muB ich, wie bereits meine Darlegungen iiber Umkreis und
Inhalt der Verkehrswissenschaft zu erkennen gaben, nachdriicklich ablehnen.
Blum suchte seine Meinung damit zu begriinden, daB der Verkehr nicht etwa
nur der Wirtschaft zu dienen habe, sondern auBlerdem der Kultur (einschl. Re-
ligion), der Volksgesundheit, der Politik (Staatslenkung) und der Landesvertei-
digung. Man braucht sich indessen nur zu vergegenwdrtigen, daB auch die
Zweige der Erzeugungswirtschaft mehr oder minder den genannten Komplexen
dienen. Um dies an Beispielen zu verdeutlichen: Eine zu Truppentransporien
benutzte Eisenbahn dient der Landesverteidigung in gleicher Weise wie ein zur
Granatenfertigung herangezogenes Werk der Eisenindustrie, eine Devotionalien-
fabrik der Religion ebenso wie ein Kraftverkehrsunternehmen, das Glaubige
oder Leichen nach einem fiir heilig gehaltenen Ort beférdert. Alle diese Ein-
richtungen und Vorginge bleiben doch gemeinsam Wirtschaft, wenn auch diie
auslosenden Bediirfnisse nicht wirtschaftlicher Art sind,

Auch die durch von Veress vorgetragenen Argumente vermogen nicht zu iiber-
zeugen. Seine Feststellung, daB die Gesellschaft mit dem Verkehr wirtschaften
muB und dieses Wirtschaften die Verkehrswirtschaft begriindet, ergibt z. B. fiir
mich nicht die Folgerung, daB der Verkehr aus der Wirtschaft herausfdllt, son-
dern daB er einen Teil von ihr bildet. Oder: Aus der auch von Veress vertre-
tenen Forderung gleicher Behandlung aller Verkehrsnutzer und damit einer
bindenden Neutralitit des Verkehrs gegeniiber den anderen Wirtschaftskreisen
ist nicht die Folgerung eines notwendigen oder tatsdchlichen AufBerhalb-der-
Wirtschaft-Stehens zu ziehen. — Ohne die 6konomische Eigenart der Verkehrs-
wirtschaft im Vergleich zur Erzeugungswirtschaft gering anzuschlagen und ohne
das besondere Interesse des Staates am Verkehrswesen zu verkennen, kann fiir
den sorgfdltig abwégenden Betrachter doch kein Zweifel bestehen, dab der Ver-
kehr einen Teil der Wirtschaft bildet, mithin die Verkehrswissenschaft als Zweig
der Wirltschaftswissenschaft betrieben werden kann.

Ein anderer Einwand gegen die Verkehrswissenschaft wurde aus ihrem Zusarm-
menhang mit den verschiedenen sich mit dem Verkehr befassenden Wissen-
schaftszweigen hergeleitet und damit ihr Charakter als einer eigenen Wissen-
schaft angezweifelt. Joh. J. Hanrath, ein niederldndischer Fachvertreter der
Verkehrsstatistik, ging zu Ende seiner Antrittsvorlesung tiber , Die Niederldan-
dische Beurtfahrt”, die er 1938 als Privatdozent fiir die volkswirtschaftliche Be-
schreibung des Verkehrswesens an der Handelshochschule Rotterdam hielt (Lif.-
Verzeichnis Nr. 17), auf grundsatzliche Fragen der wissenschaftlichen Behand-
lung des Verkehrswesens ein. Unter miBbrduchlicher Interpretation einer von
mir gegebenen Definition der Verkehrswissenschaft prdtendierte er aus der
Verwendung technischer, geographischer und rechtlicher Gegebenheiten in der

. Verkehrswissenschaft, daB man nicht von einer Verkehrswissenschatt, sondern

hochstens von synthetischer Verkehrslehre sprechen konne, In meiner Erwi-
derung , Verkehrswissenschaft oder sog. volkswirtschaftliche Beschreibung des
Verkehrswesens'' (Lit.-Verzeichnis Nr, 12) unterstrich ich erneut den wirtschafts-
wissenschaftlichen Charakter der Verkehrswissenschaft und zeigte, daB die
Verwendung geographischer, rechtlicher oder technischer Daten nicht nur in
der Verkehrswissenschaft, sondern auch auf anderen Gebieten der Wirtschafts-
wissenschaften nicht zu umgehen sei: Bei der Lehre vom Verbrauch muB man
z. B. auf den EinfluB von Breitegrad und Hohenlage, also geographische Erschei-
nungen, eingehen. In der Lehre von den Unternehmungsformen kann man die
Institutionen des Gesellschaftsrechtes nicht vernachldssigen. In der Wirtschafts-
geschichte ist zum Verstdndnis der Entwicklung der Eisenindustrie die Kennt-
nis der wichtigsten Tatsachen der Technik der Eisengewinnung unerldBlich.
So wenig man der Volkswirtschaftslehre wegen der Einbeziehung von Tatbe-
stinden aus anderen Wissenschaftszweigen den Charakter einer selbstandigen
Wissenschaft wird absprechen wollen, so wenig kann man es aus diesem Grund
gegeniiber der Verkehrswissenschaft.
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D. Verkehrswissenschait oder Verkehrswirtschaftslehre

AbschlieBend mag hier die Frage aufgeworfen werden, ob die Bezeichnung Ver-
kehrswissenschaft fiir den in Frage stehenden Wissenschaftszwelg befriedigt,
oder ob eine andere Bezeichnung, ndmlich als Verkehrswirtschaftslehre, vorzu-
ziehen wdre. Da die Verkehrswirtschaft, wie dargetan, den Gegenstand des
Wissenschaftszweiges bildet, so konnte die Bezeichnung Verkehrswirtschafts-
lehre als die ndchstliegende angesehen werden. !) Gleichwohl 1aBt sich eine Emp-
fehlung in dieser Richtung nicht ohne weiteres geben. Wie gesagt, kann die
Interpretation der Verkehrswissenschaft als Zweiges der Wirtschaftswissen-
schaften als die nédchstliegende angesehen werden. Als solcher hat sich, wie
gleichfalls gezeigt wurde, der Begriff der Verkehrswissenschaft bereits weit-
gehend durchgesetzt. Man wird daher eine schon in grofem Umfang einge-
biirgerte Bezeichnung nur ungern =zugunsten einer anderen, wenn auch
praziseren, aufgeben, Dazu kommt folgendes: Der Begriff der Verkehrswirt-
schaft und damit auch der Verkehrswirtschaftslehre ist im Sinne des der Raum-
iiberwindung dienenden Teiles der Volkswirtschaft noch nicht véllig gesichert,
so lange noch von einzelnen Nationalokonomen die Bezeichnung Verkehrswirt-
schaft als volkswirtschaftlicher Ordnungsbegriff, d. h. zur Kennzeichnung einer
bestimmten Wirtschaftsordnung, verwendet wird, namlich jener Wirtschaftsord-
nung, die sich m. E. deutlicher als ,plural gesteuerte" Wirtschaft kennzeich-
nen ldaft, Der auch von mir verlangte Verzicht auf eine Verwendung des Be-
griffes Verkehrswirtschaft in letzterem Sinn miiBte zundchst verwirklicht sein.
Weilter: Eine Einflihrung des Begriffes Verkehrswirtschaftslehre im Sinne eines
den Verkehr erfassenden Querschnittes durch Volks- und Betriebswirtschafts-
leh_re erfc_nlgt‘ zweckmdBig — um nicht neue Unklarheiten zu schaffen — nur
gleichzeitig mit einer gleichen Regelung beziiglich der Lehren der anderen groBen
Z\}reige der Volkswirtschaft. Es miifite feststehen, daB, wie unter Verkehrs-
wirtschaftslehre, auch unter Landwirtschaftslehre, Industriewirtschaftslehre,
Handelswirtschaftslehre sowohl die volks- wie die betriebswirtschaftliche Be-
handlung der verschiedenen Wirtschaftszweige verstanden wird. Diese Sicherheit
scheint mir aber gegenwirtig noch nicht gegeben.

Aus diesen Grinden halte ich es fiir zweckmaBig, bis auf weiteres an der Be-
zeichnung Verkehrswissenschaft festzuhalten.

II. Gliederung

Die folqende Darlegung der Gliederungsméglichkeiten der Verkehrswissenschaft
soll gleichermaBen dazu dienen, ein Gesamtsystem dieses Wissenschaftszweiges
aufzuzeigen wie die Einordnungsmoglichkeit einzelner Beitrdge zur Verkehs-
wissenschaft in einen solchen Rahmen darzutun.

Verkel:lrswissenschaftlidle Betrachtungen koénnen einmal entweder volkswirt-
schaftlicher oder betriebswirtschaftlicher Natur sein. Ein andermal kénnen sie
entweder auf den Verkehr als Gesamtheit oder auf einzelne Verkehrsmittel
bzw, Verkgprszweige gerichtet sein. An letzteren kommen in Betracht: Eisen-
ba}_men. stddtischer Personenverkehr, StraBenverkehr, Binnenschiffahrt, See-
schiffahrt, Lurtvgrkehr, Spedition, Lagerei, Reisevermittlung, Gaststittenwesen,
Post- und Nachrichtenverkehr, Leitungsverkehr. Es ergibt sich mithin folgende
Hauptgliederungsméglichkeit:

Allgemeine Volkswirtschaftslehre des Verkehrs,

Besondere Volkswirtschaftslehre des Verkehrs = Volkswirtschaftslehre

der einzelnen Verkehrszweige,

') Die Frage, warum man nicht bereits friiher, etwa bei der Griindun
fir Verkehrswissenschaft in Kéln, den Wissenschaftszweig Verkehrs?nﬂfé,gﬁﬁgﬂ?ﬁ
benannt hat, beantwortet sich dahin, daB damals der Begriff Verkehrswirtschaft zur
Kennzeichnung des der Raumiiberwindung dienenden Teiles der Volkswirtschaft noch
nicht geldufig war, sondern sich erst in den 1930er Jahren durchsetzte,
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Allgemeine Betriebswirtschaftslehre des Verkehrs,

Besondere Betriebswirtschaftslehre des Verkehrs = Betriebswirtschafts-
lehre der einzelnen Verkehrszweige.

A. Volkswirtschaftslehre des Verkehrs

Die auf den Verkehr als Gesamtheit gelenkte Blickrichtung, von der die Allge-
meine Volkswirtschaftslehre des Verkehrs geleitet wird, ist im einzelnen wieder
unterschiedlicher Art. Wenn man z. B. den Verkehrsbhedarf ergriindet, so ist
der Ausgangspunkt ein primér einheitlicher. Versucht man andererseits Ver-
kehrsbilder bestimmter Lander aufzustellen, so handelt es sich darum, Summen
aus den Leistungen einzelner Verkehrsmittel zu ziehen, trdgt die Allgemein-
betrachtung mithin summierenden Charakter. Stellt man hinwieder die Kosten-
gestaltung verschiedener Verkehrszweige einander gegeniiber, so kennzeichnet
sich die Allgemein-Untersuchung des ndheren als vergleichend. Wie weit die
Allgemeine Volkswirtschaftslehre des Verkehrs fiir ihre vergleichende Arbeit
den einzelnen Verkehrszweigen Material entnehmen soll, ist Frage des wissen-
schaftlichen Geschmackes. Wie z. B, Wiedenfelds Grundrif ,Transportwesen”
belegt, ist es moglich, durch Unterwerfung des gesamten Materials unter den
Vergleichsgesichtspunkt eine Gesamtdarstellung der Verkehrswirtschaft mit All-
gemein-Charakter zu bieten. Doch dominiert, wie die systematischen Werke von
Sax, van der Borght und des Verfassers beweisen, die Behandlung der Volks-
wirtschaft des Verkehrs in einem allgemeinen und einem besonderen, den ein-
zelnen Verkehrszweigen gewidmeten Teil. Diese Gliederung diirfte auch einer
eingehenderen Betrachtung, bei der man auch ein geschlossenes Bild der ein-
zelnen Verkehrszweige gewinnen will, besser gerecht werden.

In den allgemeinen Teil der Volkswirtschaftslehre des Verkehrs pflegen gleich-
falls die theoretischen Elemente der Verkehrswirtschaft aufgenommen zu werdert.
Es handelt sich hierbei vorzugsweise um die allgemeingiiltigen Abhédngigkeiten,
die man als Wirtschafts- bzw. Verkehrs-Gesetze zu bezeichnen pflegt. Sie
tragen groBenteils rdaumlich-mathematischen Charakter, wie z. B. das durch
H. v. Stadkelberg formulierte Brechungsgesetz des Verkehrs oder das von mir
sowohl fiir die zentral geleitete wie die plural gesteuerte Volkswirtschaft
entwickelte Prinzip der Anordnung der landwirtschaftlichen Erzeugung um den
«einheitlichen Verbrauchsort” nach der Flichenertragsgrofie. Da derartige Ge-
setze fiir alle Verkehrsmittel gelten und da diejenigen Gesetze, die sich mit
Zusammenarbeit und Wettbhewerb der Verkehrsmittel befassen, natiirlich eine
allgemeine Blickrichtung voraussetzen, findet die Theorie des Verkehrs grofiten-
teils ihren Platz in der Allgemeinen Volkswirtschaftslehre des Verkehrs,
wahrend fiir die einzelnen Verkehrszweige nur begrenzie spezielle theoretische
Elemente iibfig bleiben, fiir deren Entfaltbarkeit und Tragweite [reilich eine
Arbeit wie E. A. Kautz' ,Standortproblem der Seehéfen” zeugt.

Innerhalb der Allgemeinen wie der Besonderen Volkswirtschaftslehre des Ver-
kehrs ist eine Gliederung in vorwiegend wirtschaftliche Materien einerseits,
die politischen Faktoren andererseits moglich und {blich, wodurch sich die
Koppelung ,Verkehrswirtschaft und Verkehrspolitik® ergibt, beziiglich deren
Verhdltnisses das zuvor Gesagte nicht auBer acht zu lassen ist.

In dem vorzugsweise auf die wirtschaftliche Seite abgestellten Teil der Allge-
meinen Volkswirtschaftslehre des Verkehrs stehen hauptsdchlich zur Behand-
lung: Grundlegende Verkehrsbegriffe — Verkehrsformen — Art und Umfang
der Verkehrsbediirfnisse — Verkehrsbhilder von Léndern und Stddten — Ein-
wirkung der Verkehrsvervollkommnung auf die anderen Wirtschaftszweige und
die kulturellen Verhéltnisse — Stellung des Verkehrs in Strukturwandlungen
und Konjunkturschwankungen der Volkswirtschaft — Raumgesetze des Ver-
kehrs — Standortlehre — Anforderungen an die Verkehrsleistung (Schnellig-
keit, Piinktlichkeit, Sicherheit, Pfleglichkeit einerseits, Billigkeit andererseits)
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und an die Verkehrsmittel (zeitliche und ortliche Disponibilitdt, LeistungsgroBe)
und ihre Erfiillung durch die verschiedenen Verkehrsmittel — Kostenlehre —
Preislehre.

Der der Verkehrspolitik gewidmete Teil der Allgemeinen Volkswirtschaftslehre
des Verkehrs befaBt sich vorzugsweise mit folgenden Problemen: Motive des
Staatseingriffes in das Verkehrswesen (z. B. Landesverteidigung, Benutzerschutz,
Wirtschaftlichkeitspflege)] — Richtungen und Mittel der Staatseingriffe (z. B.:
Forderung — Hemmung; Regulierung — Eigenbetrieb) — Monopolfragen —
Koordination der Verkehrsmittel (Gleichstellung der Wettbewerbsbedingungen;
Abgrenzung der Arbeitsgebiete; Regelung der Zusammenarbeit) — Finanz-
prinzip der offentlich-wirtschaftlichen Verkehrsbetriebe — Organe der Verkehrs-
verwaltung — Organisation (Zustandekommen) verkehrspolitischer MaBnahmen.
Weitere, sehr beachtliche Anregungen fiir den systematischen Aufbau der All-
gemeinen Volkswirtschaftslehre des Verkehrs, insbesondere den verkehrs-
politischen Teil, enthdlt die Abhandlung von Gabor von Veress, Verkehr und
Verkehrswissenschaft (Lit.-Verzeichnis Nr, 22, S. 135ff.), Von Veress schlagt
darin auch vor, einen Teil der nicht politischen Betrachtungen als Verkehrsiehre
zu bezeichnen und die Benennung Verkehrswirtschaft der vergleichenden Gko-
nomischen Charakteristik der Verkehrsmittel vorzubehalten, womit er insgesamt
su einer Dreiteilung: Verkehrslehre — Verkehrswirtschaft — Verkelirspolitik
gelangt. Sax hatte hingegen dem ganzen der Allgemeinen Volkwirtschaftslehre
des Verkehrs gewidmeten Band I seines Werkes ,Die Verkehrsmittel in Volks-
und Staatswirtschaft” (2. Auflage, 3 Bande, 1918—1922) die Bezeichnung ,All-
gemeine Verkehrslehre” gegeben. M. E. diirfte es sich empfehlen, von jeder
Bezeichnung dieses Gebietes oder eines Teilausschnittes daraus als ,Verkehrs-
lehre” Abstand zu nehmen, einmal weil sie zu farblos ist, um dessen Wesen zu
bezeichnen, ein andermal weil Verwechselungen mit dem eingebiirgerten Begriff
. Verkehrslehre” im betriebswirtschaftlichen Sinn (siehe unten) moglich sind.

Die Besondere Volkswirtschaftslehre des Verkehrs, die sich mit den einzelnen
Verkehrszweigen befaBt, wendet auf diese dieselben Gesichtspunkte an, die bei
vergleichender Betrachtung auch in der Allgemeinen Volkswirtschaftslehre des
Verkehrs zur Anwendung kommen. Sie sieht aber in der Erfassung der Gesamt-
individualitdt des einzelnen Verkehrszweiges ihre Hauptaufgabe und beriick-
sichtigt daher mit Nachdruck auch solche Elemenle, die einer vergleichenden
Betrachtung weniger zuganglich sind, so insbesondere solche geschichtlicher Art.
Die Besondere Volkswirtschaftslehre des Verkehrs bringt fiir jeden Verkehrs-
zweig hauptsdchlich zur Behandlung: Okonomische Eigenart — Geschichtliche
Entwicklung — Gegenwirtige Organisation (Zahl, GréBe, Art der Betriebe bzw.
Unternehmen; Zusammenschliisse zur Marktbeeinflussung und Interessenwah-
rung) — Leistungen und volkswirtschaftliche Wirkungen — Kostengestaltung
und Preisbildung — Verhdltnis des Staates zu dem Verkehrszweig (Regulierung,
Eigenbetrieb). .

Von der Besonderen Volkswirtschaftslehre des Verkehrs ldaBt sich die Lehre
vom Weltverkehr abspalten. Man wird diese in Ubereinstimmung mit der Lehre
von der Wellwirtschaft zu bringen suchen, sieht sich hier jedoch zwei ver-
schiedenen Auffassungen der Weltwirtschaft gegeniiber. Die eine, insbesondere
von Bruno Kuske vertreten, ist rein rdaumlich, nicht historisch begrenzt und
versteht unter Weltwirtschaft jeden {iber ein Land hinausgehenden Wirtschafts-
austausch, den es bekanntlich, wenn auch in stark unterschiedlichem Umfang,
zu allen Zeiten menschlicher Kultur gegeben hat. Die andere Auffassung,
fiihrend durch Bernhard Harms vertreten, ist historisch gebunden und versteht
unter Weltwirtschaft nur den im Laufe des 19. Jahrhunderts entwickelten
zwischenstaatlichen Wirtschaftsverkehr der neuesten Zeit. An den letzteren
Begriff der Weltwirtschaft ankniipfend, kann man unter Weltverkehr verstehen:
Die auf einen hohen Stand der Technik und Organisation sich griindende,
massenhafte Ubertragung von Personen, Giitern und Nachrichten zwischen den
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Einzelwirtschaften verschiedener Staaten. Unter dem Gesichtspunkt der Weile
der Raumiiberwindung wird man es bei dieser Interpretation des Weltverkehrs
allerdings als nachteilig empfinden, daB der Verkehr zwischen kleinen Léndern,
2. B. Griechenland und Albanien, als Weltverkehr zu betrachten ist, dagegen
der Verkehr zwischen der Ost- und der Westkiiste der Vereinigten Staaien von
Amerika, weil innerstaatlicher Verkehr, nicht. Man kann es daher fiir angezeigt
erachten, auch den innerstaatlichen Verkehr zwischen bedeutenden Wirtschafts-
gebieten groBréumiger Lander wie der US.A., der U.d.S.S.R. oder Chinas in den
Begriff des Weltverkehrs einzubeziehen, muf damit allerdings die Einheitlich-
keit und Schirfe der Abgrenzung des Weltverkehrs in Kauf geben. Die Lehre
vom Weltverkehr hat sich vornehmlich mit der Einspannung der verschiedenen
Verkehrsmittel in seinen Dienst, ihrer Organisation und Leistungen zu befassen,
ferner die internationalen Einrichtungen auf dem Verkehrsgebiet, namlich Orga-
nisationen, wie z B. den Verein Mitteleuropdischer Eisenbahnverwaltungen
oder den Weltpostverein, und Rechtsordnungen, wie z. B. die Internationalen
Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-Giiter- und -Personenverkehr oder die
Internationalisierung von Fliissen, unter verkehrswirtschaftlichem Gesichis-
winkel darzustellen,

B. Betriebswirtschaftslehre des Verkehrs

Wenn in der Volkswirtschaftslehre des Verkehrs die Gliederung in einen allge-
meinen und einen besonderen, den einzelnen Verkehrszweigen gewidmeten
Teil als die entscheidende anzusehen ist, daher auch allgemeine Verbreitung
gefunden hat und beide Teile wissenschaftlich weit gefordert sind, ist hinsidat-
lich der Betriebswirtschaftslehre des Verkehrs festzustellen, daB der Einteilung
in einen allgemeinen, auf den Verkehr in der Gesamtheit abgestellten Teil und
einen besonderen, die verschiedenen Verkehrszweige behandelnden Teil ge-
ringere Bedeutung zukommt, und daB eine allgemeine Betriebswirtschaftslehre
des Verkehrs bisher kaum besteht, auch nur, wie noch zu zeigen sein wird, in
einem beschrinkten Umfang moglich ist. Die wichtigere Gliederung der be-
trieblichen Verkehrswissenschaft ist die in

die Lehre von den Beziehungen zwischen den Verkehrsnutzern und Ver-

kehrsbetrieben einerseits,

die Lehre vom Betrieb der Verkehrsunternehmen andererseits.
Innerhalb des Gesamtgebietes der Betriebswirtschaftslehre bildet zufolge deren
{iblicher Einteilung in Verkehrslehre und Betriebslehre die erstere einen Teil
der Verkehrslehre — man wiirde diese m. E. zwecks Vermeidung einer irrtiim-
lichen Interpretation in verkehrswissenschaftlichem Sinn besser als Beziehungs-
oder Umgangslehre bezeichnen —, die letztere einen Teil der Betriebslehre, die
Aufbau und Funktion der verschiedenen Arten von Wirtschaftsbetrieben be-
handelt. Beide Teile der Betriebswirtschaftslehre des Verkehrs werden bislang
so gut wie ausschlieBlich als spezielle, d. h. auf die einzelnen Verkehrszweige
gerichtet, betrieben.
In der Lehre von den Beziehungen zwischen Verkehrsnutzern und Verkehirs-
betrieben drangt sich die kaufmannische Geschaftstechnik in den Vordergrund.
Zugleich zeigt sie eine starke Durchsetzung mit rechtlichen Elementen: Der
Frachtvertrag bzw. die Benutzungsordnung (bei Betrieben der offentlichen Han:l)
spielen eine Hauptrolle. Daneben pflegen vielfach zur besseren Information der
Verkehrsnutzer auch allgemein unterrichtende Angaben {iber die einzelnen
Verkehrszweige gegeben zu werden. So zeigt dieser Zweig der Verkehrs-
wissenschaft am wenigsten eine straffe fachméaBige Ausrichtung. Neigung und
Ermessen des Autors beanspruchen einen breiteren Spielraum.
Beziiglich der Lehre vom Betrieb der Verkehrsunternehmen hat Dorfel (Lit.-
Verzeichnis Nr. 14) treffliche Ausfilhrungen gemacht. Auch Dérfel unterscheidet
Betriebslehre und Verkehrslehre (= Beziehungslehre). Wahrend aber die zuvor
behandelte Lehre von den Beziehungen zwischen Verkehrsnutzern und Ver-
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kehrsbetrieben in der Regel vom Blickfeld der ersteren auszugehen
Dérfel unter Verkehrslehre 'solche betrieblichen Funktioneg der p%i?;t{eﬁgf
unternehmen, durch die sie mit ihren Kapitalgebern und Lieferanten einerseits
ihren Kunden andererseits in Verbindung stehen. Dieser Sachverhalt ist bei det;
folgenden Darlegqungen Dorfels zu beriicksichtigen (a. a. O., S. 70f.):

oInnerhalb der Betriebslehre sind (als Abschnitte) zu nennen: Begriff, Aufgabe
und Nutzen des Verkehrs und der Verkehrsgewerbe, die Einteilung der Ver-
kehrsuqter_nehmen. die Standortslehre, der Kapitalbedarf, die Untefnehmungs-
fc_;rm. die }nnere Organisation, die Bedarfsfeststellung, die Materialiibernahme,
die Materialaufbewahrung, die Materialverwendung, die Auftragsvormerkung
die Auftragsausfiihrung, die Registratur, die Verrechnung (Buchhaltung), die
St_atlgtlk und die {(ontrolle. Als Teile der Verkehrslehre kommen in Betfachl:
Die aubere Orgamsation. die Kapitalbeschaffung (Finanzierung), die Material-
beschaffung, die Reklame, die Kundenwerbung, die Auftrags'einholun die
Preisbildung (Kalkulations- und Tariflehre), die Abrechnung, der Zahlunggl und
Kreditverkehr, das Mahnwesen und die Korrespondenz... Es kann auch die
Trennung zwischen Belriebslehre und Verkehrslehre wegfallen, um die vertikale
Gheder_ung r_loeh folgerichtiger zu gestalten. Innerhalb ~jeder Verkehrsart wire
dann die Reihenfolge der Stoffabschnitte am besten die folgende: Begriff, Auf-
gabe und Nutzen der betreffenden Verkehrsart, die Standortslehre, der I{épilal—
bedarf, die Unternehmungsform, die Kapitalbeschaffung {Finanéierung] die
innere und _dle auﬁgre Organisation, die Bedarfsfeststellung, die Materialbe-
schaffung, die Materialiibernahme, die Materialaufbewahrung, die Materialver-
wendung, die Reklame, die Kundenwerbung, die Auftragseinholung, die Auf-
tragsvormerk}mg. die Auftragsausfiihrung, die Preisbildung {Kalkulé'tions- und
Tariflehre), die Abrechnung, der Zahlungs- und Kreditverkehr, das Mahnwesen

die Korrespondenz, die Registratur, die Verrechn i i
gis Korreapanjens rrechnung (Buchhaltung), die Statistik

Neben dieser fiir alle Verkehrsgewerbe und Trans i i i aBi

T fir verl portarten ziemlich gleich
geltenden Einteilung }tommen bei einzelnen Arten noch besonderegAQ;)sclhnr?ili;g
in Betracht, die als eigene Stoffteile angesehen werden kénnen,”

Es ist nunmehr auf die Frage zuriickzukommen, warum ei i i
y\rlrtschaﬂ__slehre des Verkehrs bisher kaum besteht unﬁm\iiea;léjeel?:éngo?:l:ger?sr
in beschrinktem Umfang mdglich ist. Die starker als die Volkswirtschaftslehre
auf praktlsch? Aufgai?en ausgerichtete Betriebswirtschaftslehre lenkt ihre Blicke
1Sn ersht;er_ Linie auf d_le konkreten Verhiltnisse der einzelnen Verkehrszweige.
Howo in der ,Beziehungslehre* wie in der Betriebslehre erblickt sie ihre
auptaufgabe in der Erfassung der Individualitit der Geschifts- und Unter-
nghmungstyp.en. Soweit gemeinsame Erscheinungen und Probleme vorliegen
:)vdlg e(tiwa ];391 dem Aufbau der Buchhaltung, bei der Erfassung der Rentabilit&i
‘chr iar emessung der Abschreibungen, kennzeichnen sich diese gréBtenteils
nicht als Gen}emsam.ke}ten nur des Verkehrs, sondern der Wirtschaft im allge-
mdeﬁngll':.h.gehor'en mithin zum Stoff der Allgemeinen Betriebswirtschaftslehre
schlechthin, nicht einer Allgemeinen Betriebswirtschaftslehre des Verkehrs
G_!eu;hwohl ist eine 'solche denkbar, wenn auch nur in begrenztem Rahmenl
Egm_wh wenn man sie auf das Vergleichsmoment abstellt. Es ist dies sowohl
insichtlich der ,,.Bemehungslehre" wie der Betriebslehre méglich. Z. B. ist es
v&x} Belang, in einer vergleichenden Beziehungslehre des Verkehrs ;:ier‘ unter-
s 1iaq11dlen Regelung der Haftung bzw. Haftungsbeschrinkungen nachzugehen
élag eich Vorleﬂ@_,- und dewle_:ngkeiten einer Vereinheitlichung aufzuzeigenl
. er man kann im }_{ahmen einer vergleichenden Betriebslehre der Verkehrs:
?wmge die unlersduedllghe optimale BetriebsgréBe und ihre Griinde zu er-
Io]rlsdlen suchen. Um zu einer systematischen vergleichenden Betriebswirtschafts-
ehre der Verkehrsunternehmen gelangen zu kénnen, wird freilich vorerst noch

manche Arbeit auf dem Gebiet de i i i
et e r Betriebslehre der einzelnen Verkehrszweige
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C. Die Frage des Lehrsystems

Wir haben vorstehend das Gesamtgebiet der Verkehrswissenschaft inhaltlich
umrissen und nach den verschiedenen Betrachtungsweisen gegliedert. Dabei
ergab sich, daB verschiedene Materien an mehreren Pldtzen gleichzeitig in
Erscheinung traten. Z. B. ist die Preisgestaltung sowohl in der Allgemeinen
und der Besonderen Volkswirtschaftslehre des Verkehrs als auch in der ,Be-
ziehungslehre* des Verkehrs und der Betriebslehre der Verkehrsunternehmen
zu behandeln. Es liegt zutage, daB derjenige, der ein Gesamtsystem dler
Verkehrswissenschaft in Vorlesungs- oder Buchform zu bieten hat, eine_solche
Zergliederung der Materien, zumal sie zu gewissen Wiederholungen nétigt, als
teilweise nachteilig ansehen und daher nach einer Zusammenfassung der Be-
trachtungen an einem Platze trachten wird. In diesem Streben wird man am
ehesten geneigt sein, die Lehre von den Beziehungen zwischen Verkehrsnutzern
und Verkehrsbetrieben, auf deren ,,schwimmende" Stellung bereits hingewiesen
wurde, als selbstandiges Glied fallen zu lassen und die Betrachtung dieser
Vorgiange in die Lehre vom Betrieb der Verkehrsunternehmen einzuordnen,
soweit man nicht die in ihr liegenden rechtlichen Materien einer besonderen
rechtswissenschaftlichen Behandlung iiberlaft,

Demzufolge ist ein Gesamtsystem der Verkehrswissenschaft folgendermaBen
darbietbar: '

1, Allgemeine Volkswirtschaftslehre des Verkehrs,
2. Besondere Volkswirtschaftlehre der Verkehrszweige,

3. Weltverkehrslehre,
4. Besondere Betriebswirtschaftslehre der Verkehrszweige.

In dem Streben nach Behandlung einheitlicher oder zusammengehoriger Mate-
rien moglichst an einem Ort kann man noch einen Schritt weiter gehfan,
namlich indem man die Besondere Betriebswirtschaftslehre der Verkehrszweige
mit der Besonderen Volkswirtschaftslehre der Verkehrszweige verschmilzt. In
diesem Fall werden die Elemente des Unternehmungsaufbaus und Betriebsvoll-
zugs in den volkswirtschaftlichen Rahmen eingebaut. Es ist schwer zu ent-
scheiden, welchem Verfahren — Getrennthaltung oder Zusammentassung von
Volks- und Betriebswirtschaftslehre der Verkehrszweige — der Vorzug zu
geben ist, Im ersteren Fall gewinnt man den Vorteil der sa‘ube‘ren dis;iplmen—
méBigen Abgrenzung, den man im zweiten verliert. Dieser hinwieder bietet den
Vorteil, das Ganze der Okonomik eines Verkehrszweiges geschlossen und ohne
materialmédBige Wiederholung zur Darstellung bringen zu kénnen, was 1m ersten
Fall nicht moglich ist. Es wird im Einzelfall der wissenschaftlichen Gestaltungs-
kraft des Autors bzw. Vortragenden iiberlassen bleiben miissen, das eine ocler
andere von ihm gewdhlte Gliederungsprinzip als {iberzeugend erscheinen zu

lassen.!)
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1

. Dieser Uberblick méchte nicht allein oder auch nur vorwiegend Interesse unter

dem Gesichtswinkel einer geschichtlichen Betrachtung suchen, in deren Rahmen
er das Bild des verkehrsstdarksten Gebiets innerhalb des Reichs stellt. Den hier
geschilderten Tatbestinden kommt vielmehr auch betrdchtliche praktisch-ver-
kehrspolitische Bedeutung zu. Wenn gezeigt wird, wie Gestalt und Grofien-
ordnung der Verkehrswirtschaft der Rheinlande im Augenblick des Kriegsaus-
bruchs waren, werden zugleich auch die Voraussetzungen deutlich, unter denen
sie nun in das sich neubildende Ganze einzuordnen ist; Voraussetzungen, die,
weil nicht in Voriibergehendem und Zufédlligem, sondern in Konstantem und
Zwangslaufigem begriindet, auch weiterhin ihr Gewicht beanspruchen.

Dabei wird der Begriff Rheinlande weit gefaBt. Er beschrankt sich selbstver-
stdndlich nicht auf die ehemalige preuBische Provinz dieses Namens, sondern
er umgreift das gesamte Gebiet rechts und links des Rheins, das als verkehswirt-
schaftlich ihm zugewandt gelten darf. Allerdings ist die ortliche Bestimmung im
einzelnen schwierig, namentlich wenn Zahlen sprechen sollen, denn die Ab-
grenzungen der ,Verkehrsbezirke" in der Eisenbahn-, Binnenschiffahrts- und
Kraftwagenverkehrsstatistik folgen eigenen Gesetzen.  Aber dieser Mangel ist
den meisten Untersuchungen d@hnlicher Art eigentiimlich und kann hier um so
mehr in Kauf genommen werden, als es nicht darauf ankommen soll, GroBen-
verhdltnisse mit mathematischer Genauigkeit zur Anschauung zu bringen; es
geniigt, wenn ihre Wiedergabe zur Gewinnung einer gesicherten Gesamtvor-
stellung ausreicht.

Es ist bekannt, daB die deutsche Verkehrswirtschaft sich mehr als diejenige
aller anderen Ldnder der Erde durch die Vielfdltigkeit der ihr zu Gebote
stehenden Mittel und den Reichtum ihrer inneren Gliederung hat auszeichnen
konnen. Beides hing mitden natiirlichen Verhédltnissen ihres Raumes
zusammen, die, von jeher vorhanden, doch zur vollen Wirkung erst kommen
konnten, seitdem sich der technische Fortschritt mit dem Willen zu ihrer Aus-
nutzung verband. Zwar hat man gelegentlich geglaubt, gerade angesichts des
auBer_ordentlichen, im ,Raumsieg” sich bekundenden Koénnens der Verkehrs-
technik sagen zu sollen, kiinftig werde derlei ein verringertes Gewicht zu-
lgorqmen. Das aber war ein Irrtum. Im Gegenteil, wenn Otto Maulls Wort rich-
tig ist, daB die hochste Leistung aller Verkehrstechnik von jeher darin bestan-
den“ habe, ,ihre bewundernswerten Erfolge in innigster Anpassung an die
natiirlichen Gegebenheiten zu erzielen”, so spricht ailes dafiir, daBl letztere



	00000001
	00000002
	00000003
	00000004
	00000005
	00000006
	00000007
	00000008
	00000009
	00000010
	00000011
	00000012
	00000013
	00000014
	00000015
	00000016
	00000017
	00000018
	00000019
	00000020
	00000021
	00000022
	00000023
	00000024
	00000025
	00000026
	00000027
	00000028
	00000029
	00000030
	00000031
	00000032
	00000033
	00000034
	00000035
	00000036
	00000037
	00000038
	00000039
	00000040
	00000041
	00000042
	00000043
	00000044
	00000045
	00000046
	00000047
	00000048
	00000049
	00000050
	00000051
	00000052
	00000053
	00000054
	00000055
	00000056
	00000057
	00000058
	00000059
	00000060
	00000061
	00000062
	00000063
	00000064
	00000065
	00000066
	00000067
	00000068
	00000069
	00000070
	00000071
	00000072
	00000073
	00000074
	00000075
	00000076
	00000077
	00000078
	00000079
	00000080
	00000081
	00000082
	00000083
	00000084
	00000085
	00000086
	00000087
	00000088
	00000089
	00000090
	00000091
	00000092
	00000093
	00000094
	00000095
	00000096
	00000097
	00000098
	00000099
	00000100
	00000101
	00000102
	00000103
	00000104
	00000105
	00000106
	00000107
	00000108
	00000109
	00000110
	00000111
	00000112
	00000113
	00000114
	00000115
	00000116
	00000117
	00000118
	00000119
	00000120
	00000121
	00000122
	00000123
	00000124
	00000125
	00000126
	00000127
	00000128
	00000129
	00000130
	00000131
	00000132
	00000133
	00000134
	00000135
	00000136
	00000137
	00000138
	00000139
	00000140
	00000141
	00000142
	00000143
	00000144
	00000145
	00000146
	00000147
	00000148
	00000149
	00000150
	00000151
	00000152
	00000153
	00000154
	00000155
	00000156
	00000157
	00000158
	00000159
	00000160
	00000161
	00000162
	00000163
	00000164
	00000165
	00000166
	00000167
	00000168
	00000169
	00000170
	00000171
	00000172
	00000173
	00000174
	00000175
	00000176
	00000177
	00000178
	00000179
	00000180
	00000181
	00000182

