176 Dr.-Ing. Karl Remy

Wohnungsfrage groBe Sorgfalt angedeihen ld8t. Nur so kann der
drohenden Bolschewisierung der afrikanschen Kolo-
nien entgegenge arbeitet werden. Welch gewaltige Kapitalien
zur Losung dieser Aufgaben nétig sind, haben die Betrachtungen gezeigt. DaB
Belgien nicht halbe Arbeit leisten will, zeigt die Bereitstellung 6ffentlicher
Mittel in so groBem Umfang. Es wird sich auch hier zeigen, daB nur eine
europg:sche Zusammenarbeit unter Unterstiitzung der
US A diesen Aufgaben wird gerecht werden kénnen, nur auf diesem Wege
kann die europdische Sendung, die unser Erdteil seinem naturgegebenen Roh-
stoffreservoir gegeniiber zu iibernehmen hat, gelést werden.
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Die Seehafenpolitik Osterreich-Ungarns
Von Prof. Dr. Paul Schulz-Kiesow (Hamburg)

Sieht man von Deutschland ab, so gibt es in ganz Europa kein einziges Land,
dessen Seehdfen infolge der Uberschneidung ihres nationalen Hinterlandes
mit dem Hinterland fremder Seehédfen ernsthaft gefédhrdet sind.

Vor dem ersten Weltkrieg teilte die Donaumonarchie das Schicksal Deutsch-
lands. Die Bekampfung des Wettbewerbs fremder Seehdfen stellte die oster-
reichisch-ungarische Seehafentarifpolitik vor iiberaus schwere Aufgaben. Um
Wiederholungen zu vermeiden, sollen die von der Doppelmonarchie ange-
wandten MaBnahmen zur Foérderung ihrer Adriahdfen nur an Beispiel Triests
zur Darstellung gelangen.

Bis zur Eroffnung des Suez-Kanals im Jahre 1869 lag Triests Hauptbedeutung
im Verkehr mit den Léndern des ostlichen Mittelmeeres. Seitdem bekamen die
grofen nordwesteuropdischen Hafen die Konkurrenz Triests auch im Fernen
Osten zu spiiren. So befindet sich Hamburg in dieser wichtigen Verkehrs-
relation Triest gegeniiber um 2 225 Seemeilen im Nachteil. Dagegen blieb Ham-
burg sein Entfernungsvorsprung im Verkehr mit den amerikanischen Atlantik-
hifen erhalten. Vergleicht man hier die beiden Héfen miteinander, so ergeben
sich zugunsten Hamburgs folgende Entfernungsunterschiede:

New York 1 250 Sm. Vera Cruz 1148 Sm.
New Orleans 1*1 G5 M= Santos 320
Galveston 1130 ., Buenos Aires B85

Ahnlich liegen die Verhéltnisse in allen Relationen ostlich von Gibraltar.
Triests Lage im Hintergrund eines Sackmeeres und seine Abschniirung vom
Westverkehr durch die Apenninen-Halbinsel steht der Entwicklung des Adria-
hafens storend im Wege. Hierzu mu8 allerdings einschréankend bemerkt wer-
den, daB die Lange des Seeweges auf die Frachtenbildung der Seeschiffahrt von
verhaltnismiBig geringem Einfluf ist. Dagegen ist die Beférderungsdauer im
Wettbewerbskampf der Seehdfen um hochwertige und eilbediirftige Giiter ein
ausschlaggebender Faktor. Insofern verspiiren die deutschen Nordseehdfen die
Konkurrenz Triests in den Verkehrsrelationen ostliches Mittelmeer und Ferner

Osten, wihrend umgekehrt Triest Schwierigkeiten hat, im Westwartsverkehr

gegen Hamburg und Bremen aufzukommen.

Wichtiger aber als die Meereslage ist die Hinterlandslage der Seehifen. Der
hinter Triest rasch ansteigende Karst und die sich nordlich dahinter auf-
bauenden Alpen stellen fiir den Verkehr zum Hinterland ein ernstes Hinder-
nis dar. Wegen des Fehlens leistungsfahiger Binnenwasserstrafen begann
Triests Aufschwung erst, als es 1857 durch die Siidbahn die erste Eisenbahn-
verbindung mit seinem Hinterland erhielt. Obwohl die Semmeringbahn keines-
wegs die kiirzeste Verbindung der Donauldnder mit Triest darstellte, nahm
Triests Warenzu- und -abfuhr auf der Bahn eine erfreuliche Entwicklung. Trotz-
dem forderte man in Triest seit den 70er Jahren eine leistungsfihigere zweite
Eisenbahnverbindung, welche nicht nur Triests Stellung im nationalen Hinter-
land starken, sondern zugleich dem Adriahafen auch einen lebhaften Transit-
verkehr mit Deutschland sichern sollte. Nach jahrzehntelangen Interessenten-
kdmpfen wurde am 4., Juli 1909 die Tauernbahn erdffnet. Bereits vorher war
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