
Die Port EquaUl.aUon In ihc.er ß~eulung 
ftl.r dJe Durchfuhr der Seehäfen mit Blnnenl3.ndern, 
daruesteUt am Beispiel de r Sdlwelz und Osterreidls 

Von Prot. 0.. PI"\ Sc 11 \111.' K I, I 1'1 w (H .... burvl 

,. 
Du Int ...... cI~r .... oplbdlen ElHnbah ...... und 5ef>b.lfcII ... eiloIP.' IrIcdlid>en 
V~ rl" ndilunllllber dl, Du,chI"hltl.lI, llt sehr '01.0&. Wo BlnD<!nLlnde •• ~ die 
SeiI"'"J. , I, Todlodlol!O"'lkcl, Oale" eldl lind U"IIVII die M6qLl<hktll haben, 
bell da . I!ln. lind Alliluh. mell.e .. Wege lind SeelIlIe .. n. toe1lIl!Un, rahrle de' 
WOUbown'b der Illsenbt.hnclI um dle hoill ~h.t"" Durchlllh'!JO.tef lehr :Mhnell 
1\1 kOIIlPltllg"" Term. riege" . Die Au,lobung, d. h.. die &e~lIwmlghit cl ..... 
1!1lC!nb&hn, dlt lieh \lbe, .llIu Wenbc"'erb$w,"", e 'gebcn4etl , ..... tea auf die 
.lll.nen Siredr..,n ... Ilbc!rncllatell, wu.de iD'l T'An5,tQU<hilt mm wlchllplell 
Kalllphnillcl. Ihrl .110.,....1". AnwCfldll1lg bcl der EJllC!1I11D!1 der Sedafea· 
Durchluh"-.U,, Iilh,\e zur IgnOl'lefllftg .se. best"bende .. EnUern\lDgSWI~ 
und 1."" F,adltgle\dlhell alle. I " der landwirtlgea Durchllihl btteUlgteD 5M
hlle.. 1,,1 elam Bahnwe9. Hlerblil e rglben lieh lber IQr die. E\s.e<I.be.hnen Y6IlIg 
"n~no.g"dl Prldlte. llhe. EI nlmmt daher nicht wunder, daI die EJserobI.hnen 
hin,ldItlIch dei ""nwirUgen GQl<'nulta"sdu:s der Dln...,nllnder eine. VentlDdl. 
gun; O-be. die. H rohe Ihre. Defrorderunglp rel.., e r,!Jebten. 
So verelnb .. ten die Doutacbe Rcldllbahn und die frln:roslacben NII.tlnnalbalUlen 
lu l Gl\l.nd dl' p .. l,er Abkommens vom 16. M i r:< 1928 l\lm Zwcdt der Ver ..... l
dung VOn ""chllullillen IIlr Schwelle' Ein- und AUlluhJglli .. Qber deuIMM
\lnd ffan16.Lsdle. Hl len die. "rac!llgleldthell. Don belde.r..,Hlgen Durd>lllhllarlien 
wurele. dl. " ' .c:I!len1llgt ,wischen AnLwe. pen \lnd Dutl lUgrunde lI"\egl Die. 
belgllClr.en \lnd holllrtdlsdlen mlotnbf.hncn sdllouen Ildt di_n Verelrl.bo.nrngen 
..... Damll WI' en Mnslchlilch Ihrer DurchluhJ ... 11 der SchWill alle Hit.,.. YO<I. 

c.c.n bis Hamb\l.rg auf dem geschlOSlC.""n Bahnweg praktisch fradttUch gleich· 
g .. lllII. 
LeIde ..... ,hlnderte der Wettlxlwn.b der RhelnschUllhrl elM Ingemesse .... Er
h6hung de. Tr .... IIf.adl.lnn de. El ... "baluu!fI. Nach der Regulierung d" Ober
rhein. und der Inbet. lebnahme der Schleusen In Kembl nlhm die Sd!IUahrt nach 
und "on BIRI einen slilrmltchen Aulldtwung. De. Anlen de. Rheln,chIU"h.t 
.... 'chweize.1ldten Aullenh.ndclilleg VOn 5,2'/. 1928 1,,1 34,1". 1931. HII.ndolte 
" Ilch l\lnAchsl beim Umacbllg dei Basle. H afen, 111.11 IUllchlflllnch um M ...... n· 
gllle •• 10 bnOf1uglen ..,11 de. Elnbnieh\lng Basel, In eIIl Llnlennelz der moto.l. 
.1 ...... GQte. boolschLllwt nldtl n\l' die hOI:terwc rtLgen IQr die Schwel. bcltlmm. 
len Einh,hrgQle •• IOnd."n .vdI eile werl"oIleD schweizerischen AUlluhrgQte. dnn 
RheIll .. I09. GroI\elI Nutzen "lO\I kSel I'" den Ichn.11eoI S.rnmell.odung5- unel 
Du'dlfredtl"erl<ehren do>r ... 1 die RhebuIIQnd ... bllea l.hJenden Obt,_· 
R~ .. 1en .. nd der RbeiDsdllfl.hJl·KDfl.zer ..... Der 1<ombln1e. te RMlnschlflabrl' 
Bahn .. erklhr \l1ld die Lullr.nnwlIII!"·Ellsdllll.hJlldl,,"le .... rden ... d"" el\lf'nl
Uchen T. lgerll des Wellbe .. erbl g<!<j .... det\ 'geschlossenen Bahnw"'l Mch und 
YOII den Seehlien. 
Solange Im Ob<!nheln InternIIlOM •• K.rt .. ll~ belUInden, unle'1Chrll1~n dIe 
frachlen der Gii\a.boOI.·RHde.~len dIejenigen dn db.klen Schlenenweges 

.wlso:hert den llenel ... hllc \lnd Dutl \Im .1 ..... '111'1 .. [HI Inderle sich nacll 
der Auß6lung dIS Beller Pools. MItte 1937 macllte dln Rhel nlradrt VOn Basel 
".eh den R .... I""'Qndu"'lllllllen kilne !JA1'1. der B.hnlracht Basel-li.mb\lrg Im 
AT SO 1 '"s. 01. Baller SammeUad\lngnpt<.llte\lre stelilen Im ausgehendeD 
SlIkkgu\Yerkeh, Unte.rblelul1(lt1l der Gillerbool·Rlede.tlen von bll lu fHll. Itll. 
}l.hnUdr lagen dll VerhlltnlsH bei den wertvolleren [mportgQlern. 1931 er· 
fordert. der K ..... o-V .... nd .. on Antwe.pe.n nlch ZlIrlcll e lnsd1Ueßlldo Ntl>l:n
lpesen 1\11 dem gesdllOlHnen Dahnwtg 41'2. dlgegen bei Benul~ung .. on GUler. 
boOI.an 243 PI. }CI. 100 kg. Es nImmt <;Iahtr nLdrI wund ... da& die vOlllg .ul do!D 
Bahnwf'll llIIIe .. lue ... Durchfuh. der deullchln Stehllell von 160 104 I LIII 
Jlhre 11131 1\117400 I bn Jahre 1931. d. h. UIII 53,4'1. lurQd(glng. "'"nUche Ver· 
kthnelllbufiell .. lilien die ,.lIII6$bchen Seehlfen. Wie "hf de, gesdrlo_e 
Bahnweg gegetlGber Ikm flhelll""'ll ... Boden " .. Ior, wH lJn BeispIel Anl· 
warpell' guelgl .. erdol"-

Alltwe.pt.RS GIlIe.w., ke~r "oll der Sch .. · .. lz 1931 .. nd 1911 

"" 128 000 I 48"10 
I J8 000 t .. $1"/. 

"'" 55000 t 11010 
4$5 000 t ... 8!l'1. 

AI •• lIe 8emilhunlll" de. beteIlIgIen Bahnel\., d1ll Rhelll$d:l.lllah.1 lU. ElnltiUw>g 
Ih.n dUlrukU .. ", W"tbe .. e rbl zu blwlgell, gel<he!1en w.ren., enlschlosttn 
tkh die '''nz6l1Icht1l N.,forw,.bahllen Im 1. November 1938 I" bewullt ... 
Abkeh. _ der trad!1lo11e\len Seehal .... t.rifpoUUlr. zu. Auslobu"'iil deT fredtlll!:D. 
d .. Rhelnwe9 .... [H diot V .. lader bei gleichen Frachtr.lc n MIR Bahn .. eg dell 
Vonug g.ben. lr.Im n .'" 28. Aptll 1939 In "ari, 1 .. 1 Grund des ..... VI!R.
Abkommens·· .u Iln ... Verllindlgung MT Ebellbah .... n und der RheillsdlLflahrt. 
Olll Abknmmtn bnwtdtll die Henlellung gesuncler Wellbew .. bnerblltlli1le 
lw lschen den Eisenbahnen und der Rhelnschlfflhrl. D .. n vier Eisellballn.V"wlt· 
lunllen II~nden als Verlraglpl rtne r Je IIlnl schweizerisdu! und bolfJndl$d"le, 
IOwle vier deul.che, 1\1Ummen Ibo 14 Rlleln.nederelen OtIJenGber. Die EiHtI
bahnen ven.lchleten 11. .. 1 Jade Konkurren:derung dn Massenverkehrs 1\11 d_ 
Rlleln. Dlfil. blieb den EIHnbahnen die BlIOrderullll belUmml .. , . In line. AnJage 
lum Ve lltog nlmentllch lu lgelllhrier GilI" ..-orbeh.lt .... D.rlIboe. hh.l .. s durtt .... 
die. GilIe'boOI.·Reeder Sendungen 'u, Golle,n der gleiche" Art, die ... oa &ine .. 
U.verlK'llde. In .. IMn Enclempllnger lu lgegeb,... wunle:ll, n .... beiOrdern. wenn 
Ih. GewichI 10000 kg (Elnf\lhrgiller) bJ. ... lOOII kg (Schweize. AllduhrgQttrJ 
nIcht unierschrItt . Bel nlner drllt.,.. elllerktlegorle, die d ..... Fntchlg"lllllf'SCbllt 
der Rheinreeder <111 GepTlge gab. wu.de dIe Ve.kellntellung In der form vo<' 
genommen. daß dl. bc! ld cn Parlelen ,ldI votrpßldrlelefl. das bei Ablchlu& dn 
Vomagcs bestehende Sp.anouog$verhlltnl. ,wischen den Wasserfrachten und 
den Dahnl.ad\tan "Ido l IU vcrlndete. Do. AVER-Abknmmen bn"'iil ,leb I.ul 
dcn let!wl.llgen GillOtBullausdl mIt lIer Schwell. lul Giller in\ Durchv&nv durdr 
dl , Schwell IOwll luf bel lfmmte Gilte, II.UI Belgien und Holland nadt det 
Schwel:. 111101111 d ... K.lcgll\llbr"drel gelangle d .. Ablr.ommen nkht mehr zur 
Auswirk ung. 

U. 

De. Anleil der RhelrunOlldungshl lcn .n elar Du rdrluh r nadr und "On der 
sm .. ell belrug \g» 1.4 MUl. I. derjenige dir deulschen Seehl.len eIIgegl! n nu. 
rd. ~$ 000 I. Vom geslmten ..... warligen A"lItnhandel der Schweil llbe. deutsdle 
Stebllen enlnelen In den letzten Vo.k.lcg'Jlhren au f Hambu ' g etWI «1'1 •• 
.ul R.emen nI. IS'/. und auf die deulschen O~ll(!eh6lcn elwlI 25'/0. folgende 
Ober,ldrl unlerrld\lnt Ober 



.... -. 4 408 1 _ '1Jj,5"f. 
7719 I 46,4'/. 
4 SOS 1 21,1". 

IU32 I 100.00/. 

BeIm GIIIClrv ..... 1'KI 5111ttln. Iladl do" Schwal bNlOkLl eil Ilch 1I1W1ChUclII.kh um 
IOr dl. SdI ... I, belUmlllle AUsfllbrgüte, der badIIMIeIl. Für die Versorgung 
dir Schw"l' mit OOle,n der Oslsc<!liDdcI bat liIbed< bis IUJII K.-. kein. 
11.11l1li •• 8edaulunll e rlangt. LülM!<ks Stirke Woll Im _irUgen GQ\e. IIIIIIUMtI 
mit dllr Sdlwell mIt den nord lsd"!ß Lindern beI den hochwClrtlgen Sd\wel1e( 
AUllul"IIQlorn. In diese, H lnsldll nahm Lübe<!t VOr dem KrlC!9f! IInlcr den (\eut· 
ldIon OsIHebilen dCln ersten Pi.l", eIn: 
NldH .unCl,"'5hn t bleiben soll, da! Hamburg Im OstseeLlrlde.verkehr mll der 
SdlwlI1, vor cIe", K,iellCl jedC\n deull<hen Osueehaln hIlIte. sielt. wrikklleO. 
Alidl Bremen w .. a m ,~wlifllgen Gillerverltcllr der Scbwt~ mit den o.tJH
lindern b.Helllgt, 
Rem! Insl,"k\lv LI\ die ... chslcMnd. Ubenldlt, 

lI_burgs Dwdlfuhr mll d er 5<IIwe" 
M "-dI IHr Schwell 
35e7~ We.1 Wert je t Mengen 

20,4 MlII. RM 511 RM 13000 I 

ha Jure 1113\1 
von der Schwel 

w".1 Wert Jt I 
2G,$ MUI. RM 2 038 RM 

Man wird deI 8edeut~ der dculXhen Seehafen 111. dIe AUlfuhr der Schwel' 
~':: ~:: Ve'so.gung die"", undcs mU Elllluh.gütern nldlt gerecbl, . wenn m.n 
eil VOlt den c.wichtßllcngen eusgelll. 10 bezug aul Hc-ch werligl<elt der 

Gille. II'Gen H'mburll und B",,,,en dIe khelnmllndu"jl!llfcn hlnler ,leh l Urlldl.. 
We .. n lueb H.mbu.g ur.<! Bremen mit Anlwe.pen ruhtlld1 glelthgestc lL1 , .0 
tem Ihnen dOdl ihr ]el.iung.,lblger Elgenhindel lUgute. Von noch g.öße". 
Be<leulung w.r dll Sldterun9 der schnelbten ae!örderWlg von fr.nsltglllc.n 
lwilldleo deli deutschen Nc~fen und der Sdlwel' dUleb dl" Deutlche 
R.elchlbell ... Dem Verkehr ~wilchen HlUlburg UM Bremen elnenelU ur>d d .. 
Schw.l~ endere ... lu llenden \lg"1id> verkeIlrende dur~~ GIlte~1lgc l U. 
VedilgulIQ. dl, , .. t .......... sdu>ell wie die Peno!leII. ].11110 IuhrVl und 
lul die l!:lPld.ltlone .. der tlbe~Oempfe' \11 H .... burg ebgestelLt w ..... . 0\1 
Falirldaue. VOll "'-burg bzw. B..-en """ .... 1 belrug 2G In:w. 25 Slunden. 
De. vo.blldlkhe .. "ZuMmm ....... beil ~l,.;hell Rekhlbllur. und SeftdI!ilu. t ulld 
der RegoemkaLt dar schweizerischen Spedltlon u..nd def Seeh&lenlPt'dlleurllOwll 
dl1l 1I.ol1eft M6g11chlo.elren ihr ... SernmelledllflollSOldifts .... denk\eQ """burg 
und B' c"'l" ]hrl g.o&o Bedeutung Im Tr ..... llg..man mll d ... 5<IIwek lul dC!m 
Gebl .. 1 hochwtrUg .. AUlfuh.· und Elnfu"rgIlte •. 

m. 
Die Abm.cllungtll ilbe . die l'lchtllcbc Glelcbltellung der Seehllen und Obi. 
dl, Vc .kohlltellung lwlleben den E\l.enbahnen u lld der Internationalen Rhein. 
id> lIf.ttrt t.a te n a m I. OeU!mber 1947 In lut un"erinde.te. FOIIII wlecle. In 
K.all. Oll flIsenb.hnen t tfelebten die E.1I6hung der MllId ... lmtf\IIC fIlr seIIwe]· 
'<!, bebl ·I!Xpo.lgil te. von 2000 kg l ul SOOO "g. Von grG8e. 8tdeo,IIung wa' 
.nerdlng. der AUlSdl luß der OculM>en R~lchlbaIIn utld damll der ... h. lel· 
Ilungllihlg.n .C!dIlIrhelols<ben El",nblhnsllCdccn lI.eb deli BllIClushlf ... IOw1l 
der d .... tlchell Seehllen. Oel System der Port EquIU1.t!on galt 10lldl zulllthit 
nur Ill. dIe Seehafen von Ceeo btl Delfzy1. .-

'" 
der .Gül ... boote WId MOIo,kl""", 8eaoed:enswerl<:fwelt. 1"'9"" von 4 700 
GOte.boote ....... 1dIe IISO die HilM beIM. aa .. 1 .... lIelcR, 56,1'/. die Htlwll· 
ze.bebe uad 71.~/o dloe hoillftdbdl4o F1e~. Seil der Moto.l.serung d.r lilr dia 
aberrhrinlscbe Schllf .... t beIoftde.s O"lgnll'" GIlc..tbooiG II"wan~II .uch dia 
hochw~ eilte, to. d .. UlllJch1l9 der Buler lilien ...... g.aee 8edaulullg. 
So betrug 19:50 die Zufuhr der Schwel~ auf dem Rheillweg In K.II .. 26 \n I 
ußd &n B.aumwoUe 71431 I 'I. IlIgeLlo"!llGn euch ~. vIII hochw .. tlge AUJfulI,· 
gQlI!'r auf MoIOf"MDlffen Il .... r die Beneluhlf", lU. AtUfulI, nlch Ilb ..... lld.C<I .......,. 

'v. 
Die Fadlp"'_ .... Ieuerl Im";er wlooe •. dall IldI du AVElt·Abkommen In dor 
Vergangen"eit durrn.ul bIIwl"rt hat. Dlcoe optImIstIldIe AuflUlung wird "Om 
Verfa .. ", Oichl geteilt 0 .. A VER·Abkommen bftwedr.1 elnD ge.eol!t. VerkehU. 
teUung lwlscllen o;\c!m RhelnwlI!fI und dem EI""n"-!tnweg. 0101/11 ZI.I wurd .. 
19:50 In keiner Wel ... e«e1d1t. Schuld IIler.n w.r die Endo Oowmbl. 11).19 ... • 
lolgte Aunösung der Frlldllen·Konventlon Im schwcller\schen Rh .. ln".rkoh •. 
AJ>9UkhU der ,01M z.hl.n In den BildIc.n s.limlUdler Im Sdlweill. V~uhhr 
beteiligte" Reedereien. Ist .. ve .. Uißdllch. dd die lul BllOl lehre" dCln Schl, · 
IplUgesdlsdLafleti $dI. bf,ld dq Ende deI Iftlen Wellblwerln herbel""hnte ... 
IHbei w.ren ule Schlff.h.UfI.I .... llden von der ErkenntnlJ du.chd.utlgCln, die 
luf dem RMIa eine Konventian. dl .. lediglich die F.ed!Uat:te " Itlegl, nlchl 
geeignel ist. dle Sch!lfpn aus der Kr\M he •• uszufilh.en. ]hre Bemühung ... , 
IIIcht .. u. die Ftldlten, ... ndern lUch dIe Ve.kehr .. nlelle Iil r Jeden Reeder 
.... lGr Berild<.llchUgung ... Iner blshe.lgen T.ensporte und der GIGa., Mln ... 
SchIffsreume. %U. fixl",en, weren erlreu llme.welle "On Erlolgllek.Gnt Nachdem 
...... ells tm August 1950 "ln Pool für allgemeine K.u lm.nnsgllte. (Stückgu tl 
oes<h'-flen worden w •• , kam es Im Februa. 1951 Im Rh"lnve'ke". ~w]sdr..n 
den Beneluxhilen und Ba..,1 lum Ableb luB cl nes . Ilg=etncn' Rhelnlchl fl.h. U· 
pools, der mit Ausnah ma vGn KGhie und Ilibsigcn T.elbllollen, a n deren Ein· 
bellellung ~ielbewußt gearbei te t wl.d . l& mUlebe Gil ter um l.BI. Von den U 
MLlgliedern filh . " n 6 dIe n let1crtlndlsche. 4 die """"'''lze. lleb •. 3 die be lllischa 
und t die l.iln1Gltsebe FI.gge. Die dcuU<.hcn Reede.eien haben die ' ''9,,1. 
mUlge FIOh.1 ~wLschen 'den ~ne l ushllen ußd Bue] nodl nleb l wLede' lulge· 
nommen. Dies dll.lte tleb ...... In nadlSle. Zell linder n. 
Man lr.ann nur 1I01len. deG der Pool recht I>f.Id seinen GemelnMhe!UI.,lf fil.. 
den Rhelnve.keh. belluJbrlngt. 01" """e" F.achtsltu mG ..... dle.lenig," des 
J .hrel 1950 IjIOnz wesentlleb übenteill"ll. Die Erstellung koslenw,"".er Tartle 
It6tIl .Uctdlngl wegen der Ilarken Ober""tzung der in der Basler F.hrl a.bei· 
lenden Tonnage. llIIbelOndero an Motonchi lfen, aul groll, Sd:t.wlG,lgkeltea. 
& kommt II lnzu, doll der Gilt .. umschl"ll der Hllen belder !lue] wegen ""r 
tll1wLschen eb\lesch]olleoen Bevorratung der Sdlweiz mll lebensnotwendigen 
Gütern 1951· h6dlllIw.lI.schelnlleb el .... l"ildr.lIufige Entwicklung nehmen wird. 
SchllclllLch dllrfte die gllnstige W.llft'flilhrw>g des Rhel". dal UbI.angebot 
In Selbllf.h'et·Raum "erllirkt ~Um Ausdrudt kommen I._n. 
01, am AVER·Abkommen bellmglen Ellenbelln-VerwlltUllllen h.ben bll]ang 
davon ab\lesehen, Ihr. fl. ilo der heutigen auch "om SUndPlfnkl der Rlleln' 
sch llf. hll vGlIllI unhaltbl •• n Fr.chlen]lge Im Verkehr Basel-Beneluxhllen und 
umgekehrt . nzupassen. Oal lI.lle, wie am Beispie] de. Rhelnmllndunglhl len 
nachiuwel""n ver.uebt wu.de, ]h.e weitgehende Auuchellu ng .ul dem lIbe.· 
Holldlen Auaenhandel der Schwel, ~u. Fo]ge. Die Irall1GllldMtI und die deut· 
lChen Secll"en lind bei Ih ... DurchlUhr mit deI SdlWeil .... udllleallch eul den 
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Bahnweg angewiesen. Sie werden dohe. durch die Zerrilllung ~ Fradlten
muklU auf dem Rhein \rlel Ichwere, ab die Bencluxhifan In Mitlc:ldfll$<haft 
ge.ogen. 
~ Hovrn, welcher ~l.ren 1~7 elno Durdtfuhr mit d~r Sdtw@i1 VOn 69488 t 
aufwI@" erlitt In dl@l~r Rel~tlon 1950 I<hw~rste Verl<ehrselnbullu. o. .. elbe 
gilt von Dllnl<lrdlen, Rou~n, Dlopp" und Cherbourg, die gldchf~11s am s_ar_ 
tlgen AunenhAndol der $d\wol1 Inter .... iert lInd. DIe MI8sllmmung der fran:oll
Iltdlon Elff!nbehnen gegen dIe Dumplngfrad,ten der Rhclnschlffohrt Ist seI" 
groß. Äbnllch 1I0000en dIe Verhlllniise fOr die Deutsche Bund~.bahn und dte 
deulldlen S~hllfen. 
Wie VOr dem Kriege die D<!utldle Reldlsbahn verbindet heute. die Deutsdle 
Bunde'bahn dl, deutl(h.tdlwelzerl.,ncn Grenzüberginge und die wlchtlgstt!n 
deutschn S~hlfen durch leh r Wlnltlpe Beförtlerungs.elten. So befördert Ile 
durd\ rl!<lelmAftlg ver1<ehrendc Zilge COler von Bnel nadl Hamburg In 18 
Stunden. o.r VerSllnd von lIambu .... nach Basel nlmml 31 Stunden In Anspruch. 
01, ~utsch, Bundesbahn erslellte hn Verkehr 1wlsdlcn deullIchen SC(!Hfcn 
und deutld\ • .sd\welterlschen Grenlllbergan!l'!n mll Wirkung vom IS. Oktober 
1950 dt!n Durdlfubr ... lf SO :L Dieler Tarif gewahrt Im all!!cmeinen den HAfon 
Bremen, H.mbu .... und utbcd< Frachtgleichheit mll Rotterdam. 
Da die Fradll.lIitq es den deuI$d>en S~hlfen nichl enn6Qllchen, den Well· 
bewarb geqcn den Rheinweg .ufzunehmen. nahm der ,.ewlrtlge Außenhendel 
der SdtWell gbor die deutschen Seehafen eine enttAusdlcnde Entwlddung. Hier
VOn zeugt dIe nachllehende Dbersldlt: 

Ibmburg. Durdoluhr mit du Sc\I ..... 11 1956 und 1111. 1. ourtal 1951 
1950 nach der Schweiz von der Sd>welz InSl'lC$&mt 
1. O\Iart.1 25S t 38 I 293 t 
2. Qualtel 31S t 99 t 4U t 
J. Quartal 9916 t 19-1 t 10112 I 

___ ~.auarlal 1116 t 173 t 1289,';--_-
zusammen 11 66f t 504- ' - ---;ri611 I 

, .. , "." "" I. auartal '" 
Der Hafenarbelters!rell< In den Bcnelurllaten ftlhrte vorilbe"llme;:: :;: , .. Iner 
BelebunQ" der Schwe! .. e . EInfuhr Ober H.mbu ..... Nur 10 e rkl6ren sen
IILgen Zahlen fü r dos 3 Quartal 19S0. 
Die Frachlllt"'<! der El..,nbahnen Im Verkehr zwilchen den Inno1~s~:,,: 
~liIdoen SeehAfen und der Sd>wel1 tragen run:cit el""", re dlr:k~e:" Bab"' 
'-QII.aklo r. SIe> ve rhindern eine angemes.sene Beteltl!IU"II es 
W"'lCI am seew&rtl!Jen Außenhandel der Sdlwel ... Ke>mmt es nicht fn naher 
ZUkunft tu eIner e rhebUdlen Abbebung der Wuserfrachlcn, so werd.en, die 
I!lsenbahnen lidlerlldl bCl!!mm!e Fr1ldJtHtxe Ihrer Durdlfuhrtarlfe denten.llen 
der RheinschIffehrt anpassen.· Hi"r2u sInd s Ie n.eh .dem A VER_Abkommen 
durdlaus berechU!!t. Im FaH der Auslobung eInes Te,les der Wanerlr.dlten 
durch dIe I!lsenbahnen wertlen die auf Basel fahrenden Reedereien ~hnlldl wIe 
1938 den 'Kiln:eron ~Ichcn. Man kann nur hoffen, d.a11 IOI<he auf die 04ue. un
vermeidbaren Kamplmaßnohmen der Eisenbahnen fl"gen den Rhelnwejl vermie
den we rden. Das setzt eber den Erfe>lg 'der BemOhungen de, Rbelnsc!llffahrt,.. 
JIO<>I, Um dIe Neuordnung und Anhebung seiner lIef6rtlertlng$prc lMl ve>rllul. 

V. 

Wie bereit. dugelegl, führte In EurQp8 de, EinsQI~ des Kamp/mitteIl der Aus
lobung lur f .. mUlmen Glcidlstollung alle. am lCew~,tl!Jen Außenhandel be· 
Itlmmter Binnenland ... beteiligten S .... hUen durdl dIa Eisenbahn~n. Wlt\len der 

'" 
mit dies.,r unge fegeH<!n Form der Po,t Equ.liullon verbundenen 1101\4,0 Fr.dlt. 
ausfAlle kam es ~wiKhen den belden WeltkrIegen zu Abmachungen der EI ...... 
bahnen. auf Grund dereri 5e<!hafendurmfuhrta. lfe •• lIell! wurden, die Jo!'dem 
Hafen ohne RQd<sldlt auf seine Entfernung.vor_ oder • ... ehteile gleich hohe. den 
EIsenbahnen ein Auskomm<!n sid\emde Frachtdl .. Im Verkehr mit Ihrem .",. 
l!ndisdten Hinterl and \Iowlh,len. 
Im Verkehr ml! 'kIset lIul dem Sahnweg e . fTeul sich Antwerpen unter den IIOrd. 
wesleuroplJschen Seehlfen der IIl1nstigslen ~r.ph[lIChen Lage. Es betrlgt 
die Entfernung: 

Relation Entfernung Entfernunll .... ·chtell 11"\1. Antwerpen 
absolut In °'0 

Antwerpen Besel 613 km 
Rotterdmm - .... , 711 km ." "" 16.0°', 
Amsterdmm _ Buel 739 km 126 km 20.6 °'0 
LeHm"re .. ~, 748 km 135 km 22.0°'° 
Dilnklr<hen - Besel ""m 81 km 13.2 °'° 
Bre""en - Basel 755 km 10 km 23.2 ", 
Hambu .... - Basel 831 km 218 km 35.6°'. 

Trotz der groBen EnUemungsunterschlede sind .l1e diese Hlfen auf dem Bahn
we<;l f .. <htUch einander gleldlgeslellL Wenn dem tarlfbildendcn HafenAntwerpen 
bei vielen GUtem gegenübe r ROIterdam und Amstcrdam ein Fra<htvorlell von 
I sfr. Je 1000 kg %ugobllligt wurde. so geschah diel nlcht;"i! Rücksicht auf die 
Gunst ff!lner lJ"OIIlaphlschen Lege, sondern welJen ..,Iner höheren UIIIKIII~".· 
kosten. 
Die Deutscbe Reichsbahn bielt sich nicht für befugt. in du Innere Wett bewerb,_ 
verhll.ltnll der deutschen Seehllifen einzugreifen. Aus dieff!m Grtlnde wandte .Ie 
des I0Il. System der NullengleidlUtlIl on. Es bondelt IIdl hterbel um die Ober· 
tragUtlg der filr den terifbildenden Hafen erforderll<hen prozentualen ErmaßI· 
gungen lJC(Ienüber den Fra<htsll.w.n des Regeltarifs auf die übrillen deutschen 
Seeb6fen. Von diesem Grtlndsatz wldl dIe Deutsche RelchSbabn auch bei der 
ErsteIlunIl des AT SD 2 nicht ab. 
Da die Deutsche Relch.Jbabn im Durcbfuhrvcrkehr mit der Schweb dIe sl<h fQr 
Antwerpen e .... ebenden Fr.dltsatu euf Hamburg Ilbertrtlg, sl<herte olle Null· 
alllJlelcbuflg Bremen. wes den BahnweIJ anbelengt. Fradltdtze. die nicht unwe· 
sentllcb unter denjenigen der Rhelnmündungsb6 fen legen. Die fibrillen Partner 
das P.rl ... r Abl<ommen. fanden sich 1928 hiermit ab. 
1949 wurde dIe Wiederaufnahme der Deutschen Bundesbehn In du A VER
Abkommen an die Bedlngunggekniipft, daß der neu ZU erstellende SD 2 keinem 
deutld>en Seehefen nledrllJl!re Fra<hts4tze all Rotlerdam gewahren derf. Dem
enlspredlend wurden dIe dreI Hafen Bremen, Hamb"rg und Lilbedc dur<h den 
neuen SO 2 grtlnddt,",lch fre<htllm eInander gleldlgestellt. Im Interesse Bremen. 
wurden aber bei beitlmmten Gütern _ es sind die, Baumwolle, Wolle, Tabak. 
memllch. En:eugnltq und Sammelgüter _ dIe Rotlerdamer S6tze 8ul den 
W_rbofen übertregen. Bel Baumwolle wandte dIe Deutsche Bundesbahn, wie 
bisher, dIe Nullregull<!rtlnll an. Bel den übrigen aufgezahlten Ciltern erh!elten 
H.mburll und utbeck Fradual"" die 10 PI je HIO kll über denen Ronerdarns 
und damit auch Brcm ..... lallen. 
Nad\ AuffUiung d" Vertauen Ilten die 11m A VER-Abkommen beteU!lIten 
Elsenbabnen gut daran. Von den Möglichkeiten des Systems der Port Dilleren
Uals Itlrlteren Gebrauch el. bisher tu machen. Antwerpen und ROllerdem ver
fÜlJI!n heute Ilber reldlere Fullitll.ten all die deutsd!en Seehllfen. Ähnl1m wie 
In DeutKflland liegen die Verhaltni ... !n Frankre!<h. Der Fezlli tll.tenausglelch 
Isl dIe vornehm .. e FunktIon der Pe>rl Differentia ls . S!e können aber eum ange_ 
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w~ndL wNden, um Unler<dllcde hLnsldltlidl der Umsdllagsk"slen In den See
hAfen ~unugleidlen, 1'l1, die Anwendung des Syslems der Nullanglcldlung 
besieht beI dN E,slellung von Scehafendur<h/uhrlo,lfen keine MÖ!Jlllhkell Sie 
sl&nde Im WIderspruch ~u dem Grundgedanken de, Port Equallutlon. . 

v,. 
Wo. die Eisenbahnen auf den W"!tbewe,b lelstun\lsfAhlge, Blnncnwassentr.ßen 
stoß"n, e,möglldtl alleIn dIe Versl5ndlgung ~wisch"n den Eisenbohncn und d". 
Blnnenschlffah,t eIne einwandfreie Regelun<! der OU.chfuhr dm Seehafen mlt 
dem Binnenland. Von de, Ridtligkelt dieser Tl/ese U"'<l1 d .. A VER.Abkommen 
Es glbl abe, noch andere Methodcn eines gc.edtlen ·lnle.essennll5<1leldl~ tWI: 
.dien den helden großen Ve,kehrstragcTn U~. die !andwlrtlge Du.diruhr onnze, 
Hafengruppen. 
N~dt sdlwc,en, für .olle beteilillten BahnverwMtungcn ve.lust.eldten Tarif. 
krte!!en kam es 1926 Ln Hambu"r bzw. 1921Iin Mündten übe. den Giiterve.kehr 
der Ad.tohllfcn und d"r deul'<dLen Seehafen mil den DonaulAnde.n zu eine. 
Vcrsl&ndl<lung , Dabei wUTde mit Rücksicht aur die im Ver"lelch zU den deutsdIen 
NordseehMen mit Weninen FazilltHten au<"e,tatteten Adrl.h~fen auf eine voll. 
slAndi!!e F,achlgleimslellung de, belden Hofengruppen v" .. llhlel 
Fü. die F,nchtsalzbildunq de, deutschen Se<>halen·Durdtfuhrt.,ife mit Cslerreldt 
mußten im Verk<>hr mit Cslelfeich die H~mbur<!e, Fradll.Alze des dIreklen 
Bohnwegeo (OeutsCh,Cslerrekhisch"r SeehMenlarlf, nbaekil •• 1 Doc.) bei Tri~.te. 
F,amlen unter 300 Pf ie lookgl1m mindestens IS.I, und bel hilherenTriesle. F •• m· 
len Um mindestens 120/. teu,e, als dielenl"en d"s Adrlnhafcns lC.lelfeichlsch
Adrlotl.$dJer :V~'bandstaril. nb(lekij .. t Oesdad) sel.n. Da<!eg"n stellien sich ab· 
redeoem38 dLe Koslen des kombinleften Eiscnbahn·Don.uwcoe. über Regens' 
bur<l lDeutsdl·Csterreldtlsche. SeehMen-Donau-Umsdlla<!.larll. a~kß"'1 Doesdu) 
fü. Hnmbu'g eben$O hodt wie dlelenl<!en des direkten ·Sdtlenen;"'C>lTe. ualh und 
von T.iest. 1934 wurden die Zwed<verbands-Vereinba.unQen auf den Ve.kehr 
mit Unqa,n .usQedehnl. Hlernadt la!len die F.alhlsäh" fIIr Hombu", Im durd!· 
o~henden Ve."""d<tarif IDculsch-Un!la.ischer Se<lhafenl.,if, ahnekl'~1 Dus) um 
mIndestens 15'/, höhe, als die enlsp.edlen<!en F,adltsät.e Im Verkehr mit den 
Adriahlifen LUna .. lsm.Adrl.tislhm Verb .ndstaril. obgekü .. t UsllIdl, Die F.adtt· 
sAtu. du <!ebrO>dtenen Donauwe"es über Reqensbura fDusdul mußten um mln· 
destens 5'/, höhe. als die Trlesle, FradltsAIUl g"hlLlten werden. 
In den lelzten Joh.en vOr dem KriC<le sdllnft sldl aum die ElhesdLUfah'l diesem 
OrdnuMswerk ~n. Mit Wi.kunn vom 20. Oktober 193' t,.1 de' Tsmp.dto.IQwlI· 
ki.che Donau.Elbe-Ourdtfnhrlaril In Kraft. Diese. durch""hende Elbe-D<lnau
Smlffs· unll Eisenb~hnve,kehr wu.de von dnn t..necho.lowakhdtpn StulS· 
bahnen und dm Tsdtedtoslowakisdten ElbP·Sdt;ffahrts_AG. ee_ttHllfen. Bald 

.da'.uf nestnIleIe man auch den deutsdIen Elbe.Reederelen die Bet"n;"unq an 
dem _Edu_Tarir·. Anfnn<! 1937 hm es zwlsm~n Mn am Du .. !u und Edu be
leiUnten Verwllitunnen in Mündl"n ~u einer Venl5ndlnuntl. Hlern.dt du.ften 
dIa F.ndttsAlze des kombinierten Elbe-Oonnu·UmId!IM·Tnrlfs einschllenlllh der 
FradltsAue <IN anlmließcnden Don"liSlrecke niml mehr nls .'>'1, unler den "nI· 
sp,cdlenden F,.dlls~tu.n des Du, lIe<1~n. Sie mußlen nu~~rd.,m mln<le.l~ns SO 
hnd! wie dIe entso,edlenden bltlloslcn F.alhts!l7.e Im Ve.k~hr de' Ad.ia-HAfen 
mt! Unan rn 'Iuf dem "cschlossenen BlLhnweq 'lehalten we.den, 
Oe. Einbau der Oonauschilfahrl In das von Mn Eisenbahnen Im Seehafenve.kehr 
des Donauraums angewandte F,ad>lgleldtheitssyslcm wu.de den Interes$en 
• !ler Pa.telen In jeder Beziehung gered1t. Die Zusammenarbeit twisdlen den 
belden Verkehrslr3getn wurde du.dt die slarke Ka.teUie.ung der Donausdlifl
fah.1 wesenlllch e,lekhte,:t. Sch. günstig wi'kte sldt der Umstand aus. daß ,ilh 
die Tu,lIe im Slüc!<_ und Fradttgulvcrkeh. dcr DOnnu-Rc!lde,eien im Grunde den 
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Bahnla,lfen der Donaullnde, anlehnten. Im Gcgensat~ lu den Gepfloaenheiten 
~uf den Obigen eu,opAtschen Stromen beredtnete dIe COlerbool·Schlffahrt auf 
der Ooeau keIne Kleinwll5se=sdtlage. Letde,e wl.en "leImehr in die Fradll
ten elngeredlnet. 
In K!I .. e wl.d dIe Dcutsdle Bundesbahn den 0..... und den Ooesdu neu hera .... -
h.lngen. Nuh den Zw«kverb4nd·Bestimmungen mauen die FradttsJ,lze de~ Ooes 
dIejenigen du Oesdad mindestens um 11'/. abe.slelqeo. Wie vor dem Krle;e 
kommt u zur f.adtUidlen Gleidtstellun<! de.. komhlnlerlen ElIenbahn·Oonau· 
weg ... von und nad! den deutsd!en Seehlf"n aber Regensburg (DcMsdu) mit dem 
llI.enbahnweg nadl und von T,i.,.t. 
)(hnlldl wie bei der Regelung des Ourd"uhrve.kchr. der Schwelt Mtbl~ ludl 
dl~ Anwendur>q der Port Eaulliz.otlion im Oonau raum den Einbau der Binnen· 
1Ch1ffahrt In du F'adltgleidthe itssyslem der rosen bahnen voraus. DIe Koordl· 
nlerung von Elsenbehn und Flulbdlilfahrl weldl t lber In d Iesen helden Ve.
kehtsrelatlonen erhebUch yone'nande. ab, 
BeIm AVItR-Abkommen wird eine SI",nge Arbeitsteilung lwl.men den beiden 
Verkehnm"ttln dadurdl " .. eld>t, daß die m..,nbahncn auf die Befllrderunq von 
,.., .. ..,nglilern vtnidllen. wAhrend die Rheinsdllffah.t den Eisenbahnen die Be
IlI.de","V lOlcher Glller lIberlaßl, welch" die"" von leher als ihren ßesllz.stand 
. nOC!S<>lIen hat. Ledlglidt Im Fradtlgulpesdlaft der Reede. wird eine lhnllche 
Ite9tluno wie auf der Oonau angewandt. Bei dIesen GUt".n, weldl e In eine. 
be$onderen Liste auf~efilh.1 sind, "ldlern 1""le F.adltvorsp'lInge den Reede.n. 
die erfoJp.eldle· KO<Ikurrenzlerun\l des gMdllossenen Bahnweoe •. 
III Ist kein Zweifel, daß das Sysl"m der Ve.kehr<lellung a ls Dauereln,ldltung 
nlchl wIInsdlenswert rlt. Die Porl Equali~a tlon Isl kein Inst.ument der Kom
mandowirtschaft. Dem einzelnen Ve,lade! soll und da.f CI nlchl vo.ge.mrleben 
werden. weldtes Ve.kehrsmlttel und weldt" Tran.portwege e. ~u benutzen haI. 
O!e Verkehrsteilun!! filhu bel den VerkehrstrIgern .ur Erstarrung. Sie hindert 
die BlnnenlChlffah.t an der vollen Au.nuI,.un\l alle' M/!QlIchkelten des lechni· 
lChen FortlCh , III., Dauelbe IIllt von den Eisenbahnen. EllenlNlhn und Binnen· 
IChlffah.t bewerben t lch um den gleidlen Ve.kehr. Dal 11m von MasS<lngllle.n 
ebenso sehr wie von den hochW<!rtlgen Giitern. Die Ablils;,ng des Syslems der 
Ve,kehrstellunQ, wenlostens bel den millel- und hodlwe.Uqen Außenhendell
IIlItern du.ch die Sdlal/unQ elnel lesten. Je nadl dem Werl der Gllte. versdlIeden 
hoch an.uutzenden Spannuntl$verhlltnl .. es der Koslen des IltIChlouenen 
Sdtlenenw,,"es ~u den Aufwendun<!en des Verk"hf5 von Wasserplab ßI Wlsse.
platz und des Ilebrodlenen Verkeh.s set~t allerdin!ls nldll nur strane [nle.
nationale Rhelnsc!>lllah.tskartelle In der Form von Pools. sondern audl eine 
wel tqehende Anpassunq der Gllte.klassifihUon der Gaterboot_ und Frachl!JUl' 
Redee.elen In dlelenl<!e der EiS<lnlNlhnen und den IOInlNlu de' Kleinwl~r
zusdlll<!e In den RhelnlChlffahrlstarlf vo.aus. Oe. Ve rfasser emoflehU mit allem 
Nadldruc!r die Refo.m du A VER·Abkommens In dem Sinne. daß die Rl!!If!lung 
des Seehafen .. e,kehrs hn Donen'lum ludl Im Durdtfuhtve.kehT de. S .... h.fen 
mit der Sdlweil angewandl wl.d. 

"u. 
Oe, %U erwarlende Zusammensdlluß de. wtsteuropa:lsdlen Under wird die Ver
slAndl""ng der Eisenbahnen und der Binnenschllfabrt llber die Durchfuh. der 
SeehJ.fen mit den BInnenlindern erlelch te.n. Es Isl den'tba., d!IP.ln abS<lhbarer 
Zeit die Eisenbahnen und die Binnensdlilfahrt aller am überSeeilchen Transit 
de. Schwel% und Oslerrelchs belelll!lten Under sldt zur Anwendung der Po.1 
Equaliutlon In de. Form der Port OlfferenUals entsdllleßI. Dies halte zur Folge . 
daß, abq'-'Mthen von Mlsaenglltem, die BlnnenlAnder bei der Aus· und Elnfuh. 
llber alle Seehlien p.aktlsch mit den glekhen binnenllindischen Beförde.ungs-
kosten %u redioen hahen warden. ' 



Oie BlnnenL"'de, werden "lila lOlch" Rellelu"il Ih,os ...... Irtlge" A,,~n' 
buwlooll talllll begrlIlIen. So bec![DgI die wlrtldt.lltllche Stl'\lktur der Set ... "I, 
Ihre Obere .. , enoge Vetfkdlhll'lI ",11 "", WellwlrUcha.lL W&IIread die IntenslYI! 
MUdlwlrtldlatl des LaDd ..... 11 Ihrer PToduklloa wh •• tut ... 1 dell W"llm&Jlr.t 
.n~wl.Rn 111, mu/l dl. $d\weh: grolle Menge" ... Brotgetreide und Zucker 
ellllilh ...... Die IUIIII<esprodlene ROh'loffatmu! macllt dLt: scbwdserlSCbe hwhlSt"'" 
von der Eln' uh. abhingt!!. Ihr Elnf\lh'~'rf muhl 11e l"glekh n, EJ.port. 
IIIII .. st,l. und gibt Ihr den t;harakte, eLne, 1""'l'!lp,odIenen .. t>el\$(lnenlle,te" 
QuIUlII ... l,tDd SpedaUIII...mdusltle. So ellDml etI nicht wund", dal die Ein. 
fuh, deT $d\w.~ 1936 pro Kopf der B..,illkerun.g etwi 280 RM ~rll9. Oll! ent. 
Ipr~hend .. Zahl Ißt Deutsdlland 11.,leto nur .uII<lloo RM. Wihrend In.Deutsdl
lind 1937 die Ausruh. pro Kopf der Iklvlllkeru"l1 90 RM ." ..... uhle belief Ildt 
die ... In der Schwell 1 .. 1 450 RM Je Kop! dot Bovillkerung. Für' die Hocll
werUllkelt der Khwel~eri"'"tn AII,fllllr Z<!ugl die T.ule .... , daß der Du,cII
adulltllwert }e I Aus1l1hr In der Schwel~ lm gleichen J.hr I 0$0 RM, In DelltKh
I.nd 78 RM betrug. Auf die Rohston_ut lind dia Hoc;hwe.tlgkeil d.". AlUfull. 
der Sdlwelll't ellllnlcbufiihntn, dalll9l1 einer Einfuhr In H6he .. oa 8 MIU. t 
.. Ine Autluhr von nur 700 000 I lIegoen\lbe. Itand. 
Wegen Ihr.,r BInnenlage uD<!'1II .nderen GrUnden VOlIlieht Ildl ein nldll un~ 
tridltlkher Tell des I<hwelurbdteD. Au&enhMd,,11 \lber f.emde ~hlfell. lIM1 
belltl ,Ich ...... s.e...,k.hr der Schw.1l lIul 3314 718 t. HIeTvOll .... tfie1ea aUeln 
• ul die Eillluh. 321150836 I. Der 0168te T.II der tchwf'lurlschell Eia- und AIU
luhr IHnuht deli billigen Rho!ln .. eg. So kam .. da8 1&41 die IthfilllllllndWlp
hilen 56f1. cler iibeueelschen Einfuhr und 58,4". der OIHr __ ho!D Ausfuh. der 
Sdow.,il bHlIsprudll~. 
S~t mall von der RhelMdlilf.brt Ib. so kom_ I(lr clen betonde," Ita.k IIm
Ittillenfll lIdI"elz .. l..,he .. Seehlliennrkehr Iuoupl$lchlkh folgende Wege In 
Fr.~: 

1. 01, l .. n~ll~hen Bahnen von und nach deli Irll· .. 611..,h.,n No.d5q •• Nord· 
aUanUk_ und Millelrneerh3lell. \ 

7. Oll l .. n~llschen und deulschen Bahnen In Verblndllng mit den belglodien 
und nled .. llndIKh .... Bahnen vOll und nlch Antwerpen, ROlte.darn und 
Amlt .. dam. 

3. 01. IllUenlschon Bahnen .011 und ... ch c.n.ua. 
4. Die OIter .. lchlschell Ba"""n In Verbindullll mit clen IOnlUgen I ... Adru.· 

V.,k.hr betellLg1" Bahnen vOn und IlICh Trlest und Venedill. 
S. 01. Deutsche BulldeslMhn vOll \1Dd nacb clen d."lsch ... Nord_hai"" und 

LlLbedt. 
J" jllnCllter UII hll SalInltl dank der bIllIgeIl ElMnlHhnta.Ulage deI Weges 
lItH/r Sdnllz die deutsdlen Sc!ehAlen. I",betande .. Ulbect nl dem Ost_ 
IIDdervlrkeb. Hr Schw .. ll prutlsch verdrinll!. 
AhnUdo wI. Ilir die Schweb. llegoea die V.rhAltnlue IlIt Oslerrekh. Den boeiden 
Undern tlehe" bei lier Ein- und AU$lllb. mlntkhe Seehllea ror Vcrfiloung· 
So be .... ben lido 1938 nkht wcn;!re' Ib 2S SeehAlea 11m die Durcl>lUhr mll d.,r 
Sdl .. elt. . 
Jede europalsche ElleohAhn arltrebte im Du.chfuh'gi!ldoUt mit den Blnntn· 
lindern Pradotllill. dl .. denjenigen der , uliindischen Konku!fen~wege ent· 
' p"chen. So !tem eo zwilchen den ~Idtn Weltkriegen ZII einem wilden 
K.rnpf aller EJlC!nbahnen. Getchld<t wliSle m ... 111 der Schw .. lz lind In OstN_ 
.eldl eine EI",nballll gegen die Indere IlIuu.plele'" Alle s..ehllen buhltet! ...... 
dl. GunU der Binnelliinder. So erkLl.t " ,Ich. dill die Schweiz und Cslerrelch 
bei der Elnluhr [hrer Roh,IOIl., IlIllJber_ 1100 bei d.r AlUlllh. Ibre. loousl.i", 
.ruugnllM nach Dber_ hAullll n~rllll" Bef6rderunglkosten 1111 der Elsen· 
bIIhn all blilplel'welse die lMyerlscb .. wlIrltemboerglsche und badische 1001l5trl0 

,,, 
IIlf~uwelHn hIlIteD.. Es hlliften lldo 111 Deulschland lind Frenknlch die KI.gea. 
dill Ihre Eisenbahnm den WeUbe .. erb des AII.landes aul dem Wellm"kl .u! 
KosteIl des Inllndes ~lI5tlgLen. Indem Ile das 'usllndlSChe Eneuglll, ud 
die IlIr das A\lSlencI besLlmmlen llohllOIl, blllig .. r boeJllrdert .... Ib du elnIMI' 
mische Eruugnls und lien lür dl. heimische Indult.Ie bestimmten Ilohltolf. 'I 
aenlb du PariHr Abkommen von \l1'2li l6ste Irl der Sdlw.,l~ \.IlIbebagell """ 
V .... Ih ...... Slandpunkt .011 geseh~ lI,nd gl\ldtllcbe ...... 1se 111 GegellSplellr'" 
dcr Elsenb4hnen die InternlUon,le Rheinlldllfllh.t tur V .. rfllgung. DIe weo
lung deo Rhcillwegel belteht lar dl. Schweb nicht ~ulelJ;t darin, deli AI rall 
diesem Sirom el..., unlbhlnglllC Verblndllng mit deli Benelulthilen beSitzt. DIe 
Sorge, die europlbchen EJHnblhnen k6Mlen IldI .. Ine T~es llber die 1)1""" 
IUh r der IIroll<>.n Seelllfon mit der Schweiz ",utlndtg.,n, v .. ranlll111 die Schwel
let BlIndesregierung. sld! an dem AII.bau der Hllert beld .. r Buel und In der 
EnlcMun!l einer uncbhlnqlgen Id!wellerlldlen RheinIlotte fl ....... lell erheb!ld> 
~u beleLliilen. 01 .. Cesa.mtlllvatlLlLoncn der Sdlwel~ ~w;!I1I1$\en Ihrer Hllen un4 
Ihrer Rheinschlllihi t bet1llO'n rund 200 MIlI .• Ir. Die Sdlwel~ vc.llIQt hlllltt 
lIber 129 modeme CQlerhoo\e, .52 RhcIlnklhne und 60 Kanalldlllle. Skh .. nd> 
IIrld die 1dI..,llerbd>en Reeder .m A va-Abkommen beteIlIgi. Sie wlIrdc!n 
aber zwellen", ... Iort 111$ dem 8.1., ... Pool lusschelden. wenn dieser In engotl I 
ZUl.lmme .... beil mit den El ....... hIIeII ,Ido ertlschliekn sollte. die FrldltU ~ 
HlDes T,,1I1 ZIIm Sdllden oier Schwlililbermlllig ~u erh1lhen. Tretell ,her dl, 
schweluriscben 1leecI", .UI detll Pool 11111, ... brldll dl....,r 111b.l1d 1\11-

) elnlDder . 
tJber .. Ine ",lebe Walle "'1111111 OI\., .. lch nkhl. Vor dem Krl~e befand CI PdI 
'"' el-. wesentlich stlrkeren Po.ItLon 11. heute. Der Vertrall von SI. Cerllla\ll 
lind ... ch Ablauf selntr Fristen d .. Slldbahn·Abkommen vom 29. Mln 19'1l 
velllmdolelen du lI .. lle Ol lenelch, 411 T"IIreg:lme. welcltel vor dem .n\l!ll 
Weilkrieg IlIr den V .. rkeh. mll den tdrlilischen Hllen '11$ dem Cesichltllllnltl 
Ihrer KOIIkunon~ mit den deulld!en Nordt«bllen heiLend, IInve,lndert belzu· 
behaILen. Damit der Oesdld den Verladern In Ostenekh dl .. plelehen Vorteile 
wie ~unelt der Donaumonar~hle ~ewlh.t., nlhmen IUdo die Itall .. nlschen EI$I!n· 
bahl\en auf der Ilul sie enLlcllcn(k1l TelL,tredr.e Hhr erhebliche FTldotopler .ul 
lido. 1m Cclol!le der MGnche"". Vetlinballingen erll""len die dell\.Jdlen SM
hlfen die wei l!lehende F.achtCllt!chhtlt mit Trleo!. Hler.us ~og 41e !Iller' 
reichische Wlrlsd>lft grollen NIIIUfI" Oe d ie Oslerrelcltlscbell Bu~hrIo:on 
lido In den F'tdltve' !llLlI5llsru"9tn 4" Doea prutl..,h IIId1I beleiligten. 119 
Int'fdlngs die 1I'rw: \.alt der Fradllvort.U. dlelOll V.,.bllndllarift .u! dl!ll Schul. 
tern de r Deutschen Rekbsblhll. 
Ostt'fnlchs 9'_t", AulM:nhln6e1 ... 11 tlbeneol betrug 1!H9 rund 1911000 L 
HlerYOll nehmell nicht wen •• ab .:1'1. den W"9 lIbe. Trlest. Oltene\c:~ 
seewlrrlgu Aullenbtlldal besUmml belil. du Schkk .. 1 T.SeN. \950 entfleleo 
...... Hll1terIlDd ...... kehr TrieIlt ~/. IUein 1111 Osterreich. 1931 weren e. l\ur JA'" __ . Trl ... 1s Ourcltluhrve.hhr mit Osterreldo It .. me ,Id! 1938,IUI 
480 100 L Im \lIek""" Jahr belTw;! O.lerrekhs _wlrtlper GllteTlUSillisch llbe. 
die deutschen Seehllen m 112 t. Hlmburll .lleln enteile 1936 eine Du.chfuhr 
mtl Csterreich VOll 191.500 I. 1&49 Imporllerte und exportie rte Olterrelch llber 

' Triesl \ ·166859 t . Hambu"l' AntelL Im lef!wlrtlgen Aull<>.nhandol da. Schwell 
tH/liel .ido \949 erst aul '9400 I. 
Um 10 erslllunllChct Ist die man\lGlnde larLlarllChe Be\lllllltlllung dei Trl"t .. 
Hinle rhllldsvc.keh n durdl die \IlUenlsche Staallblhn. Hlerlllr nur ein Bellplel. 
'Ende \950 s tellte lid! die lk:IOrderunCi von Stabeisen von Unl nach T.lest bei 
AufQlbe von \5 t .111 2,66 Ifr }e 100 kll. Wlhff!nd lido die Osterrelchlscha 
Bunde ..... hn auf ihre. 3<40 km Iingen Strecke mit einem Erlill vOll 1,38 If •. ~ 
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100 1r..., begnü\llen, beeT\$prumle d\oa II.Uenbche Staat.bahn .\11 d~r 116 km 
langen Re.\sl. ed<e all Ihren AnieU Im Verbandsl.,U 1.28 sh. je 100 k9_ Bel 
simIliehen Ein· und AU$lu!ullütt,n C.t"n .. lchl l:HI,edlnet die Itaileniseh" Staatl_ 
bahn heute unvetilillfll5lnill11l hohe Frldllsltz •. 
Man ktagt audltn Oslenelch übe, die hohen Trt.-,,,. UmsdIlag'9t!bllh'en. Seh. 
unangenehm wird die ",alllJell.alta AIlUUl\tuRQ du Ad,lat\alenl ml\ Fullltliert 
.m\lunden. So 1\11\ du llbeneellCha LInIenneu. Trials In 00"11 a\ll Re<,)el
ml IlIkel\ und DldI!e keinen Vt'gleldl mll demjenIgen der no,dwesleuro
pllidlen Hllen aul, VIelfach lind ludi die SeerIten ab und nach Triel' h6h<l' 
als Im V".kehr d'lf Atlantlk- und NoroseeUlen. 
Ollenelcbs Expo.1 nach IJbenee SleUIe ,ldI \9019 e\ll 634 aoo t. Hl"non Waren 
362000 \ ode. $7'/. ","ch den Und,rn der ~Yln\., des Mlltelmeen und da 
Nahen o.lefll beltlmmt. AUI defI IIlekhen Unde!n be1OlOl OdelTek:b 1949 en 
Elnh,htgillern \Je 000 I. D\e 'l'o8e EInlullt Oste.nelchs aus den USA {1949: 
980 000 11 setlle I\dI. (lberwlegend aUI MBrshall·Plan.Llele,ungen lu ... mmen und 
Ilt deshall, TrieIl IId>er. Inltluaml Iilh'rle O,rolTe\ch 1949 aus Ube".,. 
1344 000 I e in. 
Unler dIesen Umlllnden wird Oslenel<h eudlln Zukunll der Cro~kunde Trlelll 
bleiben. An einer Monopolliierung seines ___ IrlIgen Cülerullf;ulII:hu durdl 
TrIesi hel aber Oslenekh nlchl dl' geringste Inleresse. Man wlInsd!1 vielmehr 
die volle Wlede"lnschal\ung der deulsdlen Seehllen Ir, den seewartJven 
A"ßenha.ndel Osteneleh .. Vor <km K. lege w .. von einer Dun:hluhr der Rhein· 
miindung~hl!en mll Ostenekh keine Red!!. Dink der vonellhallen Ve.band .. 
l. rUe deI direklen B8hnwegu OII • ..,eich·Rhoinmiindung,h!fen via DeuIsch· 
land und der lehr erheblichen I"UI.llchtn BeQo,nsUgung deI IItbrodltntn Ver· 
kehrl der Rhelnschllfeh.1 llber B ... el durd! die 5chwelul Bundesbahnen erl.tUen 
sich die ~nelul<hllen einer Ilindi<;l wachsendeo Betelllgunll am seewlrtigen 
GIlte.r.usllluSCh Oslenekhl. So lind. um nur ein 6elspiel .1Il00dllhren, 1950 von 
Unz iiber &Iei es 000 I SIid<SlOtr .ul dem RheInweg n.ch ROllerdam zum Zwedr. 
de r seewl.tlgen Ausfuhr nICh AmeTik. lum Ver$Ond geb.achl wOlden. Dem· 
g"lleniiber stellle lid> 1950 H amburg. gel.mle Durchlnhr mit OSlerre!ch nur 
lul 81 121 t. 
Osterreidll Wi.tsdl.fI enlrebl die volle Freiheit über die Wahl der Seehlien 
und .lIeT WeQe, die zu diesen hlnlilh.e .... Die Neuertlchl"ng du Seehalen·Zweck· 
velbands und dl, Wiederher.lellunll eifte r Ieslen Spanne. Iwisdlen den F,achl· 
sllzen des Deuuch.Qslerre!chhchen Seehllendu,dlluhrllltlli und denjenl<;len 
der .d.iDllldI\II\ TaIlle ""I beTtlts In den K'elsen der Ye,l.denden Wirtschall 
ölleneichl Un,uhe Dusgellill. Oe. Seehalcn·2weü-Ve,band, 10 wu,de e,kll,l, 
bedrohl ,1s Tarllk. I1,,1l die IIllerr"lchlschen Au!'.enhandelllnlerelSen, Leiliele 
wlren em bellien gewah.l, wenn den rlIh,llIen WIen<!. Spe(\lIeuren, gelltu Ih.em 
klus lsdlen P,IMlp des QegenteilllJen Auuplelcns ,Ilel Seelllfen und binnen· 
U,ndlsdlen BeIIl.derungow"O\e, die MOgllchlr.elt erhe~len bliebe. ungehindert und 
In I.eler Wlhl die IIstertelchl",hen Aullenbandelsgüter den einzelnen Seehlien 
1uluwelsen. 
EinIgen lid> eines Tages die I U.epa i!IChen Ellenb1thnen sowie dIe Donau., Rhein. 
und Kanalsd>UlahII L1.ber die Dm chluhr .lIer wlthllllen ~lIlfen mll don 
Binncnlande.n , 10 .... nn eIn MiLl.br.ud> der Po.t Equa\Iu,llon 1u eine, unert,llI' 
lichen Ve,leuerunll der VerlOlllllllg Oslenelchs mll IlbeueelKhen Rehl lollen, 
Leben .. und Genull",il\eln sowie 1U einer lolllcnscbwereo Beelnllldlti<;lung stl· 
ne, seewaIllgen Ausluhr führen. 
Unl"r dle .. n UmslBnden k.nn die .lIgemelne Anwendung der Porl·Equ.lIl1Uon 
nUT empfohlen we.den, wenn Ihre TrIIl1l' gegenübe. den Blnnenlandem die 
Verpll!chl"nll Obemehmen, da~ deren Verl~deT beim BC1.Ulllh.e, Elnluh'giller 
aUI Uben .. und beim VOIA.nd IhleT El<po.tgiilt, nach Ube'ste ,u>.[ dem lIe· 
Id>I00senen Schienenw~, Im lIebrod>eneo Velkehr und lul dem reinen W.,sc'· 

'''' 
w"O\ unter keinen UmsIInden hilhere Befi5rderungskOl\en Ib dIe W\,tsdlef\ de, 
Durchg.ngilinder für die gleichen COler und MCl\Ven .uf gleich I.ngen Strecken 
1" trlllen ""ben. Die Elsenbahnlefl der Blnnenllnder mLl.ssen Ilch .l1erdlnp In 
'~m_ner Wl!lse an den PTichtv,"giInstlgunwen 1UgU.II1lcn IhreT Und," be. 
teUlgen. Sie lind I11 glekbberlldltlgle MltgUecier In die Seehel"".zwed:...,..o 
binde au!:lune""'en. Im F.all des Auft.etens YOII Mefnunvsverlld!~n""lten 
IOlllen elle Vellla.g.perlner Inl.r .... tlonale Sdlledsgetldlle anrulen tlllUleD.. 

VII/. 

Die EIsenbahnen lIellen s ich In der Vergangenheit bei der Elliellunll von Durdl' 
'UhTI.dfen IUllchlleDlldl VOn der R()ctslcht ... h .... lul Ihre •• nen I!n&n%lell"" 
Inleresseo leiten. VoIlu:wlrtoch.lltlk:1M Intera ..... die -.I .... den AUlMhrn .. 
la,lIen dne (ItIwlchlJge Rolle spIelen., sdlleden hIer gruDdditd kb eu .. Es fOhle 
1\dI. Jede Eisenbahn tUr Mege der Dulchfuhr gerlClnu verpnlchlet. weU du.dI 
tllUpotltlsche Gewinnung von Du.ehluh.lflniporten eIne Erle\dl.terung der 
101'111 .Ueln der nallon.len VerkehI'lwlltldlan tur Last IllLenden Celd.ufbrln. 
gung 1ut Elhaltung der EIMnbal\nen mOgllch Iit. KeIne Eisenbahn denkt dSfln. 
dem F.emden Q,ld n.mluwerlen, IOndern erstrebt I ... DurchlUbrgesdllfl Fr.mt. 
&alte. dIe denjenIgen der IUIÜncUscben KOI\kurren~ege tnUpredleo. Die 
MulmelIlIenie .nr dIe Frel;l\!SIllI der DurchfuhrtarIfe llelll sIctI SplefJ Ilets a1. 
dIe Fred'll de, KonkulTenlweoel dir. mll Ab· und ZlIICbligell, je 1l1dodl!Rl 
welcher deI belden Weoge luOkrllUg.r 111. ') 
Aul d!esc Welse Io:am el hlnlld>Ulch der Durchfuh. der Seehllen mit den 
Blnnenlande.n Iw.ngillufig tUr Frachllllelchheit aUer Sdllenenwf<;le. Diese 
wilde Form der PO.I EqualluUon Wir vom !lnendelIen Slandpunkt der Eisen. 
bahnen durchaul ... 1.lecllgend. 
Polger'dlUg enlldll_n IIdI dll EllllnlMhnen lwlldlen den "'lden Weil. 
biegen ZUr EISI!lzuIIII der ungerf<;lellen blW •• utomalbcben $edl.lenglekh' 
I le lluIIII durdo die <!dole Port Equ.llzaUon, Nlchtkrn Ilch herlullte!lle dd 
die Regelung der Durchfuh. iler Seehafen mH den 81nnenllndern Ohne dl~ MI!. 
wIrkung der 8InnenJCh!f.h.t nlchl IU de m erho'fle n Ziel Inh.te, Io:am es Ium 
Einbau des gebrochenen V"lo:ehn und des reInen Wlsserweges In d .. SY'lem 
der Port EqullluUon. 
Verdlnkt dIa 1,.l;I\llkhe Cleldlbehlndlung der eu.optiscben ~hlfen bei der 
Durchfuhr mIt den BInnenlindern IIo,e Ent l tehung rein prlve\wlrUdoeftllchen 
Erw1llungen deI mIteIninder konkurrle.enden Elqnblhnen. 10 wird .idl die 
Port Equ.lltatlon ~ul unserem Konllneni Im Verleuf der Zelt !welleUOI tU 
alnem Instrument der übenlulllchen Seeh.fenpolltlk entwIchIn. DIe wegen 
Ihrer enllen Vernechlung mit der Weltwlllsdll'l großen Au!'.enluondelllnte.ossen 
Ihrel Blnnen"'nder .rlorde.n deren .ktlve Mltwl.tung beI der eInes T •• IU 
"w.rt~den Ordnung der landwlrUgen Durchfuhr .Iler grollen europliKbell 
Seellliin naeh Obe.geordneten Gesleht,punk ten. I 
In d" Vergingen hell hit die f'lchUlche Clelchllellung der Seebllen dei 
e"ropllschen KonIInenil .lIeln Im D".chluhlgeldlill grMere BedGulung er
Ilnql. 0.. Zullmmenwlchten der weoteurOpillchen Slaaten lu Iinel gr"ßen 
Vlllhrfamllle wird dem Slr~ben naeh der t .. lnlelren Gleichstellung eUer Ir, du 
Nett der ObenaeilClMn Unlanl(tolllihrt elnbezo!lenen Seehlfen neuen Auf. 
Illeb geben. Nlch MeInung ..... Verfllle" hl\ die u..ung des SeebGlenproblems 
In elntlm verelnlen Eu.oPI dIe Anwendunll detl Syltems der Po.t Eqll.lltltlon 
In der Form der Port DlllcfCnU.ls gerldHu tUI V"r""Iselzunll. 
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