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Fahrkartenprobleme
bei der Deutschen Bundesbahn
Von Oberreichsbahnrat Dr, jur. Ferdinand Niehsen, Koln

I.
Vorbemerkung

Soweit nachfolgend von , Fahrkarten gesprochen wird, sind damit grundsitzlich
und sofern nicht im Einzelfall ausdriicklich’ etwas anderes gesagt wird, Fahrkarten
im weiteren Sinne, also Fahrausweise schlechthin und unabhingig von ihrer
jufleren Erscheinungsform gemeint. Darunter fallen mithin nicht nur die Fahr-
karten im engeren Sinne, die sog. Edmonsonschen Fahrkarten, sondern auch Zeit-
karten, Blankokarten, Buchfahrkarten, Fahrscheine und Fahrscheinhefte, Beforde-
rungsscheine, Zettelfahrkarten und alle anderen Arten von Fahrausweisen, wie sie
bei der Deutschen Reichsbahn (DR) bzw. der Deutschen Bundesbahn (DB) in
Gebrauch waren oder sind oder kiinftig in Frage kommen kénnen.

IT.

Bedeutung des F-ahﬁmtenwesms bei der DB

Die Erérterung auch nur einzelner Fahrkartenprobleme setzt nicht nur Kenntnisse
des Fahrkartenwesens im Ganzen, insbesondere des Fahrkartensystems mit seinen
vielfachen Gattungen, Sorten und Arten voraus, sondern erfordert vor allem auch
einen Ueberblick iiber den Umfang des Fahrkartenumsatzes, den der Eisenbahn-
verkehr laufend mit sich bringt. Erst wenn man iibersicht, welche Mengen von
Fahrkarten der verschiedensten Art in bestimmten riumlichen Bereichen und
Zeitriumen beschafft, ausgegeben und sonstwie behandelt, sowie welche Auf:
wendungen hierfiir gemacht und welche Einnahmen hiermit erzielt werden, und
wenn man dann auf diesen Hintergrund das jeweils zur Erorterung stehende
Fahrkartenproblem projeziert, gewinnt man den entscheidenden Anhalt dafiir,
dieses Problem in seiner wirklichen Bedeutung, vor allem dem Grade seiner
Schwierigkeit und Dringlichkeit zu erkennen. :

Ein kurzer Blick in dieser Richtung ergibt folgendes:

Die Fahrkarten der DB werden entweder auf Vorrat in bahneigenen Fahrkarten-
druckereien, die jeweils einer Eisenbahndirektion (ED) unterstellt sind, oder im
Einzelfall gemifl dem Wunsch der Reisenden unmittelbar vor der Ausgabe am

Schalter der  Fahrkartenausgabe (Fka) mit Schalterdruckern (Druckmaschinen)

gedruckt. Im Bundesbahnbereich gibt es 10 Fahrkartendruckereien, die gleich-
zeitig Fahrkartenverwaltungen sind, und zwar bei ‘den EDen Frankfurt/Main,
Hannover, Karlsruhe, Koln, Mainz, Miinchen, Miinster, Stuttgart, Trier und
Wuppertal. An den Fahrkartenschaltern der DB sind fast 1400 Schalterdrucker
eingesetzt (davon 80 im Bereich der ED Kéln). Diese werden von den Fahrs
kartenausgebern bedient. Mit ihnen wird ein erheblicher, bei den gréfieren Fka'n
der weit iiberwiegende Teil aller Fahrkarten gedruckt. Die Schalterdrucker ver-
teilen sich auf die Systeme ,,AEG" mit etwa 1200, ,Pautze* mit etwa 130 und
Siemens mit etwa 40 Stiick.
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Im gesamten Bundesgebiet wurden durch die DB i

im Jahre Fahrkarten
1936 . 323600000
1950 477 800 000
1951 474200000

:Er;:iuzgabt In der letzten Zahl waren beispielsweise die Monate Mai 1951 mit
nd 47,6 Millionen (Mio) und Juli 1951 mit rund 51,5 Mio Fahrkarten enthalten.

Auf die Fka'n der ED Koln entfielen

im Jahre , . Fahrkarten
1936 23400 000"
- 1950 ' 29900000
. . 1951 | 27800000
Dle Fka Kéln Hbf war hieran
~im Jahre mit Fahrkarten
. 193¢ - "~ 4500000 . '
1950 : . 4100000
1951 4100000

beteiligt, | ;
Dle vorstehend - fiir 'das Jahr 1936 genannten 3 Zahlen sind jeweils auf den
De.u’ug‘en Umfang des Bundesgebiets umgerechnet und somit unvergleichbar.

le von der Fka Kéln Hbf ausgegebenen Fahrkarten gliedern sich bei den

“wichtigsten Arten, wie folgt, auf: :
im Jahre 1950 im Jahre 1951

Edmonsonsche Fahrkarten . 3803000 ° 3801000
"Blankokarten 121000 160500 -
Beforderungsscheine 2000 2500
Monatskarten 34300 18900
Wochenkarten 113000 95100

AuBerdem wurden im Jahre 1951 von der Fka K&ln Hbf iiber eine Million °

Fahrschein‘e'fiir den Bahnbusverkehr ausgegeben. -

lic‘fﬁl h%é}ilhlen der verausgabten Fahrkarten standen verstindlicherweise wesent

z B ohere Zahlen von beférderten Reisenden gegeniiber. Dies erklirt sich

ot vli;u.s der Mehrzahl von Personen. bei Beférderungsscheinen und manchmal

e ei Blankokarten sowie aus der Vielzahl von Fahrten bei Zeitkarten. So
urden, um auch hierzu einige Beispiele zu nennen, im Jahre 1951 im Bundes-

gebiet mit , ‘

befs 474 Mio Fahrkarten 1130 Mio Reisende
etérdert, - !

Im Bereich der ED Kéln entfielen im gleichen Zeitabschnitt auf fast
) 28 Mio Fahrkarten 68 Mio Reisende
Die Fka Kéln Hbg hat 3
’ auf Blankokarten

im Jahre Reisende
1950 121300 129700
1951 . - 160500 171800

im Jahre auf Beférderungsscheine Reisende
1950 . 2000 31600

, 1 | |
abgefertigt, 1 C 2300 ;39300
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Erhebliche Umsitze werden auch laufend bei den bahneigenen Druckereien ges
titigt. Die Fahrkartendruckerei und sverwaltung der ED Kéln, die u. a. fiir
etwa 1400 Fahrkartenschalter der ED Kéln und ED Essen sowie 'die Schalter
von rund 500 Reisebiiros im Bundesgebiet und Ausland arbeitet, hat z. B. _

im Jahre 1950 im Jahre 1951

- Edmonsonsche Fahrkarten 36600000 39000 000
sonstige Fahrausweise 24 400000 30000000
61000000 69000000

Stiick insgesamt
gedruckt, ' ' ;
Ausgabebereit liegen bei dieser Stelle z. Zt. (Stand April 1952) -

11500000 Fahrausweise, darunter
5500000 Reisebiirofahrscheine und
500000 Fahrausweise fiir den Auslandverkehr.

Der Nenn: und Verrechnungswert dieses Lagerbestandes belduft sich auf iiber
200000000 DM. ‘ :
Die Fahrkarten unterliegen vom Druck bis zur Ausgabe an die Reisenden, teil-
weise noch dariiber hinaus, zahlreichen Kontrollen. Die Buchfiihrung iiber simt-
liche noch nicht entwerteten Fahrkarten wird wie bei den Barbestinden liickenlos
durchgefiihrt (1951: 152000 Buchungen bei der Fahrkartenverwaltung Kéln).
Allein der Versand der seitens der angeschlossenen Schalter angeforderten’ Fahr-
karten hat im Jahre 1950 die Aufgabe von 24000 Einschreibesendungen durch
-die Fahrkartenverwaltung Koln notwendig gemacht.

Zum Druck der Fahrausweise wurden bei der Fahrkartendruckerei der ED Kéln
im Jahre 1951 etwa 140000 kg Pappe. und Papier zum Preise von rund
200000 DM beschafft (1950: 120000 DM). Bis zu 80 % des Fahrkartenmaterials
kommen erfahrungsgemifl durch die Abnahme der bemutzten Fahrausweise.zu-
riick und werden als Rohstoffe der Pappenfabrikation wiederzugefiihrt (1951
im ganzen Bundesbahnbereich etwa 500000 kg). . o

Die' DB erzielte im Jahre 1950 folgende Einnahmen in Milliarden DM:

Personenverkehr Giiterverkehr sonstige
(einschl. Gepick) (einschl. Expref}) Einnahmen
, , 0,2
Fast ein Drittel der Gesamteinnahmen .wurde mithin durch den Personenverkehr,
also den Verkauf von Fahrausweisen, hereingebracht. ,
II1.

Das friihere Fahrkartensystem der DR (1943)

Wenn in den letzten Jahren vielfach geklagt wurde, im Bundesbahnbereich hitten
sich nach dem Kriege die Fahrkarten iibermiflig vermehrt und zu einer kaum °
noch iibersehbaren Zahl von Arten und Abarten zersplittert, diese Entwicklung
scheine sich auch ohne fiihlbare Steuerung fortzusetzen, so war das jedenfalls
iibertriecben. Um den richtigen Anhalt fiir eine \zutreffende Beurteilung der
Lage zu gewinnen, mufl man einen Blick auf die Zeit der Deutschen Reichsbahn
-vor Kriegsende zuriickwerfen, Hier war die Sitiation auf Grund einer ein-
schligigen ,illustrierten* Dienstvorschrift klar zu iibersehen:
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. ‘hune 16 des Deutschen Eisenbahn-Verkehrsverbandes (DEV) war
ld)ize I;gﬁflf; ::?n,l\/%ustersammlung“, zuletzt giiltig in d‘er" Fassung vom 1. April
1943, sog. Dienstvorschrift (DV) 626, deren Geschaftsfuhrung beim Verbands-
l«eitel" des DEV lag, wihrend Druckdirektion die Rlei.chsbahndu‘vekhon Hannover
war. Die DV 626, die heute nur noch in wenigen StLicker} vqrhqnden und daher
fiir die Mehrzahl der Praktiker nicht. mehr greifbar ist, im iibrigen auch wegen
en Aenderungen kauxrlx( mehr(br:lauchbi:r:l wiir;, ?nthielt zu-
M s ersicht der geltenden Fahrkarten (vgl. Anhang 1), fiigte einige
r@ggg;gﬁuggfsrzgiffer lgbis 18) hinsichtlich der Mafle der Fahrkarten, der
gebrauchten Abkiirzungen, der Anordnung fiir Aufdrucke usw. an und lief}
dann Fahrkartenmuster in Originalgrofie, ~farbe un_d saufdruck folgen. Die Samm-
lung stellte bei den einzelnen Fahrkartensorten in der R‘egel nur das Muster
fiir eine Klasse dar.  Wieweit auch die anderen Klassen in Frage kamen, ergab
sich aus den Bemerkungen unter den einzelnen Muster_n. Beziiglich' der :Fahr-
Kartenmuster fiir den Verkehr mit den Seebidern und mit dem Ausland verwies

die DV 626 auf die Anhinge usw. zu den Tarifen.*

Die Fahrkartenmustersammlung enthielt in vollstéindiger Darstellung"d\ex.- Vorder:
seiten und teilweise auch der Riick= bezw. Innenseltfenl 129 selbstar}‘dlg‘e. Fahr-
kartenmuster. Weitere 133 Fahrkartenarten v.ergaben sich’ aus den Hinweisen in
den Bemerkungen. Die Gesamtzahl der in die Musters‘amlmlung aufgenommgnen
verschiedenen Fahrkarten nach dem Stande vom 1. April 1943 lag daher iiber
260. Darin waren die Fahrkarten fiir den Seebader'f und Auslandsverl.(ehr, die
Freifahrkarten und die Fahrausweise fiir den Omnibusverkehr der Reichsbahn

nicht enthalten.

der zwischenzeitlich

IV.

Das derzeitige Fahrkartensystem der DB (1952)

Die Tarife der DR/DB haben sich nach dem Kriege, wie es in einer Zeit vélligen
‘Wiederaufbaues wohl kaum anders méglich war, zu.r.lach_:et recht uneinheitlich
und unorganisch entwickelt. Das Gleiche traf naturgemif fiir das Fahrkarten-
system des Unternehmens zu, weil die Fahrkarten letzten Endes nur das Spiegel-
bild der zugehorigen Tarife sind. Mit Recht wurde daher schon ‘bald — nicht
zuletzt im Interesse des beteiligten Eis‘enbahnper"s\or.lals, 1nsbe_sondgre um dem
Zugbegleitpersonal ein sichereres Arbeiten zu ermdglichen — eine fithlbare Ver-
~einfachung und Verringerung der zu zahlreichen und mannigfaltigen Fahrkarten
gefordert. Die Praxis hat nimlich ergeben, dafd selbst gute und eingearbeitete Be-
dienstete bei solcher Fiille der Abfertigungsméglichkeiten Schwierigkeiten haben,
fehlerfrei zu arbeiten. Umso schwieriger ist es, neues Personal in diesen Titig-
keitsbereich einzuarbeiten.
Allerdings kann'man nicht etwa allgemein feststellen, dafl die Zahlen der heutigen
Fahrkarten der DB die fritheren Zahlen aus der Zeit der DR, wie sie in der
alten DV 626 und den damaligen Tarifen dargestellt waren, wesentlich iiber-
steigen. Im Gegenteil ist bei einer Reihe wichtiger Arten die friihere Zahl nicht
einmal erreicht. Die Lage ist allerdings recht unecinheitlich. Einige vergleichende
Zahlen lassen dies erkennen: o
Wihrend nach der alten DV 626 (1943) 97 verschiedene Edmonsonsche Fahr-
karten galten, sind dies z. Zt, nur 51. Bei den Blankokarten sind die Zahlen
von 1943 und 1952 mit 38 und 35 fast gleich. Bei den Zeitkarten iiberwiegen
wiederum die Karten vom Jahre 1943 mit einem Verhiltnis von 51 zu 28 gegen-
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iiber dem Jahre 1952. Ein ins Gewicht fallender Unterschied zu 'Lasten des
heutigen Zustand liegt dagegen beim Militirverkehr. Die alte DV 626 kannte

lediglich 6 verschiedene Fahrausweise fiir den Wehrmachtverkehr. Heute da- _

gegen sind nicht weniger als 23 Muster im Besatzungsverkehr - giiltig. Das hat

seinen Grund maf3geblich darin, daf alle drei westlichen Besatzungszonen fiir

diesen Verkehr noch véllig voneinander abweichende Fahrkartensysteme haben.

Alle Versuche der DB, hierin zu einer Vereinfachung und Vereinheitlichung zu -

gelangen, sind bisher erfolglos geblieben. Erst die demnichstige Ablosung des
Besatzungsstatuts durch den Generalvertrag wird grundlegende Wandlung brin-
gen kénnen. .

In den internationalen Tarifen sind an Fahrausweisen fiir den internationalen
Verkehr z. Zt. tarifarisch 63 verschiedene Muster vorgesehen. Dieseé sind bis
auf wenige Stiicke auch bereits aufgelegt und in Gebrauch. Die Abweichungen
dieser Fahrausweise voneinander sind teilweise nur gering. Sie sind bedingt
durch die im internationalen Verkehr mitunter nur in einzelnen Bedingungen
abweichenden Tarifvereinbarungen der beteiligten Eisenbahnen. Auch diese ge-
ringfiigigen Unterschiede belasten die Abfertigung des wichtigen internationalen
Verkehrs sehr. Die Unterschiede sind teilweise in den Schwierigkeiten dieses
erst nach so langer Zeit wieder auflebenden Verkehrs begriindet und werden
insoweit durch weiteren Zeitablauf zu beheben sein. Sie gehen iiberwiegend
auf grundsitzliche Unterschiede im Binnentarif der beteiligten Linder zuriick
und werden erst mit einer allgemeinen Vereinheitlichung dieser Binnentarife
beseitigt oder fiihlbar gemindert werden kénnen.

Einen besonders wenig iibersichtlichen Bereich stellen die Fahrausweise fiir den
Bahnbusverkehr der DB dar. Hier wird. augenblicklich noch ausgesprochen
experimentiert. Im ersten Stadium der Entwicklung nach dem Kriege sind —
abgesehen vom eigentlichen Tarifsatz — die Bahnbustarife getrennt von den
Schienentarifen aufgebaut worden. Dementsprechend bestand auch zunichst eine
vollige Trennung zwischen den Fahrkarten des Bahnbus: und des Schienen»

“verkehrs der DB. Z, Zt. werden vielerorts Angleichungen beider Verkehrsarten
erprobt und demgemifBl laufen die Versuche, Bahnbus: und Schienenverkehr,

wo sie sich beriihren oder iiberschneiden, im ganzen System tarifarisch anzu-
gleichen, Freiziigigkeit in der Benutzung von Schienens und Strafenfahrzeugen
herbeizufiihren und grundsitzlich zu einer durchgehenden Abfertigung mit mdg-
lichst einheitlichen Fahrausweisen zu gelangen. Verstindlicherweise gibt es in
diesem Zwischenstadium zahlreiche ortliche und bezirkliche Besonderheiten, die
sich mitunter auf bestimmte Einzellinien oder sogar Teilstiicke von Linien be-
schrinken. Allein im ED-Bezirk Kéln liegen deshalb heute annihernd 40 ver-
schiedene Bahnbusfahrausweise auf.

Im ganzen sind z. Zt. im Bereich der ED Kéln fiir den Bundesbahn-Schienen=
und -Straffenverkehr an Regelfahrkarten zuziiglich der Freifahrtausweise aller
Art, der Fahrausweise des Besatzungs-, Bahnbus- und internationalen Verkehrs
sowie des Bidcrverkehrs iiber 300 verschiedene Fahrausweise giiltig. Nimmt man
die Besonderheiten anderer ED-Bezirke hinzu, so kommt man fiir den ganzen
DB-Bereich noch zu einer wesentlichen Steigerung dieser hohen Zahl. Fiir die
Praxis des tiglichen Verkehrsablaufs bedeutet dies, dal dem Begleitpersonal
eines Zuges der Bundesbahn, der mehrere ED-Bezirke durchfihrt, verschiedene
Fahrausweise in einer Gréfenordnung zwischen 300 und 400 Stiick begegnen
kénnen. Dieser Fiille von Fahrausweisen muf$ das Personal der DB -abfertigungs-
miflig gewachsen sein. Mit einer solchen Zahl sind bereits die Schwierigkeiten
dieses Dienstes geniigend gekennzeichnet.
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" Diese Feststellung soll nicht bedeuten, dafl die verantwortlichen Stellen in dén

Aufbaujahren nach dem Kriege die Dinge etwa hitten treiben lassen. Im Gegen-
teil ist, vor allem in den letzten Jahren in steigendem Mafle, bei allen Tarifver-
handlungen, die die Aenderung des materiellen Tarifinhalts zum Gegenstand
~ hatten, auch laufend mit besonderer Betonung darauf geachtet worden, mdglichst
nicht nur keine weiteren Fahrkartenmuster einzufiihren, sondern die Zahl der
vorhandenen Muster weitgehend zu vermindern. Verschiedene Tarifverein
fachungen sind auch in dieser Zeit mit dem Erfolge vorgenommen worden, dafl
Fahrkartenmuster wegfallen konnten (z. B. Schiilerkarten 2. Klasse).

Der Pflege des Fahrkartensystems der DB widmet sich laufend der ,,Beauftragte

fiir die Fortbildung der Verkehrsvorschriften” (BEV) in Frankfurt/Main. Der -

BFV nimmt insoweit die Aufgaben des Verbandsleiters des DEV als des da-
maligen Geschiftsfithrers der DV 626 wahr. Er wird zu allen wichtigeren Tarif-
verhandlungen der DB zugezogen. Er ist auch z,Zt. im Auftrage der Haupt-
verwaltung der DB damit beschiftigt, die ,,Fahrkartenmustersammlung® neuzu-

. erstellen. Teile des Entwurfs liegen bereits vor. ,

* Auch bei der Personentarifreform im Oktober 1951 hat man sich, obwohl neben
der Entfernungsreform und der Einfithrung des Zp‘nentarifs der Schwerpunkt
auf der linearen Erhohung lag und die eigentliche organische Tarifreform, weil
die Vorarbeiten hierzu noch nicht zum Abschluf8 gebracht werden konnten, noch
hinausgeschoben wurde, bemiiht, die Fahrkartenmuster zu vermindern. Waihrend
dic allgemeine Riickfahrkarte allerdings zwei neue Muster brachte (bis zu 100 km
und iiber 100 km), fielen die Urlaubskarte und die Zuschlagskarten 2. Klasse fiir
Eilz, D~ und FD-Ziige weg. ‘ : :

" Die Fahrkarteniibersicht im neuen Entwurf der DV 626 ‘entspricht dem derzeitigen
neuesten Stand (vgl. im einzelnen Anhang 2). Diese Uebersicht unterscheidet

. sich von der Fahrkarteniibersicht in der DV 626 der Ausgabe 1943 — abgesehen

. von den inzwischen eingetretenen materiellen’ Tarifinderungen — auch in for-
meller Hinsicht merklich, So ist mit Erfolg angestrebt, zu einer strafferen Gliede-
rung und im Rahmen des gegebenen Tarifsystems zu einer moglichsten Verein-
fachung des Fahrkartensystems zu gelangen und nur noch die Fahrkartenmuster
beizubehalten, die cinem wirklichen Bediirfnis in der Praxis des Abfertigungs-
dienstes entsprechen. . ,

Demgemif ist die Reihenfolge der Fahrkartengattungen den Anmerkungen des
in den Fka'n gebrauchten Fahrkartenbuches angepaflt. Die Fahrkarten ,,Er-

- miBigung” werden als letzte der Fahrkartengattungen zum ermifligten Preis ein-
geordnet. Fahrkarten mit eingerechneten Zuschligen ~werden nicht mehr aus-

- .gegeben. Auf die besondere Zuschlagkarte bei Sonderziigen wird verzichtet, da

sie bisher nur selten ausgegeben wurde. Die fertiggedruckten Nachlésekarten

werden durch Nachlssekarten in Blankokartenform -ersetzt. Zettelfahrkarten,

Buchfahrkarten und Blankonetzkarten entfallen; diese Karten werden schon

lingere Zeit nicht mehr ausgegeben. Die Gruppe ,andere Zeitkarten” wird

. gattungsweise geordnet, um eine Zersplitterung zu vermeiden. Bei den Fahrkarten

- fiir den Veerkauf im Zuge wird auf die Zuschlagkarten mit eingedruckten Strecken

verzichtet, denn sie'kénnen nur auf den bestimmten Strecken verwendet werden -

und die Zugbegleiter befahren verschiedene Strecken, miifiten daher vielerlei
Blocke mit sich fithren, ohne damit alle verlangten Verbindungen bedienen zu
kénnen (z. B. nach Anschluistrecken). Die Muster der Bahnbusfahrscheine und
der Fahrausweise des vereinfachten Nebenbahndienstes sind fiir die neue Fahr-
kartenmustersammlung zunichst noch nicht vorgesehen. Es soll abgewartet wer-
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“den; bis dic Entwicklung dicser Muster zu cinem gewissen Abschlufl gekommen

ist. Die besonderen Fahrausweise, dic . fiir Eisenbahnbedicnstete und staatliche

- Stellen ausgestellt werden, werden ebenfalls nicht. aufgenommen. Desgleichen

feh{(eri1 die Fahrausweise des Besatzungs- und des internationalen sowie des Bider=
verkehrs. ‘

Die Vorbemerkungen des Entwurfs des BFV sind gegeniiber der friiheren DV 626
cbenfalls wesentlich vereinfacht und gekiirzt (vgl. Anhang 3). Die einzelnen
Schalter werden einheitlich durch arabische Zahlen bezeichnet. Neue Nummern-
reihen werden durch kleine Buchstaben gekennzeichnet. Die Bestimmungen tiber
den Eindruck des Ausgabebahnhofs werden auf die von gleichgestellten Bahn-
hofen ausgegebenen Karten ausgedehnt. Den Zuschlagkarten werden Zielbahn-

“ hife nicht mehr aufgedruckt. Der Aufdruck der Entfernungen auf den Sammel-

karten wird den Empfehlungen iiber das Auflegen von Sammelkarten in Vers
bindung mit dem Zonentarif angepaft. Die Blankokarten des Wechselverkehrs
werden zur Erleichterung des Wechselverkehrs nur in Heftform hergestellt;

. der Umfang der Hefte bleibt dabei den ortlichen Bediirfnissen iiberlassen. Bei

Platzkarten wird auf den Riickseitenvermerk verzichtet, da die Anbringung des

; Vermerkes besondere Kosten verursacht und die Inhaber im allgemeinen die Be-
stimmungen kennen. '

V.

Vordringliche Fahrkartenprobleme der DB

Der Fahrkartenprobleme im Bundesbahnbereich sind viele. Es ist hier nicht der
Platz, sie vollstindig darzustellen oder auch nur aufzuzihblen. In diesem Zl_lf
sammenhang sollen lediglich die Probleme aufgezeigt werden, deren Losung die
Praxis besonders dringend verlangt. ) ‘

" Rechtliche Probleme sind nicht akut. Schrifttum und Rechtssprechung zu

§ 10 der Eisenbahn-Verkehrsordnung haben die grundlegenden Rechtsfragen um
die Fahrkarten der DB im ‘wesentlichen klargestellt. Diese gelten strafrec}lﬂlch
als ,,6ffentliche Urkunden i. S. der §§ 267, 268 StrGB und im Regelfalle biirgers

 lichrechtlich als ,Inhabermarken” 1.S. des § 807 BGB. Auch ist geklirt, welche .

besonderen Fahrausweise schlechthin und welche anderen von einem bestimmten

" Zeitpunkt ab (Reiseantritt oder Vollzichung der Unterschrift) den Charakter von

Rektapapieren haben.bzw. erlangen. .
Die wirklich schwierigen und noch ungelosten Probleme liegen im Bereich des
Abfertigungsdienstes. Im Vordergrund stehen die Fragen .
1. der weiteren Mechanisierung des Fahrkartenverkaufes,
2. der Verringerung und Umgestaltung der Fahrkartenmuster.

3‘?;-.' - Die besondere Schwierigkeit dieser Probleme liegt darin, daf} die Fahrkarten die

verschiedensten Funktionen zu erfiillen haben und die sich hieraus ergebenden
Forderungen mitunter schwer miteinander in Einklang zu bringen sind, zum Teil
" in ausgesprochenem Gegensatz zueinander stehen. Die Fahrkarten dienen beiden
Partnern des Beforderungsvertrages fiir eine Vielzahl von Zwecken. Sie sind fiir
den Reisenden nicht nur Quittung iiber den gezahlten Fahrpreis, sondern auch
Begleitpapier fiir die Reise, Legitimationspapier und Berechtigungsausweis zum
Durchschreiten der Bahnsteigsperren, zur Benutzung der Ziige, zur Aufgabe von

-, - Gepick usw. Sie miissen dariiber hinaus im Interesse beider Vertragsteile sowohl

-den wesentlichen Inhalt des Beférderungsvertrages enthalten (,,Vertragsurkunde™)
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als auch zahlreiche besondere Vorgiinge vor Antritt der Reise, wihrend der Reise
ur}id nach Abschlufl der Reise abfertigungsmifig ermoglichen. Als Beispiele
seien hierzu nur genannt: Ausgabe und Lochen der Fahrkarten, Umsteigen und
Fahrtunterbrechungen, Nachldsungen und Erstattungen, Rechnungslegung und
statistische Erhebungen. Zusammenfassend kann man sagen, dafl die Fahrkarten
als derart bedeutsame und vielseitige Abfertigungsinstrumente vor allem folgende
Forderungen zu erfiillen haben:

schnelle und wirksame Abfertigung — geringen Kostenaufwand (sichlich
und personell) — méglichst geringe Inanspruchnahme von Personal und
Reisenden — ausreichende statistische Erfassung.

Jede cinseitige Beriicksichtigung einer dieser Forderungen beeintrichtigt die
Erfiillung einer anderen oder sogar mehrerer anderer. Ideal ist die Fahrkarte, die
in wohlausgewogener Form allen wichtigen Erfordernissen méglichst gleichmiBig
entspricht.

Zu Punkt 1:

Schon allein die umfangreichen Bestinde der auf Vorrat gedruckten Fahrkarten
bei den Fahrkartendruckereien und sverwaltungen sowie in den Vorratss und
Verkaufsschrinken der Fka'n der DB lassen es wegen der ‘damit zwangsliufig
verbundenen Arbeiten der Buchfiihrung, des Versandes, der Kontrolle usw. als
dringend erwiinscht erscheinen, moglichst weitgehend zum Schalterdruckverfahren
iiberzugehen. Der direkte Verkauf aus dem Schalterdrucker anstatt aus dem
Schrank weist eine ganze Rejhe von Vorteilen auf. Es sei beispielsweise mur
darauf hingewiesen, dafl die Schalterriume durch Wegfall der Verkaufs: und
Vorratsschrinke wesentlich iibersichtlicher gestaltet werden kénnen, dafl der
maschinelle Verkauf sauberer und hygienischer als der Verkauf aus den vers
staubten Schrinken mit den zum Teil schon seit Monaten oder sogar Jahren
lagernden Bestinden ist, daf3 vor allem die Kassensicherheit durch den Wegfall
der Fahrkartenvorrite und der umfangreicheren Buchfiihrung stark erhéht wird,
daB erhebliche Einsparungen sichlich und personell — quantitativ und qualis
tativ — bei den Fahrkartendruckereien und »verwaltungen, den Fka'n, den Vers
kehrskontrollen sowie anderen aufsichtsfiihrenden und kontrollierenden Stellen
eintreten, daf} die Verkaufsergebnisse schnell ablesbar sind (Einzel: und Gesamts
erlészihler), dafl auch durch die weitere Ausriistung der Druckmaschinen mit
Zihlwerken (Stiick- und Sortenzihler) die Angaben fiir die Errechnung der Be-
forderungssteuer und die Verkehrsstatistik leicht erfafit werden kénnen, daf bei
Tarifinderungen (z. B. hinsichtlich der Entfernungen, der Wege oder der Preise)
die Druckplatten meist einfach und schnell umgestellt werden.kénnen, wihrend
beim Schrankverkauf grofie Bestinde miihsam abgeindert werden miissen oder
iiberhaupt nicht mehr verwendbar sind.

Entscheidend fiir den Uebergang vom Schrank- auf den Maschinenverkauf ist die
Wirtschaftlichkeit des Systems. Die Beschaffung neuer Maschinen macht an sich
heute keine entscheidenden Schwierigkeiten mehr. Schalterdrucker werden wieder
hergestellt, wenn auch die Lieferfristen teilweise recht lang sind. In beschrinktem
Umfange kdnnen auch nach und nach Mittel fiir den Ankauf von Schalterdruckern
verfiigbar gemacht werden. Bei den weiteren Beschaffungen liegt aber die Schwies
rigkeit darin festzustellen,” bei welchen Fka’n im Hinblick auf 'die Hohe der
Kosten die Umstellung auf Schalterdrucker wirtschaftlich vertreten werden: kann.
Die derzeitigen Preise fiir Grofidrucker mit dem notwendigen Zubehdr liegen
zwischen 20000 und 25000 DM. Im Bereich der DB wird vereinzelt die Meinung
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vertreten, dafl danach eine wesentliche Verstirkung des Einsatzes von Grof3-
druckern nicht in Frage komme. Eine allgemeine Regel 1ift sich sehr schwer
aufstellen. Vielfach spielen auch die értlichen Besonderheiten bej der betreffenden
Fka eine Rolle. Eine Faustregel hat sich in etwa dahin gebildet, daf} der Einsatz
eines Schalterdruckers sich bei der heutigen personalwirtschaftlichen Lage in den
Fka'n bejahen lasse, bei denen zur Abwicklung des Verkehrs tiglich zwei und
mehr Schalter gedffnet sein miissen. Auch die Zahl der tiglich verkauften Fahr-
karten spielt bei der Beurteilung.selbstverstindlich eine Rolle.  Je nach den &rt
lichen Verhiltnissen, insbesondere der Personallage, kénnen im Einzelfall Klein-
drucker schon bei einem Umsatz von tiglich 500 Karten an vertretbar sein. In
der Regel liegt die untere Grenze bei 1000 bis 1500 tiglich verkaufter Fahrkarten.
Der Schalterdruck der DB beruht heute praktisch auf den beiden Systemen
LAEG" und ,,Pautze”. Der Einsatz von Siemensmaschinen liuft aus. * Neue
Siemensmaschinen werden nicht gebaut und auch die Ersatzteilfertigung ist bereits
eingestellt. Die laufend bengtigten Ersatzteile werden durch Ausschlachten der
ilteren Maschinen gewonnen. In einigen Jahren werden die ohnehin nur bei
wenigen EDen vorhandenen Siemensmaschinen verschwunden sein.

Der Einsatz zweier Systeme ist fiir die DB vorteilhaft. Dieser Dualismus fordert
die technische Entwicklung und wirkt auch in etwa preisregulierend. Im Wetts
bewerb der Systeme ,, AEG* und ,,Pautze" hat keines vor dem anderen bisher hins
sichtlich der zwei wichtigsten Gesichtspunkte, nimlich der ,,Kassensicherheit®
und der ,, Wirtschaftlichkeit”, einen entscheidenden Vorsprung gewonnen. Die
Kassensicherheit steht bei diesen Anforderungen verstindlicherweise unbedingt
im Vordergrund. Schalterdrucker sind, wie die Praktiker es bezeichnen, ,,Geld-
schrinke*, Wenn deren Verschlufl nicht liickenlos sicher arbeitet, nimlich in dem
Sinne, daf} keinesfalls dem Fahrkartenausgeber Eingriffe in die Maschine mdglich
sind und Karten gedruckt und entnommen werden konnen, ohne daf3 dic Be-
lastung des Ausgebers erfolgt und somit die Verrechnung sichergestellt ist, so
kénnen dem Unternehmen unabsehbare Schiden entstehen.

Im Ganzen gesehen kann wohl gesagt werden, daf} im Bundesbahnbereich eine
wirtschaftliche Einsatzmdglichkeit fiir weitere Grof3drucker in unbeschrinkt grofier
Zahl nicht mehr gegeben ist, dafl dagegen Schalterdrucker mittlerer' Grofie und
ausgesprochene Kleindrucker — bei entsprechend geringerer Preisgestaltung —
noch in gréBerem Umfange mit gutem wirtschaftlichen Erfolg bei mittleren und
kleineren Stellen eingesetzt werden kénnen.

Bei den weiteren Planungen sollte die Entwicklung bei den anderen europiischen
Eisenbahnen jedoch nicht aulerachtgelassen werden. So hat z. B. die Nationale
Gesellschaft der Belgischen Bahnen (SNCB) in den letzten Jahren eine neue
Schalterdruckmaschine ,,Ormegraph* entwickelt (Erfinder Schuster). Die Maschine
wird in einer bahneigenen Werkstatt hergestellt und hat sich bei der SNCB bisher
gut bewihrt, Sie soll deshalb in groflerem Umfange dort eingesetzt werden. Auch
das Ausland interessiert sich bereits stark fiir diese Maschine, die vor allem den
Vorteil des niedrigen Preises besitzt (2200 DM). Der Ormegraph kann aller-
dings trotz einer Reihe weiterer wesentlicher Vorteile \beim augenblicklichen
Fahrkartensystem der DB als Ersatz fiir die gingigen deutschen Systeme micht
angesprochen werden, Er hat den groflen Nachteil, dafl er nur eine Pappensorte
“ausgeben kann und die ausgegebenen Werte nicht selbsttitig erfalt. Das Kassen-
soll muf3 durch Aufrechnen der Priifstreifen ermittelt werden. Auch statistische
Angaben miissen aus dem Priifstreifen ausgezogen werden. Gegeniiber den bei
“der DB eingesetzten Schalterdruckern bedeutet der Ormegraph daher einen Riick-
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" chritt. Dennoch sollte er zur Einschrinkung des Schrankverkaufes fiir den Eins

olchen Stellen erprobt und nétigenfalls weiterentwickelt werden, fiir die
fﬁzzégcshaffung der bisher am deutschen Markt befindlichen AEG- und Pautze-
Drucker wegen ihrer hohen Kosten wirtschaftlich nicht vertretbar erscheint.

FEin inzwischen in der Schweiz her‘ausg‘ek'ommener Schalterdrucker ,,Integra®, der
auch bereits bei Dienststellen der “Natlonaljen Gesellschaft .der Franzdésischen
Fisenbahnen im Probeeinsatz ist, miifite ebenfalls bald erkundet werden. Er soll
. sich durch besondere Einfachheit und tentsprechen-d geringe Beschaffungskosten
auszeichnen und dabei einzelne Nachteile des Ormegraphen vermeiden.

Die Verwertung der im ‘Ausland gem-achteq Erfahrungen méchte es auch der DB
erméglichen, durch Herabsetzung dex.: bisher hqhen Besc.h'affungskosten fiir
Schalterdrucker zu einer wesentlich w;t.:ltergehenden Mechanisierung beim Fahr-
kartenverkauf im Sinne eines verstirkten Ueberganges vom Schrank: zum
Maschinenverkauf zu gelangen. .
Frginzend sei noch darauf hingewiesen, dafd die DB die Méglichkeit priift, einen
von der AEG entwickelten und seit .Jahr‘en erprobten tragbaren Drucker fiir den
Bahnbusdienst in einer gréfieren Serie zu "l)‘escha}.ff‘en. Dieser Drucker ermdglicht
‘es dem Schaffner, mit wenigen Griffen die vrel.*and\e}-hch-en Angaben fiir die je-
weils von den Reisenden verlangten Fahrscheine einzustellen und die Scheine
selbst zu drucken. Dieser AEG-Drucker m;}'c}}t den vorlzlerlg‘en Druck von Fahr-
scheinen iiberfliissig und erscheint auch vo}hg kassepsmher. “Er erleichtert vor
allem die Abrechnung, da der Verkaufserlb‘s.(,,Sollemnahme ) als Unterschied
swischen dem Stand des Aufrechners bei ‘l.3regmn und Ende der '_V‘erkaufsschicht
jederzeit schnell aus dem Priifstreifen ermlfctelt \‘N‘erden kann. Die notwendigen
statistischen Angaben miissen allerdings im einzelnen dem Priifstreifen ent
' nothmen werden. : .
Der Vollstindigkeit halber muf} hervorgehoben w’werd‘en, daf} auf weite Sicht auch
im Personenverkehr der DB aus personalwirtschaftlichen Griinden die ,,Selbst-
bedienung” der Reisenden erstrebt werden muf, d.h. der Verkauf der Fahr-
karten durch Automaten. Im Bereich der fritheren Reichsbahn und der Bundess
bahn ist dieser Automatenverkauf auch’ bereits praktisch mit Erfolg erprobt,
sowohl mit bloBen Speicherautomaten (die mit fertiggedruckten Karten gefiillt
“werden) als auch mit sog. Druckautomaten, die die einzelnen Karten auf Geld-
cinwurt hin selbst drucken, und zwar bei Bahnsteigkarten und Karten des SzBahns
Verkehrs. Hier ist noch ein weiter Raum fiir die Entwicklung 'gegeben. Verkehrs-
bereiche mit einfachen Tarifschemen und entsprechend wenig ‘differenzierten
Fahrkartensystemen, wie etwa Zonentarife mit geringer Zonenzahl (z. B. Vorort
tarife), eignen sich vorzugsweise fiir den Automatendruck und sverkauf.

* Zu Punkt 2: : : .

a) Mit der Feststellung, daB die Zahl der Fahrkartenmuster zu grof sei und des=
halb verringert werden miisse, ist nur der Ausgangspunkt und noch’ micht der
Weg fiir die weitere Arbeit in dieser Richtung gegeben, Die Dinge sind viel zu
kompliziert, ‘als daf etwa von irgendeiner Stelle einfach beschlossen oder an-
geordnet werden konnte, die geltenden Fahrkartenmuster seien bis zu einem be-
~ stimmten Termine in einem bestimmten Verhiltnis zur bisherigen Zahl zu vers
mindern. Ein solches Verfahren wire vollig undurchfiithrbar. Es muf3 vielmehr
von besten Fachleuten noch viel schwierige und zeitraubende Arbeit geleistet

werden, um den Grund fiir eine wirklich lohnende Reform des -Fahrkartens
systems der DB zu legen. ‘ .
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_E(/enn man ein Fahrkartc.nsystem grundlegend #ndern, vercinfachen und ver:
essern will, mufl man mit der Arbeit beim Tarif selbst einsetzen. Jeder stark

.differenzierte Tarif — der derzeitige Personentarif der DB ist wirklich ein

solcher — begriindet naturgemifl ein entsprechend differenziertes Fahrkartens
system. Der erstrebte und notwendige Erfolg hingt bei der DB also entscheidend
davon ab, zu welchem Ergebnis die scit lingerer Zeit laufenden Arbeiten an der
sog. organischen Tarifreform kommen werden. Diese Arbeiten werden von Anz
fang an mit dem ausdriicklichen Auftrag gefiihrt, auch bei den Fahrkartenmustern
unter «all‘e.n Umstinden zu wesentlichen Beschrinkungen zu gelangen. Es zeichnen
sich bereits gewisse Bereiche ab, in denen Fortschritte moglich' erscheinen. Hierzu
einige Beispiele: *

Der Plan, bei den Zeitkarten des Berufsverkehrs von den Einkommenshdchst:
grenzen als Tarifvoraussetzung abzugehen und eine Einheitszeitkarte zu schaffen,
ist in der Erbrterung mit den verschiedenen beteiligten Stellen schon verhiltnis

mifig weit gedichen. Er wiirde gegebenenfalls cine ganze Reihe der bisherigen
Zeitkartenmuster zum Wegfall bringen.

'Nachdem die Zuschlige fiir die 2. Klasse in den schncllfahreriden Ziilgen bereits

beseitigt und durch die Einlegung zahlreicher (zuschlagsfreier) S-Ziige die bis-
herigen Einnahmen aus Eilzugzuschligen schon stark gemindert sind, steht die
weitere Frage an,ob die DB gemif} dem Beispiel der meisten anderen europiischen
Eisenbahnen die Zuschlige fiir schnellfahrende Ziige iiberhaupt fallen lassen soll

“(allenfalls mit Ausnahme von Schutzzuschligen bei wenigen bevorzugten Ziigen).

Falls der Verzicht auf die Einnahmen aus den Zuschligen fiir die DB vorab nicht
tragbar sein sollte —allein die Schnellzugzuschlige erbrachten 1950 rd. 60 Mio —,
ist daran gedacht worden, die Zuschlige allgemein in die Fahrpreise einzurechnen.
Die Einnahmen blicben so erhalten, aberidie Abfertigung wiirde sich vereinfachen

~und die Zuschlige mit selbstindigen Kartenmustern fielen weg. Die SchwicEigz
 keit der Entscheidung liegt darin, ob bei einer solchen Einrechnung der Zu-
* schlige dem Nahverkehr zugemutet werden kann, die Anteile fiir die Zuschlage .

mitzuiibernehmen. ‘

Dic unlingst erdrterte Frage eines Wegfalls der Bahnsteigsperren bei der DB
kénnte zutreffendenfalls an vielen Stellen die Bahnsteigkarten iiberfliissig machen.
Sie brauchten nur noch dort aufgelegt zu werden, wo die stindige oder gelegent- .
liche Einrichtung von sog. Ordnungssperren vorgeschen werden muf. ‘
Die Zahl der Karten fiir den Verkauf im Zuge kénnte wesentlich herabgesetzt
werden, wenn die zunichst nur fiir den Bahnbusverkehr vorgesehenen tragbaren
Fahrscheindrucker auch beim Z u g begleitpersonal zum Einsatz kommen konnten.
Die Ucberzahl der Besatzungsfahrscheine muf3, wie schon angedeutet, baldigst
herabgesetzt werden. Der Abschlufl des Generalvertrages mufl zum Anlal ge-
nommen werden, hier beschleunigt und nachdriicklich vorzustofien.

Die Angleichung, Vereinheitlichung und Vereinfachung der Bahnbustarife muf}
cbenfalls mit aller Energie betrieben werden. Nur so kann die itbermaBige Fiille
der Bahnbusfahrkartenmuster herabgedriickt und in diesem Bereich eine iibers
sichtliche Lage geschaffen werden. ‘ ‘

Im internationalen Verkehr sind bei den verschiedenen internationalen Verbinden
die Viorarbeiten zur Einfithrung einheitlicher Tarifsysteme angelaufen. Besonders
im Bereich der OEEC und der UIC wird tatkriftig in dieser Richtung gearbeitet.
Es ist zu hoffen, dafl diesen Arbeiten in absehbarer Zeit praktische Erfolge be:
schieden sein und den vereinheitlichten Tarifen bald vereinfachte, einheitliche
Fahrkarten fiir den internationalen Verkehr folgen werden, damit die bisherige,
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auf die Dauer untragbar hohe Zahl der Fahrkartenmuster endgiiltig verschwindet.
Dem im Verhiltnis zum Ausland verhiltnismifig hohen Regeltarif der DB steht
die iibergrofle Fiille der TarifermiBigungen, besonders aus sozialen Griinden,
gegeniiber. Ziel der DB muf} es sein — das Bundesbahngesetz verpflichtet sie
zur kaufminnischen Geschiftsfithrung —, diese ErmiBigungen insoweit einzus
schrinken, als sie den Personenverkehr im Ganzen unwirtschaftlich machen.

_ Vor allem kénnen die Sozialtarife, die unter den Selbstkosten der DB liegen und
fiir die im Bereich der DB auch anderweitig kein Ausgleich gefunden werden
kann, auf die Dauer nicht gehalten werden. Damit soll keineswegs gesagt werden,
daf die bisher durch diese Tarife begiinstigten Kreise kiinftig einer Begiinstigung
nicht mehr bediirften. Es mufl aber erreicht werden, dafl die notwendige Hilfe
nicht durch die DB, sondern durch Zuschiisse aus anderen 6ffentlichen Mitteln
und aus den Haushalten der fiir die fraglichen Sozialbereiche zustindigen Stellen
gegeben wird. Dies trifft z. B. fiir :Fliichtlingsermifligungen ebenso wie fiir
Schiilertarife zu. Sobald in diesem Bereich eine richtige Kostenverteilung und
damit Entlastung der DB erfolgt, ergeben sich fiir sie weitere Moglichkeiten zur
Vereinfachung des Systems der Fahrpreisermifligungen und damit zur ent-
sprechenden Verringerung der zugehérigen Fahrkartenmuster.

b) Seit mehreren Monaten werden im Bereich mehrerer EDen bei zahlreichen
Fka'n der DB Versuche mit Halbblankokarten gemacht. Es werden dort be-
stimmte Edmonsonsche einfache Fahrkarten und Riickfahrkarten fiir Personens
ziige ohne eingedruckten Zielbahnhof ausgegeben. Auf den Karten
sind Abgangsbahnhof, Preis und ZonenzEntfernungen eingedruckt. Der Ziel-
bahnhof und der Weg — bei Platzmangel auf der Riickseite — werden in Block-
schrift mit Tinte eingetragen. Wenn diese Versuche auch noch nicht véllig ab-
schlielend beurteilt werden konnen, so steht doch heute schon fest, daf} die Vor-
teile des Verfahrens gewisse Nachteile wesentlich iiberwiegen. Es ist daher damit
zu rechnen, dafl ‘die Versuche alsbald erheblich ausgedehnt werden. Besonders
fillt ins Gewicht, dafl infolge des Zonentarifs anstelle der zahlreichen, bisher
auf die einzelnen Ziclbahnhéfe abgestellten Druckplatten in den Schalterdruckern
und der fertigen Fahrkarten im Prinzip kiinftig fiir jede Zone nur eine einzige
Druckplatte bzw. Fahrkarte vorgesehen werden braucht, die dann fiir zahlreiche
Einzelverbindungen, soweit sie nur in diesem Zonenbereich liegen, benutzt werden
kénnen. Wenn man bedenkt, dafl der weitaus grofite Teil des Personenverkehrs
sich in Entfernungen unter 100 km abwickelt und der jetzige Tarif zwischen
1 und 100 km nur 26 Zonen kennt (zwischen 1 'und 500 km nur 45 Zonen,
zwischen 1 und 1000 km nur 63 Zonen), so liegen die Vorteile der Zusammen»
fassungen mit Halbblankokarten auf der Hand. Nach den Feststellungen der
an den Versuchen mafigeblich beteiligten ED Wuppertal wiirde z. B. bei ciner Er-
neuerung aller in AEG-Grofldruckern aufliegenden Druckplatten die allgemeine
Einfithrung von Halbblankokarten allein durch entsprechende Verringerung der
Druckplattenzahl etwa 2,5 Mio DM ersparen. Durch die allgemeine Einfiihrung
der Halbblankokarten wiirde auch der iiberwiegende Teil der bisher aufliegenden
(Voll») Blankokarten entbehrlich werden. Bei den fertiggedruckten Karten wiirde
sich ebenfalls eine ganz wesentliche Verkleinerung der bisher erforderlichen Ver-
kaufs- und Vorratsbestinde ergeben.

c) Der Gedanke, die Fahrkarten der DB grundlegend umzugestalten, ist nicht
neu. Wenn man bei ihnen die grofle Zahl der Papier- und Pappensorten, der
Groflen und Farben, der Druckbilder, kurz all der vielerlei Karten, Scheine, Zettel,
Hefte u. 4. sieht, dringt sich von selbst die Ueberlegung auf, dafl hier auf die
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Dauer wohl vereinfacht werden kénnte und miifite. Die Sache hat natiirlich ihre
zwei Seiten. Die weitgehende Differenzierung der Fahrausweise bringt bei
manchen Abfertigungsvorgingen infolge der leichteren Unterscheidbarkeit den
Reisenden und dem_beteiligten Personal auch Erleichterungen. Fiir das Zug~
begleitpersonal ist z. B, die Kontrolle eines 2. Klasse-Wagens einfacher, falls jeder
Fahrgast die griinfarbige Karte vorweist, als wenn die richtige Klasse auf einem
fiir alle Klassen gleichfarbigen Ausweis erst an einem Zahlenaufdruck oder
sonstigen Druckzeichen festgestellt werden miifite.
Im Bereich des Abfertigungsdienstes hat sich schon mehrfach ergeben, dafl die
jetzige Ausgestaltung der Fahrkarten zu starr ist. So haben die kiirzlichen Unter-
suchungen iiber die Moglichkeit, die Bahnsteigsperren bei der DB einzuschrinken
oder zu beseitigen, alsbald gezeigt, dafl mit den derzeitigen Fahrkartenmustern
bei der dann notwendigen Art der Fahrkartenpriifung, den Entwertungen, den
Unterbrechungslochungen, der rechtzeitigen Abnahme der Fahrkarten zum Schlufl
der Fahrt u.a. nicht zurechtzukommen ist (vgl. Verfasser in Zeitschrift fiir Viers
kehrswissenschaft 1951, Heft 3/4, S.146ff). Die DB-Fahrkarten miiflten also
allein schon, um den Wegfall der Bahnsteigsperren zu erméglichen, so umgestaltet
werden, daf3 die erwihnten Abfertigungsvorginge einfach, sicher und vor allem
ohne zusitzliche Belistigung der Reisenden sowie moglichst ohne zu starke Mehr-
belastung des Personals abgewickelt werden kénnten, daf3 insbesondere auf die
Abnahme der Fahrkarten tunlichst ganz verzichtet werden kénnte und dafl Ent
wertungen, Fahrtunterbrechungen, Nachlésungen, Erstattungen usw. reibungslos
vonstatten gingen. : :
Die beste Empfehlung fiir alle einschligigen Reformarbeiten ist wohl, vorerst in
verstirktem Mafle auf die Erfahrungen anderer Bahnverwaltungen zuriickzus
greifen, um moglichst wenig eigenes Lehrgeld zu geben. Leider fehlen bisher,
soweit ersichtlich, vollstindige vergleichende Darstellungen der Fahrkartensysteme
und smuster der europiischen Eisenbahnen und anderer Verkehrstriger. Gerade
im Hinblick auf die Vorarbeiten zur Integration des gesamten europdischen Ver-
kehrs und insbesondere des Eisenbahnverkehrs sollte kiinftig hier wie bei allen
anderen einschligigen Arbeiten keinesfalls nur im eigenen engen Raume experir
mentiert, sondern mit dem konzentrierten Blick auf die Verhiltnisse und Er-
fahrungen der Nachbarn geplant und weiterentwickelt werden. So wird am besten
dem kiinftigen Zusammenwachsen der Verkehrssysteme der Weg bereitet und
dem Fernziel gedient, im weitesten Umfange demnichst die durchgehende Be-
nutzung der Verkehrsmittel und die durchgehende Abfertigung der Reisenden mit
einheitlichen Tarifen und Fahrausweisen zu erméglichen.
d) Vor dem Kriege sind bereits mehrfach durchgearbeitete Vorschlige zur Ums
gestaltung der Fahrkartenmuster der DR eingebracht worden. Sie sind nicht
durchgedrungen, wahrscheinlich wegen der hohen Kosten fitr die Umstellung der
Bestinde, der Druckmaschinen und andérer Einrichtungen. Die Unterlagen iiber
diese Vorginge sind heute nicht mehr greifbar. :
In den letzten Jahren hat Oberreichsbahnrat Dr. Ing. Schmitz von'der ED Kéln,
zugleich Privatdozent an der TH Aachen, Vorschlige fiir ein neues Fahrkarten-
system herausgebracht, die bisher noch nicht verdffentlicht sind. Dr. Schmitz geht
davon aus, dafl zur Herstellung der Karten vielfiltige maschinelle Ausriistungen
erforderlich sind. Hierzu miifften Aufgabenstellung und technische Mittel in
jeder Hinsicht mdglichst zweckmiflig und wirtschaftlich aufeinander abgestimmt
sein. Er will deshalb die Aufgaben klarer und die technische Durchfiihrung ein-
facher gestalten. ' :
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" Zu diesem Zweck sollen nur drej Farben fiir Pappen verwendet werden, niamlich -

weill als Grundkarte
blau als Erginzungskarte (Zuschlag, Umweg, Uebergang)
, ~ braun  als Zeitkarte,
~ Als Formate sind die der bisherigen Edmonsonschen und der Zeitkarte belassen.
Der Aufdruck auf die Karten soll nach dem Baukastensystem erfolgen, d. h. die
gleichen Begriffe sollen stets an der gleichen Stelle stehen. In besonderem Felde
sollen stark hervorgehoben die Kennzeichen der Sorte stehen, also fiir Ziiggattung,
Klasse und Ermifligungsfaktor, Dr. Schmitz macht in diesem Zusammenhang
- noch weitere Vorschlige hinsichtlich der Hervorhebung etwa eingerechneter Zu-
schlige, einer neuartigen Abstufung der Ermifligungssitze, der Ausbildung der
Entfernungszonen und entsprechend des Preisverzeichnisses usw., und zwar zu
dem ausgesprochenen Zweck, auf weitere Sicht im technischen Sektor zu wesent-

lich vereinfachten Druckmaschinen zu kommen. Gerade im Hinblick auf die

bisher hohen Kosten fiir die Beschaffung von Schalterdruckern lohnen diese Vors
schlige eine baldige eingehende Priifung.

VI

Zusammenfassung und Ausblick

Das Fahrkartensystem der DB ist, das darf man zusammenfassend und riick-
blickend woh] sagen, besser als sein Ruf, wenigstens,als sein Ruf bei denjenigen,
die als Auflenstehende zwar einzelne unerfreuliche Fakten sehen und mit Recht
beanstanden, aber doch nicht den vollen Durchblick haben. Obwohl erst in der
Mitte des Jahres 1945 aus der Vernichtung fast aller Unterlagen mit dem Wieder-
aufbau begonnen wurde, herrscht heute im Groflen und Ganzen eine wohlgefiigte
Ordnung. Die in nicht unerheblicher Zahl und teilweise bedeutendem Ausmafle
vorhandenen Mingel und Schénheitsfehler sind den Verantwortlichen durchaus
bekannt. An der Beseitigung wird mit vollen Kriften gearbeitet. Einzelne Mingel
'waren wegen der Zeitverhiltnisse noch nicht abzustellen (Besatzungsfahrscheine),
auf der anderen Seite konnten notwendige Vorarbeiten wegen jhres Umfanges
- und ihrer Schwierigkeit noch nicht zu Ende gebracht werden (organische Tarif-
reform). Bedeutende Einzelversuche stehen vor dem Abschluf3 (Halbblanko-
karten).. Bei der Mechanisierung wird das weitere Tempo maflgeblich von der
Entwicklung eines preiswerten (1) Kleindruckers abhingen. Hier sollte man in
verstirktem Streben mach Wirtschaftlichkeit notigenfalls Vereinfachungen der
“Schalterdrucker unter gewissen Verzichten in der Erfassung statistischer An-
gaben fordern. Sobald nach Durchfithrung der organischen Tarifreform eine
hoffentlich gréflere Stetigkeit im Tarifbereich herrschen wird, sollten — zumin-
dest bei kleinerén Stellen — gewisse Einschrinkungen der laufenden Statistik
noch am ehesten vertragen werden konnen. Im iibrigen bedarf der Automaten-

druck und »verkauf der Beachtung. Dariiberhinaus sollte beschleunigt unter voller

Ausschépfung der Erfahrungen der auslindischen Eisenbahnen sowie der inters
nationalen Verbinde die allgemeine Reform des eigenen Fahrkartenwesens be-
trieben werden, und zwar mit dem betonten Ziel weitgehender Vereinheitlichung
im ganzen europiischen Raume. : ‘

" Vor {iber 100 Jahren wurden die Fahrkarten der ersten deutschen Eisenbahn auf
Vorrat gedruckt, gleich ein ganzer Wochenbedarf, fiir drei Klassen, in sieben
verschiedenen Farben fiir die sieben Tage der Woche, im Ganzen 4200 Stiick.
Auf jeder Karte standen die Angabe des Zuges, fiir den sie allein giiltig -war, die
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Abfahrtszeit und die Wégennumm‘ér.v‘ermcrkt. Als sich spiter die Strecken und

die Einsteigebahnhdfe mehrten, konnte nicht mehr fiir jede beliebige Fahrt eine
Fahrkarte vorgehalten werden. Jetzt begann das zeitraubende und umstindliche
Ausschreiben der Fahrscheine. Erst geraume Zeit spiter erfand der Englinder
Edmonson die heute noch gebriuchlichen ,,Papptifelchen”. Die Platzkarten sind.
gerade 50 Jahre alt. Zeitkarten gibt es erst seit wenigen Jahrzehnten. Heute
werfen die hochleistungsfihigen Druckmaschinen und Schalt‘erdruc.ker allein der
Deutschen Bundesbahn tiglich Millionen von Fahrkarten aus, die die Fahrkarten-
ausgeber den Reisenden verkaufen. Schon laufen seit einigen Jahren die ersten
Automaten. Wie lange wird es dauern, bis auch im Abfertigungsdienst der Eisen-
bahnen der Mensch, der Fahrkartenausgeber ganz zuriickgetreten ist und seinen
Arbeitsbereich nur noch der Automat beherrscht? B
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Anhang 1

Fahrkartenmustersammlung
(Kundmachung 16 des DEV, DV 626 vom 1. 4. 1943)

Fahrkarteniibersicht

I. l ‘ertiggedruckic Edinonsonsche Fahrkarien

A. VYon der Falrkartenverwaitung herzu-
sicllende Fahrkarten

1. Binfache Fahrkarten
a) fiir Personenziige
b) fiir Eilziige
c) fiir Schnellziige
2, Doppelkarten
3. Zehnerkarten
4. Arbeiterriickfahrkarten
5. Wehrmachtfahrkarten
6. Wehrmachtfahrkarten ohne einge-
druckten Zielbahnhof
7. Wehrmachtdoppelkarten
8, Sonderzugkarten
a) fiir Gesellschaftssonderziige
b) fir Verwaltungssonderziige
9. Zuschlagkarten
a) fiir Bilziige
b) fiir Schnellziige
¢) fiir I'D-Ziige
d) fiir Gesellschaftssonderziige
o) fiir Verwaltungssonderziige
10, Uebergangskarten
11, Umwegkarten
12, Gesellschaftskarten
a) flir cinfacho Fahrt
b) fiir llin- und Rickfahrt
13, Platzkarten
14, Noachloselknrten
15. Bahnsteigkarten

B. Mit Schalterdruekern hergestelite
Karicn
1. ALIG-Schalterdrucker
2. Siemens-Schalterdrucker
3. Paulze-Schalterdrucker

II. Zeticlfahrkarien

II1. Blankokarien .

1. Binfache Fahrkanten
0) fiir Personenzige
b) fur Eilzige
¢) fiir Schnellziige

2. Arbeiterriickfahrkarten
a) Reichsbahnbinnenverkehr
b) Verkehr mit Privatbahnen

3. Wehrmachtfahrkarten

4. Wehrmachi-Doppelkarten

5, Rickfahrkarten fir den Ostsesbiider-
verkchr

6. Zuschlagkarten

a) fir Bilziige

b) fiir Schnellziige
7. Uebergangskarten.
8. Umwcegkarten

IV. Buchfahrkaricn

V. Netz- und Bezirkskarien
1. Netzkarten fir oin Netz
2. Blanko-Netzkarten 1, Klasse :Eur ein
Noetz
3. Anschlufinetzkarten
4. Blanko-Anschlufnetzkarten 1. Klasso
6. Netzkarte und Anschlubnetzkarte zu

einer Karto vercinigt

6. Netzkarten fiir die ganze Reichsbahn
(alle Nctze)

7. Bezirkskarten

8. AnschlufBibezirkskarten

9. Bezirksteilmonatskarten

VI. Sonstige Zeilkkarien
1. Yertiggedruclkte Karten

a) Monatskarten fir P‘rsoncnzuge

b) Monatskarten fur Eilziige

¢) Schiilermonontskarten fiir Personen-
ziige

d) Schiilermonatskarten fiir Eilziige -

e) Teilmonatskarten fiir Personenziige

) Teilmonatskarten fiir Bilziige

g) Arbeiterwochenkartdn

h) Schiilerwochenkarten

i) Kurzarbeiterwochenkarten

k) Erlaubniskarte zum DBetreten der
Bahnsteige

2, Blankokarten

a) Monatskarten fiir Personenziige

b) Monatskarten fir Eilziige

¢) Schiilermonatskarten fiir Personen-
zige

d) Schiilermonatskarten fiir Eilziige

) Teilmonatskarten fiir Personemziige

1) Teilmonatskarten fir Lilzlige

) Arbeiterwochenkarten

h) Schiilerwochenkarten

i) Kurzarbeiterwochenkarten

VII. Fahrkarten fiir den Verkanf in den Ziigen
A, Fertiggedruekie Karten
1. Iilzugzuschlagkarten mit eingedruclk-
tem Preds und cingedruclkten Streclken
a) fir 1 bis 2 Verbindungen
b) fir mchr als 3 Verbindungen
. lilzugzuschlagkarten mit eingedruclk-
tem Preis, ohno eingedruckte Streclken
. Sclinellzugzuschlagkarten mit einge-
drucktem Prois und cingedruckten
Strecken
a) fur 1 bis 3 Verbindungen
b) fiir mehr alsy 8 Verbindungen
. S8chnellzugzuschlagkarten mit einge-
drucktem Preis, olme eingedruckto
Strecken ‘
5. I'D-Zuschlagkarten mit eingedruck-
tem Preis, ohne eingedruckbo Strecken

[S-

>

B. Blankokarten (allgemeines Mustier)

VIII. Reiscbiirofahrseheine
1. Heftumschlag
2. Fahrschein
3. 8chnellzugzuschlagschein

IX. Fahrradkarten
f

X. Karten fiir Anfbewahrung von Falrriidern
1. Karte fir monatliche Aufbewahrung
eines Fahrrads
2. Karte fir wdchentliche Aufbewahrun"
eines IFahrrads
3. Karte fiir wochenbhche Aufbewahrung
oines Kleinkraftrads
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Anhang 2

(Entwurf des BIF'V vom 28. 1. 19562)

Fahrkarteniibersicht

I, Fertiggedrnekie Edmonsonsche Harlen

A. VYon der Fahrkarienverwnliung

gelieferie Karien
1. Binfache Tahrkarten
2., Riickfahrkarten
a) bis 100 km
b) dber 100 km
3. Sommtagsrickfahrkarten
4, Sechserkarten
5. Schiilerfahrkarten
G. Schiilerriickfahrlkarten
7. Arbeiterrickfahrkarte
8. Fahrkarten ,IrmiBigung*
9. Sonderzugkarten
a) fir Gesellschaftssonderziige
b) fiir Verwaltungssonderziige
10. Zuschlagkarten
a) fir Eilziige
) - fiir Schnellziige
c) fiir Fernschnellziige
11. Uebergangskarten
a) zu einfachen Fahrkarten
b) zur Sonntagsriickfahrlarte
12. Umweglkarten
13. Kontrollkarten
a) Tir einfache Fahrt
b) fiir Hin- und Rickfahrt
14. Platzkarten
15. Bahnsteigkarten

. Mit Schalierdrnekern hergcstelltc
Karten
1. AEG-Drucker
2, Pautze-Drucker
3. Siemens-Drucker

II, Blankokarten

1. Binfache Fahrlkarten
2, Rickfahrkarton

a) bizg 100 km

b) itber 100 km
. Sonntagsriickiahrkarten .
. Schiilerfahrkarten
. Schiilerriickfalirkarten
Arbeiterriickfahrkarto
Fahrkarten ,,Lrmifligung‘
. Sonderzugkarte
. Zuschlagkarten
, a) Tir Bilzlige

b) fiir Schnellziige

ST AW

10. Ucbergangskarto
11. Umwegkarto
12. Nachléselkarto
III, Zeitkarten
A, Netz= mnd Bezirkskarien

Netzkarten
Anschlufinetzlkarten
Bezirkskarten
Anschlufibezirkskarten
Bezirkswochenkarten

Sl e

Netzkarten fiir die ganze Bundesbahn

B. Andere Zeitkarien

1. Fertiggedruckte Karten
a) Monatskarten
fir Personenzige
fiir Lilzlige
b) Teilmonatskarten
fir Personenziige
flir Filzlige
¢) Angestelltenmonatskarten
fir Personcnzige
fir Bilziige
d) Arbeiterwochenkarte
o) Kurzarbeiterwochenkarten
f) Schiilermonatskarten
fir Personenziige
fiir Eilziige
fir Schnellziige
g) Schillerwochenkarte
h) Erlaubniskarte zum DBetroten der
Bahnsteige
. Blankokarten
a) Monatskorten
fiir Personenziige
fir Bilzigoe
b) Teilmonatskarten
fir Persomcnzug(,
fir Lilzlige
c) Angestellbonvmonn;tsl\mL(,n
far Personenziige
fur Bilzuge ~
d) Arbeiterwochenkarto
0) Kurzarbeitorwochenkarten
£) Schillermonatskarten
fir Personenziigo
fir Eilzlige
fiir Sclnellziige >
g) Schiilerwochenkarte

[

IV. Karten fiir den Verkanf im Zng
A, Fertiggedruekie Kurien
Zuschlagkarten mit eingedrucktan Preis
a) fir Kilziige
b) fir Schnellziige
¢) fiir Fernschnellziige
B. Blankokarten (allgemeiues Mnster)

V. Reiscbiirofahrscheinhefte
1. Heftumschlog
2, TFahrscheino
3. Zuschlagscheine
a) fiir Schinellziige
b) fir Fernschinellziige

VI. Fahrradkarten

VII. Karten fiir Aufhewalrung von Fahrriidern

und Kraftritdern

1. Karte fir monatliche Aufbewaluwung
cines Fahrrads )

2. Karte fiir wdchentliche Aufbewahrung
cines Fahrrads

3. Karte fiir wochentliche Aufbewahrung
eines Kleinkraftrods
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T — P Anhang
E ¢ |
Eahrkartenmusters‘ammlung
(Entwurt des BEV vom 28, 1.1952)
Vorbemerkungen - ndored
(1 Dio Groge betrigt £y ie von ecincm 2T t der
gt e . Bel den Karten, die v n, 18
~a) Edmomsonschc Karten 57 % 30,5 mm (10) a,le;dofn Ausgabebahnhof ab g?}l)t:rhﬂ]rb d.o;
B m"mkok&l‘ten (ohne Heftrang) Nams des Ausgubeba}mhc’fs}%itt und ¥
10X 75 mum, ' Striches fiir den Kinderabsolufzu ucke’
) NBt'Z-. Anschlufinety. und  Anschlug- diesen selbst eingekmm?‘eﬂaixrka.r‘bcn an—
Zirkskarten 115 « 80 mm, lichter Dies gilt sinngemafy fir I' chreren b% b
E) Ra,u.m 105 x 790 mim bestimmten Orten mit me:mzejgef A
) Borirks. ) B"’Zi"kSWoclmnkarten 80 x héfen (vgl. Grundentfernungs
'8 mm, lichper Raum 70 % 47,5 mm schnitt B). ng {0
©) andere Zeitkarten 70 X 46 ms . e Tarifentferay veich
AUE\Oh*liagkurtcn' fir den Verkaunf im (11) Den Karten wird die cf edruckt. V ; et
Zug (ohng Heftrand) 65 v 60 mm ' den Personenverkehr P gdecrl Gopict un-
&) Tahrradiareen og o 65 mum, dlo Tarifentfornung T poste Entter®
G‘{ermgerje Abweichungen von diesen Grofen . kehr hiervon ab, so sin }
’ i‘md 2uldgsier, soweit die Binrichtung dep gen anzugeben, 2. B.
o »'ahrka.rtendruckereien sie ndtig” macht, ‘ 10 km
) Die Karten, und T hel y 4 3 :
don Mustary’ I‘a.hrschemheft& sind in

in natiir)ick
stellt; dje ¥ atlrlicher

‘ b Griofe darge-
arbstreifen sind
mm brei, b

12 km Gep n Zie«lbah{l‘
10 mm oder

) e die
Bei Fahrlkarten nach mehreren t nur 81
hgéenaoder fiir mehrere Wege 18 Entfor

nde el
. fir die Bercchnung malgeber s ren I lee}n
fr Hin. g 2t 15t boi den Blankolsarton B LA s e e e ImtferminE
fuf- Hin- nag Ricle o mm hoel Zuen bahnhéfen mit verschiedenen o dicse (Z-,n_ :
" Abtrennen iy ¢ine Reifilinie anzubringen sind innerhalb einelgl Pr“;;z'z:n Fir Ver}‘?rif
Ist nach gep Musters: g d 46— 51 km) aufau et is- 4
bezirk aufzuldmcke?u;ﬁm;;td(é:Kl?c?itmdgr dungen, in denen der I(athd;er dure det
Buml‘c‘sbulm wie folgt 8bzukiirzen: onmittelbar entnomm‘elfn veistn gebéfer‘
Hannove = Han . ’ " sammenstofi von Schnittp ur die I"]‘ﬂ -
e Ry wird, ist den Im.hrka_urtenhntZ ,,Gep ﬂ'nso
el g nung fiir ‘Gepicle mit mf%kfm/c t ebe uf-
Maing - M o zudrucken., - Wird dle.Ge‘Pﬂﬁntfemung bﬂx’]g;
Minchen o M, ‘ ermittelt, so ist Leine Lr ene ng
) o o ‘ zudrucken.  Nichtbundeseig Entfer™?
10 orsto Zoile des Aufdrucks auf den kénnen von dem Aufdruck der
arten so)] mindesteng 8 mm unter dem iger;
Oberen Rand 1 . . @bsehen. 16167
> . 28O, Auldrucke guf der : £ holzhe s me
Rickseito sollen gis pepticheit dor Zan.  (12) Blankokarten worden an a, dic 3 pier
SCNprigungen, . die boi dep ]flinhei‘tsza,ngo schwachgeleimten Halbkarto 1::1‘%3“ rog re
Cillen . Projon Raum yon 1 mm beap. o etinmem, hellgotbntem gfﬁr e Vfﬂ.
s{;pruchen —~ nicht beaintrﬁch!tigen' bed gedruckt, Die Blankokarten Hoftform iiie
.Jdmonsolf‘sche.n Karten sing sio mMiglichst gouf am Schaltor wordon in
‘I;:;x:ler Mlbte in kleinep Schrif anzubrin,
» et

. Dlattr =
4 oder § Stick guf cinem D Zug
Blo?nlfgkarten fiir den Verkauf 1™ stell

tiick herge
inem auf allen Blocken von 20 oder 25 Stiick rauf 0
(6) Aug - Abstand 2y halten. " (13) Die Zuschlagkarten . fiir den X]r3e]l(',5cken zu.
wlel:rdnad" Ofen mig mehreren Schaltern Zug werden ohne Stamm in ‘
doror ™ die Rarten gep einzelnen Schaltor 50 Stiick hergestollt. tes
urch arabigehe Zahlen zeichnet, TEest e der Kﬁiin-
T . . * 5 lissen & +SC.
' @ szizggﬁmme{m werden, solweit, die ao giﬁ?gﬁxj& :rx)l:lqueisebm‘o'Fahlsiempcl
ter Auﬂu.geuzgfﬁzl:]ier] Sorte be Wiederho- hefte auf allen Fohrscheinen den w
Buchstaben, nob?cn Oruch ist, durch kleing

ummer  pelenn..

i 1515 m
(meist einen Trockenstempel mit imlftlon
Durchmesser) der a.usge‘bcnflen gie bel 4
(8 Soweit ; o . ‘ tragen, Kdmonsonsche Kq,rt(—,_nvh { ornalte
’ ster: 5\ bweichungen Nicht oug deg Mu.- Ausgabe den Tagesstompel mcIls it 46
hat oooer den Bemerkungen hervorgehen, und Zeitkarten werden cbenfa Jio Dire¥r .
auch djq Riickseite gorp Karten die Trockenstompel verschen, wenn r StemP
ennfarbe (Gelb, Grin, Braun), . tion nichts andores bestimms. ll?emégljch
(9 Dem lKin»demhschnitt Wird, wenn g ist am rechten Rand an eine
V‘?ggﬂﬁugxg 1L'ahrkurt~en tiber Versc}?ireg;;g freien Stelle anzubringen. o und
o egt g i > ' ebader R
‘leichen g%ngfer;ﬁg’ge(ﬁo Eix;tfez:‘gumfl bei (15) Fiir den Verkehr mit den Seeb#d®
Cgevorschrify, aufgedrugly, gekiirzte ‘

. ko
mit dem Ausland sind d“?f Fae};l:thaltcn
. Muster jn den einzelnen Tarifen
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