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Fabrzeuge, die fiir die einzelnen Wirtschafts: und Verkehrszweige polizeilich
zugelassen sind, miteinander vergleichen kann, um einen Maf3stab dafiir zu be-
kommen, in welchem Umfange diese vom Kraftfahrzeug Gebrauch machen,
ebensowenig kann man mit Laderaumziffern argumentieren, weil die Ausnutzung
der vorhandenen Kapazitit allzu unterschiedlich ist. Wenn auch die Bundes-
anstalt fiir den Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen sich im Laufe der nichsten
Zeit um die Gewinnung statistischer Unterlagen bemiihen wird, mag ernstlich
bezweifelt werden, ob schon nach den ersten Aufschreibungen geniigend brauch-
bares Material vorgelegt werden kann. Erste Jahresergebnisse aber sind nicht vor
Sommer oder Herbst 1955 zu erwarten, weil die Erhebungen fiir das laufende Jahr
noch nicht begonnen haben, also friihestens das Jahr 1954 umfassen kénnen,
so daf} Abschlufiziffern nicht vor dem genannten Zeitpunkt zu erwarten sind.

Unter diesen Umstinden erschien es dem Verfasser reizvoll, durch eigene Be-
obachtungen iiber den Verkehrsablauf auf Autobahnen und Bundesfernstraflen
Zahlenmaterial zu gewinnen, das gecignet wire, eine ungefihre Vorstellung iiber
Zahl und Art der Kraftfahrzeuge, die sich im Fernverkehr auf diesen Straflen
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bewegen, zu vermitteln.

Erfassungsbereich und :methode

In der Zeit vom 20. Februar bis 30. Mai 1953 hat der Verfasser im Kraftfahrzeug

folgende Autobahnen und Bundesfernstralen, zum Teil mehrfach, befahren:
Diisseldorf Nord*) — Kéln  Frankfurt — Kassel

Ké&ln — Bonn Essen — Hannover

K6In — Frankfurt Essen — Miinster
Frankfurt — Ettlingen Miinster — Osnabriick
Ettlingen — Basel Osnabriick — Oldenburg
Ettlingen — Stuttgart Osnabriick — Bremen
Stuttgart — Miinchen Bremen — Hamburg
Miinchen — Salzburg

ferner die Kraftfahrzeugstralen Essen — Diisseldorf und Kéln — Bonn
sowie den Ruhrschnellweg.

Die Beobachtungen des Verkehrs erfolgten vom fahrenden Fahrzeug aus, wobei
im allgemeinen eine Geschwindigkeit zwischen 80 und 100 Stundenkilometer
eingehalten wurde. Die Zihlungen fanden mit einer Ausnahme ausschliefllich
bei Tageslicht statt, eine Feststellung, die fiir alle nachfolgenden Ziffern von
grofler Bedeutung ist, weil der Nachtverkehr aufler Betracht bleiben mufite.
Zihlungen bei Dunkelheit hitten wohl auf Bundesfernstrafien vorgenommen
werden konnen, aber nur bei erheblicher Herabminderung der Geschwindigkeit
und bei erhShter Unfallgefahr. Ein einziger vorgenommener Versuch ciner
Nachtzihlung auf der Autobahn zwischen K&ln und Essen, iiber den noch be-
- richtet werden wird, zeigte interessante Ergebnisse, wurde aber wegen der ers
hghten Schwierigkeiten nicht wiederholt.

Gezihlt wurden alle eindeutig erkennbaren fahrenden und parkenden Fahr-
zeuge in beiden Richtungen; gelegentlich konnten also einzelne PKW und LKW
nicht beriicksichtigt werden, wenn sie beispielsweise durch die geschlossene
Bewachsung des Griinstreifens auf der Autobahn verdeckt waren.

*) Dio Autobahnauffahrt ,Duasseldorf Nord* erhielt auf Anregung des Verfassers vor 21/ Jahren
m der Siid-Nord-Richumg die Bezeichnung ,,Milltheim /Essen®. Wenn nachstehend Autobaha-
abschnitle &silich von Essen erwihnt werden, dann ist die Auffahrt »lssen/Gladbeck® gemeint.

AufSer B;dh“icht gelassen wurden simtliche Fahrzeuge der Besatzungsmichte
SFI;-I:' ‘:s ) lltardlcnstv'vagen oder Privatfahrzeuge. Ebenso blieben unberiick-
§l}; 111 111% aN 1ft Friftc?nmbusslcl sowie Giiterkraftfahrzeuge von weniger als einer
~ zlast, terner alle Autobahndi |
Polizeifabmesny obahndienstfahrzeuge (Baukraftwagen) und
]?ile ?uﬁsghreibungyen erstrecken sich auf Zihlungen an 37 Tagen, unter denen
31c bl fiin ?‘lﬁv L(lind Feiertage befinden. Gutes und schlechtes Wetter hielten sich
ba. (eil ungetd rz die Waage.. Wie bedeutsam speziell die Witterungsverhiltnisse
Telt ‘elilarnégen dhlungen sind, erhellt allein aus der hier schon vorab mitgeteilten
atsache, daf} der Umfang de Baustofftransporte auf der Autobahn zwischen dem

nahezu verdoppelt hat. Das zeigt sich ab i
. at. gt sich aber auch daran, daBl die Anzahl der PKW
und insbesondere die Anzah]l der Motorrider bei gutem Wetter im Tagesdurchs

D}e Zahlmetho_de war denkbar einfach, indem der Verfasser selbst, oder unter-
stiitzt durch Mitfahrer, von Zeit zu Zeit Aufschreibungen machte, um sie nach
Abschluf de? Fahrt. zusammenzufassen. Dabei ergaben sich nach und nach Vers
felnerung'en Insoweit, als einige Sonderzihlungen eingeschoben werden konnten
und bestimmte Streckenabschnitte getrennt erfaflt wurden. Fast alle oben-
genannten Straflenziige sind mehr als einmal befahren worden, und es hat sich
bg{n?rken.swerter\y‘eise tiberall ergeben, daff bei wiederholter Zihlung regels
miBig beinahe dic gleichen Ergebnisse festgestellt werden konnten. Diese Tats
sache msbesondere ermutigt den Verfasser, dic festgestellten Ziffern bekannts
z‘ugeben in Eier Annahme, daf} die herausgefundenen Zahlenwerte den tatsichs
lichen Yrerhaltmssen in hohem Mafle entsprechen und cin wirklichkeitsnahes
Spiegelbild des Verkehrsablaufes auf Autobahnen und Bundesfernstrafien geben,

Personen: und Giiterverkehr

Die Al'mee:_rksamkeit wurde zunichst auf den Giiterkraftverkehr gerichtet, und
erst bei spiteren Zihlungen kam der Versuch hinzu, die Verhiltniszahlen fiir
LKW, PKW und Kraftrider herauszufinden. Wenn mit diesen letzten Ziffern
begonnen v‘{Jerden darf, so mag hier zunichst festgestellt werden, daf} bei Zih-
lungen an sieben Werktagen und einem Sonntag auf Autobahnen und Bundes-
fernstrafien.

2253 LKW = 3920%
2948 PKW = 51,3%
550 Kraftrider = 950

5751 Fahrzeuge =100 o
festgestellt wu.rden. Bemerkenswerterweise verschieben sich diese Verhiltniss
z.ahl‘e'{l aber véllig je nachdem, ob es sich um einen Werktag oder um einen
(in diesem Falle traf es zu) Schénwetter-Sonntag handelt:
Werktag Sonntag '

LKW 40,1 9 9,100
PKW 51,59 43 8 0%
Kraftrider 8,4 % 47 1o
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Man darf ohne weiteres unterstellen, dafl bei einem Schlechtwetter=Sonntag der
‘Anteil der Kraftrider bei weitem nicht so hoch gewesen wire.

Wenn wir nun einzelne Straflenabschnitte unter die Lupe nchmen, dany
treffen wir auch hier auf recht unterschiedliche Verhiltnissc:

Autobahn: LKW PKW Krider
Diisseldorf Nord—Koéln 46,1 %% 49,1 % 480
Ko6ln — Frankfurt 47,090 493 9% 3,7 9%
Frankfurt — Kassel* 22,1 9% 61,9 % 16,0 %
Hamburg — Bremen 38,3 % 52,8 % 8,9 %
Durchschnitt 42 2 o 50,2 % 7,6 %

Bei der einzigen Nachtzihlung wurden auf dem Autobahnabschnitt Kéln —
Essen/Miilheim (Diisseldorf Nord) folgende Anteilziffern gezihlt:

LKW PKW Krider
60,3 % 37,6 % 2,19

Daraus ergibt sich, dal in der Nachtfahrt auf die Zahl der LKW annihernd
zwei Drittel des Gesamtverkehrs entfallen.

Auf drei wichtigen Bundesfernstralen wurden folgende Anteilziffern festgestellr:
LKW PKW Krider

Ruhrschnellweg 43,5 o 44 0 o 12,5 %
Kéln — Bonn 3L4%  6100% 7.6 %
Bremen — Osnabriick 30,9 9% 48,6 9% 20,5 9%
Essen/Diisseldorf 38,19 522 % 9,7 %
Durchschnitt 32,5 % 50,0 % 17,5 %

Bei diesen Zahlen fillt vor allem das Hervortreten der PKW auf der Autostrafic
zwischen K&ln und Bonn auf; sie sind dort so zahlreich, daf} sie sogar, verglichen
mit den keineswegs schwach vertretenen LKW, sich sehr stark in den Vorder-
grund schieben. Im iibrigen wird erkennbar, dafl im Vergleich zur Autobahn
auf der Bundesfernstrale das Motorrad eine relativ gréfiere Rolle spielt.

Es wurde auch der Versuch gemacht, durch wiederholte Zihlungen, dic
gegebenenfalls  aufscheinenden Unterschiede zwischen den  verschiedenen
Tageszeiten festzuhalten. Dabei crgab sich insbesondere, dafl die absolure
Zahl der Lastkraftwagen in den spiten Nachmittagss und Dimmerstunden zuriick -
geht, wihrend gleichzeitig die absoluten Ziffern der Motorrider um diese Tages-
zeit stark zunimmt (Berufsverkchr). Zwischen Kéln und Bonn und auf der
Autobahn zwischen Diisseldorf Nord und Kéln wurden an zwei verschicdenen
Tagen folgende Anteilziffern ermittelt:

Bonn/K6ln und umgekehrt LKW PKW Krider
zwischen 14.00 und 15.00 Uhr 3499 61,70 3,4 0%
zwischen 18.00 und 19.00 Uhr  28,0% 60,6 % 11,400
Diisseldorf Nord/Kéln und umgekehrt

zwischen 13.00 und 14.00 Uhr 50,4 % 46,8 % 2,8 9%
zwischen 19.00 und 20.00 Uhr 40,0 % 52,0% 8,09

*) Dio einmalige Befahrung dieser Autobahn erfolgte am Freitag vor Pfingsten bei sehr gutem
Wotter, und es ist anzunehmen, da® die Zahlen bereits einen relatiy hohen Teil von Ausllugs-
verkehr enthalten,
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Bemerkenswerterweise war die Summe der Motorfahrzeuge in beiden Relationen
an zwei verschiedenen Tagen zu den angegebenen Tageszeiten nicht nur nach
den Verhiltnisziffern, sondern auch in der absoluten Hohe fast genau gleich.

Zu dem Verkehr auf der Autostrale zwischen Kéln und Bonn mag noch hinzu-
gefiigt werden, daf} hier verhiltnismiaflig zahlreiche Lieferwagen verkehren.
Wihrend im allgemeinen auf der Autobahn auf 100 LKW nur 15—20 Liefer-
wagen, auf den Bundesfernstraflen dagegen etwa 30 Lieferwagen entfallen,
zihlten wir auf der Kraftfahrzeugstralie Koln—Bonn bis zu 41 Liefer-
wagen je 100 LKW. Allgemein ist festzustellen, daf} in der Nihe von Grof}-
stidten die Zahl der Lieferwagen besonders stark ansteigt, wie iiberhaupt hier
auch der LKW ohne Anhinger und ganz allgemein der Werkverkehr eine
wesentlich grofiere Rolle spielen als auf der freien Strecke.

Verkehrsdichte

Bei dem Versuch, die Verkehrsdichte festzustellen, stie8 der Verfasser auf recht
unterschiedliche Verhiltnisse. Da unser Fahrzeug ungefihr dem Durchschnitt
des Verkehrsstromes entsprechende Geschwindigkeiten einhielt, kann davon aus-
gegangen werden, daf} die Zihlungen ebenso zu werten sind, als wiirden sie von
einem bestimmten Standort aus vorgenommen worden sein. Die Berechtigung
dieser Unterstellung ergibt sich aus nachstehenden Ueberlegungen. Es wird
vorausgesetzt: Eine Strecke A—B wird nacheinander von 100 Fahrzeugen in jeder
Richtung befahren, bei gleicher Geschwindigkeit und bei einer Falirzeit von einer
Stunde fiir die Gesamtstrecke. Der Fahrer X verliit A um 9.00 Uhr mit der an»
genommenen Durchschnittsgeschwindigkeit in Richtung B und trifft dort um
10.00 Uhr ein. Es begegnen ihm alle die Fahrzeuge, deren Abfahrt in B nach
8.00 Uhr und deren Ankunft in A vor 10.00 Uhr liegt. Das sind 200 Fahrzeuge.
Er selbst iiberholt keine Fahrzeuge der gleichen Fahrtrichtung, und er wird auclt

~ nicht iiberholt, d. h. er sieht lediglich die entgegenkommenden Fahrzeuge und

zihlt sie von 1—200. Wiirde die gleiche Beobachtung von einem bestimmten
Standort aus vorgenommen, dann wiirden in der gleichen Zeitspanne zwischen
8.00 und 9.00 Uhr in beiden Richtungen je 100 Fahrzeuge — in der Summe also
ebenfalls 200 Fahrzeuge — festgestellt werden.

Unterschiedlich starke Verkehrsstréme lassen sich allerdings auf diese Weise vom
fahrenden Fahrzeug nicht feststellen und noch nicht einmal sicher erkennen. Wir
glauben aber, daf} diese Feststellung fitr unsere heutige Gesamtbetrachtung un-
erheblich ist, weil es im allgemeinen nur temporir unterschiedliche Verkehrs-
strome geben kann; denn jeder Verkehr flutet schlieBlich wieder an seinen Auss
gangspunkt zuriick. Es mag bedauerlich bleiben, daf die angestellten Zdhlungen
z. B. nicht erkennbar machen konnten, ob der Verkehr Essen — Koln morgens
stirker ist als abends und der Veerkehr von Kln nach Essen etwa abends stirker
ist als morgens oder umgekehrt; auf diese einzelnen Feststellungen mufite jedoch
verzichtet werden. Im iibrigen wurde, wie bereits betont, versucht, mdglichst alle
Tageszeiten (auflerhalb der Dunkelbeit) zu beriicksichtigen.

Die absoluten Ziffern der LKW, PKW und Krider, die, in beiden Richtungen
verkehrend, auf verschiedenen Straflenabschnitten festgestellt wurden, lassen fol»
gende Verkehrsdichte je 10 km Straflenlinge erkennen:
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LKW  PKW Krider Zus.

Autobahn: Diisseldorf Nord — Kdln 51 59 5 115
Hamm — Bielefeld 31 34 7 72
Koln — Camberg 28 26 5 39
Essen — Hamm 28 24 5 57
Camberg — Frankf./Wiesbaden 26 23 5 54
Frankfurt — Mannheim 18 21 6 15
Diisseldorf Nd. — Kéln (nachts) 27 15 1 13
Bielefeld — Hannover 16 21 4 41
Frankfurt — Kassel 9 25 6 £y
Mannheim — Ettlingen 16 14 4 34
Ettlingen — Stuttgart 14 16 3 33
Stuttgart — Miinchen 12 15 4 31
Hamburg — Bremen 10 14 2 26

Fern=

straflen:  K&ln — Bonn 33 64 8 105
Essen/Miilheim — Diisseldorf 34 59 7 100
Tankstelle Engel — Frankfurt 103 123 15 239

(Autobahnauffahrt)
Essen (Kray) — Bochum 315
(Ruhrschnellweg)

Diese Tabelle gibt zu mancherlei Ueberlegungen Anlafl. Zunichst einmal ist fests
zustellen, dafl dem Verfasser (allein) leider nicht mdglich war, in dem iiberaus
dichten Verkehr auf dem Ruhrschnellweg die Motorfahrzeuge imeinzelnenzu zihlen |
und dabei auseinander zu halten. Die Summe wurde bei einer Nachmittagsfahrt :
zwischen 15 und 16 Uhr festgestellt. Die Zihlung auf der Kraftfahrzeugstrafie :
zwischen Wiesbaden und Frankfurt erfolgte zwischen 12 und 13 Uhr. Die Zahlen !
fiir die Kraftfahrzeugstrafle K$ln — Bonn sind durch Wiederholungen bestatigt. |

Im iibrigen aber zeigen die einzelnen Teilstiicke des Autobahnnetzes (vgl. Skizze 1) -
sehr starke Abstufungen, wobei der Wechselverkehr zwischen Ruhrgebiet und |
Koln djesem Teilstiick der Autobahn einen besonders dichten Verkehr gibe, !
Selbst die Nachtzihlung, bei der, nach den absoluten Zahlen gemessen, |
der LKW-Verkehr auf die Hilfte, der PKW-Verkehr auf cin Viertel, und dije |
Zahl der Motorrider fast bis auf ein Secchstel zuriickgeht, 1}t dieses Teilstiick
der Autobahn noch so dicht befahren erscheinen, dafl es kaum hinter dem
Durchschnitt zuriickbleibt.

Von besonderem Interesse erscheint auch, dafl die Autobahn Hamburg—Bremen
den geringsten Verkehr aufweist von allen Teilstiicken, die der Verfasser be-
fahren hat (ein Vergleich mit der Autobahn Miinchen—Salzburg ist wegen der
starken saisonalen Schwankungen auf dieser Strecke nicht angebracht). Tatsich-
lich erscheint die Autobahn zwischen den beiden Hansestidten so gut wie leer.
Man mag daraus die Konsequenz ziehen, dafl das Verkehrsaufkommen der
beiden Seehafenstidte fiir den Wechselverkehr auflerordentlich gering ist. Ex
handelt sich hier um ein Autobahn-Torso; denn dieses Stiick des deutschen
‘Autobahnnetzes wird erst dann seine volle Bedeutung fiir den motorisicrten
StraBlenverkehr gewinnen, wenn es die geplante Verlingerung iiber Osnabriick |
und Miinster zum Ruhrgebiet erhilt. :
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Radfahrer

Wenn bei dieser Gelegenheit ein Blick auf die Radfahrer geworfen werdl o qq darf
so sei hervorgehoben, dafl sie besonders an Sonn- und Feiertagen bej gu:\r ;
Wetter auf den Bundesfernstraffien in Erscheinung treten. In der unmi t- 1ba cm
Nachbarschaft grofier Stidte sind sie dann in solchen Massen festzustcllen ) ;‘cx}
der Kraftfahrer alle Miihe hat, mit dem Zihlen zurechtzukommen. T “hj

Es bestand Gelegenheit, bei gutem Wetter an einem Feiertagz-Nachmi ttag Je
Verkehr von Essen nach Haltern und an einem Sionntag den Verk ey - - in‘
on |

Bramsche nach Osnabriick und von Osnabriick nach Iburg sowie zwisch e 1y Ibyp.
ray

und Miinster zu beobachten. Dabei wurden folgende Ziffern festgestell ¢ .
LKW  PKW  Krider F"‘hrri‘idcr

Essen — Haltern 5 41 72 228
Bramsche — Osnabriick 2 16 29 sS4
Osnabriick — Iburg 1 15 26 43
Iburg — Telgte 4 32 56 128
Telgte — Miinster 2 29 47 147

Eine einzige Zihlung auf einem Teilabschnitt des Ruhrschnellwegs erg oy, .
einen Werktag (zwischen 14 und 15 Uhr) folgendes Bild: ' Fiir

Werl — Dortmund 9 88 22 126

Lastkraftwagen und Lastziige

Besondere Sorgfalt wurde darauf aufgewandt, den Giiterkraftverkehr av, £

Fernstrafien zu beobachten, und es wurde dabei der Versuch gemacht, ) % den
fahrzeuge des gewerblichen Verkehrs vom Werkverkehr zu trennen und auf3 )" 2 £t
Fernverkehr und Nahverkehr zu unterscheiden. Eigentlich miifite diesey rd,"“n
such mach den vorliegenden amtlichen Vorschriften ohne grofle Schwieri sk \' T
zu verwirklichen sein, denn jeder konzessionierte Fernverkehrsunternehmey- o~ tten
auch die Bundesbahn) ist verpflichtet, ein weifles Schild mit schwarzer Sci a _ISO
das sein Fahrzeug als Fernverkehrsfahrzeug bezeichnet, mitzufiihren, unq . Fifr,
gewerbliche Nahverkehrsunternehmer muf} ein gleichartiges Schild mit dey Jeder
schrift ,Giiternahverkehr* an seinen Fahrzeugen angebracht haben. Wenry “Nuf.
beiden Gruppen des gewerblichen Verkehrs eindeutig gekennzeichnet sinqd Tese
miifften alle iibrigen Giiterkraftfahrzeuge (ohne entsprechende Bs:schiIdQ‘r Ann
irgendwie in den Bereich des Werkverkehrs gehdren. Obwohl die Vorscllr‘l,“g )
iiber die Beschilderung der Fahrzeuge schon lange Zeit in Krafe }.ttcn
stof3t man in der Praxis in dieser Beziehung auf schr erhebliche Liicken; da d\ Ind,

wurden die Aufschreibungen erschwert und im Ergebnis auch nicht :' rch

zuverlissig. Hanz

Bei genauer Beobachtung der Fahrzeuge wurde festgestellt, dafl etwa 5% dox Q
QI]]

gewerblichen Fernverkehr dienenden Lastkraftwagen die vorgeschrieben
schilderung nicht* fiihren; manche Unternehmer haben auch die Schilder odey 2
entsprechende Aufmalung an der Seitenwand so eigenartig angebracht, d.:le‘“k‘

nicht ohne weiteres erkennbar sind, seitlich jedenfalls kaum auffallen. Es Sie
gllpt

') Wenn sc}mp von Unkorrektheiten die Rede ist, dann mag auch erwithnt werden, dal am s

ein konzessionierter Fernverkehrslastzug mit z wet Anhingern hinter einem LKW und am &~ AY

ein weiterer Lastzug mit zwel Anhingern (wahrscheinlich Werkverkehr) auf der Autoba}{’ Jung
getroffen wurde. YA
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zahlreiche Fahrzeuge des gewerblichen Fernverkehrs, die zwar auf der Kabinentiir
oder an anderer Stelle deutlich die Aufschrift tragen:
N. N.
Ferntransporte
Xzstadt

ohne das vorgeschriebene Schild zu fithren. Dabei kann man nun aber die
Frage aufwerfen, ob dieses Fahrzeug iiberhaupt die Konzession hat, also ggf. un-
befugterweise Ferntransporte durchfiihrt oder ob der Unternehmer sich noch
nicht die Miihe genommen hat, die Schilder zu beschaffen und anzubringen.
Schlechter sieht es in der Bezichung beim Nahverkehr aus. Wenn wir allein die
Fahrzeuge beriicksichtigen, die durch Aufschriften individueller Art zu erkennen
geben, daf3 sie dem gewerblichen Giiternahverkehr dienen, dann fithren rund
20% bis zum heutigen Tage noch keine Beschilderung. Dabei bleibt aber dic
sehr grofe Anzahl von Fahrzeugen, die im Nahverkehr sowohl eigenen Zweck.en
des Unternehmers (Werkverkehr) dienen als auch fiir fremde Transporte ein=
gesetzt werden, vollig unberiicksichtigt.

Fiir unsere Aufschreibungen hatte diese bedauerliche Unklarheit den Nachteil,
daB} zahlreiche Fahrzeuge ohne jede Beschriftung und ohne Beschilderung auf
Autobahnen und Fernstraflen anzutreffen sind, die wir mangels eindeutiger Kri-
terien dem Werkverkehr zuzihlen mufiten. Es darf allerdings festgestellt werden,
daB die grofien Lastziige zur iiberwiegenden Mehrheit ausreichend beschriftet
und beschildert sind, so dafl bei ihnen wenigstens nur selten Zweifel dariiber
auftauchten, zu welcher Gruppe sie gehdren.

Nach diesen Vorbemerkungen, die insbesondere insoweit bedeutsam si.nd,'als
sich daraus ergibt, dafl im folgenden die Werkverkehrsziffern um 100/0,.v1e11ve1cht

auch um 200, iiberhdht sein diirften und daf} eigentlich eine betrichtliche Vers

schiebung vornehmlich zur Gruppe des Nahverkehrs vorzunehmen wire, mogen

die Ergebnisse bekanntgeben werden.
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An 37 Zihltagen (einschlieBlich 5 Sonn= und Feiertagen) wurden erfaf}t 6 360 Last
kraftwagen und Lastziige. Dabei ergab sich im cinzelnen folgende Aufteilung:

Auf Autobahnen und Bundesfernstraflen wurden angetroffen

Werktags Sonntags Zusammcn4_
— | Anteil vonden — | Anteil Y97 denf | Antetl ‘””‘Ad’“
Verkehrsform Z |k ZL:;:;n Z |kw z[,;;:n Z | kw 2%:::”
= = c *
=< % % < % % < % %
Giiterfernverkehr 2842 47,8 66,6 302 73,1 83,1|3144| 49,4 67,9
davon
ohne Anhinger 60 7 67
Giiternahverkehr 449| 75| 48 4 10 — | 468| 7,1| 4,4
davon 5
ohne Anhinger 249 4 253
Sonstige d. h. vorz _
wiegend Werkverkehr [2656| 44,7| 28,6 107/ 25,9} 16,92 763| 43,5| 27,5
davon
ohne Anhinger 1464 47 1511
Summen 5947| 100 413| 100 6360 100
davon
ohne Anhinger 1773 58 1831
also Lastziige 4174 | 100] 355| | 1004529 | | 100

Das Bild ist, wenn wir nur die Autobahnen betrachten, etwas anders, wie dic

folgende Tabelle zeigt:

Werktags Sonntags Zusammen
‘ | Antett vonden| | Apteq] vonden | Apngeq] vondso
Verkehrsform Z | ikw zlazs:; Z | kw zl{lags:; % | 'kw zta;n
=]
= % | % [ =% 1% | <|%|%
Giiterfernverkehr 2733| 50,4| 69,8| 289] 73,5| 83,5 [8022] 51,9| 70,8
davon 3
ohne Anhinger 58 7 65
Giiternahverkehr 347| 64| 3,9 4| 1,0 — | 851 61| 36
davon
ohne Anhinger 196 4 200
Sonstige d. h. vorz
wiegend Werkverkehr [23845| 43,2| 26,3| 100| 255| 16,4(2445| 42,0 256
davon
ohne Anhinger 1333 44 1377
Summen 5425| 100 393 | 100 5818 100
davon
ohne Anhinger 1 587 | 55 1642
also Lastziige 3838 100| 338 | 100]4176 | | 100
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Es fillt zunichst auf, dafl der Werkverkehr ~— obwohl dessen Ziffern als iiber-
hoht angesehen werden miissen — auf Autobahnen und Fernstraflen einen er=
heblich kleineren Anteil aufweist als der gewerbliche Verkehr, ja die gefundene
Zahl der Kraftfahrzeuge bleibt sogar hinter denen des gewerblichen Fernverkehrs
allein nicht unerheblich zuriick. Sonntags, da der gewerbliche Nahverkehr fast
vollig verschwindet und der Werkverkehr sehr stark nachlifit, beherrscht der
gewerbliche Fernverkehr innerhalb des Giiterkraftverkehrs fast allein die Straflen.
Dariiber hinaus aber erscheint weiter bemerkenswert, dafl beim Werkverkehr weit
mehr als die Hilfte der auf Autobahnen und Bundesfernstralen (auf denen
sich doch vorwiegend der Fernverkehr abwickelt) verkehrenden Kraftfahrzeuge
keine Anhinger mit sich fithrt. Diese Tatsache ist fiir die Beurteilung des
im Fernverkehr titigen Laderaums von entscheidender Bedeutung. In obigen Ta-
bellen kommt sie umgekehrt darin zum Ausdruck, dal wir den Anteil des Werk=
verkehrs an den festgestellten Lastzug-Einheiten auf 25,6 bezw. 27,7% bemessen
konnten. Beriicksichtigen wir, daf sicher einige durch Beschriftung und Be-
schilderung nicht geniigend gekennzeichnete Fahrzeuge nicht zum Werkverkehr
gehdren, dann wird man festzustellen haben, dal hochstens ein Viertel der auf
Autobahnen und Bundesfernstrafien verkehrenden Lastziige als Werkverkehr an=
zusprechen sind. Die Einzelbeobachtungen lielen dariiber hinaus erkennen, daf3
wiederum mindestens die Hilfte dieser Werkverkehrslastziige Baustoffe, insbe=
sondere Zement (z. T. in Spezialwagen), Steine und Kies und im Winterhalbjahr
vorwiegend Kohlen, beférdert hat.

Wenn wir insbesondere das Verhiltnis von Giiterfernverkehr und Werkfern=
verkehr betrachten, dann ergeben sich fiir die Autobahn etwa folgende Vers
hiltniszahlen:

Werkfernverkehr

Giiterfernverkehr
Diisseldorf Nord — Koln 43 57
Koln — Frankfurt 55 45
Frankfurt -— Mannheim 61 39
Mannheim — Ettlingen 68 32
Ettlingen — Stuttgart 62 38
Frankfurt — Gieflen 45 55
Gieflen — Kassel 58 42
Essen — Hamm 47 53
Hamm — Bielefeld 62 38
Bielefeld — Hannover 63 37
Hamburg — Bremen 40 60
ferner: Ettlingen — Lorrach (B 3) 70 30

Die Skizze 2 veranschaulicht aus vorstehender Tabelle die Autobahnabschni_tte
von Essen bis Stuttgart und von Essen bis Hannover. Sie 1afit besonders deutlich
werden, wie stark der Anteil des Werkverkehrs mit zunehmender Entfernung
vom Ruhrgebiet abnimmt. Nachtrigliche Beobachtungen lassen den Schluf} zu,
dafl der gewerbliche Giiterfernverkehr iiber Stuttgart hinaus in Richtung Miinchen
seinen Anteil weiter steigert. Wenn zwischen Ettlingen und Stuttgart der Werk=
verkehr etwas stirker hervortritt, so liegt das nur daran, daf hier Fahrzeuge des
Baustoffhandels oder unbeschriftete Wagen von Fuhrunternchmern in auffallend
groflem Umfang Kijestransporte (vom Rhein) durchfiihren.

Abgesehen davon, daf} allgemein der Anteil des Werkverkehrs als iiberhht gelten
muf}, geben auch diese Darstellungen und Zahlenreihen zu besonderen Ueber-
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legungen Anlaf}, die ein aufmerksamer Beobachter ohne Zweifel bestitigt finden
wird. In der Nihe der Grofistidte und Grofsiedlungsriume, d.h. soweit die
Autobahn auch vom Nahverkehr oder Nachbarschaftsverkehr benutzt wird, iiber-
wiegt der Werkverkehr. Je weiter wir aber vom Einfluflbereich der Grofstidte
uns entfernen, d.h. um so stirker die Autobahn der cigentlichen Fernverkelirs-
aufgabe dient, um so mehr tritt der gewerbliche Giiterfernverkehr mit grofRen
Lastziigen in den Vordergrund. Die Unterschiede zwischen der Strecke Essen
(Diisseldorf Nord) — Kéln und dem Abschnitt Mannheim — Ettlingen oder
zwischen den Autobahnabschnitten Hamburg — Bremen und Biclefeld — Hanno-
ver zeigen dies mit aller Deutlichkeit. Dabei fillt auf, daB} die Ost=West-Auto-
bahn westlich von Hannover sich fiir den Nahverkehr kaum eignet.

Einzelne Straflenabschnitte

Ganz anders liegen die Verhiltnisse, wenn wir uns beispielsweise den Verkehr
auf der Autostrafle Kéln — Bonn ansehen. Hier entfielen auf den gewerblichen
Fernverkehr 21,6%, auf den gewerblichen Nahverkehr 37,19% und auf den Werk-
verkehr 41,3% der Fahrzeuge. Bei diesen Zahlen wird deutlich, dal3 es sich hicr
um eine Strafle handelt, die dem Nachbarschaftsverkehr zweier wirtschaftlich
eng verbundener Grofigemeinden dient. Aber auch hier ergibt sich eine Ver-

-
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schiebung zum fast genau umgekehrten Verhiltnis, wenn wir die zweigliederigen
Lastziige ins Auge fassen, die fiir die Vorstellung wichtig sind, welcher Laderaum
bewegt wird: Dabei steigt der Anteil des gewerblichen Fernverkehrs auf 429,
der des Nahverkehrs sinkt auf 349, der des Werkverkehrs fallt auf 249% zuriick.
Eine interessante Einzelbeobachtung des Verkehrs am Sonntagnachmittag zwi-
schen Essen und Oldenburg auf den Bundesfernstraflen iiber Miinster — Osna-
briick zeigt folgende Aufstellung:

18 Lastziige des gewerblichen Fernverkehrs,

1 Lastzug des gewerblichen Nahverkehrs,

12 Fahrzeuge des Werkverkehrs (davon 7 Lastziige).

Von den 18 Lastziigen des gewerblichen Fernverkehrs war einer ein Spezial-
Milchtransportzug. Der einzige festgestellte Nahverkehrslastzug diente ebenfalls
der Milchbefdrderung, und von den sieben Lastziigen des \Werkverkehrs ges
hdrten drei den Milchverwertungsgenossenschaften, so dafl also auflerhalb dieser
Spezialtransporte auch hier nur vier Lastziige des Werkverkehrs den siebzehn
Lastziigen des gewerblichen Verkehrs gegeniiberstehen.

Auf der Bundesstrale 51 zwischen Osnabriick und Bremen wurden an einem
Werktag, vormittags, folgende Fahrzeuge im einzelnen festgestellt:

Giiterfernverkehr 15 Kfz. davon 15 Lastziige
Giiternahverkehr 18 Kfz. 3 Lastziige
Sonstige 19 Kfz. " 14 Lastziige j

Diese 14 Lastziige, die vornehmlich zum Werkverkehr zu zihlen sind, teilten sich
wie folgt auf: 2 Md&belfabriken, 2 Margarinefabriken, 2 Miihlen, 7 Baustof:
firmen, 1 nicht erkennbar. 4

Von den fiinf Kraftfahrzeugen ohne Anhinger, dic vorstehend unter ,Sonstige™
registriert wurden, waren vier Lieferwagen.

Auferdem wurden 8 motorisierte Milchfahrzeuge, 19 sonstige Bauernkraftfahrs
zeuge (vorwiegend Zugmaschinen mit Anhinger) und 21 Dreiradkraftwagen
festgestellt. '

Reklamefahrzeuge als vermeintlicher Werkverkehr

Wenn das Verhiltnis zwischen gewerblichem Giiterfernverkehr und Werkferns
verkehr betrachtet wird, dann ist eine intercssante Beobachtung zu wachen,
die es verdient, besonders hervorgehoben zu werden:

Der aufmerksame Betrachter wird leicht feststellen konnen, dafl zahlrei'che, von
fern ohne Zweifel als Werkverkehr anzusprechende Fahrzeuge gar nicht “dcm
Werkverkehr zuzurechnen sind, weil sie gewerblichen Unternehmern gehdren,
aber im vertraglichen Einsatz fiir bestimmte Industriewerke usw. stehen. Unter
den 3144 Lastkraftwagen, die durch das vorgeschriebene Schild eindeutig .als
Fabrzeuge des gewerblichen Giiterfernverkehrs ausgewiesen waren, befanden sich
nicht weniger als 200 Fahrzeuge (= 9,2 %), die in auffallender Weise die Reklame:
Beschriftung, vielfach in der Art einer Gesamtbemalung eines bestimmten Werkes,
fithren. Als solche wurden unter vielen anderen folgende’scheinbaren Werks
verkehrsfahrzeuge erkannt:

Dujardin Dr. Oectker
Ruhrglas Henkell=Trocken
Bahlsen Kompressol=Qcl
Englebert-Reifen Sekurit
Phonix-Reifen Haus Neuerburg
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Balatum Rhenser=Mineralwasser
Kaiser=Radio Arkady

Brinkmann, Bremen Sanclla

Noris Gliicksklee=Milch

Urquell mit dem Schinkenbild NissenzRum

Gelegentlich trifft man auch auf Kombinationen, so dafl z. B. der LKW Recklame
fiir ,,Eternit'* fihrt, wihrend der Anhinger uns die Aufforderung zuruft:
., Wasche mit Dalli“; oder daf3 der LKW eine Kakao-Firma preist, wihrend der
Anhinger fiir ContinentalzReifen Reklame macht. Ein Urteil iiber Schénheit
und Wert derartiger Bemalungen von Kfz.-Seitenwinden mag hier unterbleiben-
Insbesondere bei den Baustoffirmen iiberschneiden sich die gewerblichen Funk=
tionen. Viele Baustoffhindler haben Fernverkehrskonzessionen (z. B. Schwartner=
Baustoffe), viele Fuhrunternehmer haben sich nachtriglich eine Betitigung im
Baustoffhandel gesucht. Diese insbesondere scheinen sich in beachtlichemn U=
fange um die Grenzziehung zwischen Nahverkehr und Fernverkehr wenig zu
kiimmern. Die Transporte aus dem Neuwieder Becken in das Ruhrgebiet licgen
eindeutig auflerhalb der Nakzone, und trotzdem wird man nicht lange zu suchen
brauchen, um auf der Autobahn beispielsweise Nahverkehrsunternehmer aus
Bochum in dieser Relation mit Steinen beladen anzutreffen.

Allgemeine Betrachtungen

mdgen den Abschlufl bilden. Kohlentransporte spielen in der engercn
Nachbarschaft des Ruhrgebietes (ca. 100 km Umkreis) besonders auf der Auto-
bahn eine sehr grofle Rolle. Eigenartigerweise ist die Verkehrsrichtung aber
nicht ausschlie8lich nordsiidlich oder westdstlich, sondern verhiltnismiRig
hiufig trifft man auch BrikettzTransporte aus Richtung K&ln ins Ruhrgebiet an.
"In der Winterzeit beférdern ca. 359% aller Giiterkraftfahrzeuge Kohlen, Koks
oder Briketts. Stidlich von Kéln allerdings nimmt der Anteil des Kohlenverkehrs
rapid ab; z.B. sind im Frankfurter Raum nur noch wenige Kohlentransporte
auf der Autobahn festzustellen. Insgesamt beférdern in der kalten Jahreszeit
zwischen Essen und K&ln etwa 5—109% der Fahrzeuge des gewerblichen Giiter-
fernverkehrs Kohlen, etwa 20—309% der Nahverkehrsfahrzeuge und etwa
30—40 9% der Werkverkehrsfahrzeuge. Im Sommerhalbjahr verliert der Kohlen-
verkehr weitgehend an Bedeutung und macht dafiir den Baustofftrans-
porten Platz, von denen wir bereits einmal sagen konnten, daf} sic von Mairz
zum April sich nahezu verdoppelt haben.

Auffallend ist, dafl im gewerblichen Giiterfernverkehr vermchrt modecrne
Fahrzeuge verwendet werden. Derartige Grofilastziige (grofie LKW it cinem
groflen Anhinger) sind von Monat zu Monat in gréflerer Anzahl festzustellen.
Bei den gezihlten Fahrzeugen treffen wir unter 10 gewerblichen Fernlastziigen
etwa 4 bis 5 und unter 10 Werkverkehrslastziigen immerhin etwa 2 dieser
modernen Grofllastziige an.

Ueber die Belastung der Straflen, insbesondere iiber die Behinderung des Vers
kehrs durch Lastziige, wird auflerordentlich viel Nachteiliges von den Verkelrss
teilnehmern behauptet. Daf} schwere Lastziige auf den BundesfernstraBien den
iibrigen Verkehr zeitweise sperren, vor allem dann, wenn die Stralen nicht
geniigend breit sind, steht aufler Frage. Das trifft natiirlich auch fiir die Auto-
bahnen zu, wenn sie, durch Baustellen bedingt, nur einbahnig befahren werden
kénnen. Lastziige, die sich gegenseitig iiberholen, bedeuten ebenfalls sehr hiufig
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eine zeitliche Behinderung fiir den iibrigen, insbesondere fiir den schnellen
PKW=Verkehr. Aber dic oft gehdrten Klagen werden je nach der Mentalitat
dessen, der sic duflert, stark iibertricben. Der Verfasser hatte einmal das
Pech, auf einer Fahrt von Essen nach Frankfurt nicht weniger als viermal an
langgestreckten Steigungen auf diese Weise aufgehalten zu werden — bei der
Ankunft in Frankfurt ergab sich jedoch, dafl die Fahrzeit 210 Minuten statt,
wie sonst iiblich, 200 Minuten betragen hatte. Dic Verzdgerungen erreichten
in der Summe also nur ein Ausmafl von 5%. Im allgemeinen diirften einzelne
Behinderungen dieser Art kaum eine Rolle spiclen, und es ist vorwiegend der
nervdsen Hast der heutigen Zeit zuzuschreiben, wenn die Dinge in dieser
Beziehung iiber Gebiihr aufgebauscht werden. Zweifellos werden die Verhilt-
nisse aber von Jahr zu Jahr schlimmier, :denn mit steigender Verkehrsdichte
werden derartige Behinderungen nicht nur zahlreicher, sondern vor allem nach-
haltiger.

Es wire iiberhaupt gut, wenn sich die Diskussion iiber all das, was gut oder
schlecht, was vorteilhaft oder nachteilig ist, etwas mehr auf ruhiger Betrachtung
der Tatsachen aufbauen wiirde, als das heute der Fall ist. Es ist z.B. mit den
Schlagworten von der Ueberkapazitit oder von der Diskrepanz zwischen
Frachtraumangebot und Frachtraumnachfrage nicht viel anzufangen; wie iiberall
so haben sie auch hier nur die eine nachtejlige Folge: sie triiben den Blick.
Sie niitzen uns gar nichts, wenn wir keine klaren Vorstellungen vom tatsichlichen
Einsatz der Kraftfahrzeuge haben. Und da ergibt sich doch aus vorstehenden
Ausfithrungen gewify manche bemerkenswerte Ueberlegung, Vielleicht darf dabei
eine Tatsache besonders hervorgehoben werden. Von rund 20000 fiir den cigents
lichen und den Bezirksfernverkehr zugelassenen konzessionierten Kraftfahrzeugen
des Giiterfernverkehrsz und Md&belfernverkehrsgewerbes hat der Verfasser an
den 37 Zihltagen

3077 Lastziige d.s. rund 159% oder 3144 LKW  d.s. fast 16%

angetroffen. Von rund 420000 Werkverkehrsfahrzeugen sind bekanntlich iiber
609 Dreiradwagen und Kleinfahrzeuge unter 1 Tonne Nutzlast, dic hier nicht
erfalt wurden, so dafl nur etwa 250 000 LKW zur vergleichenden Betrachtung
herangezogen werden kénnen; davon aber haben wir im gleichen Beobachtungs
zeitraum

nur 2763 LKW d.s. 1,3%

oder 1252 Lastziige d.s. 0,5%

im Transportdienst auf Autobahnen und Fernstraflen als im F‘ernv»e'rkchr titig
feststellen konnen, Das Ausmafd der Betitigung der Kraftfahrzeuge im gewerb:
lichen und im Werkverkehr erfilirt so eine interessante Beleuchtung. ‘Fracht;
raumkapazitit und Frachtraumangebot sind also offenbar weit voneinander
verschieden. :

Wir méchten annchmen, daBl zu diesem und manch anderem, vielfach h&.ich_st
aktuellen Thema unsere Darlegungen von Interesse sein werden. Wenn d.le in
dem vorliegenden Aufsatz erstmalig versffentlichten Ziffern auch nicht amtlichen
Charakter tragen, sondern als private Aufschreibungen zu werten sind, so hat
doch der Verfasser den Wunsch, dafl sie einer sachlichen Beurteilung des
Verkehrsgeschehens dienlich sein mdchten.
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