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1. Zur Lage der Deutschen Bundesbahn und ihres Personenverkehrs.

Die derzeitige schwicrige Lage der DB — Stand 1. 5. 1954 — zwingt in deren
Bereich bei jeder tarifarischen Erdrterung, soweit sie nicht rein formalen Charak-
ter hat, zu duBerster Behutsamkeit. Schon vielfach muBlten in den letzten Jahren
verstindliche und sogar fiir die DB selbst interessante Tarifwiinsche der Vier-
kehrsnutzer abgelehnt werden, weil eine Verwirklichung wegen der damit auch
nur mobglicherweise verbundenen Minderung des bisher schon unzulinglichen
Einnahmen des Personenverkehrs mnicht-verantwortet werden konnte. Selbst
solche WVorschlige, die mit einer gewissen Wahrscheinlichkeit zu Einnahme-
steigerungen fithren konnten, muflten vercinzelt unberiicksichtigt gelassen werden,
weil ein Spielraum fiir Experimente nicht vorhanden, finanzielle Reserven fiir
den Fall eines Fehlschlages nicht verfiigbar waren. 4

Selbst auf riumlich und zeitlich beschrinkte Versuche, die nur ein begrenztes
finanzielles Risiko erfordert hitten, aber fiir die Klrung der Lage und Entwick-
lungstendenz in bestimmten Bereichen des Personenverkehrs und damit fiir die
Fortbildung des Tarifes wertvolle Erkenntnisse hitten vermitteln kdnnen, mufite
schon aus gleichem Grund verschiedentlich verzichtet werden.
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Ueberlegungen iiber die Schaffung einer Tarifstelle fiir , Familien" erfordern
bei dieser Situation, wenn sie einen praktischen Sinn haben sollen, vorweg eina
niichterne Feststellung sowohl der Gesamtlage der DB als auch ihres Personens

verkehrs, insbesondere seiner Entwicklung nach Verkehrsumfang und Verkehrs-

* einnahmer.

Die DB steht seit geraumer Zeit und in immer stirker zunehmendem Mafle im
Zeichen der Kassendefizite, der Haushaltsfehlbetrige, der anwachsenden Vers
schuldung und des Substanzverzehrs. Im einzelnen ist auf folgendes hinzuweisen:

1.'Das Zeitwertvermdgen der DB betrigt heute etwa 13 Mia DM bei einem Neu-
wert von rd, 29 Mia DM. Diesem Vermdgen steht eine Schuldenlast von rund
25 Mia DM gegeniiber. Eine solche Verschuldung erscheint an sich tragbar.
~ Nachteilig ist dabei allerdings, daf3 etwa zwei Drittel dieser Summe auf kurz- und
mittelfristige Verbindlichkeiten entfallen. '

Der bisher ungedeckte dringende Investitionsbedarf der DB ist hoch. Die Be-
seitigung von Kriegsschiden erfordert mindestens noch 1 Mia DM. Der Nach-
holbedarf ist auf iiber 3 Mia DM angewachsen, Fiir Modernisierung der An-
lagen und Fahrzeuge werden weitere 3 Mia DM benétigt. Dies ergibt einen Be-
darf von iiber 7 Mia DM, die, um weiteren Substanzverzehr zu verhindern,
baldigst aus Fremdmitteln verfiigbar gemacht werden miissen. 'Die ohnehin nicht
ausgeglichene laufende Rechnung kann nicht mehr weiter, wie bisher, mit diesen
. Kosten anteilig belastet werden. .

2. Die Hauptverwaltung der DB stellt im vorliufigen Riickblick iiber das Ge-
schiftsjahr 1953 fest, daf} das Auseinanderklaffen der Einnahmen und Ausgaben
im vergangenen Jahr ein Ausmaf} erreicht hat, das vor einem Jahr noch nicht
fiir méglich gehalten wurde, Die Hauptursachen hierfiir liegen in dem sowohl
beim Personenverkehr wie beim Giiterverkehr weitgehend ungeregelten Wett-
bewerb, der sich vor allem im Giiterverkehr in einer stindig zunchmenden

~ Schrumpfung ' des Bundesbahnanteils am Gesamtverkchr gezeigt hat. Hinzu

kommt das unaufhaltsame Ansteigen der Ausgaben trotz aller Rationalisierungs-

bemiihungen, insbesondere auf dem Gebiete der persénlichen Ausgaben.

Die Einnahmen aus Personens und Giiterverkehr haben sich ungleichmiflig cnt-

wickelt. Im Personenverkehr konnte gegeniiber 1952 cine Steigerung der Ertrige

um 80 Mio DM erreicht werden. Im Giiterverkehr blieb dagegen die Einnahme
um rund 320 Mio DM hinter den Ertrignissen des Vorjahres zuriick. Schliefit
man in die Rechnung die sog. Betriebsausgaben mit ein, dann ergibt sich, dafl die

Gesamteinnahmen um etwa 450 Mio DM hinter den Erwartungen zu Beginn des

Jahres zuriickgeblieben sind. : . '

- Diese fiir die Ertragslage der DB duflerst bedenkliche Entwicklung wurde durch

das Ansteigen der Personalausgaben um insgesamt 360 Mio DM gegeniiber 1952
verstarkt, Den Gesamtausgaben der DB in Hihe von 5750 Mio DM standen
Einnahmen von 5100 Mio DM gegeniiber. Ausgaben in Héhe von 650 Mio DM
blicben dabei ungedeckt, ’ L ' .
Der Wirtschaftsplan fiir 1954 sicht zwar eine geringfiigige Steigung der Ein-
nahmen, die unter 100 Mio DM liegt, vor. Dje Ausgaben steigen dagegen bei
knappstem Ansatz voraussichtlich um mehrere 100 Mio DM an und werden
wahrscheinlich den Betrag von 5900 Mio DM iiberschreiten. '

- 3. Der Personenverkehr der DB ist schon seit langem defizitir. Wenn man von
den irreguliren Jahren des letzten Krieges und der Nachkriegszeit bis zur Wih-
rungsreform absicht, so hat das Jahr 1926 als letztes einen positiven Abschlufl

So®;
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gebracht, Die Jahre 1926 und 1927 wiesen Einnahmen auf, die zwar noch die

. fiir den Personenverkehr entstandenen Betriebskosten, aber mcht mehr die An-

teile des Kapitaldienstes deckten, Die Betriebszahlen des Personenverkehrs -
(= Verhiltnis der Betriebsausgaben zu den Gesamtecinnahmen in Hundertteilen
der Einnahmen) lauten fiir die letzten Jahre wie folgt:

Jahr : Betriebszahlen
1949 : 1038
1950 1146

1951 1263

1952 139 3

'Dic Betriebszahl fiir 1953 ist weiter gestiegen. ' Nach Zuggattungen unterte11t
. ergibt sich hierbei, dal der Schnellzugz und Eilzugverkehr mehr als seine Kosten '’

aufgebracht hat. Diese Ueberschiisse reichen aber nicht annihernd aus, um die
Fehlbetrige des sehr viel umfangreicheren Bereiches des Personenzugdienstes zu
decken. Dessen Betriebszahlen liegen folgendermaflen:

Jahr Betriebszahlen
1949 1451

1950 185,2

1951 1918
1952 ' 198

1953 voraussichtlich iiber 200

Der Personenzugverkehr bringt also zur Zeit nur die Hilfte seiner Ausgaben iiber
seine -Finnahmen wiedér herein. Der Gesamtpersonenverkehr der DB schlofl im
Jahre 1953 mit einem Fehlbetrag von nicht weniger als 450 Mio DM ab.
Die entscheidende Rolle dabei spielt neben der Entwicklung des Wettbewerbs
das vollige Auseinanderklaffen der Indizes auf der Einnahmnen: und Ausgaben-
seite. Der Tarifindex fiir Normalfahrkarten liegt zwar auf 172,5%. TFir den
Berufs; und Schiilerverkehr ist er jedoch nur bei 150 % gelegen (in beiden Fillen
das Jahr 1936 verglichen mit dem Jahre 1952). Die Pers/km:Einnahme fim
gleichen Zeitraum insgesamt ist lediglich auf 156 % angewachsen. Demgegeniiber

_sind nicht nur die personlichen Ausgaben fiir Lohne Gehilter und die ver:

schiedensten sozialen Aufwendungen zugunsten des Personals wesentlich stirker
angesticgen, sondern auch bei den sichlichen Ausgaben sind die Indizes teils
weise um ein Mechrfaches angehdht worden.  Der Baukostenindex steht auf 229,
der Kostenindex fiir Schnittholz auf 303 der fiir Kohle auf 314 und der fu1
Form~ und Stabstahl auf 340.

Eine weitere wesentliche Ursache fiir die Unwirtschaftlichkeit des Personens
verkehrs liegt auch in der Vielzahl von Fahrpreisermifligungen, die in zu grofler
Zahl und Hohe — vorwiegend aus sozialen Griinden — eingefiihirt, den gréfiten
Teil des Personenverkehrs mehr oder minder stark unter den Selbstkosten der
DB ablaufen lassen. Infolge der sog. ,inneren” Abwanderung der friiher voll,'
zahlenden Reisenden auf die Fahrpreisermifligungen werden heute nur noch

- 10,2 % Personen zumr Normaltarif befordert (1913: 49,3 oo, 1949: 24,9 9%). Wenn

man einen Gesamtdurchschnitt bildet, zahlen nur noch bei den Normalfahrkarten
und in den unteren Enthrnungsstufen bei den Riickfahrkarten die Reisenden
Fahrpreise, die dic Selbstkosten der DB decken. -

Wenn man diese verschiedenen Tatbestinde im Zusammenhang betrachtet, dann
wird ohne we1teres)klar daf die Schere zwischen Einnahmen und ‘Ausg‘aben im
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Personenverkehr der Bundesbahn nicht durch eine blofle Anhéhung der Tarife
geschlossen oder auch nur wesentlich zusammengedriickt werden kann. Um so
dringender ist es aber geboten, noch weitere unter den Selbstkosten liegende
Tarife unter allen Umstinden zu verhindern.
Die Zeiten der Ueberschiisse im Giiterverkehr, auf die die frithere Reichsbahn
fiir ihren Personenverkehr regelmiflig’ zuriickgreifen konnte, sind auch wohl
auf absehbare Zeit vorbei. Ganz abgesehen davon, dafl dieses , Kostgingertum*
des Personenverkehrs von jeher ungesund war und mit einer Neuordnung des
deutschen Verkehrs, der notwendigerweise eine. wesentlich kostenechtere Aus-
gestaltung der einzelnen Verkehrsarten bringen muf}; auch aus grundsitzlichen
Erwigungen verschwinden miif3te.
Bei dieser Gesamtsituation ergibt sich die zwingende Forderung, daf3 der DB keine
weiteren Fahrpreisermdfligungen auferlegt werden, die nicht mit Sicherheit wenig-
stens die bisherige Einnahmenhthe halten lassen. Nach Méglichkeit sollte dar-
tiber hinaus jede Tarifinderung dazu beitragen, die Fahrpreise besser als bisher
den Selbstkosten anzupassen und damit die bisherige Einnahmesituation zu
stairken, Wenn weitere Sozialtarife der DB abverlangt werden sollten, dann
- miissen inicht nur die voraussehbare Kostenlast solcher Mafinahmen, sondern
auch das gegebene Tarifrisiko vorher eindeutig von dem zustindigen Sozialtriger
iibernommen werden. Es geniigt nicht, daf8 etwa nur durch einen Hinweis auf
§ 28 des Bundesbahngesetzes die- Mdglichkeit eines gewissen Ausgleiches in der
Jahresrechnung durch den Bund in Aussicht gestellt wird. Dieser Ausgleich ist
in Absatz 6 durch seine Verkniipfung mit der Lage der allgemeinen Bundes-
finanzen und die jeweils notwendige politische Entscheidung vollig problematisch,
es fehlt die notwendige automatische Ausgleichssicherung, wie sie etwa in Frank-
reich gegeben ist. '
Ein Unternehmen in der Lage der DB, die bekanntlich durch das Bundesbahn-
gesetz (§ 4) ausdriicklich zur kaufminnischen Geschiftsfiihrung angehalten ist,
wiirde unter diesen Umstinden unverantwortlich handeln, wenn es sich auf
tarifarische Experimente einliefle, die die’ Wahrscheinlichkeit von Einnahme-
verlusten einschlieen oder sogar nach allen gegebenen Erfahrungen Einnahme-
- mindertingen mit Sicherheit bringen miissen. Mit dieser Feststellung sind prak-
tisch der Weg vorgezeichnet und der Raum abgesteckt, auf dem und in dem die’
Erorterung der zur Rede stehenden , Familienermifigung® sich zu bewegen hat.

I1L A'niﬂegungen, Wiinsche und F orderungén der Verkehrsnutzer zur Ausgestal-
tung des DPT zugunsten der Familie

Seit Jahren wird die DB immer wieder und in zunehmender Lautstirke auf-
gefordert, eine FamilienermiBigung in den DPT aufzunehmen. Oeffentliche und
. private Stellen und Organisationen, Verbinde und Einzelpersonen dringen darauf,
die Belange der Familie zur Erméglichung und Verbilligung von Eisenbahnreisen
durch tarifarische Mafinahmen in wesentlich stirkerem Umfange als bisher zu
fordern. Hierbei stehen der Bund der kinderreichen Familien, das Deutsche
Erholungswerk, das Familienwerk' der Katholischen Arbeiter- und Minner-
bewegung im Vordergrund. Auch Presse und Rundfunk haben sich des Pro-
blems angenommen. Die inzwischen erfolgte Einrichtung eines Bundesfamilien-
ministeriums hat diesen Bestrebungen weiteren Auftrieb verliehen. Der Bundes-
minister fiir Familienfragen hat bereits mehrfach, u. a. iiber den Nordwest-
deutschen Rundfunk am 10. 2. 1954 (vgl. auch Bulletin des Preéssez und In-
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formationsamtes der Bundesregierung vom 16. 2. 1954 — Nr. 31 S. 255) unter den
von jhm zu fordernden Mafinahmen entsprechende ,,Verkehrstarife* genannt
und neuerdings der Bundesbahn bereits konkrete Vorschlige unterbreitet.

Die Ansichten der Interessenten iiber das, was nétig oder wiinschenswert sei,
gehen allerdings vollig auseinander, Auf der einen Seite wird nur von einer
Fahrpreisermifligung fiir ausgesprochen kinderreiche Familien, auf der anderen

Seite von Familien schlechthin oder von Familien mit mindestens 2, 3, 4 oder .

5 Kindern gesprochen. Die ‘einen wollen ausschliefllich die Gemeinschaftsfalirt

,der Familie, besonders in den Ferien, begiinstigt haben, wihrend die anderen
" wieder auch Einzelfahrten samtlicher Familienmitglieder unabhingig vom Anlaf}
verbilligen m&chten. Ueber den Umfang der Ermifligung hinsichtlich der Fahr-,

preishohe herrscht auch keine auch nur annihernde Uebereinstimmung der
Meinungen. Vielfach wird die Uebernahme der frither bei der Reichsbahn
giiltigen ErmiBigungssitze verlangt, teilweise gehen die Wiinsche aber noch er-
heblich weiter. Ein in letzter Zeit an die DB von maflgebender Stelle herans
getragener Wunsch betrifft wiederum nur die Uebertragung der sog. ,Fahr-
preisermidfigung fiir Jugendpflege" auf kinderreiche Familien. Diese Fahrpreise
ermifigung wird fiir gemeinschaftliche Fahrten Jugendlicher bis zum 21. Lebens:-
jahr unter Leitung von behordlich bestitigten Jugendgruppenleitern gewihrt,
wenn der um 50 % ermifligte Fahrpreis fiir mindestens 5 Jugendliche und 1 Leiter
gezahlt wird. In einem sehr dringlichen Einzelantrag wird z.B. dargelegt, daf}
eine Familie mit 4 Kindern, aber nur einem Einkommen im Jahre lediglich den
Fahrpreis fiir eine Fahrkarte iiber lingere Strecke aufbringen kénne. Weil

Jahre zu den Selbstverstindlichkeiten des Lebens” gehore, wird praktisch- eine
Tarifstelle gefordert, ‘wdi‘e die gemeinsame Fahrt der ganzen Familie (also 6 Per-
sonen) fiir den Preis ‘'einer Fahrkarte ermdglicht, Der Antragsteller sucht dabei

glauben zu machen, eine solche Ermafligung bringe der DB sogar ein gutes Ge-:

schift, da sonst von der betreffenden Familie, weil die gemeinsame Fahrt nicht
finanziert werden kdnne, keiner reise. '

Ueber die Auswirkungen einer Familienermifigung, besonders wenn diese hoch
und daher fiir die Reisenden attraktiv wire, hinsichtlich der Einnahmen der DB
machen sich die vielen Antragsteller meist-iiberhaupt keine Vorstellung, mitunter
eine recht oberflichliche und dann fast stets eine véllig falsche. Es scheint auch
fiir Auflenstehende, die die verkehrlichen und tarifarischen Zusammenhinge des
grofien Unternehmens Bundesbahn kaum iibersehen kénnen, unméglich zu sein,
die GroéBenordnung der bei ciner Familienermifligung in Frage kommenden Be-
trige an Fahrpreisausfillen und smehreinnahmen auch nur annihernd zu schitzen.
So findet man bei den wenigen Amntrigen, die iberhaupt zu den finanziellen Aus-
wirkungen Stellung nehmen, durchweg nur den allgemeinen Hinweis, daf3 die
Familien, besonders die kinderreichen, ein grofies, noch keineswegs ausgeschopftes

Verkehrsreservoir darstellen, dall daher cine Tarifstelle ,,Familicnermifligung®,

wenn sie zugkriftige, d.h. hohe Ermifigungssitze bringe, der DB ecrheblichen
Mehrverkehr vermitteln werde und daher fiir sie auch kaufminnisch unbedingt
interessant sein miisse, Dabei wird regelmiflig unterstellt, dafl jeder grofiere Mchr-
verkehr gleichbedeutend sei mit Mehreinnahmen, Im iibrigen wird der DB
auch schon aus formalen Griinden nahegelgt, endlich wieder das zu tun, was
zur Férderung der Familienbelange bei den Eisenbahnen anderer Linder ge-
schehe und auch bei der fritheren Deutschen Reichsbahn selbst jahrelang ge-
schehen sei. Die Aufhebung der FamilienermiBigung der Reichsbahn im Jahre

‘aber ,,das Reisen als Bildungsfaktor unersetzbar" sei und ,eine lingere Reise im -



Ferdinand Nizhsen .

244

. _ L iind olgt. Thre Wiedereinfiih

TR egsbedingten Griinden e_.rfo gt. Ihre Wiedereinfithrung
1000 s g sus essbdingen GRS S O R
kriegsverhiltnisse weitgehend norm alistert hiten. | ‘
III. Die FahrpreisermiBigung der fritheren Deutschen Reichsbahn , fiir kinder
reiche Familien®

1. Mit Recht wird von den he
darauf hingewiesen; daff die V
bereits mehrere Jahre lang (und z
eine Familienermafligung gehabt h

utigen Befiirwortern ciner Familienermiigung
orgingerin der DB, die Deutsche Reichsbahn,
war vom 1. April 1934 bis zum 15. Januar 1940)
at. Allerdings wurden durch diesen damaligen

if ni ilj hlechthin, sondern nur kinderreiche Familien be-
';'jrrllsft lg:chélfﬁl%gﬁ rilli:rclérmaﬁigung war bereits in den Jahren 1931/32 erwogen
S orden aber zumichst aus rein sozialen Griinden. Nach der Machtergreifung
. des Nationalsozialismus brachten dann bevolkerungss und rassenpolitische
Ueberlegungen alsbald eine tarifarische Mafinahme unter Bevorzugung der aus=
gesprochen kinderreichen Familie. fir kinderseiche Familien® d 4
Die Tarifstellc ,Fahr reisermifligung fiir xinderreiche Iamilien wurde nac
ihifzr ﬁrrllfsﬁtﬁrgng zwifch:en den _Iahga'n 1934 und 1939 alsbald und wiéderholt
‘geiindert, Die cinschligigen Verhandlungen in der damals fiir die Fortbildung
der Eisenbahn - Personentarife zustindigen 'Stand}g-en "lfarifklommission (TK)
finden sich in deren cingehenden Niederschriften iiber die , |
1 im Jahre 1934 (S. 2/ 14)

. Sit Punkt
igg HEne Lo 17, L, 1935 (S 121/128)
18, . Y20, . 1937 (S.107/111)
” 19 1938 (S. 69/ 79)

190. "y » 11 i3
194 . T3, o, 1938 (S.151/155)
195. . "oo021°, o, 1939 (S. 88/ 96)

9. ., T L, 1939 (S. 70/ 76)

In der Anlage ist ein Auszug des § 11 D III aus dem Anhang zum Deutschen
Eisenbahn-Personen-, Gepick- und Exprefguttarif, Teil I vom 1. November 1939
(giiltig vom 1. November 1939) im Wortlaut abgedruckt. Im Zuge kriegsbedingter
Tarifmafinahmen wurde mit anderen Fahrpreisermafligungen auch diese Tarif-
stelle fiir kinderreiche Familien im Jahre 1940 aufgehoben. '

" 2. Die mehrfachen Aenderungen zwischen den Jahren 1934 und 1929 bringen zum
Teil matericlle Erweiterungen, zum Teil auch nur genauere Formulierungen zur
Klarstellung inzwischen eingetretener Zweifelsfille: _ ‘

‘Imi Abschnitt , Berechtigte' waren zunichst nur aufgefiihrt ,Familien .mit
wenigstens 4 unverheirateten leiblichen Kindern — auch Kinder eines Eltern-
teils, die das 18. Lebénsjahr -noch nicht iiberschritten haben und dem elterlichen
Hausstand angehoren®. Die Tarifinderung im Jahre 1935 inderte das 18. Lebens-
jahr in das 21. Lebensjahr ab. Gleichzeitig wurden als dem elterlichen Haus-

. stand angehdrend auch solche Kinder anerkannt, die voriibergehend, z.B. zur

weiteren Ausbildung, vom elterlichen Hause abwesend sind, aber von den Eltern
noch vollstindig unterhalten werden. Im Jahre 1938 wurde diese Regelung auch
 auf solche Kinder ausgedehnt, die ihrer Dienstpflicht beim Reichsarbeitsdienst

oder -bei der Wehrmacht geniigen. o S

Die in der zuletzt giiltigen Fassung enthaltene Ziffer 12 war in die urspriingliche
Formulierung noch nicht aufgenommen und wurde erst im Jahre 1935 angefiigt.
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Der Absatz Ziffer 13 betreffend. Art und Zweck der Reise, Teilnehmerzahl®

‘erhielt seine letzte Formulierung erst im Jahre 1939. Urspriinglich lautete er

lediglich dahin: ,,Gemeinschaftliche Reisen von mindestens 2 Angehbrigen einer
Familie und zwar Eltern (oder ein Elternteil) mit Kindern oder Eltern allein
oder Kinder allein. Anstelle der Eltern treten im Falle der Ziffer 11 Grofleltern
oder Pflegeeltern”. Bereits im Jahre 1938 war die Fassung aus 1934 aufgeteilt
in einen Abschnitt a) Gemeinschaftliche Reisen ... usw. wie bisher und in
einen weiteren Abschnitt b) Einzelreisen eines Kindes iiber 10 Jahre, '
Die Bestimmungen iiber Preise, Wagenklasse und Ziige wurden in den Jahren
1938 und 1939 mehrfach umgeformt und erweitert. Urspriinglich lautete die
Ziffer 14 nur: :
a) Voller Fahrpreis fiir die erste Person,

b) halber Fahrpreis fiir jede weitere Person iiber 10 Jahre oder fiir 2 Personen

vom vollendeten 4. bis zum vollendeten 10. Lebensjahre, ' :

¢) ein einzelnes Kind bis zum vollendeten 10, Lebensjahr wird frei befordert.
‘Auch die Ziffer 15 erhielt in den Jahren 1937 und 38 Zusitze, die allerdings-keine
wesentliche materielle Ausdehnung bedeuteten., -
Die Ziffer 17 lautete urspriinglich dahin, dafl simtliche Teilnehmer dieselbe |

-Wagenklasse zu benutzen haben, ohne dafl die Voraussetzung der gemeinsamen

Reise hervorgehoben wurde, _
In Ziffer 19 betreffend die Art des Fahrausweises wurde der zweite Satz erst
durch eine Erginzung im Jahre 1935 zugefiigt. ' ‘
Das Gleiche gilt von Absatz 2 der Ziffer 23.

Zusammenfassend ist festzustellen, dafl die damalige Tarifstelle, wie es der
allgemeinen Erfahrung entspricht, in dem wichtigsten Punkte gegeniiber der ur-
spriinglich engeren Fassung nicht gehalten werden konnte, nimlich in der Be-
schrinkung auf Kinder, die das 18, Lebensjahr noch nicht iiberschritten haben.
Bereits in dem auf die Einfithrung der Tarifstelle folgenden Jahre kam die
Anhshung des Lebensalters auf 21 Jahre, d. L. eine ganz wesentliche Ausweitung

um 4 Jahrginge. Im Jahre 1938 liel das Reichsverkehrsministerium' auf Ein-
_gaben aus Kreisen der Kinderreichen bereits die Frage einer Heraufsetzung der
‘Altersgrenzen bei den Kindern von 21 auf 25 Jahre priifen. Diese Antrige,
~ die vor allem damit begriindet waren, daf3 Ermifligungen bei den Einkommens

steuern fiir Kinder auch bis zum vollendeten 25. Lebensjahr gewihrt wiirden
und eine entsprechende Angleichung der Eisenbahntarife geboten sei, verfielen
in der Beratung der TK allerdings der Ablehnung (vgl 194. Sitzung, S. 151 £f).

‘Auch die kurz darauf erhobene Forderung, Einzelreisen der kinderreichen Mutter

innerhalb der Tarifstelle auf Lebenszeit zu begiinstigen, drang nicht durch (s. TK,
195, Sitzung, S. 91 ff).  Das gleiche Schicksal hatte vorher der Antrag auf Einbe-
ziehung der Adoptivkinder erfaliren. Die TK hielt den Grundsatz der leiblichen
Kinder aufrecht (wie vor, S. 88 ff). ( : \

3. Die Stindige Tarifkommission hat bei der Einfiihrung der Tarifstelle im Jahre
1934 eingehende Ueberlegungen iiber die finanziellen Auswirkungen der Er-
mifigungen angestellt und die zu erwartenden Einnahmeausfille méglichst
genau zu ermitteln versucht. In Ermangelung tatsichlicher Unterlagen lieB sich
deren Grofienordnung im voraus nur oberflichlich schitzen. Dabei ergaben
sich recht stattliche Betrige. Die Niederschrift der 176. Sitzung der TK wvom
20. 3. 1934 sagt auf S. 9 folgendes: _ ; .



246 . Ferdinand Nichsen

,Als rechnerische Grundlage ergibt sich unter Zugrundelegung einer Be-
rechtigungsziffer von 1 Million Familien mit 4 und mehr Kindern (angenom=
men werden durchschnittlich 41 Kinder):
2000000 Eltern + 4500000 Kinder 6500000 Personen
hiervon ab ‘
vollzahlende (erste) Person
Kinder unter 4 Jahren, die frei befordert
- werden (229% v. 4,5 Mill. Kindern) = 990000
(Die Tatsache, daf Kinder im Alter von 4 bis :
" 10 Jahren bei gemeinsamen Reisen von Kinz
dern als erste Person u. U. den vollen Fahr-
preis zu zahlen haben, diirfte dadurch aus-
geglichen sein, daf} iiberschieende Kinder von

l

i

1000000

4—10 Jahren frei befordert werden) = 1990000 Personen
Somit Zahl der -fiir die Vergiinstigung ‘in
Frage  kommenden Personen = 4510000 Personen

oder rund = 4500000 Personen

Nimmt man an, daB %/; der 4,5 Millionen Personen = 3 Millionen Personen
die Vergiinstigung jihrlich zu 3 Reisen (je Hinz und Riickfahrt) 3. Klasse auf
eine mittlere Reiseweite von 40 km (= durchschnittliche Reiseweite nach dem
Regeltarif der 3 Jahre 1930—1932) in Anspruch nehmen, so ergibt sich ein
rechnerischer Ausfall von: : :
3000000 mal 0,80 RM (halber Preis fiir 40km) mal 6 (3 Hin- und
 Riickfahrten) = 14,4 Millionen RM
Hierbei muf} jedoch beriicksichtigt werden, daf} die Vergiinstigung auch eine
- gewisse Verkehrsbelebung nach sich ziehen wird, wodurch die Minderein-
nahme etwa zur Hilfte ausgeglichen wird". | ,
Bei der Ausdehnung der Tarifstelle auf Familien mit wenigstens 4 Kindern bis
zum 21. Lebensjahr schitzte man (vgl. TK, 180. Sitzung, S. 122), daf8 sich der
bisherige Fahrgeldausfall um ein Sechstel erhohen werde, d.h. zu der frither
geschitzten Mindercinnahme von 72 Millionen' RM noch weitere 1,2 Millionen
RM hinzukommen wiirden. In der gleichen Sitzung wurde aus den zwischen-
~zeitlichen Beobachtungen eine bereits friiher ,ausgesprochiene Befiirchtung be-
stitigt, daBl die Vergiinstigung hauptsichlich den wirtschaftlich besser gestellten
Kreisen zugutekomme, die auch friiher schon regelmiflig Reisen unternommen
hitten, Minderbemittelte Kreise beschrinkten sich trotz der Ermifigung auf un-
~ bedingt notwendige Reisen. Mit einem nennenswerten Mehrverkehr infolge der
Fahrpreisermiffigung. fiir kinderreiche Familien werde also selbst bei einer
Erweiterung nicht gerechnet werden kinnep, so dafl der geschitzte Betrag von
1,2 Millionen RM einen vollen zusitzlichen Ausfall bedeute. |

Bei der Erérterung der Umgestaltung des Tarifs zugunsten alleinreisender Kinder
(vgl. TK, 190. Sitzung, S. 76 ff) wurden die wahrscheinlichen Einnahmeausfille -
fiir ‘die verschiedenen zur Wahl stehenden Formulierungsvorschlige auf Be-
trige von zusitzlich 500000 bis 700000 RM geschitzt, Fiir den Fall leicht méglicher -
Miflbriuche bei Reisen zu Geschiftszwecken, die nach der Tarifabsicht nicht
zu begiinstigen scin sollten, wurde mit einer weiteren Einnahmeminderung von
mindestens 1 Million RM gerechnet, und zwar bei im Ganzen geringer Einnahme
aus wirklichem Mehrverkehr, so daf kein annihernder Ausgleich zu erwarten war.
Die nicht durchgefithrte AnhShung des Lebensalters der begiinstigten Kinder
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von 21 auf 25 Jahre, die eine Einbezichung nicht nur von vollen 4 Jahrgingen ’
der Kinder von 21 bis 25 Jahren, sondern auch der zugehérigen Familien ge-
bracht hitte, hiitte im gegebenen Falle nach damaligem Ueberschlag der Reichs-
bahn zusitzliche Einnahmeausfille von nicht weniger als etwa 1,6 Millionen RM
verursacht, Dieser Betrag wiirde sich vielleicht auf 12 Millionen RM verringert
haben, wenn die Erhdhung der Altersgrenze auf die Kinder beschrinkt worden
wire, die noch in Berufsausbildung standen (s. TK, 194. Sitzung, S. 154).

Die ebenfalls gepriifte besondere Begiinstigung der kinderreichen Mutter auf
Lebenszeit lie3 seinerzeit rechnerisch einen Ausfall pro Jahr in Hohe von 200000
RM erwarten (vgl. TK, 195. Sitzung, S. 95). ‘

. Weitere Unterlagen iiber die finanziellen Auswirkungen der damaligen Tarifstelle

auf die Einnahmen der Deutschen Reichsbahn sind heute nicht mehr greifbar. Es
ist nicht bekannt, ob Aufschreibungen oder sonstige Erhebungen stattgefunden
haben, um die Richtigkeit der vorweggenommenen Schitzung zu kontrollieren
und genau festzustellen, welche Einnahmeverluste die Tarifstelle fiir kinderreiche
Familien der Deutschen Reichsbahn in den Jahren 1934/40 gebracht hat.

1V. Die Tariflage bei den auslindischen Eisenbahnen

Die oft berufene Tariflage bei den auslindischen Eisenbahnen in Bezug auf Fahr-
preisermdfigungen fiir Familien ist véllig uneinheitlich., Grofibritannien, die
Niederlande, Norwegen, Oesterreich, Polen, Tschechoslowakei, Tiirkei und
Ungarn haben keine Familienermifigung, wie eine vom Internationalen Eisen-
bahnverband herausgegebene , Uebersicht iiber die Personen- und Gepicktarife
der einzelnen Linder” erkennen lif}t. Diese Uebersicht gibt zwar nicht allgemein
den neuesten Stand sicher wieder, da die Angaben einzelner Mitgliedverwaltungen
teilweise schon etwas zuriickliegen, Die von den Mitgliedverwaltungen zur Er-
stellung der Uebersicht gelieferten Unterlagen betreffen die Tarifstinde zwischen
dem 1. 1. 1948 und dem 15. 3. 1950. T ‘
Ausweislich der gleichen Uebersicht haben folgende Linder fiir Familien Tarif-
ermiligungen eingefithrt: Algerien und Tunesien, Belgien, Bulgarien, Finnland,
Frankreich, Griechenland, Lugemburg, Marokko, Portugal, Saarland, Schweden,
Schweiz und Spanien. Nachtriglich haben noch Dinemark und Italien Tarife

_ fiir FamilienermiBigung gemeldet. Im einzelnen sind hierbei folgende Tarifs

merkmale bemerkenswert:
1. Algerien und Tunesien
a) Ausweise, die zu Ermifligungen fiir kinderreiche Familien berechtigen.

Den Familienmitgliedern von Franzosen oder Personen franzosischer' Ab=
stammung aus Kolonien oder Protektoraten werden auf die Preise der gewdhn-
lichen Fahrkarten fiir eihfache Fahrt und auf die Riickfahrkarten folgende
ErmiBigungen gewihrt:

30 % den Mitgliedern von Familien mit 3 Kindern unter 18 Jahren

40 0/0 " 1 ”» 7 3] 4 » 13 18 ”
50 0/0 L1 1] ” ”» ” 5 ” ” 18 ”
75 % ~” ”» » ” ”» 6 ” ’ und mf:llr

Im iibrigen wird eine Ermifigung von 30 % den Vitern und Miittern kinder-
reicher Familien gewihrt: .

— wenn sie nach vorstehenden Bestimmungen eine Ermifigung von 50 o
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ﬁegossen haben, selbst dann, wenn sie keine 3 Klndcr unter 18 Jahren mehr

aben;

— wenn sie mindestens 5 Kinder haben oder gehabt haben und zwar:

1. Kinder, die am 19. Februar 1924 11!0CI] am Leben waren ohne Riicksicht auf
ihr Alter

2. verstorbene Kinder, deren Sterbeurkunde den Vermerk tragt »Mort pour
la France";

3. Kinder, dle vor dem 19. Februar 1924 gestorben sind, von deren Kindern
aber am genannten Tage noch eines oder mehrere am Leben waren.

b) Familienzeitkarten zu ermifligten Preisen.
Sofern gleichzeitig fiir mindestens 2 Personén einer Familie, dic einen gemeins
schaftlichen Haushalt fithren, fiir die gleiche Strecke und die gleiche Geltungs-
dauer solche Karten gelost werden werden folgende Ermifligungen gewihrt:
fiir die 2. Karte o 20%
fir die 3. Karte . ' 30 %
fiir die 4. und jede weitere Karte 40 %
Bezugsberechtigte sind indes nur folgende Familienmitglieder: Ehemann, Ehe-
frau, Vater, Mutter, Schwiegervater, Schwiegermutter, Sohn, Tochter, Schwieger-
sohn, Schw1egerboc11ter Bruder, Schwester, Hauslehrer, Hauslehrerin, Dienst-
boten. ,
Die Fahrkarten konnen ]edoch fiir verschiedenc Klassen gelost werden.

- 2. Belgien

Die Mitglieder von Familien, in denen mindestens 4 unverheuatete und unter
21 Jahre alte Kinder leben, erhalten fiir Einzelfahrten oder fiir gemeinschaftliche
Reisen 50 %, Kinder unter 10 Jahren 75 % TFahrpreisermiBigung auf die Fahrf,
preise fiir einfache und fiir Hinzund Riickfahrt.

Die Eltern behalten das Recht zur Erlangung der ErmiBigung das ganze Leben

~ Hindurch, Ausweiskarte, die ‘die Berechtigung zur Inanspruchnahme der Er- .

miBigung nachweist, wird von der SNCB ausgestellt.

3. Bulgarlen !
" Um kinderreichen Fannhen das Reisen zu erleichtern, Werden folgende Er-
maﬂlgungen gewihrt: :
a) reist ciner der Eltern mit mindestens 2 Kmdem 30 %
b) reist einer der Eltern mit mindestens 3 Kindern: 50 %
(die Kinder miissen unter 21 Jahre alt sein)
¢) Miitter von 3, 4 oder 5 lebenden Kindern haben das Anrecht auf 3 Reisen -
im Jahre mit einer ErmiBigung von 30 %
d) Miitter von mehr als 5 lebenden /Kmdern reisen 2 mal im Jahre kostenlos.

L

e

4. Dinemark
Mindestens 3 zusammen reisende - Fam1henm1tgheder (Vater, Mutter und oder
Kinder unter 18 Jahren) erhalten , Familienbillette" fiir Hin- und Riickfahrt (nicht
fiir einfache Fahrt). Die beiden dltesten Reisenden zahlen den normalen F ahrs
preis, weitere Vi des normalen Fahrpreises.

Schnellzugzuschlag wird in normaler Héhe “erhoben (Kinder unter 12 Jahren

zahlen halben Zuschlag) v J ;
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Mindestens miissen in jeder R1chtung'50 km zuriickgelegt werden.
Zur Erlangung der ErmiQigung ist ein Antrag nach vorgeschnebenem Muster
vorzulegen. "

5. Finnland ‘
Gemeinsam reisende Familienmitglieder (Eltern und Kmder unter 21 ]ahren) er=
halten ein ,,Familienbillett*.

Zwei Personen zahlen vollen Fahrpreis, jede weitere uber 12 Jahre alte erhalt
50 o, unter 12 Jahre alte 75 % Fahrprelserma&gung

Die Geltungsdauer der Karte betrigt I Monat. Der Fahrausweis mufl iiber zu-
sammenhingende Eisenbahnstrecken lauten.

‘Zur Erlangung der ErmiBigung ist ein Antrag nach" vorgeschnebenem Muster
vorzulegen. .

6. Frankreich unid Saarland
I. fiir kinderreiche Famlhen .
a) Familien mit mindestens 3 Kindern unter 18. jahren

Bei Familien mit mindestens 3 Kindern unter 18 Jahren erhalten der Vater
die Mutter und jedes Kind unter 18 Jahre gegen Vorlage eines besonderen
Personenausweises folgende Ermifligungen auf dic Preise des vollen Tanfs

30 9% d1e Angehdrigen von Familien mit 3 Kindeérn,

40 0/0 ) " ¢ " " " 4 ”»
50 0,0 » »» » BT »
75 % " o, " w 0 und mehr Kindern -

Ein Kind vom vollendeten 4. bis zum vollendeten 10. Lebensjahr zahlt d1e
Hilfte des Fahrpreises fiir cinen Erwachsenen,

Der Ausweis muf} nach vorgeschriebenem Muster bei dem dem Wohnort des
Familienvorstandes nachstgelegenen Bahnhof ausgefertigt werden. Der Antrag -
zur Erlangung der Ermiligung im Einzelfall wird vom I'am1l1envorstand ausz
gefertigt. Die Unterschrift ist amtlich zu beglaubigen.

" Dem Antrag sind als Beweisstiicke beizufiigen:
1. das Familienstammbuch oder eine ihnliche amthche Urkunde, i
2. der Personalausweis
3, eine Lebensbeschelmgung der Ortspollzelbehorde fiir samthche Famdnen,
angehdrige.

Jede-Aenderung in der Zahl der Kmder muf} durch den Familienvorstand
schriftlich dem zustindigen Bahnhof gemeldet werden.

b) Viter und Miitter kinderreicher Familicn, auf die vorstehende Beshmmungen
“nicht anwendbar sind.

Eine Ermifligung von 30 % auf die Sitze des vollen Tarifs Wu'd gegen Vore
lage eines besonderen Personenausweises Vitern und Miittern kinderreicher
‘Familien gewihrt, deren Familie seit dem 1. 12. 1948 zu jedem beliebigen Zeit-
punkt mindestens 5 lebende Kinder ohne Altersbegrenzung zihlt oder zihlte, *

Der Ausweis muf} nach vorgeschriebenem Muster bei dem dem Wohnort des

Antragstellers nichstgelegenen Bahnhof ausgefertigt werden. Der Antrag zur
Erlangung der Ermifligung wird vom F amlhcnvorstand ausgefertigt. Die
- Unterschrift ist amtlich zu beglaubigen.

1y
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Dem Antrag sind als Beweisstiicke beizufiigen:

1, das Familienstammbuch oder eine ihnliche amtliche Urkunde; -

2. der Personalausweis;

3. fiir die lebenden Kinder eine von der Ortspolizeibehdrde ausgestellte Lebens-

‘bescheinigung;

4. fiir die gestorbenen Kinder cine Sterbeurkunde.
II. Familienfahrten (fiir alle Familien mit mindestens 3 Mitgliedern).
Jede Familie von mindestens 3 Personen kann fiir die Hinz und Riickreise oder
Rundreise auf Sammelfahrschein mit einer Ermifligung abgefertigt werden, sofern
mindestens ein Elternteil mitreist.
Als zur Familie gehorend werden betrachtet die Verwandten aufs und absteigender
Linien, deren Ehegatten sowic die Hausbedjensteten. Die Zahl der Hausbedien-
steten darf jedoch die Zahl der Familienangehorigen nicht {ibersteigen. -
Vollwaisen gelten als Abkdmmlinge der Person, die den Unterhalt der Waisen
vor ihrer Volljihrigkeit bestritten hat.
Zwei Personen zahlen den vollen Tarif. Von der dritten Person an zahlt jede
nur ein’ Viertel des Tarifs; ein Kind vom vollendeten vierten bis zum vollendeten
zehntén Lebensjahr zahlt die Hilfte des Preises fiir einen Erwachsenen. Die
Mindestentfernung betrigt 50 km einschlieflich Riickfahrt.
Fiir die in der Zeit vom 30. Mai bis zum 30. September ausgegebenen Familjien-
karten wird die Geltungsdauer auf 3 Mornte erhéht, jedoch nicht iiber den
15. November hinaus.
Die Geltungsdauer von 40 Tagen und 3 Monaten sowie die besondere Geltungs-
dauer, die am 15. November erlischt, kann zweimal um je 20 Tage verlingert
werden und zwar gegen Zahlung eines Zuschlags in Héhe von 10 0/o des ur-
sprungllchen Prejses des Fahrauswejses fiir jede Verlingerung.
Der Antrag auf Verlingerung kann gcstellt und der-Zuschlag gezahlt werden
solange der letzte zugelassene Verlingertingszeitraum noch nicht abgelaufen ist.
Der Reisende mufl den Zuschlag gezahlt haben, bevor er in dem neuen Ver-
lingerungszeitraum die Reise antritt,
Es miissen mindestens ‘drei Personen sowohl auf der Hinreise als auch auf der
Riickreise gemeinschaftlich auf Sammelfahrschein reisen.
Jede weitere Person kann Finzelfahrausweise gegen Zahlung eines Zuschlages
- von 10-% des Preises einer Fahrkarte zum vollen Tarif erhalten. Ein Mltghed
der Familie, ausgenommen Hausbedienstete, kann gegen Hinterlegung eines Be-
trages von 500 fr einen Familienausweis Lrhalten der zum Lo&sen von Fahraus-
weisen zum halben Tarif zwischen Abgangsbahnhof und dem Balmbof des Auf-
enthaltsortes der Familie berechtigt.
" Dieser Ausweis muf} spitestens binnen acht Tagen nach der Riickkehr des letzten
Familienangehorigen zuriickgegeben werden, andernfalls verfillt die Sicherheits-
gebiihr zugunsten der LEisenbahn,

‘Der Beforderungsschein und ggf. die Einzelfahrausweise sowie der Familien-
ausweis miissen gleichzeitig beantragt werden. Der Antrag mufl auf vorgeschrie-
"benem Vordruck mindestens 48 Stunden vor Antritt der Reise belm Ab-
gangsbahnhof gestellt werden.

Zur Begrundung seines Antrages hat der Haushaltungsvorstand fiir die An-
" gehdrigen seiner Familien dic erforderlichen Beweisstiicke, aus denen der Ver,
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wandtschaftsgrad der Berechtigten hervorgeht, vorzulegen. Er muf} ferner nach-
weisen, daf} die als Hausbediensteten bezeichneten Personen in seinem Dienst
stehen.

Die Reisestrecke braucht nicht zusammenhiingend mit der Eisenbahn ausgefithrt
zu werden. : ‘ : :

Die Reisenden diirfen verschiedene Wagenklassen benutzen. In diesem Falle wird
der Fahrpreis der Reisenden, die dic hohere Wagenklasse benutzen, bis zu zwei
Personen nach dem vollen Tarif berechnet. :

7. Griechenland

Ermifligung fir kinderreiche Familien.

50 9 ‘Errr.l_éiﬂigung erhalten Familien mit mindestens 4 unverheirateten Kindern.

Die Ermifligung wird auch fiir Einzelreisen von Familienmitgliedern gewahrt

und zwar: : .

— den Eltern (Vater und Mutter); ,

— den S6hnen bis zum 21. Jahre, wenn sie ohne Erwerb sind und von ihren
Eltern geldlich unterstiitzt werden, ilteren Sohnen, wenn sie durch Krankheit
arbeitsunfihig sind;

— den Tochtern jeden Alters, wenn sie unverheiratet oder verwitwet sind und
noch der elterlichen Unterstiitzung bediirfen.

8. Italien . -
Mindestens 4 gemeinsam reisende Mitglieder der gleichen Familie ‘erhalten eine
ErmiBigung von 25 % auf den gewthnlichen Fahrpreis fiir einfache Fahrt.

Zur Erlangung der Ermifligung ist eine Bescheinigung der Gemeindebehérde
 des Wohnorts vorzulegen, aus der der Familienstand ersichtlich ist.

Die ErmiBigung wird inlindischen und auslindischen Familien gewihrt, wobei
es fiir Auslinder geniigt, die Zusammengehérigkeit der Familie aus dem Reise-
pafy nachzuweisen. - . ‘

Zu den Mitgliedern einer Familie zihlt auch das Dienstpersonal. Eine Arbeits-
bescheinigung der zustindigen Behorde {iber die Beschiftigung der Dienstboten
_bei der Familie ist erforderlich. - :

N

9. Luxemburg : ‘
Mitglieder von Familien "luxemburgischer oder belgischer Staatsangehorigkeit,
in denen mindestens 4 Kinder unter 21 Jahren leben, erhalten fiir Einzelreisen
und fiir gemeinschaftliche Reisen folgende Ermifligungen auf die Fahrpreise
fiir einfache und fiir Hin- und Riickfahrt:

Familien mit 4 Kindern unter 21 Jahren 30 %

M . Ty 5 B » ; ) 21 ” - 40 %

» 7 6 3 " 21 3 50 0/0
S, ., 7 und mehr Kindern unter 21 Jahren 60 %

Kinder unter 10 Jahren -grhalten nicht mehr als 50 % Ermifligung.

Die Ermifligung wird auf cine Ausweiskarte gewihrt, die von der CFL aus-
gestellt wird.

10. Marokko

Ausweiskarten, die zu Ermifligungen fiir kinderreiche Familien berechtigen. Den
Mitgliedern franzésischer Familien oder von Familien der Eingeborenen aus den
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ektoraten mit mindestens 3 Kindern wird eine Ermifii -
’ ' gung

Kolonien oder Prot en
~ zwischen 40 und 75 % gewihrt.

11. Portugal : ‘
Finfache Fahrkarten 1., 2. und 3. Klasse werden ausgegeben an Mitglie dér i
‘ ney

Familie, in Gruppen von mindestens 5 Personen; jed 1
10 Jahbren wird 1})ﬁérb‘ei als eine Person gezihlt. | jedes Kind im Alter von 4 bis
Diese Fahrkarten sind den Ehegatten, ihren dirckten Ve ‘ .
Linie, {hren Séhnen unter 21 Jahren und jhren unv‘erhei;zz;L‘rilte{_laaﬁfstmgendef
threm Dienstpersonal (Migde oder Ammen) vorbehalten, unter d c ‘gmt sowie
jedoch, daf¥ jedcsmal unter den 5 Reisenden 4 davon lemili-enm‘irl- ’zdlllg.ung
deren Identitit durch Vorweisung von amtlichen Ausweisen nacl tiglieder sind,
Mindestentfernung: 50 km; ErmiBigung 56 ¢%; Kinder von 4 bis lz)g-]‘f;"ﬁfzinzixlrd,
en

' die Hilfte.

12. Schweden

_ Es gelten die gleiche
Ausnahmen:

1. Die Mindestent
2, die Ermifligung wir

" fahrt gewidhrt;
3. die Altersgrenze der Kinder betragt 20 Jahre.

'13. Schweiz - ‘ ‘
Fiir Familien wird eine FahrpreisermiBigung gewihrt, wenn mindestens d
» ] ACSIENS r.ei

. Angehérige einer im gleichen Haushalt lebende ili o

; en F ¢

und zwei Kinder oder Eltern und ein Kind) g;enméins;;l][1 ;:‘léfs‘egv"‘:’;lj cher‘ Mutter

«der Mutter der Hat‘ls‘halt stindig von einer Tochter, Verwand tor, od 1rsA ei Fehlen
gefiihrt, so tritt diese Person hinsichtlich der Mmdestbeteilighn; rannngeeSHteH:ien

' ‘ elle der

- Mutter. o , ,
Als Kinder gelten die eigenen sowie die Sti ' ‘
. ! lefﬁ, Ad 't' 2 1 :. .
zum vlollen:detenr25..Leb.e.nsjahr, die im gemei’n'sam‘e; I;rlls.rusillz:lctl 1‘1;51-eg‘ek1nder bis

gﬁrts w.ohn-ilnde 1ed_1ge K_md-er unter 25 Jahren, die zu I-Iausfle auf g?g;&ww ziuy
E [:pr_) vrier" en leiil.lge Kinder von Verwandten, die sich stindig oder bw‘31 ﬁn‘
.hel;se in der Familie aufhalten und das 25, Lebensjahr noch nicht i estichs
aben, begiinstigt. S - nicht fiberschritten,
Ist die Bedingung hinsichtlich der Mi

st die ; d indestbeteiligung erfiillt, so h ‘
glc:;?hmsv eglljllea};erjk Il—tI:rL;shalt _lebend};e Sthne und Técht%zr und 211’?361"? lxgva;r{\ivc::ligz

‘ sowie weiblich ‘ |
B nstiguns | ie weibliche Hausangestellte Anspruch auf die Ver-
Ueber 25 Jahre alte Verwand ie si '
te, di , fee i
halten, werden nicht begt’instigt,_’ ie sich nur besuchsweise in der Familie aufs
Fiir einen Ehegatten ist ein Fahra i
; - Her usweis zum vollen, fiir den zwei

‘612‘1 g‘}‘i‘;ﬁi‘te?e %bf; 16 J al’n-e alte berechtigte Person oéer-e Purz Vzvvi};e I%E}aegatten
I oo cin e s e it e el ungrdey Kigdr
. '. . . er gewohnliche Ki i g

55172 Sll?n? lgedoch‘ mmdeste:ns 2 Fahrkaft-enogi:h%:ef 1?2:1&‘1?:?:6%}12“ bezahl‘?n.
erfordéegic;}‘lrts\?” wenn Elzimdg Ehegatten reisen, 2% i"ahrkarten Sind:egatf}fi éelst»
. , Wenn ein hegatte mit 2 Kindern unter 16 Jah o o
person von iiber 25 Jahren reist. ahren und einer Begleit-

n Bestimmungen wie bei Dinemark mit folgenden drei

fernung betrigt 100 km; ‘
d sowoh! fiir einfache Fahrt als auch’ fiir Hin- und Riicks
# c
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‘Fiir Familienreisen ist ein Ausweis vorzulegen, der an jedem Fahrkartenschalter

bezogen werden kann. Das Familienoberhaupt muf die Richtigkeit der Angaben.
in dem Ausweis unterschriftlich bestitigen.

Die Familienvergiinstigung wird auf folgende Fahrausweise gewihrt: .

a) gewdhnliche Fahrkarten fiir einfache Fahrt und fiir Hin- und Riickfahrt,

b) Rundfahrkarten, ‘

¢) Ferienbillette,

d) Sonntagsbillette. :

Wenn der Vater oder die Mutter fiir die geplante Fahrt bereits ein General -
abonnement, ein Ferienabonnement, ein Halbtaxabonnement, ein Netzabonne=
ment, ein kombiniertes Netz- und Halbtaxabonnement besitzt, so wird dieses bei
der Mindestzahl der Fahrausweise mitgerechnet.

14. Spanien ,

Mitglieder von Familien mit 4 bis 7 mind‘erj&ihrigen Kindern, die im Besitze einer -
besonderen Ausweiskarte sind, erhalten Fahrausweise mit 20 9% Ermifligung. Bei

. mehr als 7 Kindern betrigt die Ermifligung 40 %. Kinder von 3 bis 7 Jahren

zahlen den halben Fahrpreis.

Zusammenfassend ist festzustellen, daf hinsichtlich sowoh! der begiinstigten Per- .
sonen als auch des Ermafligungsausmafles und fast aller wichtigen sonstigen Tarifs
bedingungen weitgehende Unterschiede bestechen. Ganz iiberwiegend sind kinder=
reiche Familien begiinstigt, wobei teilweise unverheiratete Kinder schlechthin,
iiberwiegend aber solche nur bis zum 18. bzw. 21. Lebensjahr einbezogen werden.

Die Haushaltzugehorigkeit ist regelmiBig verlangt. Vielfach ist die gemeinsame

Fahrt einer bestimmten Zahl von Elternteilen und Kindern vorgesehen, in anderen

" Fillen aber auch dic Einzelfahrt entweder allgemein oder bei solchen Familien,

die besonders kinderreich sind, zugelassen. Das Ermifligungsausmafl schwanlkt
zwischen 20 und 75 %. In vielen Fillen ist es auch noch besonders gestaffelt und
dabei meist in Abhingigkeit gebracht von der Stirke der Kinderzahl der be:
treffenden Familie, Frankreich und die Bereiche, die sich seiner Tariflage weit-
gehend angepafit haben (z. B. Algerien, Tunesicn, das Saarland), haben einen

- besonders differenzierten Tarif, der nicht nur eine Ermifligung fiir kinderreiche

Familien, sondern noch sonstige tarifarische Besonderheiten, sog. Familienabonne-
ments, einbezieht. .

Von einem ecinheitlichen Tarifstand im internationalen Bereich kann also gerade
bei der FamilienermiBigung keine Rede sein. Die Zahl der Linder, die iiberhaupt.
an den Tatbestand der Familie Tarifermifligungen kniipfen, ist zwar grofler als die

der Linder, in denen Familienermifligungen nicht gegeben sind, aber dort, wo’

Familienermiafligungen bisher eingefithrt wurden, ist in der Ausgestaltung der
zugehorigen Tarifstellen eine vollige Uncinheitlichkeit und Zersplitterung fest:
zustellen. ‘ ‘ o '

Die Tarife der auslindischen Bahnen haben im ganzen geschen fiir die im
deutschen Bereich zur Entscheidung stehende Frage nur bedingten Wert. Sie
bieten Beispiele und Muster fiir die zahlreichen Mdoglichkeiten der Ausgestaltung

_ einer einschligigen deutschen Tarifstelle, Sie besagen dagegen verhiltnismiflig

wenig hinsichtlich des tatsichlichen tarifarischen Entgegenkommens der auslins
dischen Verwaltungen, insbesondere beziiglich der Frage des sozialen und vor
allem des die Selbstkosten der Bahnen unterschreitenden Tarifnachlasses. Hier ge=
winnt man konkrete Anhaltspunkte erst, wenn man das ganze Tarifsystem iiber-

_sieht, die Familientarife in ein Verhiltnis zu der Hohe des Normaltarifes und den

i
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etwaigen anderen verwandten, d. h. die Familie begiinstigenden Tarifen (z. B. den’
Kinderermifligungen) setzt. Diese Abhingigkeiten seien an wenigen Beispielen
angedeutet:
So haben die Niederlindischen Eisenbahnen keine Familienermifligung, dafiir
~ aber einen sehr niedrigen Normaltarif. Die Familientarife der Schweiz sind weit-
gehend, dafiir ist der Normaltarif {iberdurchschnittlich hoch; die KinderermiBi-
gung von. 50 % wird andererseits vom vollendeten 6. bis 16.(!) Lebensjahr ge-
wihrt, Grofibritannien gibt keine FamilienermiBigung, lit aber Kinder bis zum
vollendeten 14, Lebensjahr mit 50 % Ermifigung reisen, wihrend bei den euro-
piischen Eisenbahnen diese Vergiinstigung iiberwiegend nur bis zum 10. Lebens-
jahr gewihrt wird. Spanien wiederum gibt die KinderermiBigung lediglich vom
3. bis 7. Lebensjahr, hat auch verhiltnismiflig’ niedrige FamilienermiBigungen,
die mit Ermifligungen von iiber 20 % erst bei Familien mit iiber 7 Kindern ein-
setzen; dagegen liegt der Normaltarif sehr niedrig.

" Hinzu kommt, was die Vergleichbarkeit auslindischer Eisenbahntarife und die
Moglichkeit, ihre Praktiken auf deutsche Verhiltnisse zu iibertragen, angeht, die
weitere Frage — und diese hat entscheidende Bedeutung —, ob und in welchem
Umfange die betreffenden Eisenbahnen fiir ihre Sozialtarife allgemein oder wenig-
stens im Bereich der Familie aus der allgemeinen Staatskasse Zuschiisse und Aus-
gleichsbetrige erhalten. .

V. Die tarifarische Begiinstigung der Familie im derzeiticen DPT ,
Wenn auch der Personentarif der DB zur Zeit keine ausgesprochené ,,Familien-
ermifligung” kennt, so enthilt er doch eine ganze Reihe von Tarifstellen, die
Kindern, Schiilern, Jugendlichen usw. vielfache und meist recht hohe Er-
mifBigungen zuwenden. Diese. kommen mittelbar auch den Familien als solchen
und naturgemif in besonderem Mafe’ den kinderreichen Familien zugute. Die
absolut hochste Ermifligung, die der Eisenbahn:Personentarif iiberhaupt kennt,
ist die Geschwisterermifigung bei d‘(f’l‘l Schiilermonatskarten, die z. B. bei 5 kin
91,0 9%, bei 25 km 92,7 % und bei 100 km 961 % betrigt.

Die letzte Erhthung der Schiilertarife zum 15. 10. 1951 hat zwar viel Staub auf-
gewirbelt, Tatsache ist aber, daf} es sich bei dieser Maf3nahme um das Nachholen
einer lingst iiberfilligen Erhhung gegeniiber dem Normaltarif handelte, dafl, die
ErmaBigungssitze absolut gesehen noch auBlerordentlich hoch geblieben sind und
auf der ganzen Linie weit unter dem Selbstkostenspiegel liegen.

Die einschligigen Tarifstellen liegen in ihrem ErmifBligungsausmal}’ wie folgt:
Kinder bis zu 4 Jahren werden frei, '
bis zu 10 Jahren auf halbe Karten befsrdert
(vgl. DPTI1§11(3)). . ,
Das gilt auch bei Benutzung von Fahrkarten, die eine Ermifigung bereits °
cinschlicBen, wie z. B. Riickfahrkarten und Sonntagsriickfahrkarten (vgl
DP TII zu § 11 D Ia Ziffer 6., D Ib Ziffer 6.). Ohne Riicksicht auf das
Alter kdonnen benutzt werden: ‘ '
Schiilermonatskarten bei 5 km mit 82 % ErmiBigung
w 20km | 849 "
. ” 50 km o 88 o ” :
Schiilerwochenkarten bei 5 km mit 77 9% ErmiBigung ‘
, w 20km ,, 809
» 50km . 88

13
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Geschwister zahlen fiir Schiilermonatss und Schiilerwochenkarten nur den

* halben Preis, und zwar ebenfalls ohne Riicksicht auf das Alter. Sie erreichen
dabei die oben in cinigen Beispielen genannten ErmiBigungssitze, so dafd die
entsprechenden Fahrpreise kaum noch Befoérderungsentgelte darstellen, son-
dern fast nur als Anerkennungsgebiihren gewertet werden kénnen.

Bei Schiilerfahrkarten gilt eine Ermifligung von . Coe e 56,5 %
Entsprechend dem Alter werden folgende Ermifigungen gewihrt:
Fiir Schulfahrten bis zu 10 Jahren . . . 75 %

fiir iltere Schiiler, Smdentén.uéw: 50 o

Fiir Jugendpflegefahrten bis zu.10 Jahren . . . . . . . 75 %
‘ ~ bis zu 21 Jahren . . . . . . . 50 »%
Fiir erholungsbediirftige Kinder bis zu 10 Jahren . . . ... . . 875%

bis zu 17 Jahren 75 %

Auf die Tarifstellen fiir Lehrgangsbesucher (DPT II § 11 V II d), fiir
mittellose Zoglinge und Pfleglinge (XI¢) sowie die vielfachen Formen der
Schiilersonderziige und zsonderfahrten, die besonders hohe Ermifligungen
erhalten (bis zu 75%), sei erginzend hingewiesen. -

Im Jahre 1951 entfielen auf den Schiilerverkehr mit Zeitkarten bei der DB rund
17 o der beforderten Personen. Hierfiir wurden etwa 9 % der gesamten personen-
kilometrischen Lejstungen gefahren. Dagegen brachte dieser Verkehr lediglich
2 9% der Gesamteinnahmen (ohne Besatzungsverkehr).

Es scheint durchaus im Bereich des Moglichen zu liegen, dafl die DB mit den
zahlreichen und weitgehenden Tarifnachlissen, wie sie vorstehend angedeutet
swurden, fiir die Familien, wenn auch mittelbar, gleichviel oder mehr leistet als
andere Eisenbahnverwaltungen, die zwar ecine regelrechte FamilienermiBligung
besitzen, nicht aber die von der DB entwickelten Tarifstellen fiir Schiiler der ver-
schiedensten Art, Jugendpflege, erholungsbediirftige Kinder usw. Erst eine

genaue Durchleuchtung der gesamten Tarifsysteme und der zugehdrigen Ver- -

kehrsvolumen koénnte hier eine genaue Uecbersicht verschaffen.

VI. Auswirkungen einer Familienermiifligung auf die Ertragslage der DB

Ueberlegungen iiber diese Auswirkungen setzen voraus, dafl man sich' zunichst
iiber die Ausgestaltung der zu schaffenden Tarifstelle und ihrer simtlichen wich:-
tigen Tarifbedingungen klar wird. Denn von der Gestaltung des Tarifes ist seine
Zugkraft und damit der Umfang seiner Inanspruchnahme abhiingig. Die wenig
guten Erfahrungen der Jahre 1934/40 diitfen nicht aufler acht gelassen werden
(vgl. oben Abschnitt III). Die damalige Tarifstelle fiir kinderreiche Familien
hat der friitheren Deutschen Reichsbahn unbestreitbar ein glattes Verlustgeschift
gebracht, Der erreichte Mehrverkehr hat héchstens die Hilfte der durch den
Tarifnachlall  geminderten bisherigen Einnahinen ausgleichen kdnnen. Dabei
gehen die heutigen Wiinsche der Interessenten teilweise weiter als damals. *

In jedem Fall bleibt die Rechnung mit mehreren Unbekannten belastet. Einmal
ist nicht bekannt, in welchem Umfange die Mitglieder der Familien bestimmter
Groflen heute schon gemeinsam oder einzeéln reisen, ungewifl ist auch, ob und
inwieweit der gleiche Personenkreis kiinftig bei einer tarifarischen Begiinstigung

-
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hiufiger oder 'iiber weitere Strecken reisen und dadurch der DB geringere, die
gleichen oder htheren Einnahmen zuwenden wird. Es wird iiberwiegend wohl so
sein, dafl die bisher schon reisenden Familien ihr Reisevolumen nicht steigern, son=
dern mit den geringeren Aufwendungen fiir den Fahrpreis durchfiihren werden.
Was sie nach dem neuen Tarif sparen, werden sie regelmiflig zur Befriedigung
anderer Bediirfnisse verwenden. Ein kleinerer Teil der bisherigen Reisekunden
aus dem Familienbereich wird durch den billigeren Tarif angeregt werden, mit
dem gleichen Aufwand an Fahrgeld &fter oder {iber groflere Strecken zu fahren.
iese Reisenden sichern fiir ihre Person der DB wenigstens die bisherigeni

Einnahmen. Die DB muf3 dabei allerdings fiir die gleichen Einnahmen hohere
Leistungen erbringen, das Halten der Einnahmen also mit Anhshungen auf der
Ausgabescite erkaufen. Vollig unsicher ist, ob eine Tarifvergiinstigung die
Familien, die bisher schon reisen konnten, zu hoheren Fahrpreisaufwendungen
anreizen wird. Ebenso unbekannt ist — und diese Tatsache stellt die groite Be-
lastung der Wahrscheinlichkeitsrechnung dar —, welche Einnahmen demnichst
aus den Reihen solcher Familien anfallen werden, die bisher iiberhaupt nicht
gereist sind. Selbstverstindlich wird ein derartiger Neus und Mehrverkehr ent-
- stehen, aber die Groflenordnung ist im voraus nicht zu erfassen und wird von
den meisten Interessenten, weil sie als Auflenstehende die verkehr- und tariflichen
Zusa‘m{nenhéinge nicht iibersehen konnen, véllig iiberschitzt.- ‘

* Bei allen einschligigen Ersrterungen darf nicht iibersehen werden, und das ge-
- schieht leider sehr oft, daB fiir die DB Mehrverkehr nicht gleich Mehr-
~einnahme ist, jedenfalls stets dann nicht, wenn der Mehrverkehr durch Tarif-
‘nachlisse auf einen vorher vorhandenen Verkehr erkauft wird. Es gilt hier die
eiserne, schon allein rechnerisch begriindete Faustregel des Tarifeurs: Wird ein
vorhandener, bisher vollzahlender Verkehr mit einer Tarifermifligung von z.B.
33"y % versehen, so mufd schon ein Mehrverkehr von 50 % hervorgerufen werden,

. um beim Verkehrstriget die bisherigen Einnahmen zu halten. Betriigt der Tarif-

nachlaB 50 v, so muf} der bisherige Verkehr sogar verdoppelt werden, um den
* Einnahmestand nicht absinken zu lassen, Nur Mehrverkehr iiber die Sitze von
50 bzw. 100 % hinaus kann in den beiden angefiihrten Beispielen dem Verkehrs-
triger Mehreinnahmen bringen. Bei Tarifermifligungen in anderen Hundert-
sitzen gilt Entsprechendes. ‘

In diesem Zusammenhang ist wichtig, festzustellen, welche Verkehrssteigerungen
seitens der reisenden Bevolkerung nach ihrer Grofle und Zahl im Bereich der
Familien moglich sind.

Die letzte Volkszihlung im Bundesgebiet (13. 9. 1950) ergab folgendes:

a) Zahl der Haushaltungsvorstinde 15371200
Zahl der Einzelpersonen 46 783 905
davon Haushaltungen mit 1 Person 2849 448

» 2 Personen 3 807 404
.3 3569 975
L4 2548 556
I 1335 696
, 6 " . 653290
v 7 ,, 312937
v 8 und mehr Personen 293954

¥
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b) Haushaltungen mit Kindern unter 15. Jahren

mit 1 Kind , 3393320
,» 2 Kindern 1834906
.3, 695 005
I S 230049
.5 77 060
. 6 27 497
w7, 9927
. 8 3449

» 9 und mehr Kindern - 1521

Diese Zahlen kénnen selbstverstindlich nicht unmittelbar zu Berechnungen vers
wendet werden, sondern nur als Anhalt dienen, da zu a) auch die Kinder iiber
18 bzw. 21 -Jahre und sonstige Verwandte und zu b) nur Kinder unter 15 Jahren
enthalten sind. Diese Zahlen zeigen jedoch eindeutig, dafl in den sechs und
fiinfkopfigen Haushaltungen an sich ein beachtliches Reservoir fiir Neuverkehr
enthalten ist. Rund gerechnet kommt hierfiir ein Bevdlkerungsbercich von etwa
6 Millionen in Betracht, der sicherlich bisher nur zum kleinen Teil iiberhaupt
gereist ist, insbesondere gemeinsame Familienfahrten unternommen hat. Ungewif3
bleibt aber trotz allem, was von diesem Potential durch tarifarische Maflnahmen
mobilisiert werden kann. Leider ist nach allen deutschen Erfahrungen und auch
denen des Auslandes mit hoher Wahrscheinlichkeit zu erwarten, daf3 der angeregte
Mehrverkehr nicht annihernd ausreichen' wird, um den durch den Tarifnachlafl
entstehenden Einnahmeausfall auszugleichen., Die TarifermiBigung wird {iber-
wiegend den Familien zugute kommen, die bisher schon gereist sind. Die Fahrs
gelder sind eben fiir die meisten Interessenten zwar ein wichtiger, aber nicht
der grofite Ausgabeposten, , Abgesehen von Ausnahmefillen (wie kostenlose
Unterkunft bei Verwandten und Bekannten, besonders kostensparendes Wohnen
in Jugendherbergen oder im Zelt (Camping!) und dergleichen) sind regelmifig
grofere Familien bei kleinen und mittleren Einkommen auflerstande, gemeinsame
Fahrten in Ferien und Urlaub zu unternehmen. Die Eisenbahnen wissen aus -
jahrzehntelanger Erfahrung, dafl erhebliche Teile ihres eigenen Personals die
jhnen zustehenden beschrinkten Freifahrtmiglichkeiten nicht oder wenigstens
nicht vollstindig ausnutzen. Besonders ist das bei gréBBeren Familien festzustellen.
Bei diesen verhindern die hohen Unterbringungsz, Verpflegungs: und Nebens
kosten weitgehend gemcinsame Familienfahrten selbst in Fillen, in denen freie
Fahrt gegeben ist. Gerade dieses Beispiel mufl alle diejenigen warnen, die mit
offensichtlich weitgehend {ibersteigerten Erwartungen an das zur Rede stehende
Tarifexperiment herangehen. ‘ :

Im iibrigen liegt auf der Hand, daf nur eine fiithlbare FamilienermiBigung
nennenswerten Mehrverkehr bringen kann. Die ErmiBigung muf} schon gegens
itber den vorhandenen, jedermann zuginglichen ErmiBigungen beachtlich sein.
Sechser- und Sonntagsriickfahrkarten geben 331/; 9, Riickfahrkarten gewihren

zwischen 10 und 40 % PreisnachlaBl. Bei 300 km bedeutet das z. B. 12,7 %, bei ‘

500 km 17,6 %, bei 800 km 25 %, bei 1000 km 30 9. Da Urlaubs und Ferien-
fahrten durchweg iiber weitere Entfernungen fiihren, wiirde cine .Familiens

_ermifigung wohl erst interessant werden, wenn sie 40 % und mehr bringt.-Dem:

gemill wird auch iiberwiegend ein Preisnachlafl von 50 % und mehr gefordert:
Damit liegen die Wiinsche bereits fithlbar hoher, als der Tarif in den Jahren .
1934/40 gegeben hat. THier ergab sich bei voller Fahrpreiszahlung durch die
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erste Person und 50prozentigem Nachlafl fiir jede weitere Person folgende Ge-
samtermifligung (beispielsweise):

3 Erwachsene 2 Fahrkarten statt 3 = 33!; % Ermifligung

2 ” + 1 Kind 13/, " » 24 =30 % »
-1 4+ 2 Kinder 11/, . , 2 =25 % .

4 ” - 21/, " w 4 =37 % "

3 ” + 1 Kind 2!/, » » 3Ye = 357 % "

2 . + 2 Kinder 2 " w 3 =339 "

1 " + 3 Kinder 13/, " w 2Ys =30 9% .

Dieses Ermafigungsausmafl kann heute im Verhiltnis zu der allgemein zuging-
lichen Riickfahrkartenermiafligung schon nicht mehr als entscheidend attraktiv
anerkannt werden. ‘ ‘

VIL Wichtige Voraussetzungen fiir eine Familienermifligung bei der heutigen
Lage der DB

1. Wenn schon die einnahmemifBigen Auswirkungen im voraus nur schwer {iber-
sehen werden konnen, erscheint es um so notwendiger, eine etwa dennoch zu
schaffende Tarifstelle ,,Familienermifligung" eng zu begrenzen. Sie sollte daher
im gegebenen Falle lediglich zugunsten ausgesprochen kinderreicher Familien
(z. B. mit 4 Kindern) und auch nur fiir gemeinsame Fahrten einer Mindestzahl
von Familienmitgliedern (etwa mindestens 2 Elternteile und 1 Kind oder 1 Eltern-
teil und 2 Kinder) gewihrt werden. Da die normale Berufsausbildung mit dem
vollendeten 17. Lebensjahr abgeschlossen wird; {Volksschule und anschlieflende
Lehre), sollte diese Altersstufe allgemein eingeschlossen werden. Falls Kinder
dariiber hinaus noch besondere Berufs: und Schulausbildung erhalten, kénnte
die Ermaligung gegen Nachweis bis zum vollendeten 21., iuflerstenfalls 24. Lebens-
jahre ausgedehnt werden (entsprechend den Richtlinien iiber den Kinderzuschlag).
Voraussetzung miifiten aber sowohl die Haushaltzugehdrigkeit der Kinder als
auch ihr voller Unterhalt durch die Eltern sein. Aus Griinden der vereinfachten
Abfertigung sollte man fiir alle Mitglieder der begiinstigten Familien eine ¢in-
heitliche und durchgehende ErmiBigung festsetzen (etwa 50 %), sie aber nur auf
den Normaltarif bezichen und nicht auch Riickfahrkarten, Sonntagsriickfahr: -
karten u. a. einschliefen. ‘

2. Der durch' eine FamilienermiBigung zu erwartende Mehrverkehr wiirde ganz
iiberwiegend in die iibliche Urlaubs- und Ferienzeit fallen. Gerade kinderreiche
Familien sind fiir gemeinsame Fahrten an die Schulferien gebunden. Der Mehr-
verkehr wiirde also der DB gerade in‘der Zeit zuflieen, wo sie wie die iibrigen
deutschen Triger des Personenverkehrs voll: und iiberbeschiftigt ist, einen
weiteren nennenswerten Zuwachs also nicht bewiltigen kann. Die Lage der
Schulferien wurde bisher ausschlieBlich oder doch ganz iiberwicgend mach
schulischen Gesichtspunkten und Interessen bestimmt, wihrend die Bemithungen
der Verkehrstriager, der Aufnahmegebicte usw. um die Entzerrung der Ferien
keine volle Beriicksichtigung fanden. Obwolil die Sommerferien in den deutschen
Lindern (zwischen 34 und 49 Tagen lang) auf den Zeitraum von 71 Tagen
(30. 6. bis 8. 9.) auseinandergezogen sind, ergibt sich zwischen Ende Juli und
Anfang September eine zu starke Massierung, die keinesfalls verstirkt werden
darf, sondern auch bei gleichbleibender Tarifsituation ohnehin gemildert -
werden muf3. , '
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. Zux Zeit verteilen sich die Sommerferien wie folgt:

Beginn: ' - Ende:

30. Juni Niedersachsen ' 5. August Niedersachsen

3. Juli Schleswig-Holstein N 10. August Schleswig-Holstein
9, Juli Berlin 16. August Berlin

14, Juli Bayern 17. August Hessen

15. Juli Hamburg u. Hessen 18. August Hamburg

17. Juli Pfalz 31. August Bayern

27. Juli Rheinland 1. September Rheinland-Pfalz -
30, Juli Nordrhein-Westfalen 4, September Baden-Wiirttemberg
2. August Baden-Wiirttemberg 8. September Nordrhein-Westfalen

Fiir die Abwicklung des Verkehrs wire bereits bei der heutigen Verkehrs: und
Tariflage zu wiinschen, dafl das Ferienende in Niedersachsen einen grofleren
zeitlichen Abstand von dem Ferienbeginn in Baden-Wiirttemberg hitte. Auflers
dem wire allgemein eine Verbreiterung der Sommerferien von Anfang oder
wenigstens Mitte Juni an bis Mitte September anzustreben. Die Ferienquoten
im Juli und August, die jetzt etwa das Vierhiltnis 2 : 3 aufweisen, wiren zumindest
auszugleichen, so dafl etwa jeweils die Hilfte der Bevélkerung des Bundesge-
bietes im Juli und im August Ferienzeit hitte. Ueberschneidungen von Ferien-
beginn und Ferienende, die wegen der Verkehrszusammenballungen unter allen
Umstinden unterbleiben miifiten, wiren durch die weitere Einbeziehung der
Monate Juni und September aufzulésen. Die weitgehende Entzerrung der Ferien
wiirde in erheblichem Umfange Leistungsfihigkeit und Wirtschaftlichkeit der
Verkehrstriger und des gesamten Fremdenverkehrsgewerbes heben. In zentral
geleiteten Verhandlungen miifite rechtzeitig fiir das nichste Jahr auf die einzelnen
Linderschulverwaltungen eingewirkt werden. Den Schliissel hat dabei das Land

Nordrhein=Westfalen in der Hand, da neben der zeitlichen Lage der Ferien vor

allem das Gewicht der Bevdlkerungszahlen von entscheidender Bedeutung ist.
Einwohnermiflig ist die Lage folgende:

Niedersachsen 6700000 = Hessen 4500 000
Schleswig-H. 2 400 000 Hamburg 1700 000
Berlin 2300000 ° Rheinland-Pf. 3200000
Bremen ( 600000 Nordrhein=W, 14100 000.
Bayern ' 9200 000 Baden-Wiirtt. 6 800 000

Eine wesentliche Erleichterung wire schon gegeben, wenn die Ferien zwischen
den Landesteilen Nordrhein und Westfalen aufgeteilt wiirden, so dafy die Massen
der Bevdlkerung ohne Ueberschneidung von Ferienanfang und sende ihre Feriens
fahrten duirchfiihren kdnnten. Die unertrigliche Zusammenballung nach der
heutigen Regelung ergibt sich eindeutig aus dem Schaubild in Anlage 2.

3. Der Deutsche Fisenbahn-Personentarif ist bekanntlich durch die Vielfalt der
Fahrpreisermifligungen und ‘sonstigen tarifarischen Besonderheiten in der Ab:
fertigung schon ohnehin duflerst kompliziert (vgl. im einzelnen die Ausfithrungen
des Verfassers in der Zeitschrift fiir Vierkehrswissenschaft 1952, S. 61 ff). Dem-
gemifd bemiiht sich die DB seit Jahren und hat in der letzten Zeit im Zuge der

tiefgreifenden Rationalisierungsmafinahmen diese Anstrengungen noch ganz .

_ besonders gesteigert, in Tarif und Abfertigung zu weitgehenden Vereinfachungen
zu kommen. Die notwendigen Einsparungen weiteren Personals (z. B. im Zug-
begleitdienst, an den Bahnsteigsperren) zwingen auch weiterhin, alle Moglich-
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keiten zur Vereinfachung der bisherigen Tarife und Abfertigungsverfahren
auszuschépfen. Demgemifl mufl erst recht versucht werden, bei etwaiger

- Einflihrung neuer Tarifstellen einfachste Formen der Abfertigung zu erméglichen,

Bei einer FabrpreisermiBigung fiir kinderreiche Familien miifte daher mit ge-
ringstem Aufwand abgefertigt werden konnen. Eine ,,Jahresbescheinigung® fiir
die begiinstigten Familien wird nicht zu vermeiden sein. Ein besonderer ,,Antrag"
fiir jede Fahrt wiirde bereits erheblichen Arbeitsaufwand bereiten. Er wiirde
allerdings eine erhdhte Sicherheit gegen Miflbriauche begriinden, auch bei Ein-
ziehung am Ende der Reise der DB Unterlagen iiber den Umfang der Inan-
spruchnahme der Vergimstigung geben. Wahrscheinlich sind solche Unterlagen
wenigstens fiir cine Einlaufs und Uebergangszeit nicht zu entbehren, vor allem
wenn von dritten Stellen Ausgleichzahlungen fiir die Gewihrung dieses Sozial-
tarifes zu leisten sein werden. Von Einzelausweisen fiir die Mitglieder der begiin-

“stigten Familien sollte man zur Vereinfachung dagegen absehen. Unter allen

Umstinden sollte man vermeiden, die Gewihrung der Familienermifligung an
den Nachweis zu binden, daf} ein bestimmtes Einkommen nicht iiberschritten

wird, Die Erfahrungen im Berufs: und Schiilerverkehr schrecken ab. Die ges

waltige Zahl der Bescheinigungen durch Beh&rden, Arbeitgeber und andere
Stellen, die vom Reisenden zu beschaffen und von der DB laufend zu priifen
sind, begriinden auf beiden Seiten einen zu hohen Arbeitsaufwand, schliessen
umfangreiche Tarifwidrigkeiten doch nicht aus (Austausch der Unterlagen, Ge-
falligkeitsbescheinigungen u. a.). Die DB ist deshalb bereits seit langem bemiiht,
im Zeitkartenverkehr vom Antrags: und Bescheinigungszwang baldigst end-
giiltig abzukommen.

4. Aus der Feststellung sicherer Einnahmeverluste ergibt sich der zwingende
Schluf}, dafl eine FamilienermifBigung fiir die DB bei ihrer derzeitigen Lage auf
weite Sicht nur tragbar ist, wenn das Tarifrisiko mit allen etwaigen Einnahme-
ausfillen von einer dritten Stelle, d.h. einem Sozialtriger der Linder oder des
Bundes iibernommen wird. Beispiele aus dem Bereich auslindischer Eisenbahnen

zeigen, daf} ein solches Verfahren anderwirts lingst geiibt wird. Fiir Sozialtarife

und andere Tarife, die aus politischen Griinden ermiBigt sind, weist der Haus-
haltplan der franzdsischen Staatsbahnen fiir das Jahr 1953 Zuschiisse aus der
allgemeinen Staatskasse von nicht weniger als 21 Milliarden ffrs (252 Mill. DM)
auf. Darin sind u. a. einbegriffen ' '

4332 Mio ffrs fiir kinderreiche Familien

227 -, ,, ,, Kinderausfliige

709 ,, ,, . Schiilers, Studentens Lehrlingsfabrten
Auch die Belgischen Staatsbahnen erhalten fiir die gewihrten Familiener-
mafligungen Zuschiisse, " die ihnen eine hinreichende Ausgleichsmdglichkeit
bjeten. Die Italienischen Staatsbahnen erhielten im Jahre 1952 fiir ihre sozialen
Vorleistungen bei einem Jahresdefizit von 55 Milliarden Lire staatliche Zus-
schiisse von 33 Milliarden Lire.

~ Im deutschen Lisenbahn-Personenverkehr sind bereits heute Verfahren einges

[}

fithrt und bewihrt, um die Bezuschussung von Tarifen durch die zustindigen
Sozialtriger sicherzustellen, soweit diese Tarife aus sozialen Griinden Sonder-
ermifligungen gewihren, die dic Eisenbahn endgiiltig selbst zu tragen weder in
der Lage noch berufen ist. Es sei auf das Beispiel der ,,Abgabe verbilligter Fahr-
ausweise an Evakuierte zum Besuch ihres Heimatortes aufmerksam gemacht

(vgl. Eisenbahn-Verkehrsblatt Nr. 224/52 vom 16. 5. 1952). Hier werden hilfs--

‘bediirftige Evakuierte auf Grund einer Bescheinigung, die von einer Bezirks:

X
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fiirsorgestelle oder in deren Auftrag von ciner anderen Stelle ausgefertigt ist,
verbilligt abgefertigt. Bei der Losung eines Fahrausweises wird von der DB ein
Abschnitt der Bescheinigung abgetrennt, einbehalten und spiter mit dem zu-
stindigen Sozialtriger abgerechnet. Bei umfangreichen Verkehren, wie sie eine
allgemeine Familienermifligung bringen wiirde, konnte selbstverstindlich auch
eine pauschalierte Abrechnung gewihlt werden. ’ ' :

VIII. Tarifarische Ausweichmoglichkeiten

Falls die notwendigen Zuschiisse zum Ausgleich der Einnahmeausfille infolge -
einer FamilienermiBigung aus Mitteln der zustindigen Sozialtriger nicht vorher = -

eindeutig sichergestellt werden kénnen und die DB demnach auflerstande sein

wird, eine wirksame und fiir die bedachten Kreise interessante Familieners -

miligung einzufithren, sind dic Méglichkeiten, der deutschen Familie iiber die
bereits bestehenden -einschligigen Tarifstellen hinaus (vgl. oben Abschnitt V.)
anderweitig entgegenzukommen, recht beschrinkt, Zwei konkrete Verfahren sind

~in den letzten Jahren eingchend iiberpriift worden: ‘
1. Wollte man die Altersstufen fiir die allgemeine Kinderermifligung (bis zum

vollendeten 4. Lebensjahr freic Fahrt, bis zum vollendeten 10. Lebensjahr halber
Fahrpreis) etwa dahin dndern, dafl der halbe Fahrpreis statt bis zum 10. Lebens-
jahr bis zum vollendeten 14. Lebensjahr gewihrt wiirde, so ergibe sich beim
bisherigen Verkehrsumfang fiir die Begiinstigung von 4 Jahrgingen rechnerisch
ein Ausfall von 16 bis 18 Millionen DM, der nur zum geringen Teil durch Mehr-
verkehr ausgeglichen werden: kdnnte. Wiirde man auch an die Heraufsetzung

der ,unteren‘ Altersgrenze z. B. von 4 auf 6 Jahre denken, so wiirde das die"
‘Abfertigung von 2 weiteren vollen Jahrgingen frei statt zum halben Preis:

bedeuten. Das erbriachte nach der gleichen Berechnung weitere 50% Einnahme-
ausfall. Selbst unter Einrechnung des wahrscheinlichen Mehrverkehrs brichte
die Gesamtmaflnahme einen Ausfall von rund 15 Millionen DM. Eine derartige
Einnahmeminderung ohne Ausgleich von dritter Seite ist fiir die DB ebensowenig
tragbar wie eine direkte Familienermiligung mit hohen EinbuBlen. Die Bel-
gischen Staatsbahnen haben bezeichnenderweise kiirzlich einen mehrjihrigen
Versuch mit der ErhShung der ,joberen Altersgrenze bei Kindern von 10 auf
16 Jahre wieder abgebrochen, weil nur ein unwesehtlicher Mchrverkehr erzielt
und die Einnahmeausfille daher auf die Dauer nicht getragen werden konnten.

2. Die DB hat im letzten Jahre auch gepriift, ob eine Auflockerung des Gesellz
schaftstarifs etwa in der Richtung empfohlen werden kénne, dafl die bisher bei
dem Ermifigungssatz von 33 1/;% -vorgeschriebene Mindestteilnehmerzahl von
12 auf 8 und bei dem ErmiBigungssatz von 50% von 25 auf 15 herabgesetzt

- werden konne, ferner, ob etwa fiir Fahrkarten auflerhalb der Hauptreisezeit —

also vor dem 15, 6. und nach dem 15. 9. und ausgenommen die Tage des ausges
sprochenen Festverkehrs um ' Ostern, Pfingsten und Weihnachten — eine

Ermifligung von 40 % schon fitr die untere Stufe zugestanden werden kénne.

Ein derart ausgestalteter Tarif wiirde zwar selbst fiir Grof3familicn sehr selten
unmittelbar anwendbar sein. Er gibe aber in beschrinktem Umfange die Mdg-
lichkeit, dafl sich zwei bis drei Familien mit mehreren Kindern leichter als

nach dem bisherigen Gesellschaftstarif mit seinen héheren Mindestzahlen zu

gemeinsamen Fahrten zusammenschlieBen. Es bliebe bei der Tarifstelle mit dem
Ermifigungssatz von 400 allerdings die 'besondere Schwierigkeit, daB diese
Vergiinstigung nur die Vorz und Nachsaison betrifft, obwohl die kinderreichen
Familien wegen der Schulferien gerade auf diese Zeit festgelegt sind. Ueber die
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vorerwihnten Tarifvorschlige ist noch nicht entschieden. Die Entscheidung ist
auch nach Inhalt und Zeitpunkt noch nicht abzusehen. Selbst wenn sie anre-
gungsgemif} erginge, kdnnte sie eine allgemeine FamilienermiBigung nicht er-
sefzen. : ’ :

IX. Zusammenfassung

Abschlieflend ist hervorzuheben, dafl eine wirksame tarifarische Begiinstigung
der Familie, vor allem der kinderreichen, in jedem Falle der DB erhebliche Ein-
buflen bringen wixd, gleichgiiltig, ob man eine regelrechte Tarifstelle fiir Familien-
ermifligung schafft, oder den Familien etwa iiber die Aenderung der Kinder-
ermifligungen oder sonstwie Vergiinstigungen tarifarischer Art mittelbar zu-
wendet. Die DB kann die damit verbundenen Einbuflen aus eigenen Kriften
nicht iibernehmen. Demgemifl kann der Familie im Bereich des Personentarifs
nur geholfen werden, wenn die zustindigen Sozialtriger die fraglichen Betrige
in ihren Haushaltsplan iibernehmen und dadurch verfiigbar machen. Sobald
die Zuschuf3frage geklirt ist, ist die DB in der Lage, unverziiglich nicht nur die
zugehdrige Tarifstelle mit zeitgemifl vercinfachter Abfertigung zu schaffen,
sondern auch nach entsprechender Entzerrung der Schulferien den anfallenden
Mehrverkehr zu bewiltigen. '
In jedem Falle muf3 dringend davon abgeraten werden, der schwierigen Situation
dadurch auszuweichen, daff man zunichst — etwa der Optik wegen oder um
einen Anfang zu machen — eine ganz eng begrenzte Familienermifligung einfiihrt,
die nur ¢in geringes Verkehrsvolumen erfassen kann und demgemifl der DB auch
vorlaufig nur einen beschrinkten und, fiir sich gesehen, vielleicht einigermaflen
tragbaren Einnahmeverlust bereitet, Dahin zielen wohl die Anregungen, wie ein=
gangs (vgl. Abschnitt II) angedeutet, vorab lediglich die Jugendpflegeermifii-
gung (5 Jugendliche und 1 Leiter) auf Familien entsprechender Grofle zu iiber-
tragen. Die Zahl der in diesem Fall begiinstigten Familien, nimlich mit 5 oder
mehr Kindern, die zudem auch in den Genuf8 der 50prozentigen Ermifligung
nur kommen kdnnten, wenn mindestens 5 Kinder mit einem Elternteil gemeinsam
reisten, ist zu gering, um tarifsystematisch eine besondere Tarifstelle zu recht-
. fertigen. Diese blieb auch deshalb ohne entscheidende praktische Bedeutung, weil
- Groffamilien djeser Art selbst bei stirkstem Tarifnachlafl, sogar wenn eine Er-
mifigung von mehr als 50 % gegeben wiirde, nur in Ausnahmefillen in der Lage
sein konnen, Ferien und Urlaubsfahrten mit 6 und mehr Personen gemeinsam
zu unternchmen. c
Wiirde man eine derartige Tarifstelle dennoch schaffen, so wiirden die zu starken
~ Beschrinkungen mit Sicherheit nicht gehalten werden konnen. Berechtigte und
daher unabweisbare Berufungen der {ibrigen kinderreichen Familien wiirden er-
fahrungsgemif in kiirzester Zeit Ausweitungen mach den verschiedensten Rich-
tungen bringen (Herabsetzung der Mindestkinderzahl, Auflockerung der gemein- -
samen Fahrt usw.), die dann die Inanspruchnahme der Tarifstelle und die ent-
sprechenden Einnahmeausfille der DB in die Hohe schnellen lielen. Man sollte
daher, wenn schon etwas geschehen muf}, eine echte Familienermifligung, die
allen 'kinderreichen Familien fiihlbare Hilfe bringt und demgemifl auch eine
umfangreiche Inanspruchnahme erfahren wird, nicht in Raten, auf Umwegen
oder durch die Hintertiir in den DPT einfithren. Man sollte vielmehr von vorns
herein der besonderen Schwierigkeit der Finanzierung des endgiiltigen Tarifes
ins Auge sehen und eine echte Losung herbeifithren. Nur eine solche Losung
hilft den zu begiinstigenden Familien wirklich und kann auf di¢ Dauer von der
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DB bei ihrer jetzigen und auch einer sich etwa moch’ verschlechternden Lage
durchgehalten werden. Nur an einer solchen Lésung kann die Allgemeinheit
interessiert sein., : .

Wenn bei dem jetzt in der Debatte stehenden Familientarif als neuem gewichtigem
Sozialtarif endlich der allein mégliche Weg gegangen wiirde, nimlich vorher
den richtigen, d.h. den berufenen, den seiner Aufgabenstellung nach zu-
stindigen und auch geniigend leistungsstarken Kostentriger — an Stelle der
Deutschen Bundesbahn — ausfindig zu machen, wiirde dies den Wendepunkt
einer lingst nicht mehr tragbaren Sozialtarif-Politik im Bereich des DPT be-
deuten. Insofern ist es auch von seiten der DB zu begriifien, dafl diese Erdrterung
Gelegenheit gibt, den so dringenden Rufen der Interessenten und ihrer Vertreter
nach diesem neuen Unterselbstkostentarif nunmehr ebenso nachdriicklich und
in aller Oeffentlichkeit die Frage nach der Kostentragung und Kostendeckung
entgegenzuhalten. _ , ‘
Mébgen die’ Verhandlungen iiber den Familientarif weiterhin den Bestrebungen
sur Abinderung des wegen der fehlenden Automatik seiner Regelung unzu=
linglichen § 28 des Bundesbahngesetzes entscheidenden Auftrieb geben. '
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Anlage 1

-

Auszug aus dem Anhang zum Deutschen Eisenbahn-Personens Gepick: und
Exprefiguttarif — Teil I — vom 1. November 1939 (§ 11 D III).

: ' Fiir kinderreiche Familien
Berechtigte '

10. Familien mit wenigstens 4 unverheirateten leiblichen Kindern — auch Kindern
‘ eines Elternteils —, die das 21. Lebensjahr noch nicht iiberschritten haben
und dem elterlichen Hausstand angehdren.
Als dem elterlichen Hausstmd angehdrend sind auch d1e Kinder anzusehen,
die voriibergehend, z. B. zur weiteren Ausbildung, vom Elternhaus abwesend
sind, aber von den thern noch vollstindig unterhalten werden. Dies gilt
auch fiir Kinder, die ihrer Dlenstpfhcht beim Reichsarbeitsdienst oder bei

der Wehrmacht geniigen.
11, Leben die Kinder nach dem Tode der Eltern oder eines Elternteds gemeinsam
im Haushalt von Grofieltern oder Pflegeeltern, so treten dlese an Stelle der

Eltern.

12, Neben den Eltern wird die Ermifigung nur den Kindern gewihrt, die das
21, Lebensjahr noch nicht iiberschritten haben. :

Art und Zweck der Rﬁelsfc:, Teilnehmerzahl

13. Fahrten von Angehorigen einer Familie, und zwar
a) gemeinschaftliche Reisen der Eltern allein,
gemeinschaftliche Reisen der Eltern oder eines Elternteils 1mt einem oder

mehreren Kindern,

b) gemeinschaftliche Reisen von Kindern allem,
Einzelreisen eines Kindes.

- Preise, Wagenklasse, Ziige .
14. a) Bc1 Reisen nach allg. ABest. 13 a)

fiir die erste Person voller. Fahrpre1s
fiir jede weitere Person und fiir je 2 Kinder vom vollendeten 4. bis zum
vollendeten'10. Lebensjahr halber Fahrpreis.

Ein*) mltfahrendes Kind bis zum vollendeten 10. Lebensjahr wird frei
befsrdert.

b) Bei Reisen nach allg. ABest. 13 b)
Fiir jede Person iiber 10 Jahre oder fiir 2 Kinder vom vollendeten 4. bis
zum vollendeten 10, Lebensjahr halber Fahrpreis.

Ein *) mitfahrendes 'Kind vom vollendeten 4. bis zum vollendeten
10, Lebensjahr zahlt den halben Fahrpreis ohne weitere Ermaﬁlgung

. 15. Die Ermafligung nach allg. ABest. 14 wird gew3hrt:
a) bei Fahrkarten zum gewOhnlichen Fahrpreis,
b) in Feriensonderziigen,

- ¢) bei Sonntagsriickfahrkarten,

d) bei Urlaubskarten (auch Ostpre};ﬁen;Rﬁckfahrkarten),

*) Anzuwenden bei Teilnahme nur ciues K‘—.'iudxe:s vom vollendeten 4. bhis zum vollendeten 10. Lebens-
Jahr und fir das 3., 5., 7. usw Kind in diesem Alter .
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zu ¢} und d), soweit die Tarifteile II nichts anderes bestimmen.
Bei den gemeinschaftlichen Reisen haben simtliche Teilnehmer dieselbe Fahr-

kartensorte, und zwar zwischen dem gleichen Abgangsbahnhof und Ziel-
bahnhof, zu 15sen.

16, Die Ermifligung wird fiir die 1., 2. und 3. Klasse gewihrt, Eil-, Schnells und
Fernschnellziige diirfen gegen Zahlung des Zuschlages benutzt werden. Der
Zuschlag wird in gleicher Weise wie der Fahrpreis ermifligt; ein einzelnes
Kind unter 10 Jahren, das nach allg. ABest. 14a) frei befordert wird, zahlt

keinen Zuschlag. Bei Benutzung von Fernschnellziigen wird der volle FD» |
Zugzuschlag erhoben.

17. Bei den gememschafthchen Reisen haben simtliche Texlnchmer dieselbe
Wagenklasse zu benutzen.

, 18. Der Uebergang in ¢ine hdhere Wagenklasse ist zulissig. Soweit die I‘ahw

preise ermifigt sind, wird der Unterschied zwischen den ‘ermafhgten Fahr-
preisen beider Klassen erhoben.

Art des Fahrausweises

19. Verwendet werden dieselben Fahrausweise, die sonst nach allg. ABest. 15

ausgegeben werden, An Stelle von zwei halben Fahrkarten kann eine ganze
Fahrkarte ausgegeben werden.

F ahrtunt'erbraechung

20, Die Zulissigkeit der I'ahrtunterbrechung richtet sich nach den Bestimmungen
fiir die nach allg. ABest 15 in Frage kommenden Fahrauswelse

Antrag

21, Fiir jede Fahrt hat der Haushaltungsvorstand einen Antrag nach vor-
geschriebenem Muster beim Abgangsbahnhof zu stellen. Der Antrag muf}
spitestens /1 Stunde vor Abgang des Zuges vorgelegt werden, soweit im
Tarif nicht lingere Fristen vorgesehen sind.

22. Im Antrag hat der Haushaltungsvorstand die Namen der reisenden Eltern
(vgl. auch allg. ABest. 11) und Kinder, bei diesen mit Angabe des Lebens-
alters, einzeln aufzufithren und ausdriicklich zu erkliren, dafl die Fahrtteils
nehmer die angegebenen Personen sind.

23, 'Mit dem Antrag ist eine fiir das Kalenderjahr giiltige Bescheinigung der

Gemeindes (Ortspolizei~) behorde nach vorgeschriebenem Muster iiber den

" Personenstand der Familie vorzulegen. Die Bescheinigung  wird zuruck/
gegeben. Sie ist auf Verlangen jederzeit vorzuzeigen.

Fiir die im Ausland Wohnenden ist die Bescheinigung durch das deutsche
Konsulat oder die Gemeinde- (OrtSpohzelz) behérde nach vorgeschrlebenem ‘
Muster auszustcllen; bei Eintragungen in fremder Sprache ist eine vom
deutschen Konsulat beglaubxgte Uebersetzung belzugeben, die mit der Ur-
schrift fest verbunden sein muf3.

24, Der Antrag wird beim Losen der Fahrausweise abgestempelt und mit einem
Vermerk iiber die ausgegebenen Fahrausweise zuriickgegeben, Er ist jeders

zeit auf Verlangen vorzuzeigen und bei Beendigung der Fahrt mit den Fahr-
-ausweisen abzugeben,
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