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Zur Problematik
der Allgemeinen Geschiftsbedingungen
des Speditionsverkehrs (ADSp.)

Von Dr. Dr. Wilhelm Bottger

I.

Die Allgemeinen Geschiftsbedingungen des Speditionsverkehrs, die sich auf eine
Vereinbarung des Vereins Deutscher Spediteure mit den Vertretungen der Indus-
strie und des Handels stiitzen, haben bei ihrer Anwendung Zweifel ausgeldst,
die vornehmlich nach 1945 in der Literatur und in der Rechtssprechung ihren
Niederschlag gefunden haben. Das Bediirfnis zur Aufstellung Allgemeiner Ge-
schiftsbedingungen des Speditionsverkehrs ergibt sich aus dem Mangel des
Handelsgesetzbuches, dafl auch die Belange der Spediteure, insonderheit auch
die Speditionsz, Frachts, Lager,, Kommissions: und sonstigen Geschifte nicht
ausreichend genug berticksichtigt. Nach einer Erklirung des Bundesministers
fiir Verkehr hat der Spediteur Anforderungen zu geniigen, die weit iiber das Maf3

dessen hinausgehen, was man von einem Durchschnittskaufmann des Einzel-
oder Groffhandels zu verlangen pflegt. 1) |

Die Vielseitigkeit des modernen Speditionsbetriebes erfordert deshalb auch klare
Rechtsgrundsitze, die auf die Vielheit seiner Rechtsgeschifte ohne Einschrinkung
anwendbar sind. Bei der herrschenden Rechtsunsicherheit in der Anwendung der
ADSp. hat die Bundesregierung sogar die Herausgabe eines Gesetzes iiber das
Speditionsgewerbe in Erwigung gezogen. Mit Riicksicht auf die wirtschaftliche
Bedeutung des Speditionsgewerbes und die angefochtene Rechtsgiiltigkeit der
ADSp. sollen die Rechtsgrundlagen im Nachfolgenden {iberpriift werden,
Gesetzliche Bestimmungen iiber das Speditionsrecht enthalten die §§ 407 bis 415
HGB. Wihrend aber fiir den eigentlichen Eisenbahntransport in der Eisenbahn-
verkehrsordnung einc in allen Einzelheiten geordnete Regelung der Beforderungs-
rechte von der Annahme bis zur Ablieferung erfolgt ist, beriicksichtigen die im
HGB cnthaltenen Rechte und Pflichten des Spediteurs keineswegs die vielge-
staltigen Eigenheciten des Speditionsbetricbes, sondern ‘lassen hier weitgehend
die Rechtsvorschriften des Kommissionsgeschiftes (§ 407 HGB) Anwendung
| finden, insbesondere die nach Auffassung der Spediteure gebotene Haftungs-
beschrinkung, die das Massenhafte des Speditionsgiitergeschiftes nicht beriicks
sichtigt und dic die aus dem rémischen Recht tibernommene Auffassung von der
Individualleistung gelten lassen will. Der Anstofl zur Selbsthilfe in Gestalt der
Geschiftsbedingungen wurde bereits zu Anfang dieses Jahrhunderts gegeben.
Die fiir cinzelne Handelsplitze oder fiir Teilbereiche des Handels jeweils ge-
sondert herausgegebenen Bedingungen wurden schliefflich am 1. Januar 1924 vom
Verein Deutscher Spediteure e. V. als , Allgemeine Geschiftsbedingungen® be-
kannt gemacht. Vorausgegangen war nicht nur ein umfassendes Gutachten der
Handelskammer Berlin iiber die Handelss und Verkehrsgebriuche im Verkehr

1) Deutsche Verkehrszeitung vom 11, August 1854,
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mit den Spediteuren, sondern sie beruhten auch auf Handels: und Verkehrsge,
briuchen, die die Handelskammer Berlin schon im Jahre 1921 festgestellt hatte,
Da aber diese Allgemeinen Geschiftsbedingungen von verschiedenen Gerichty,
bemingelt wurden und cin Miflbrauch des Monopols angenommen wurde, hat
schliefflich der Verein Deutscher Spediteure im Jahre 1926 mit den Spitzenvey,
‘banden der Wirtschaft gemeinsame neue Geschiftsbedingungen ausgearbeitot
die dann auch am 26. April 1927 bekannt gegeben wurden?) Dieser V'Org;mé
hatte im deutschen Wirtschaftsleben nur ein Vorbild, nimlich in den Allgemeinty
Deutschen Seeversicherungsbedingungen.®) ‘Gegeniiber dem Rechtszustand vory
1. Januar 1924 wurde nunmehr die Haftungsgrenze in Verbindung mit der ney,
geschaffenen Speditionsversicherung erweitert. Dem Auftraggeber ist jetzt G,
legenheit gegeben, sich durch Entrichtung einer geringen Pramie eine weitgehend,
Deckung von Schiden zu sichern, fiir die der Spediteur nach dem Gesetz zu haftey
hat, Diese Speditionsversicherung ist mit den Allgemeinen Deutschen Spediteuy,
bedingungen unlslich verbunden. :
. Die Allgemeinen Spediteurbedingungen wurden von den Gerichten als , Handels;
brauch* in zahlreichen Urteilen anerkannt, wobei sich die Rnechtsprech'ung auf
das Gutachten der zustindigen Handelskammer zu stiitzen pflegte. Das Reichs;
gericht hatte ebenfalls die Rechtsgiiltigkeit der ADSp. anerkannt und fiihyt
hierzu in den Griinden folgendes aus: ) '
»Dabei ist zu beachten, dal — anders als bei den in der fritheren Rechts,
sprechung des Reichsgerichts wiederholt behandelten allgemeinen Beforde,
rungsbedingungen des Vereins Deutscher Spediteure — die hier in Frage
kommenden Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen auf Grund ge.
,meinsamer Verhandlungen und Vereinbarungen des Vereins Deutscher
Spediteure, Reichsverband des Deutschen Speditionsgewerbes, einerseits und
der mafBgeblichen deutschen Auftraggeber-Verbinde anderseits zustandege.
kommen sind und Geltung erlangt haben.* .

Durch Erlaf8 vom 29. Dezember 1939°) hat dér Reichsverkehrsminister die Ver,
bindlichkeit der Allgemeinen Spediteurbedingungen anerkannt. Kriens) be,
merkt hierzu, dafl der Reichsverkehrsminister vorher in monateélangen Beratungen
mit den Vertretern der verladenden Wirtschaft und des Speditionsgewerbes den
Inhalt der ADSp gepriift und gebilligt hat und schlieflich auch das Reichsjustiz
‘ministerium dem Erlafl des RVM, vom 29. Dezember 1949 zugestimmt hat. Es soj
sogar geplant gewesen, die ADSp. einschliefflich der Speditionsversicherung, weil
sie sich als Handelsbrauch seit 1927 bewahrt hatten, in das HGB einzubauen. Die
Durchfithrung dieses gesetzgeberischen Plans wurde nur durch den Krieg un.

mdglich gemacht. :

Da der Erlafl des fritheren RVM bisher noch nicht aufgehoben worden ist, sind
in der Oeffentlichkeit seit 1945 immer wieder Bedenken vorgebracht worden, ob
tiberhaupt gegenwirtig eine Verbindlichkeit der ADSp. anzunechmen sei. Fs
liegt zwar eine Gemeinschaftserklirung?) von Wirtschaft und Spedition, dje im
Jahre 1948 veréffentlicht wurde, vor, die folgendes besagt: -

%) VergMentlicht im Reichsanzeiger vom 80. Juli 1927.
8) Isaac: Das Recht des Speditours, Berlin, 1928, Seite 62.
#) RGZ, Band 133, S. 174.
5} Deutscher Reichsanzeiger 1940, Nr. 4, Seite 2. ,
8) Dic allgemeinen Gc:s‘chiifts'b(:dvingul1gcn des Spedi‘LionsvcrIm‘hrs, Wiesbaden 1948, Seire 30,
T} Deutsche Verkehrszeitung 1948, Nr. 1,
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, Unabhingig von der Verbindlichkeitserklirung im Jahre 1939 schen wir die

Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen (ADSp)) nach wie vor als

Handelsbrauch an.” : .
Trotz dieser Erklirung wird in einem Urteil des Landgerichts Berlin vom 26,
November 1948 (26 S 859/48) ¢) dargelegt, dafl die ADSp. keine Anwendung mehr
finden konnen, und zwar mit der Begriindung, daB8 die Anordnung des damaligen
Reichsverkehrsministers vom 29. Dezember 1939 iiber die allgemeine Verbinds
lichkeit der ADSp. aus den Erfordernissen der Kriegszeit erfolgt und daher fiir
die Zeit nach Kriegsende ihre Geltungsdauer abgelaufen sei.

Im Ausland hat sich cbenfalls ein cigenes Spediteurrecht herausgebildet, Von der
Férderation von Spediteurverbinden in Dinemark, Norwegen, Finnland und
Schweden sind die Allgemeinen Bedingungen, festgestellt von Norddiskt
Speditorfdrbund, herausgebracht worden. Diese Bedingungen gclten fiir
alle Verrichtungen des Spediteurs, gleichgiiltig, ob sic Speditionss, Fracht:,
Lagers, Versicherungsz, Kommissions- oder sonstige mit dem Speditionsgewerbe
zusammenhingende Geschifte betreffen. Die Bundeskammer der ges
werblichen Wirtschaft in Wien hat durch Verlautbarung vom 30.
Juli 1947 die ADSp. nebst ciner Speditionsversicherung zum Handelsbrauch
erklirt mit der Maflgabe, daf} ihre Anwendung durch die Schiedsgerichte der

zustandigen Landcskammern verbiirgt und Verstéfle dagegen mit Ordnungs-
strafen geahndet werden.

IL
Tatsichlich enthilt die am 29. Dezember 1939 ergangené Verbindlichkeitsers -

© klirung des RVM folgende Begriindung:

,Die Kriegsverhiltnisse und die Ausdehnung des dettschen Wirtschafts-
raumes etfordern ecinheitliche Geschiftsbedingungen fiir das Speditionsge-
werbe als den Mittler zwischen Verkehr und Verlader.”

Diese Begriindung ist seit 1945 hinfillig. Hieraus konnte gefolgert werden, dal
durch den Wegfall der Voraussetzung zur Verbindlichkeitserklirung der ADSp.
der ministerielle Erla und auch die ADSp. untergegangen seien. Dazu ist
Folgendes auszufiihren: ‘

Der Erlal des RVM beinhaltet eine dffentlich-rechtliche VerwaltungsmaBnahme,
die auf einen Zustand hinwirken sollte, der die Anwendung der Allgemeinen
Deutschen Spediteurbedingungen in allen Fillen sicherstellte. Diese Verwal-
tungsmafBnahine des RVM, die allerdings aus der damaligen Lage heraus cinige
Aenderungen und Zusitze zu den Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen
ausldste, konnte die zum , Handelsbrauch” gewohnheitsmiBig entwickelte Rechts-
ordnung nicht beeinflussen, Auch Krien?) fithrt hiel';'u aus, dafl man unter-
scheiden miifite zwischen der offentlichsrechtlichen Verpflichtung des ,Spedi-
teurs zur Anwendung der Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen wie der
Erlal des RVM vom 29. Dezember 1939 ausdriickt, cinerseits und zwischen der
Anwendbarkeit der Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen als Handels-
brauch andererseits. Mit dem Erlal des RVM ist nicht eine selbstindige Rechts-
satzung geschaffen worden, sondern es wurde hier ynur auf die Allgemeinen
Deutschen Spediteurbedingungen, die schon vorher als FHandelsbrauch Geltung
hatten, hingewiesen. Es wurden also nicht die bisher vereinbarten ‘Allgemeinen

8) Juristische Rundschau 1949, Seite 53.
9) Versicherungsrecht, 4. Jahrgang, Nr. 11, Scile 414.
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Deutschen Spediteurbedingungen eingefiihrt und ihre Anwendung durchgesetzy
sondern cs sollte nur verwaltungsmiflig gewihrleistet sein, dafl auch nicht auy,
nahmsweise ein Spediteur mit seinem Auftraggeber ctwas anderes vereinbart
al§ die Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen bestimmten. Wenn aer'
seit 1945 von vielen Gerichten der unteren und mittleren Instanz die Giiltigkeyy
ﬁler Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen unter Hinweis auf die ves,
anderten Verhiltnisse in Staat und Wirtschaft abgelehnt worden ist, so gehey,
diese Entscheidungen an dem Charakter der Allgemeinen Deutschen Spediteuy,
bedingungen als zum Handelsbrauch gewordéne Norm vorbei. ; Der Bundey,
gerichtshof hat sich in den Entscheidungen vom 19. Januar 1951 T ZR 53/50 19) ung
vom 3. Februar 1953 I ZR 61/531) mit der Anwendbarkeit der Allgemeiney,
Deutschen Spediteurbedingungen seit 1945 befafit. In der Entscheidung dag
Bundesgerichtshofes in Zivilsachen, I. Zivilsenat. Urt. vom 19. Januar 1951 i, §
A.E. (Bekl) v. W.W. (kL) I ZR 53/50 wird die Frage behandelt, ob der in dery
Gesetz iiber den Giiterfernverkehr aufgestellte Giiterfernverkehrstarif und die in

ihm enthaltene Kraftverkehrsordnung die Bedeutung einer allgemeinen norma,

tiven Vertragsordnung haben, In den Griinden wird hierzu folgendes ausgefiihyt,

pp. ,,Einen Teil dieses Tarifes bildet die Kraftverkehrsordnung (KOV). Es mag
dahingestellt bleiben, ob diesen allgemein verbindliche Geltung zukommy,
Denn auch, wenn diese Frage verneint werden miifite, hat der Tarif iy
jedem Falle seit seiner Verdffentlichung durch dey
Reichsverkehrsminister den Charakter ciner allgemeiy
geregelten Vertragsordung erhalten, deren EinfluBl auf alles
in seinem Rahmen fallenden Rechtsgeschifte auch nach der Aufldsung deg
RKB gepriift werden muf}, ehe auf die allgemeinen Vorschriften des Handels,
gesetzbuches iiber das Frachtgeschift zuriickgegriffen werden darf. Die
Rechtssprechung zur Geltung allgemeiner typischer Vertragsbestimmungey,
geht zuriick auf eine Entscheidung des Reichsgerichts (RGZ 81, 117), dic zury
ersten Mal die Revisibilitit solcher normativer Vertragsbedingungen fest,
stellte, dic als allgemeine Norm eine Vielheit anderer bereits bestehender wig
auch kiinftig abzuschlieffender Vertragsverhiltnisse beherrschen sollen. Nacl
anfinglichem Schwanken (z. B. RGZ 105, 85 und RGZ 109, 305; RG JW 1931,
1958) wurde dieser Gedanke weiter entwickelt, und es kam schlieflich in dey
grundlegenden Entscheidung des VIL Zivilsenats vom 31. Januar 1941 (DR
1941, 1211) zum klaren Ausdruck, daf} sich der AbschluBl von Vertrigen, dic
unter Bezugnahme auf oft sehr umfangreiche Geschiftsbedingungen g
schlossen werden, kaum noch als eine echte vertragliche Vereinbarung all
dieser dem Vertragsinhalt bildenden Regelungen darstellt. Sie bedeute —
so heifdt es in der Entscheidung — viel eher die Unterwerfung unter eine fertig
bereitliegende Rechtsordnung, und es komme wenig darauf an, was dem in
diese Rechtsordnung Eintretenden im Einzelnen von ihrem Inhalt bekannt
sei. Diesen Grundsitzen, die weitgehende Zustimmung gefunden haben
(vgl. Herschel DR 1941, 55, 1726; DR 1942, 753; Bernhard DR 1942 1171,
Kersting DR 1041, 1211; Hamann MDR 1949, 209 RGZ 171, 46; OHG NJW

1949, 905; KG MDR 1950, 286) schlief3t der erkennende Senat sich an.

pp. Fiir die Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen,
auf deren Geltung der Beklagte sich auflerdem beruft, wiirde hinsicht=
10) Entscheidung des BGHZ, Band 8, Seite 200.
11y En‘l&sche'mlung des BGIIZ, Band 9, 1953, Seile 1.
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lich ihrer normativen Geltung an sich dhnliches gelten
wie fiir die KOV.*
Auch in dem Urteil des Bundesgerichtshofes vom 3. Februar 1953, Akt. Z ZR

61/62, wird nicht bestritten, daf3 es sich bei den Allgemeinen Spediteurbe:
dingungen um Rechtsnormen handelt.

Hiernach werden auch in der neueren Rechtssprechung des Bundesgerichtes die
Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen als eine’ fertig bereitliegende
Rechtsordnung charakterisiert und damit auch die Rechtsgiiltigkeit dieser Be-
dingungen seit 1945 auBer Frage gestellt. Auf die praktische Anwendung der
ADSp. muf} jedoch noch niher cingegangen werden.

I1I.

- Wenn der Bundesgerichtshof iiber die Rechtsgiiltigkeit der Allgemeinen Deut-

schen Spediteurbedingungen cine abschliefende Entscheidung in dem Urteil vom
3. Februar 1953 getroffen hat, so ist damit noch nicht die Norm festgelegt worden,
unter welchen Voraussetzungen eine Unterwerfung unter die fertig bereitliegende
Rechtsordnung erfolgen mufl; '

Der Bundesgerichtshof hat in seinen bisherigen Entscheidungen diese fiir die
Praxis bedeutsame Frage nicht geldst. Er will das ,, Kennen miissen" im Sinne der
Rechtssprechung iiber normatives Recht auf den Einzelfall und den Bildungsgrad
des Vertragsgegners des Spediteurs abstellen. Die oben angezogene Entscheidung

vom 3, Februar 1953 1?) iiber die Anwendbarkeit der Allgemeinen Deutschen
Spediteurbedingungen besagt folgendes:

»Im Betragsverfahren wird zu priifen bleiben, ob eine stillschweigende Unter-
werfung des Kligers unter die Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen
angenommen werden kann. Hierbei kommt es nicht auf einen Unterwerfungs-
willen des Kligers an, sondern darauf, ob er wuflte oder wissen mufte, dafl
die Beklagte ihren Speditionsgeschiften die ADSp. zugrunde zu legen pflegt.
Fiir diese Frage ist von Bedeutung, welche Anforderungen an die
Lebensz und Geschiftserfahrung des.Kligers unter Be-

rl}.CkSICI.l.tlgung secines Berufskreises gestellt werden
kénnen.

Auch in der Entscheidung I. Zivilsenat vom 5. Oktober 1951 i. S. Fa. C (BekL),
W.M. (KL) L ZR 92/50%) stellt der Bundesgerichtshof in bezug auf vorstchende
Frage folgenden Rcch@grundsatz auf (es handelt sich hier um die Anwendbarkeit
der Allgemeinen Lagerbedingungen des Deutschen Mébeltransports, die in ihrer

Rechtsstruktur mit den Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen identisch
sind): 4
»Dic Allgemeinen Lagerbedingungen des Deutschen Mdbeltransports stellen
zwar eine normative Rechtsordnung dar, die an die Stelle dispositiver Voors
schriften des HGB treten kann. Ihre Geltung im konkreten Fall
setzt aber eine ausdriickliche oder stillschweigende
Unterwerfung der Parteien unter diese Rechtsordnung
voraus, die bei einem Kaufmann, der nicht regelmifig
12y BGIIZ, Band 9, 1958, Seite 6.
13) BGIIZ, Band 3, 1951, Seite 200.
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" Betriebswerber, 1954, Scite 675. -

i Lagervertrige abschliefit, nicht ohne weiteres ange.
nommen werden kann.”

Nach den beigezogenen Entscheidungen des Bundesgerichtshofes hingt di= An.
wendung der Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen gegeniiber Auf.
traggebern des Spediteurs nicht von der Feststellung ciner entsprechenden Ver,
einbarung ab, wohl aber wird gefordert, daf} der Auftraggeber sich den All,
gemeinen Deutschen Spediteurbedingungen wenigstens ausdriicklich oder still,
schweigend unterworfen hat. Hier muf3 besonders herausgestellt werden, daf3 ey
nach den Gedankengingen des Bundesgerichtshofes bei der Interpretation dey
stillschweigenden Unterwerfung unter eine fertigbereitliegende Rechtsordnung k
— zu der auch hinsichtlich ihrer normativen Geltung die Allgemeinen Deutschen
Spediteurbedingungen zu zihlen sind —, auch auf den Bildungsgrad des Ver.
tragsgegners des Spediteurs ankommen soll. Inwieweit soll aber hier dic nor.
mative Kraft der Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen in ihrer Wirkung
gegeniiber den Kaufleuten und gebildeten Menschen abgegrenzt werden, zuma]
in den abgezogenen Entscheidungen des Bundesgerichtshofes keineswegs div -
Merkmale und Erfordernisse des. Bildungsgrades klar umrissen worden sind?

- Die Entscheidung der Tatfrage, ob ‘der Vertragsgegner des Spediteurs sich den

Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen unterworfen hat, wird nunmehy

in den meisten Fillen von der personlichen Graduierung des Kennenmiisseng

der bestechenden Rechtsordnung beeinfluflt, so daf} hier der Weg unweigerlicly -
zur Rechtsunsicherheit fiihren muf3 *). Das praktische Beispiel ist auch durcly
zwei Entscheidungen des Landgerichts Miinchen I vom 27. April 1952 2 HKO
151/52 und des Oberlandgerichts Miinchen vom 12, Juni 1953 — 6.W 1040/53 1)
statujert worden. Diese Entscheidungen, die sich auf der Ebene der angezogenen
Entscheidungen des Bundesgerichtshofes bewegen, wiederholen, ,,daf} angesichty -
des Leugnens. des Auftraggebers, die Allgemeinen Deutschen Spediteurbedinguns
gen zu kennen, es Sache des Spediteurs seci, das Gegenteil zu beweisen, als Viors
aussetzung der Unterwerfung unter die Allgemeinen Deutschen Spediteurbedin.
gungen®. Beide Gerichte ‘iiberlassen die Entscheidungen der Tatfrage, ob dey
Auftraggeber sich den Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen unters

“worfen habe, dem guten Willen des Auftraggebers und bestitigen also die Auf-

lassung, daf} die Rechtssprechung des Bundesgerichtshofes geradezu dazu vers

leitet, durch Leugnen der Unterwerfung unter die Aligemeinen Deutschen
Spediteurbedingungen zu versuchen, eine giinstigere Rechtslage zu erstreiten,
als nach den Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen begriindet ist.

Zusammenf;;ssend. muf} festgestellt werden: . ‘
Der Bundesgerichtshof setzt im konkreten Fall einmal voraus, daf} eine auss

" driickliche oder stillschweigende Unterwerfung der 'Parteien unter die Rechts=.

ordnung der Allgemeinen Deutschen, Spediteurbedingungen bei einem Kauf-
mann, der nicht regelmifig Lagervertrige abschlieit, nicht ohne weiteres an=
genommen werden kann. Ferner unterstellt der Bundesgerichtshof dem Unter=
werfungswillen der Partei die Voraussetzung, ob sie wufite oder' wissen mufite,
daf} die Speditionsfirma ‘threm Speditionsgeschift die Allgemeinen Deutschen

14) AnwendungsmiBig soll unterschieden werden, ob es sich bei dem Vertragspartner des

Spediteurs um einen Kaufmann, GroBunternchmer, geschiftskundigen Nichtkaufmann oder einen
- m . . / . . s
goschiftsunkundigen Nichtkaufmann bzw. eine Privatperson handelt. Siche Wolgast: Der

15) Deutsche Verkelirszeltung vom 17, Oktober 1953, Nr. 122.
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Spediteurbedingungen zugrunde zu legen pflegt und kommt hier zu der Schluf-
folgerung, daf} fiir diese Frage von Bedeutung ist, welche Anforderungen an die
Lebens: und Geschiftsfithrung des Einzelnen unter Beriicksichtigung seines
Berufskreises gestellt werden konnen. Hier wird die Anwendung der Allgemeinen
Deutschen Spediteurbedingungen zu einer Auslegungsfrage und damit jeweils
von der Vorbildung und der gesellschaftlichen Stellung des Einzelnen abhingig
gemacht, Diese Auffassung, die nicht nur Rechtsunsicherheit geschaffen hat,
verstdft auch gegen die Grundsitze des Grundgesetzes {iber die Gleichheit jedes
Staatsbiirgers vor dem Gesetz.

Nach Schmidt-LoBberg ) wird der Spediteur daher gut daran tun, bei
Auftrigen aus Verladerkreisen die Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen
durch Hinweise auf Abnahmebescheinigungen und Auftragsbestitigungen zu
vereinbaren. Auch Krien 17) weist darauf hin, dafl immerhin den Spediteuren
zu empfehlen sei, ,,daB sic einem Kunden den Wortlaut der Allgemeinen Deut-
schen Spediteurbedingungen zuginglich machen und hierbei den Privatkunden
besonders bevorzugen, indem sie ihn ein Exemplar der Allgemeinen Deutschen
Spediteurbedingungen unterzeichnen lassen. Auch Anschlige im Geschiftsraum
iiber die Geltung der Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen sowie Brief-
bogenvermerk des Inhalts: , Wir arbeiten nach den Allgemeinen Deutschen
Spediteurbedingungen in ihrer jeweils giiltigen Fassung™ sind ratsam. Ein Ver-
merk auf der Rechnung ist nicht ausreichend, es sei denn, dafl der Spediteur
wiederholt mit demselben Auftraggeber Geschiifte abschlieB3t™. : i

Iv.

Die Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen (ADSp.) sehen eine Haftungs-
beschrinkung gegeniiber dem Verlader vor. Um hier dem Verlader einen Ver: .
sicherungsschutz zu schaffen, ist der Speditionsversicherungsschein (SVS) in.
die Allgemeinen Spediteurbedingungen cingebaut worden. Er gewihrleistet dem
deutschen Spediteur Deckung fiir seine Haftpflicht und dem Verlader als Gegen- -
leisfgng fir die von ihm iibernommene Versicherungsprimie cine Ausgleichs-
v-ers_1cherung im Hinblick auf die Haftungsbeschrinkungen in den Spediteur-
bedingungen. In gleicher Weise hat Oesterreich den SVS eingefithrt. In der

Nachkriegszeit folgten die skandinavischen Staaten auf diesem Gebiete. Aller-

dings weicht diese Speditionsversicherung sowohl grundsitzlich als auch in den
einzelnen Bestimmungen von dem deutsch-Gsterreichischen System ab. Man be-
schrinkte sich hier darauf, cine reine Spediteurs- Haftpflichtversicherung zu
schaffen. In Deutschland und Oecsterreich ‘ist der Verlader versichert, in Skandi- -
navien nur der Spediteur. Im Gegensatz zum SVS ist die Idchstgrenze, d. h. dic -
Ersatzpflicht im Schadenfall, in Skandinavien sehr niedrig und geht nirgends .
iiber DM 40 000,— hinaus. In Belgien, Frankreich und der Schweiz befalte man
sich gegenwirtig mit der Einfihrung der Speditionsversicherung. Es sind Be-
strebungen im Gange, {iber die 'Fédération International des Associations de
Transporteurs et Assimilés eine internationale Losung zu finden ¥). Allerdings -

16) Annlcrkungcn i[l DIDPL, 1953, S(’ilc 35‘1. '
17) K rien: Dio Allgemeinen Geschiflsbedingungen des Speditionsverkehrs (ADSp.), Seile 2

=y

. Absatz 3.

18) Dircklor Weber: Zurick: In der Sonderausgabe der DVZ zum FIATA-Kongref 1953, +

Seite 55.
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besteht auf dem Gebiet der Haftung des Spediteurs Rechtsunsicherheit ins

besondere iiber die Frage, ob der Spediteur, der dic Speditionsversicherung bei’

einem anderen nicht im § 39 der ADSp. bezeichneten.Versicherungsunternehmen

gedeckt hat, sich auf die ADSp. berufen kann. Die hier in Betracht kommenden

Bestimmungen der ADSp. lauten:

§ 39

a) Der Spediteur ist, wenn der Auftraggeber es nicht ausdriicklich schriftlich
untersagt, verpflichtet, die Schiden, die dem Auftraggeber durch den Spediteur
bei der Ausfithrung des Auftrages erwachsen kénnen, gemifl dem hier bejs
gefiigten , Speditionsversicherungsschein® (SVS) auf Kosten des Auftrag
gebers zu versichern. Die Versicherung soll bei denjenigen Versicherern
gedeckt werden, die von den Spitzenverbinden der Wirtschaft, die diese
ADSp. festgestellt haben, beauftragt sind.

b) Nach Mafigabe des SVS werden auch Schiden versichert, die denjenigen
Personen erwachsen kénnen, denen das versicherte Interesse zur Zeit des
den Schaden verursachenden Ereignisses zugestanden hat.

¢) Es wird nachdriicklichst darauf hingewiesen, daf3 It. § 5 Ziff. 1 SVS alle
Schiden, die durch Transportz oder Lagerversicherung gedeckt sind odey
iiblicherweise gedeckt werden, von der Speditionsversicherung ausgeschlossen
sind. Dagegen wird ‘der Auftraggeber gegen die sogen. Rollfuhrschidey
gemill dem beigefiigten Rollfuhrversicherungsschein (RVS) versichert, sofern
er diese Zusatzversicherung nicht ausdriicklich schriftlich untersagt hat.

Hat der Spediteur cntgegen dem § 39a die Speditionsversicherung  nicht
gemif} den Bedingungen des beigefiigten SVS oder nicht bei den im § 394
bezeichneten Versicherern gedeckt, so darf er sich dem Auftraggeber gegen-
iiber auf die ADSp. nicht berufen. . { )

d) Die Absitze a) bis ¢) gelten entsprechend fiir die durch den RVS gedeckte
Versicherung." ' '

Vorab soll aber zu der Frage Stellung genommen werden, inwieweit die ADSp.
gegen die Alliierten Dekartellierungsbestimmungen 1) verstoffen. In der Literatur
und in der Rechtssprechung ist diese Frage zu Gunsten der ADSp. und des SVS§
in bezug auf diese Bestimmungen im allgemeinen und als Ganzes geklirt, jedoch
wird die Abgrenzung des Kreises der Versicherer in Satz 2 des § 39a) der ADSp.
als ein Verstof3 gegen dic angezogene Verordnung Nr, 78 angesehen, insbesondere

« wird darauf hingewiesen, daf} eine Monopolstellung darin zu erblicken sei, dafl
die Bestimmungen der §§ 39a) und 41c) den Abschluf} der Speditionsversiche-
rung nach den Bedingungen des SVS nur bei ganz bestimmten Versicherungs-
unternehmen und nur durch Beteiligung eines Versicherungsmaklers zulassen 20),
Hiergegen wird folgender Einwand zu erheben sein, der auch von Krien 2t)
geteilt wird und der auch in den zur Zeit vorliegenden Entwiirfen des Kartell-
gesetzes seine Grundlage finden kann, und zwar daf}

. 1. bei Abfassung der §§ 39 und 41 ADSp. nicht beabsichtigt worden ist, den
Kreis der Speditionsversicherer zu schlieffen, vielmehr die vorgesehene Ver-
einbarung zwischen den Verbianden der Wirtschaft lediglich zur Festsetzung

19) Verordnung Nr. 78, Artikel I, der britischen Militirregierung.
20) Buwe: Versicherungsrecht, 1933, Scile 412 Ff.; 1954, Seite 4 {1
#1) Versicherungsrecht, 4. Jahrgang, Nr. 11,
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der Deckungspflicht bzw. Risikoquote, also als Sicherheitsfaktor eingeschaltet
wurde, :

2. die Bildung einer Arbeitsversicherungsgemeinschaft erst die billige Primie.

des SVS bzw. RVS und dic Uebernahme der Verpflichtung zur -Bewilligung
des SVS/RVS an jeden Spediteur erméglichte,

die Zusammenfassung aller Speditions- und Rollfuhrversicherungen in einer
Hand durch das Erfordernis der gleichmifligen Handhabung der Verkehrs:-
auftrige und der Abwicklung der Versicherungsfille geboten erscheint.

ol

Es handelt sich hier nicht um die Bildung einer Wirtschaftsmacht zur Be-
herrschung des Marktes, sondern um Mafinahmen zur Erstellung eines beson-
deren Versicherungsschutzes. Auch Schmidt:Lofberg ) fiihrt hierzu aus,
daf} der Giiltigkeit der ADSp. nicht die Dekartellierungsvorschriften der Alliierten
‘entgegenstehen.

Zur Rechtsgrundlage beziiglich der Frage, falls der Spediteur die Speditions-
versicherung bei Versicherungsunternehmen auflerhalb des § 39a der ADSp.
untergebracht hat, wurde von der Handelskammer Hamburg in einem Gut-
achten®) Stellung genommen und hierzu folgendes zum Ausdruck gebracht:

»« ... Im Rahmen dieser ADSp. kann sich ein Spediteur seinem Auftraggeber
gegenitber nur dann auf diese Bedingungen berufen, wenn er die in ihnen
vorgesehene Versicherung (SVS) mnach den Richtlinien - vornimmt, welche
im § 41¢) in Verbindnug mit § 39a) der ADSp. vorgeschrieben sind.*

Das Oberlandesgericht Diisscldorf erkannte diesen Grundsatz in seinem Urteil
vom 20, Mai 19522') mit dem Hinweis an, dafl der Spediteur, der seiner in den
ADSp. iibernommenen Verpflichtung, dic Verkehrsauftrige auf Grund des
SVS/RVS zu versichern, nicht geniigt, damit bestraft wird, daf3 er sich dem
Auftraggeber gegeniiber nicht auf die ADSp. berufen diirfe. Auch der 3. Zivil-
senat des Oberlandesgerichts Niirnberg hat diese Auffassung in seinem Urteil
vomo6 Februar 1953 — Aktenzeichen 3 U 171/49 — %) bestitigt. Der be-
klagte Spediteur hatte nicht die Speditionsversicherung nach den Bedingungen
des 'Speditions: und Rollfuhrversicherungsscheins und nicht bei den Speditions-
versicherern genommen. Dazu bemerkt das OLG Niirnberg:

,Auf das zwischen den Parteicn durch den Abschluf des Speditionsvertrages
begriindete Verhiltnis finden die Allgemeinen Deutschen Spediteurbedin-

gungen (ADSp.) keine Anwendung. Sclbst wenn man annjmmt, daf} die

ADSp. zumindest zwischen Kaufleuten auch ohne ausdriickliche Verein-
barung als Bestandteil eines Speditionsvertrages anzusehen sind, so kann sich
doch die Beklagte im vorliegenden Falle nicht auf die ADSp. berufen, denn
wie sich aus.§ 41 ¢) der ADSp, ergibt, kann sich der Spediteur dem Auftrag-
geber gegeniiber nicht auf dic ADSp. berufen, wenn er entgegen § 39 der
ADSp. die Speditionsversicherung nicht gemifl den Bedingungen des Spedi-
tionsversichcrungsscheins (SVS) oder nicht bei den in § 39 der ADSp. be-
zeichneten Versicherern gedeckt hat.*

2) Zeitschrill Lo Verpsicherungswesen, Hamburg 1, 1952, Hofl 8.

23) Miygeleilt in der Deulschen Verkehrszeitung vom 20. Februar 1018, Nr. 5.
21) RIW, 11/58, Seile 1518,
28y Zeitschrift ,,Der Spediteur”, Jahrgang 1, 1left 6, und Newe Juristische Woclienschrifl,

1954, Seile 603.
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Es wird allerdings hierzu in dem angezogenen Urteil noch weiter ausgefiihyt,
»Es ist allerdings nicht ausgeschlossen, dafl zwischen dem Spediteur unq
seinem Auftraggeber eine von § 39 ADSp. und dem SVS abweichende Art
der Versicherung vereinbart wird, denn die Bestimmungen der ADSp. sind
nachgicbiges Recht und kdnnen demzufolge zwischen den Beteiligten vertrags
lich geindert 'werden.” .

Diese Rechtsausfiihrungen lassen den Schlufl zu, dal auch bei einer anderweitigen

Speditionsversicherung die Berufung auf die ADSp. gegeben ist, wenn der Spedis

teur eine entsprechende Vereinbarung — ob ausdriicklich odex

nach der beigezogenen Entscheidung des OLG Niirnberg,
stillschweigend — mit seinem Auftraggeber getroffen hat ),
zumal eine derartige Vereinbarung auflerhalb der Frage steht, ob die ADSp. kraft

Handelsbrauch oder kraft Unterwerfung gelten, Daf} cine solche Vereinbarung

zwischen Spediteur und Auftraggeber nicht kraft Handelsbrauch und auch nach

der Rechtssprechung des Bundesgerichtshofes auch nicht kraft Unterwerfung
gilt, beruht nicht auf §§ 41¢) und d) der ADSp., sondern darauf, dal solche

Vereinbarung noch nicht zum normativen Recht geworden sein kann, wic dje

ADSp. es geworden sind.

%) Wolgast: Verkchrsrundschau, 1954, Seilo 578, und Ruwe: Versicherungsrecht, 1953,
Nr. 11, und 1951, Nr. 1.



