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I Allgemeine Bedeutung des Nachr\ichfenverkéhrs.

Hallo Sydney, Hallo Moskau, Hallo Tokio, so mischt sich ein Stimmengewirr
in der groflen Zentrale einer internationalen Fernsprechvermittlung. Hier wird
in wenigen Minuten, ja oft in Sekundenschnelle eine Verbindung iiber Tausende,
ja Zehntausende von Kilometern hergestellt. Fiir den Nachrichtenverkehr scheinen
die Entfernungen nicht zu existieren; aber das scheint wirklich nur so, denn
welch grofie technische und organisatorische Probleme verbergen sich hinter diesen
knappen Worten. Allzu leicht sieht man dariiber hinweg. Die moderne Nach-
richtentechnik hat dem nationalen und internationalen Nachrichtenverkehr eine
ungeheure Bedeutung verliehen, Jahrelang war und ist dieses Gebiet eindeutig
von der Technik beherrscht, die so Grofies hierfiir geleistet hat. Um soerfreulicher
ist es festzustellen, dafl sich auch die Wirtschaftswissenschaft und nicht zuletzt
die Verkehrswissenschaft mehr und mehr mit diesen Problemen beschiftigt.

Das ist um so mehr zu begriifien; als die modernen Nachrichtenmittel wie Tele-
gramm, Fernschreiber und Telephon zu einem unentbehrlichen Helfer fiir unsere
Wirtschaft und insbesondere fiir unsere Auflenhandelskaufleute geworden sind.
Der Geschiftsmann von heute kénnte sich seine Titigkeit wohl ohne diese tech-
nischen Hilfsmittel kaum noch vorstellen, die ihm seine Arbeit so sehr erleichtern.
Dabei sind Schnelligkeit, Genauigkeit und Geheimhaltung der Nachrichteniiber-
mittlung die Haupterfordernisse, die er an das moderne Nachrichtenwesen stellt..
Die Technik bemiiht sich mehr und mehr, diese Wiinsche zu erfiillen.

Uebersehen wir auch nicht, welch erhebliche Fortschritte das Nachrichtenwesen
~— insbesondere in technischer Hinsicht — wihrend der beiden Weltkriege ge-
macht hat, Fortschritte, die dem zivilen Sektor in grofiem Umfange zugute-

- gekommen sind. Zwar nehmen auch heute die Telecommunicationssysteme der
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Militirs vielleicht noch den ersten Rang zin. Welche Probleme sich hier z.B. .
alleine im Rahmen der NATOQO entwickeln, sei nur am Rande vermerkt, weil
dabej auch immer wieder fiir den kommerziellen Nachrichtenverkehr, der hier
ja alleine behandelt werden soll, erhebliche Verbesserungen erwachsen, wie auch
an einigen Beispielen gezeigt werden wird. ‘ ‘
Was soll nun im folgenden unter Nachrichtenverkehr verstanden werden? Der
¢igentliche Begriff des Nachrichtenverkehrs ist sehr weit gefafit. Hier seien aber
unter Nachrichtenverkehr nur die alten klassischen Nachrichtenmittel verstanden
wie Telegraph und Telephon, die einschlie8lich ihrer neuen Erscheinungsformen
(Telex, Bildtelegraphie, Telefax) eine Fiille von Problemen im nationalen wie im
internationalen Verkehr aufwerfen. "

Zwangslaufig wird bei der Erorterung dieser Fragen sehr oft auch auf die Stellung
anderer grofler Linder im Weltnachrichtenverkehr zuriickzukommen sein (ins-
besondere USA und Grofibritannien), die einen sehr interessanten Vergleichs-
mafistab bieten. . -

Hier sei aber nun vornehmlich die Stellung Deutschlands im internationalen Nach-
richtenverkehr erortert. Dabei 'soll weniger das geschichtlich sehr interessante
Bild der Entstehungsjahre aufgezeichnet werden. Lange Zeit hat Deutschland
auf einigen Gebieten des Nachrichtenverkehrs eine fithrende Rolle spielen kénnen.
Aber zweimal haben Kriegs und Nachkriegszeit uns erheblich zuriickgeworfen.
Um so mehr sind die gewaltigen Anstrengungen der Post und der privaten Ge-
sellschaften zu wiirdigen, die uns auch heute wieder eine gute Position im inter-
nationalen Nachrichtenverkehr verschafft haben.

II. Organisation des internationalen Nachrichtenverkehrs. .

Wenn wir in Deutschland oder iiberhaupt in Europa ein Telegramm aufliefern
oder ein Telephongesprich fithren, so kennen wir es nicht anders, als dafl. die
Postverwaltungen diese Dienste fiir uns wahrnehmen. Post, Telegraph und Tele-
phon sind bei uns Staatsmonopole, die seit jeher von den PTT-Verwaltungen
betrieben werden, Dabei ist man sich’ aber oft nicht bewuff, dal — abgesehen
von iden USA, wo der gesamte Nachrichtenverkehr von Privatgesellschaften be-

 trieben wird — auch heute noch im internationalen Verkehr, speziell im Uebersee-
verkehr, viele privat- oder gemischtwirtschaftliche Unternehmen titig sind. Noch
vor ca. 20—30 Jahren war dieser Verkehr die Domine von Privatgesellschaften,
insbesondere was den Kabelverkehr anbelangt.- Das lag aber seinerzeit haupt-
sichlich in den folgenden Tatsachen begriindet:

1. Zur Zeit der groflen Seekabelverlegungen, also gegen Ende des 19. Jahr-
hunderts, kam es noch darauf an, jeweils die relativ kiirzesten Verbindungen
zwischen zwei Kabellandepunkten zu finden, da die technische Entwicklung
der Seekabel noch micht so weit fortgeschritten war, Daher war man .ge-

" zwungen, idie Kabel des ofteren in fremden Territorien anzulanden. Hierfiir
waren aber Landekonzessionen des betreffenden Staates erforderlich, dic an
staatliche Verwaltungen nicht gegeben werden konnten.

2. Daneben zeigten die PTT-Verwaltungen aber auch zu dieser Zeit tiberhaupt
‘wenig Tnteresse, diese Verbindungen selbst zu betreiben. Das besonders in den
Anfangsjahren so risikoreiche Unternchmen, Seekabel zu verlegen, iiberlieen
sie lieber der privaten Unternehmerinitiative, die auch viel besser die Finan- -
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- zierung solch grofler Projekte iiber den Kapitalmarkt vornehmen konnte. Nur
gelegentlich beteiligten sie sich an solchen Gesellschaften.

Ein ihnliches Bild finden wir bei der Entstehung der Funktelegraphie. Auch hier
iiberlieflen die PTT»Verwaltungen in den ersten Jahren den Betrieb meist privaten
Unternehmen, die mit viel Mut und Tatkraft diese so risikoreichen Verkehrsmittel
ausbauten. Aber schon bald — insbesondere seit den 20er Jahren — ging man
mehr und mehr dazu iiber, diese Dienste selbst zu betreiben und zu verstaatlichen.
Heute wird auch in Europa praktisch der gesamte Funkverkehr (kominerzieller
Art) von den Fernmeldeverwaltungen betricben. Die gleiche Tendenz ist vielleicht
sogar in noch stirkerem Mafle bei den Kabelgescllschaften festzustellen, sei es
nun in der Form, daf} die Vierwaltungen in gemischtwirtschaftlichen Unternehmen

den iiberragenden Einflufl haben, oder dafl eine direkte Verstaatlichung (wie in .

England) Platz greift. Durch die grofle technische Fortentwicklung des Seekabels
hat zudem in neuerer Zeit das Problem der hiufigeren Zwischenlandungen an
Bedeutung verloren, wenn es auch noch nicht ausgeschaltet ist. Daneben finden
wir insbesondere im europiischen Bereich in den letzten Jahrzehnten bereits mehr
und mehr eigene Verwaltungskabel, die im Verkehr zwischen zwei Lindern (z. B.
Deutschland und Schweden) von den beiden Verwaltungen gemeinsam erstellt
und betrieben werden. Das ist allerdings im Ueberseeverkehr anders, da hier
auch heute noch meist private Gesellschaften titig sind. (Eine Ausnahme bilden
hier lediglich die 1946 verstaatlichte englische Kabel- und Funkgesellschaft Cable
& Wireless, sowie zwei franzésische Gesellschaften.)

So ist das europiische Nachrichtenverkehrswesen heute grofitenteils in der Hand -

der Fernmeldeverwaltungen. Daneben arbejten noch' eine Reihe von Privatgesell-
schaften hauptsichlich im Ueberseeverkehr, und auch sie natiirlich’ nur — wie
schon immer — in enger Zusammenarbeit mit den PTT-Verwaltungen. - Die
wichtigsten hierunter seien kurz genannt:

1. Die jetzt verstaatlichte britische Cable & Wireless mit dem grofiten
Seekabelnetz von rd. 165000 SM = 51 % des Weltkabelnetzes. Sie entstand
1929 aus dem Zusammenschlufl der britischen Kabels und Funkinteressen.
So betreibt sie heute weltweiten Kabel: und Funkverkehr.

2. Die Italcable. Das ist die italienische Nachrichtengesellschaft fiir den
Ueberseeverkehr, die 1941 ebenfalls aus dem ZusammenschluB3 von Funk-
und Kabelgesellschaft entstand. Sie besitzt Seekabelverbindungen'in Europa,
sowie nach Nord- und Siidamerika und befaf}t sich aufferdem 'mit einem aus-

- gedehnten Funkverkehr. Der italienische Staat hat sich aber das Recht vor-
behalten, die Gesellschaft ab 1975 zu iibernehmen.

3. Die GrofBBe Nordische Telegraphengesellschaft. Sie betreibt
Seekabel in der Nord- und Ostsee sowie im fernen Osten, wohin u. a. iiber
russische Landlinien eine Verbindung besteht.” Sie ist eine reine Privat-
gesellschaft: :

4. Die beiden franzésischen Kabelgesellschaften: Compagnie
Francaise du Télégraphique und Compagnie Frangaise des Cables Sudameri-
- cains, die heute beide verstaatlicht sind. '
5. Die Deutsch-Atlantische Telegraphengesellschaft mit mehs
reren Seekabeln im Nordatlantik. Sie ist heute noch im Wiederaufbau be-
-griffen und nennt zur Zeit ein Kabel nach Vigo (Spanien) und eins nach
Lowestoft (England) ihr Eigentum. ‘

\
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Demgegeniiber wird das Nachrichtenwesen der Vereinigten Staaten im nationalen
wie im internationalen Verkebr auch heute noch ausschlieflich
Gesellschaften betrieben. Ein Nachrichtenmonopol des Staates gibt es nicht.
Allerdings ist die Vielzahl der anfangs vorhandenen Gesellschaften inzwischen
auf einige wenige grofle zusammengeschrumpft. Aber cine eigene Bundesnach:-
richtenbehorde, die sogenannte Federal Communications Commission, {iberwacht
die Gesellschaften und verhindert die Gefahren oligo- oder sogar monopolisti-
scher Marktstrategie. (Das inneramerikanische Telegraphennetz wird beispiels-
weise heute von einer einzigen Gesellschaft, der Westérn Union betricben!) Zur
Veranschaulichung seien ganz kurz die wichtigsten amerikanischen Nachrichten-

konzerne genannt. ‘Sie sind gleichzeitig in starkem Mafle in 'der Produktion
engagiert:

von privaten

1. Die American Telephone and Telegraph Co. (ATT), die 80 %
des inneramerikanischen Telephonverkehrs betreibt (43 Mio. Tel.z2Apparate),
ebenfalls mit groffen Interessen auf dem Produktionssektor (Western Electric).
Sie ist eine der grofiten amerikanischen Gesellschaften iiberhaupt (Stamm-
kapital 6 Mrd. Dollar).

2. Western Union, die inneramerikanische Telegraphengesellschaft. Thre
zahlreichen Transatlantikkabel muf} sie laut Auflage der Federal Communi-

cations Commission noch in diesem Jahre an die Textron American Co. vers-
kaufen.

3. Der Konzern der International Telephone and Telegraph Co.
(ITT) mit mehreren Funks und Kabelbetriebsgesellschaften (American Cable
& Radio System) sowie einer Vielzahl von Produktionsgesellschaften in der
ganzen Welt (International Standard Electric). - '

4. Der RCA Konzern. Hauptsichlich Produktionsgesellschaft auf “dem
Rundfunk- und Fernsehgebiet. Daneben auch Betriebsgesellschaft fiir kom-
merzielle Telegraphie. .
/

{ II1. Die einzelnen Verkehrsmittel:

Im folgenden seien nun die einzelnen Verkehrsmittel speziell aus der deutschen
Sicht behandelt. '

1. Telegraphie:

Nach 1945 stand Deutschland wie auf fast allen Gebieten auch hier vor einer
scheinbar uniiberwindlichen Aufgabe. Das gesamte Inz und Auslandsnetz war
zerstort. Dazu hemmte die Aufteilung in Besatzungszonen lange Zeit den Wieder-
aufbau. Mit dem Aufbau der Bundesrepublik ergab sich auch fiir die Bundespost
eine schwierige Aufgabe. Frither war das gesamte Telegraphens wie auch das
Telephonnetz zentral auf Berlin ausgerichtet gewesen. Nach dem Kriege bot sich
aber in den'Westzonen und nachher in der Bundesrepublik eine v5llig neue Situa-
tion mit mehreren gleich groflen Stadtzentren, die eine véllig neue Planung und
Netzgestaltung fiir die Telegraphie erforderlich machte. Die Durchfiihrung dieses
Programms hat sich sehr gut bewshrt. In letzter Zeit ist man nunmehr dazu {iber,
gegangen, die Vollautomatisierung des innerdeutschen Telegraphennetzes zu ver-
wirklichen. Das erfordert erhebliche Kapitalinvestitionen; die sich aber lohnen,

da Personal eingespart wird und die Laufzeit der Telegramme erheblich verkiirzt -
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werden kann, Die amerikanische Telegraphengesellschaft hat ihr System bereits
fast vollig automatisiert und hiermit groffe Einsparungen insbesondere der hohen
Lohnkosten erreichen kénnen. Hier kénnen die Telegramme von dem annehmen-
den Beamten direkt an den Ort, an dem der Empfinger wohnt, zugeschrieben
werden, ohne daf} ein Umtelegraphieren erforderlich ist.

Das Telegraphennetz der Bundesrepublik bedient sich praktisch nur der Kabel-
verbindungen, Zum Einsatz von Funkverbindungen ist es im Inland bisher noch
nicht gekommen. Das gilt im groflen und ganzen fiir alle anderen Linder im
gleichen Maf, Auch die amerikanische Telegraphengesellschaft Wiestern Union
hat bisher nur eine Hauptlinie auf Funk umgestellt. Das liegt allerdings auch an
der mangelnden Zahl der fiir den Funkverkehr verfiigbaren Wellen.

Trotz dieser Modernisierungen weist der innerdeutsche Telegrammverkehr eine
sinkende Tendenz auf, wie die folgenden Zahlen beweisen:

Beférderte Telegramme im Bundesgebiet

Rechnungsjahr Tel. in Mio. St.
1950 17,376
1951 16323
1952 16,587
1953 15 839

" Andererseits ist dafiir die durchschnittliche Wortzahl pro Telegramm in den be-

treffenden Jahren leicht gestiegen:

Rechnungsjahr Durchschn, Tel. Wortzahl
1950 217
1951 219
1952 226
1953 225

Diese Entwicklung liegt in folgenden Tatsachen begriindet:

Aus der ,guten alten Telegraphie” hlaben sich inzwischen neue Nachrichtenzweige
* entwickelt wie Fernschreiber und Bildtelegraphie, die zusammen mit dem Telephon
und der Luftpost den eigentlichen Telegrammverkehr etwas beiseite gedringt
haben. Das Problem der Gebiihren ist hierbei zwar auch nicht uninteressant,
spielt aber eigenartigerweise nicht die Hauptrolle. Dieses Konkurrenzproblem
der Telegraphie wird noch ausfiibrlich bei der internationalen Telegraphie erortert
werden. -— Die Feststellung sinkender Telegrammzahlen im Inlandsverkehr kann
man allerdings in vielen Lindern machen, und man neigt zu der Auffassung, daf}
diese Tendenz woh! auch noch etwas anhalten werde, daf3 aber ein gewisser fester
Grundverkehr immer bleiben wird. Das leichte Ansteigen der durchschnittlichen
Wortzahl wird man auf die fiir ein Brieftelegramm erforderliche Mindestwort-
gebiihr und den rélativ niedrig gebliebenen Tarif zuriickfiihren kénnen.

" Auf dem Gebiete des Auslandsverkehrs war die Wiederankniipfung der Ve
bindungen nach 1945 natiirlich noch viel schwieriger. Sie vollzog sich praktisch
in groflerem Umfange erst seit 1949. Vor dem Kriege hatte es auf dem Gebiet
des internationalen Telegrammverkehrs eine gewisse Zweiteilung gegeben. Hier
war es einmal die Deutsche Reichspost, die seit der Verstaatlichung der privaten
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Transradiogesellschaft im Jahre 1932 den internationalen Funkverkehr nach
Europa und Uebersee betrieb, und zum anderen die Deutsch-Atlantische Teles
graphengesellschaft, die drei Seekabel nach Vigo (Spanien), Horta (Azoren) und
England besafl und somit den Anschlufl an das Weltkabelnetz iiber deutsche
Kabel gewihrleistete. Die Deutsch-Atlantische Telegraphengesellschaft (DAT)
kam in den ersten Jahren nach' 1945 nicht wieder zum Zuge, weil die Frage ‘der
Riickgabe ihrer Kabel sehr umstritten war. Erst seit 1950 konnte sie zunichst
iiber Mietwege ihre Titigkeit wieder aufnehmen. Heute betreibt sie auch wieder
Verbindungen nach England und Portugal. Sie hofft dariiber hinaus auch, bald
wieder ihr Amerikakabel zuriickzuerhalten. '

Durch' die schon nach 1914 gegeniiber dem beachtlichen Seekabelbesitz der fiinf
deutschen Kabelgesellschaften vor dem ersten Weltkriege erheblich geminderte
Bedeutung des Seckabelverkehrs riickte zwangsliufig — aber auch noch aus
anderen Griinden — die Funktelegraphie mehr und mehr in den Vordergrund.
Zunichst waren die Anlagekosten fiir den Funkbetrieb auf diese Weise wesent=
lich miedriger, so daf} die Entscheidung zwangsliufig zu jhren Gunsten fallen
mufite.” Daneben bestanden aber auch erhebliche finanzielle Vorteile, da nicht
nur die Hilfte der Gebiihr grundsitzlich bei der Post blieb, sondern dariiber
hinaus sogar durch sogenannte , sender-keeps-all-Verfahren* die Gebithrenvorteile
noch reizvoller gestaltet wurden. Bei diesem ska-Vierfahren behilt jeder Sender
simtliche Einnahmen aus dem Verkehr seines Landes. Da aber 'oft der aus
Deutschland ausgehende Verkehr gréfier war als der eingehende, brachte .dieses
Abrechnungsverfahren neben erheblichen technischen Vereinfachungen (Abrech-
nung) sehr beachtliche Gebiihreneinnahmen.

Im Zuge der Zerstérung des frither in Nauen gelegenen Ueberseefunkzentrums
wurden nach 1945 in den Westzonen nunmehr zwei Stationen: Hamburg-Liichow
und Frankfurt-Eschborn, fiir den internationalen Verkehr eingerichtet. Von hier
aus besteht heute wieder per Funk und Kabel Verbindung ‘mit aller Welt. So
hat der Funk im internationalen Verkehr eine gewisse Vorzugsstellung auch im
Bereich der Telegraphie eingenommen, insbesondere was die eigenen Linien be-
trifft. Trotzdem ist aber die Einschaltung in den internationalen Kabelverkehr
iiber eine eigene deutsche Betriebsgesellschaft nicht nur aus nationalen Griinden
eine wichtige Sache, Einmal ist man fiir den Stérungsfall von Funkverbindungen
— und das ist leider immer noch' sehr oft der Fall — auch auf Kabelersatzwege
angewiesen. Daneben aber ist das Funkspektrum zur Zeit mit Willenanforde-

" rungen derart iiberbelegt, dafl ein chronischer Wellenmangel fiir den ‘Betrieb von

Funkverbindungen besteht. Hierauf wird am Schlufl noch zuriickzukommen sein.
SchlieBllich und endlich ist in diesem Zusammenhange aber auch noch cine weitere
Tatsache von erheblicher Bedeutung: In den letzten Jahren hat sich' die technische
Fortentwicklung des Seekabels so verbessert, dafl evtl. schon bald auf den grofien
verkehrsreichen Linien insbesondere fiir die Telephonie neue grofie Kabelver:

legungen zu erwarten sind. Diese Entwicklung ist der Oeffentlichkeit durch das

erste transatlantische Telephonseekabel bekannt geworden, das z. Zt. zwischen
England und Amerika von Englindern und Amerikanern gemeinsam erstellt
wird. Hieriiber wird noch ausfiihrlicher bei der Telephonie gesprochen werden.
Fir diese Zwecke erachtet man es fiir zweckmifig, iiber eine private Bétriebs-
gesellschaft in diese Entwicklungsarbeiten eingeschaltet zu werden, zumal die auf
diesem Gebiet zur Zeit federfithrende amerikanische American Telephone and
Telegraph Co. ebenfalls eine Privatgesellschaft ist.  Zudem bieten sich auf der
Finanzierungsseite fiir Verwaltungen leicht Schwierigkeiten, da die benétigten
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Kapitalien erheblich sind. (Die Kosten des derzeitig im Bau befindlichen Kabels -
betragen ca. 150 Mio. DM.) Die Deutsch-Atlantische Telegraphengesellschaft
widmet schon seit lingerer Zeit diesen Projekten ein besonderes Interesse.
Wie schon beim Inlandsverkehr angedeutet, ist die Zahl der aufgegebenen Tele-
gramme in den letzten Jahren gesunken. Das ist fiir den Auslandsverkehr in
Deutschland erfreulicherweise noch nicht der Fall. Im Ausland dagegen ist diese
. Entwicklung sehr hiufig zu finden. Die Statistik unseres Auslandsverkehrs zeigt
folgendes Bild: "
: Auslandstelegramme in Mio. Stiick

Rechnungsjahr | Nachd. Ausl. | Ausd.Ausl. Zus,
1950 3,066 2,783 5 849
1951 3,390 3,325 6,715
1952 ‘ 3,756 3,579 7335
1953 3970 3,807 7,777

Demgegeniiber verminderte sich die durchschnittliche Wortzahl der aufgegebenen
- Telegramme im Auslandsverkehr wie folgt: -

Rechnungsjahr Europaverkehr | Auflereuropaverkehr
1950 22,0 25,6
1951 208 245
1952 21,3 241
1953 206 224

- Vom gesamten Telegrammverkehr entfielen 1953 auf den reinen Inlandsverkehr
57,6%, auf den Auslandsverkehr 28,4 % der Rest auf sonstige Verkehre (Berlin,
- Sowjetzone, Saar). Der Auslandsverkehr licgt im Durchnitt ctwa bei 30 o,

Dic Zahlen zeigen aber schon, dafy der Anstieg des Telegrammaufkommens in den
Nachkriegsjahren relativ sehr schwach war. Wenn man jedoch bedenkt, daf3 die
eigentliche Wiedereinschaltung Deutschlands in den Welthandel gerade zu dieser
Zeit erfolgte, so erkennt man, daf} relativ doch' ein Riickgang eingetreten ist, d. h.
daf praktisch von dem sich steigernden Nachrichtenverkehrsaufkommen ein ers
heblicher Teil auf andere Verkehrsmittel abgewandert ist. Das findet man ein-
deutig bestitigt, wenn man die Verkehrszahlen der anderen Verkehrsmittel
studiert. ‘ ' ‘
Damit sind wir bei einem sehr wichtigen Problem angelangt, das einigen Kabel-
gesellschaften zur Zeit erhebliche Sorgen bereitet. Im Jahre 1939 verteilte sich
der internationale Telegrammverkehr im Durchschnitt wie folgt auf die Gruppen:

Handel (einschl. Industrie) 60 %

Bankgewerbe ‘ : 20 %
! Hotelgewerbe - 8%
Privatpersonen 12 %

Hieran hat sich Wesentliches nach 1945 nicht mehr geindert, abgesehen davon,
dal anfangs der Anteil der Banken infolge der Devisenbewirtschaftung etwas
geringer war. Diese Verschicbung hat sich aber inzwischen wieder behoben.
Handel und Industrie sind also die bedeutendsten Kunden des internationalen
Telegrammverkehrs, (Die Presse bedient sich meist schon eigener Gesellschaften.)
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Fiir sic haben aber modernere Nachrichten-Verkehrsmittel erheblich an Bedeutung
gewonnen, deren Vor- und Nachteile im folgenden niher untersucht werden
sollen: ‘

1. Hier ist an erster Stelle die Telephonie zu nennen. Auf den Fernsprech-
dienst ist mit dem weiteren Ausbau der nationalen und internationalen Ver:s
bindungen ein nicht unbetrichtlicher Teil des Telegrammaufkommens abge-
wandert, insbesonderc im Ueberseeverkehr.” Die Moglichkeit einer direkten
Verstindigung zwischen den beiden Partnern bietet natiirlich erhebliche Vor-
teile, da man ausfiihrlich gegenseitig alle Fragen diskutieren kann, wogegen
im Telegramm jedes Wort zihlt. Allerdings bestehen hier auch wiederum
gewisse Hemmnisse, insbesondere infolge der oft bedeutenden sprachlichen
Schwierigkeiten, Sie setzen der Ausweitung des Telephonverkehrs eine Grenze
und erhalten der Telegraphie einen gewissen Grundverkehr, Das ist ins-
besondere der Fall, wenn es sich nicht um die Hauptsprachen wie Englisch,
Franzésisch und Spanisch handelt. Daneben aber ist der erhebliche Zeit-
unterschied zwischen den einzelnen Kontinenten eine ernste Sorge. So stehen
beispielsweise fiir eine Verbindung Europas mit der New Yorker Geschifts:
welt praktisch nur ca. drei Stunden zur Verfiigung, in denen sich die Ge-
schiftsstunden iiberschneiden, da mit New York immerhin eine Zeitdifferenz
von sechs Stunden besteht. Das zeigt sich noch krasser z.B. bei einer Ver-
bindung mit San Franzisko, bei der man mit einem Zeitunterschied von neun
Stunden rechnen muf}. Aehnlich ist es im Siidamerikaverkehr (sechs Stunden).
Das wirft natiirlich vom betrieblichen wie vom kaufminmischen Standpunkt
aus schwierige Fragen auf, da sich in den wenigen Stunden ein lebhafter
Spitzenverkehr konzentriert und wihrend der anderen Stunden praktisch kaum
Verkehr anfillt. Vielleicht 1a3t sich hier aber in gewissem Mafle in Zukunft
mittels einer elastischeren Gebiithrenpolitik eine Verstirkung des Verkehrs in
der toten Zeit erreichen. ' '

2. Daneben aber ist der Fernschreiber — selbst ein Ableger der Tele-

graphie — heute zu einem bedeutenden Konkurrenten der eigentlichen Tele-
graphie emporgewachsen. Nachdem seit 1947 dieser Dienst wieder mit mehre-
ren europiischen Staaten aufgenommen werden konnte, kam es 1951 auch
bereits zur ersten Verbindung mit den USA per Funk. Inzwischen sind bereits
weitere Linder in Uebersee hieran angeschlossen worden, weitere werden
folgen. Der Fernschreibdienst hat insbesondere fiir die Geschiftsleute den
groffen Vorteil des direkten Zuschreibens der Nachrichten und einer sofortigen
Antwort. Es ist also eine Art ,schriftliches Gesprich“, Hierbei werden aber
cinmal die bei den Telegrammen immer noch so hiufigen Verstimmelungen
vermieden, und zum anderen wird praktisch ein Stenogramm des schriftlichen
Gesprichs gewonnen, Man hat direkt ,Schwarz auf Weil", was man be-
sprochen hat, Dies ist fiir die Geschiftswelt von erheblicher Bedeutung. Die
internationalen Fernschreibverbindungen erscheinen zudem noch sehr ausbau-
fihig, da im Ausland der Fernschreiber noch nicht so bekannt ist und zum
anderen einige groflere Netze (das amerikanische ATT-Netz mit rd. 40000
Teilnehmern, Siidafrika und Indien) noch nicht angeschlossen sind. Dabei
liegen die Gebiithren gar nicht so hoch, im Durchschnitt etwas unter den Tele-
phongebiihren. Es werden selbstverstindlich auch hier die Gebithrenminuten
berechnet. ‘ ‘

3. Mit zum stirksten Konkurrenten des Telegrammverkehrs hat sich aber seit dem
11. Weltkrieg die Luftpost entwickelt. Die erhebliche Verkiirzung der
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Flugzeiten in den letzten Jahren, die rationellere Organisation des Ab- und Zu-

- leitens der Luftpostsendungen zu den Flughifen, haben hier eine bedeutende
Konkurrenz geschaffen, der mit dem Einsatz von Hubschraubern fiir den Zu-
bringerverkehr, mit der Verwendung von Diisenverkehrsflugzeugen fiir den
Weitverkehr oder sogar von eigenen Postraketen eine ungeheure Bedeutung
beizumessen ist. So wird z. B. heute bereits ein Luftpostbrief, der um 15 Uhr
in Hamburg oder Diisseldorf auf dem Hauptpostamt aufgeliefert wird, am
anderen Nachmittag in New York oder sogar in Los Angeles (dank der Polar-
route) zugestellt, immerhin ein erheblicher Fortschritt, wenn man bedenkt,
daB noch 1939 praktisch simtliche Post nach Uebersee per Schiff ging und
nach USA ca. 10 Tage benotigte. Noch krasser zeigt sich das z. B. im Verkehr
mit Australien und Japan. Dazu aber bahnt sich eine weitere Entwicklung der
Luftpost an in Form des Abbaus der Luftpostzuschlige, die zum Teil sogar
vollig in Wegfall kommen. So wird heute bereits in USA ein betrichtlicher
Teil der normalen Post zum normalen Tarif per Luftpost befordert, ebenso
wie in Europa zwischen England und Frankreich. Damit riickt die Konkurrenz
der Luftpost fiir die Telegraphie natiirlich in eine bedrohliche Nahe.

4. Daneben aber mieten sich’ Interessenten, die ein sehr grofles Nachrichtenver-
kehrsaufkommen haben, in zunehmendem Mafle ganze eigene Leitungen von
den betreffenden Gesellschaften. Die Mietgebiihren flieBen diesen zwar zu,
mindern aber matiirlich das Telegrammaufkommen und sind meist auch

niedriger. l

5. Alsein ernstes Problem hat sich in [etzter Zeit auch die Gebiihrenpolitik
erwiesen und hierunter insbesondere das Problem des Brieftelegramms. Gerade
hieriiber kommen von seiten der Kunden immer hiufiger berechtigte Klagen,
wobei insbesondere das absichtliche Zuriickhalten von Brieftelegrammen bei
der vorhandenen Moglichkeit einer direkten Zustellung per Fernschreiber
— nur wegen der niedrigeren Gebiihr — bemingelt wird. Hier wire es der
Miihe wert, die bereits alten Vorschlige einer Aenderung der Brieftelegramm-
‘gebiibr einzufiihren, die in der Richtung gehen, dafl die Mindestwortzahl

“erhoht und die Zustellung beschleunigt wird, damit jedenfalls ein absichtliches
Zariickhalten — das fiir ein Telegramm als widersinnig erscheint — vermieden
wird. Hieriiber ist aber auch leider im internationalen Fernmeldeverein noch
keine Einigung' erzielt worden. Daneben aber erscheinen die Vorzugstarife,
die sich einige Linder untereinander gewihren (z.B. innerhalb des britischen
Commenwealth), den’anderen Lindern gegeniiber als direkt diskriminierend.

2. Fernschreiber (Teilnehmerfernschreibdienst). }

Fiir Deutschland ist in den letzten Jahren die Entwicklung des Teilnehmerfern-
schreibdienstes am interessantesten gewesen. Dieser jiingere Zweig der Tele-
graphie kam erst kurz vor Ausbruch des II. Weltkrieges in Deutschland zur
praktischen Anwendung, ohne in den ersten Jahren eine grole Bedeutung zu er-
langen, Dafiir aber ist die Entwicklung seit 1950 um so erfolgreicher. Wihrend
der Telegrammverkehr im Inland abnahm und im Auslandsverkehr nur relativ
schwach anstieg, schossen die Gebithrenminuten des Teilnehmerfernschreibs -
dienstes sowohl im Inlands- wie im Auslandsverkehr sprungartig in die Héhe, Das
beste Beispiel hierfiir zeigt insbesondere die Zahl der seit 1950 im Bundesgebiet
installierten Fernschreiberanschliisse:
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Anzahl der Anschliisse im Teilnehmerfernschreibdienst:

Rechnungsjahr Anschliisse
1951 3979
1952 6.452
1953 - 9.045
1954 11,383
(Mairz) 1955 14904

Nach' den letzten Informationen des Bundespostministeriums ist ein grofiziigiger
Ausbau des Teilnehmerfernschreibnetzes geplant. Man hofft, den Gesamtausbau
des Netzes in Deutschland in etwa 20 Jahren mit einer Teilnchmerzahl von rd,
60000 abgeschlossen zu haben.

Damit steht Deutschland als Pionier des Fernschreibverkehrs in Europa an fiih-
render Stelle. Alle anderen europiischen Staaten zusammengerechnet weisen nicht
soviele Anschliisse wie die Bundesrepublik auf. Diese wird lediglich durch das
amerikanische Netz der ATT mit ca. 40 000 Teilnehmern iibertroffen, eine Zahl

‘die relativ fiir die USA' nicht zu hoch erscheint. (Vergleiche die Zahl der Tele-

phonapparate: USA rd..52 Mio., Westdeutschland rd. 3,7 Mio.!) In USA spielt
allerdings das Telefaxsystem, iiber das noch zu sprechen sein wird, eine gewisse
Konkurrenzrolle, ’

Trotzdem hat der internationale Teilnchmerfernschreibdienst insbesondere im
Europaverkehr bereits eine erhebliche Bedeutung erlangt. Mit allen gréferen
europidischen Staaten bestehen heute Verbindungen, die allerdings noch iiber
Handbetrieb geschaltet werden, wogegen das Inlandsnetz fast vollautomatisch ist.
Es ist aber beabsichtigt, baldmdglichst auch im Auslandsverkehr die Selbstfern-
wahl einzufiihren. Praktische Versuche hierzu auf bestimmten Linien sind bereits
im Gange. Der erfreuliche Anstieg des Auslandsverkehrs rechtfertigt diese Be-
strebungen. In den ersten Jahren nach 1950 ist der Auslandsverkehr jihrlich
um rd. 100 % gestiegen. Diese Quote hat sich zur Zeit auf cine rd. 50%ige jihr-
liche Steigerung eingespielt. Wenn- aber erst alle fremden Netze angeschlossen
sind und in den iibrigen Staaten ein entsprechender Ausbau erfolgt, wird mit
einer weiteren erheblichen Steigerung des Auslandsverkehrs zu rechnen sein. Ins»
besondere hofft man bald auch mit dem groflen Fernschreibernetz der amerikani-
schen ATT mit ca. 40000 Teilnehmern in Verkehr kommen zu kénnen. Ueber die
derzeit bestehenden Veerbindungen mit der Radio Corporation of America (RCA)
kénnen lediglich ca. 800 Teilnehmer in New York und Washington angeschricben
werden.

Ueber die Viorteile des Fernschreibers ist im einzelnen bereits bei der Telegraphie
gesprochen worden,
Daneben werden in Deutschland, wie auch im internationalen Verkehr, ganze

Fernschreibsondernetze fiir Nachrichtenagenturen, Fluggesellschaften, Regicrungs-
behorden, Polizei etc. eingerichtet und an diese vermietet.

3. Bildtelegraphie und Telefax.

Dariiber hinaus ist noch der bildtelegraphische Verkehr zu erwihnen, der auch
wieder auf eine beachtliche Hohe gebracht worden ist, In Deutschland bestehen
zur Zeit ca. 20 Sffentliche Bildstellen bei den einzelnen Telegraphenimtern der
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grofleren Stidte. Weiterhin sind auch noch eine Reibe von privaten Bildstellen
bei Zeitungsverlagen und Presseagenturen, die auch sonst die Hauptinteressenten
dieses Verkehrs sind, in Betrieb. SchlieBlich bestcht ebenfalls Verbindung mit
vielen' auslindischen Bildstellen in Europa und Uebersee. Hierbei wird der Ver-
kehr nach Uebersee ausschliefilich iiber Funkwege abgewickelt.

In jlingster Zeit hat man sich in Deutschland auch mit der Entwicklung und Ein-
fiihrung von Faksimileapparaten zur Uebertragung von geschriebenen Textnach-
richten (Telefax) befaflt. Zum praktischen Einsatz sind sie allerdings hier noch
nicht gekommen. Hierbei ist besonders auf dije beachtliche Bedeutung djeser
Verkehrsart in den USA hinzuweisen, wo die Telegraphengesellschaft Western
Union ein grofies, eigenes Telefaxnetz mit zur Zeit ca. 15000 Teilnehmern ein-
gerichtet hat und betreibt. Dieses Netz arbeitet in Konkurrenz zum Fernschreib-
netz der American Telephone and Telegraph Co. (ATT). Die Western Union
hat daneben mneuerdings auch ganze Netze fiir groffie Eisenbahngesellschaften,
Warenhauskonzerne, Regierungsbehorden etc. eingerichtet. Die Gesellschaft mif3t
der neuen Verkehrsart eine erhebliche Bedeutung insbesondere fiir die Zukunft
bei. In Europa ist dieser Dienst praktisch unbekannt. Man wird seiner 'Ein-
fithrung auch wegen des vorhandenen Teilnehmerfernschreibnetzes wohl nur mit

sehr grofler Vorsicht begegnen.

4. Telephonie. ‘ o
Zu einem der bedeutendsten Nachrichtenmittel hat sich in letzter Zeit die Tele-
phonie entwickelt, Thr hat man auch in Deutschland immer ¢in besonderes Inter-

esse gewidmet. Aber auch hier boten sich durch die erheblichen Kriegszersts-

rungen, den aufgestauten Nachholbedarf und die grofien erforderlichen Kapital-

. aufwendungen bedeutende Schwicrigkeiten. In Zusammenarbeit mit der deutschen

Fernmeldeindustrie gelang der Wiederaufbau dennoch relativ schnell und gut.

-Genau wie bei der Telegraphie war auch auf dem Sektor deriTelephonie, bedingt

durch den Verlust Berlins als Zentrale, eine véllige Umgestaltung des Netzes

erforderlich. Dazu schuf die moderne Kabel- und Apparatetechnik die dringend

notwendige Vooraussetzung fiir die nunmehr im Aufbau begriffene Landesfern-
wahl mit dem Ziel einer Vollautomatisierung des Fernsprechverkehrs zunichst
im Inlandsverkehr, spiter aber auch iiber die Grenzen hinaus. Trotzdem ist die
Automatisierung bereits soweit fortgeschritfen, daf3 ca. 40 % des Fernverkehrs
im Selbstwihlerferndienst abgewickelt werden, wenn auch vorerst nur die grofien

- verkehrsreichen Verbindungen. Zur Entlastung der Kabel wurde in stirkerem

Mafle in den letzten Jahren auch der Dezimeterrichtfunk eingesetzt. Fier ist
besonders die mit fiir das Fernsehnetz geschaffene Verbindung von Hamburg—
Hannover iiber Kéln—Frankfurt nach Miinchen bekannt geworden, sowie die
Funkverbindung vom Torfhaus im Harz nach Berlin. Trotzdem ist aber auf
dem Gebiet der Telephonie in Deutschland immer noch ein erheblicher Nach-
holbedarf vorhanden, Das zeigt sich auch beim Vergleich mit den Zahlen anderer
Linder. Die oft im internationalen Vergleich zitierte Zahl der Sprechstellendichte
der einzelnen Linder und Stidte zeigt fiir die Bundesrepublik noch eine relativ
sehr ungiinstige Position. Hier steht Deutschland zur Zeit mit einer Sprech-
stellendichte von ca. 6,8 Telephonanschliissen ‘auf 100 Einwohner an 15. Stelle.
Das ist noch sehr wenig. Gerade in den letzten Tagen sind Pline des Bundes--
ministerums bekannt geworden, diese Zahl im Laufe der nichsten zehn Jahre
zu verdoppeln, so daf} eine Sprechstellendichte von ca. 13—14 Anschliissen er-
reicht wird. Das wiirde dann etwa der. heutigen Zahl Grof3britanniens ents

v
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sprechen. Die durchschnittliche Sprechstellendichte in den USA betragt zur Zeit
30,5 Apparate auf 100 Einwohner, In Deutschland steht an der Spitze der ein-
zelnen Stidte zur Zeit Diisseldorf mit annihernd 16 Amschliissen auf 100 Eins -
wohner. Das ist immer noch relativ gering im Vergleich zu Washington mit 65.
Die absolute Zahl der Telephonanschliisse belauft sich in der Bundesrepublik
zur Zeit auf 3,7 Mio. (Ende Mirz 1955). Auch hier liegen wir weit hinter den
anderen Lindern zuriick, wenn sich auch diese Zahl nicht so zum Vergleich
eignet wie die der Sprechstellendichte. Von den iiber 90 Mio. Telephonappareten,
“die es heute auf der Welt gibt, sind in USA alleine rd. 52 Mio. jinstalliert, wovon
der amerikanische Bellkonzern der ATT allein iiber 43 Mio. betreibt. Bell hatte
dabei in den letzten Jahren eine jihrliche. Steigerungsquote von ca. 1,5 Mio.
Apparaten. Demgegeniiber liegen alle europiischen Staaten in den absoluten und
relativen Zahlen doch erheblich zuriick, allerdings mit Ausnahme von Schweden,
Schweiz und Dinemark. Vielleicht lassen sich aus der Organisation des ameris
kanischen Fernsprechwesens gewisse Folgerungen fiir Europa zichen. Hier wire
insbesondere — abgesehen von technischen Fragen — ein Studium der Gebiihren-
politik von grofler Bedeutung. Eventuell lieBe sich in Form einer billigeren monat-
lichen Pauschalgebiihr fiir Ortsgespriche ein Viersuch machen, obwohl hierbei
nicht die Unterschiede iibersehen werden sollen, die zum amerikanischen System
bestehen. (So z.B. die besonders hohe Anzahl der Zweiers und Mehranschliisse
in den USAY '

Daneben aber seien gewisse Sonderdienste der Telephonie nicht unerwihnt, die
in letzter Zeit auch in der Oeffentlichkeit mehr und mehr bekannt geworden sind.
Hier ist zunichst der ffentliche bewegliche LandstraBenfunk zu nennen, der jetzt
auch in Deutschland erstmals entlang der Autobahn Duisburg—Karlsruhe in
Betrieb genommen worden ist. Daneben besteht bereits seit lingerer Zeit der so-
genannte Rheinfunk, iiber den mit Schiffen auf dem Rhein gesprochen werden
kann, SchlieBlich beschiftigt sich die Bundespost auch mit den Plinen des Eisen-
bahnfunks, Hier will man zunichst versuchsweise in den Fernschnelltricbwagen
auf der Rheinstrecke zwischen Frankfurt und Koln diesen Zugfunk erproben.
Alle diese Dienste sind im Ausland teils doch schon wesentlich weiter entwickelt.
Die Amerikaner beispiclsweise besitzen heute ein Netz des beweglichen &ffent-
lichen LandstraBenfunks mit bereits 12000 Teilnehmern; ebenfalls ist der Zug:
funk von vielen groflen Eisenbahngesellschaften bereits eingefithrt. Nicht un-
erwihnt sei schlieBlich auch noch der Seefunk, der allerdings sowobl die Tele-
"phonie wie auch die Telegraphie bearbeitet. Hier fungieren heute in Deutschland
die Stationen Norddeich, Elbe-Weser und Kiel Radio, iiber die mit allen grofleren
Schiffen telegraphischer und mit vielen auch bereits telephonischer Verkehr be-
trieben wird. Mit dem Einbau und dem Betrieb von Telegraphenz und Telephon-
apparaten auf den Schiffen befafit sich in Deutschland eine eigene private Ge: -
sellschaft, die Deutsche Betriebsgesellschaft fiir drahtlose Telegraphie m.b. H.
(DEBEG). ,

Ueber die nationalen Grenzen hinaus kommt aber dem Fernsprechverkehr mit
dem Ausland eine grofle Bedeutung zu. Praktisch betreibt die Bundesrepublik
heute wieder Fernsprechverbindungen mit allen Lindern der Welt (auBer China
und Albanien). Davon wird der Ueberseedienst heute noch ausschlieBlich per
Funk abgewickelt. Im Europaverkehr bedient man sich fast nur der Kabelvers
bindungen einschliefllich der Ueberbriickung kleinerer Meeresentfernungen bis
zu 200—300 km per Seekabel. Jahrzehntelang ist aber praktisch die Seekabel-
technik auf dem Gebiete des Telephonseekabels nicht iiber diesen Stand hinaus:



172 Ludwig [Toralz

gekommen, weil bei der andersartigen technischen Beschaffenheit der Telephon-
kabel auf lingere Entfernungen der Einbau von Verstirkern erforderlich wird,
die auf dem Meeresboden untergebracht werden miissen. Die Entwicklung solcher
Verstirker, die den Weg auch fiir das erste jetzt im Bau befindliche transe
atlantische Telephonseekabel freigemacht hat, ist aber erst das Werk der letzten
zehn Jahre. : :

Die Periode der Uebersectelephonie per Funk beginnt praktisch anfangs der
30er Jahre, nachdem 1927 die erste funktelephonische Verbindung zwischen New
York und London ersffnet wurde. Ihr folgten schon bald weitere Verbindungen
nach Siidamerika, Afrika, Asien und Australien. Hemmend wirkt sich hierbei
bis heute immer noch der teilweise erhebliche Zcitunterschied zwischen den ein-
zelnen Kontinenten aus, der die fiir den Geschiftsverkehr interessanten Stunden
auf sehr. kurze Zeit begrenzt. Das wirkt sich natiirlich besonders auch' auf die
Rentabilitit solcher Anlagen aus. Trotz der erheblichen technischen Fortschritte,
die auch die Funktclephonie in den letzten Jahren gemacht hat, zeigen sich' doch
auch hier immer noch gewisse Mingel. Das war frither in erster Linie die Frage
der Geheimhaltung. Sie konnte allerdings in den letzten Jahren «durch Ver-
schliisselungsmaschinen etc. nahezu geldst werden. Daneben sind es aber die atmo-
sphirischen Eigenschaften insbesondere auf dem Nordatlantik, an denen man
nun einmal nichts indern kann. Insbesondere auf dem Nordatlantik kann es
daher vorkommen, daf3 tagelang keine Verbindung zu erstellen ist. Vor den
gleichen Schwierigkeiten steht ja hier auch die Funktelegraphie. '

IV, Neue internationale Seekabelprojekte.

So kommt hier die grofle, neue Fortentwicklung der Seckabeltechnik gerade zur
rechten Zeit, um die Ueberseefunktelephonie zu entlasten; von einem Verdringen
wird vorerst noch keine Rede sein kénnen. Die eigentliche Entwicklung des Tief-
seeverstirkers ist noch sehr jung., Praktisch begannen die Amerikaner hiermit
zuerst, als die American Telephone and Telegraph Co. (Bellkonzern) 1948—1950
in einem Kabel der zu ihrem Konzern gehérigen Cuban American Telephone and
Telegraph Co. zwischen Key West (Florida) und Habana (Kuba) 'die ersten
Tiefseeverstirker einbauten, die bis heute sehr gut und ohne Fehler arbeiten sollen.
Die hierbei gemachten Erfahrungen wurden in den Laboratorien der ATT weiter
ausgenutzt und der Verstirker so weiterentwickelt, dal man sich 1954 zum Bau
des ersten transatlantischen Fernsprechseekabels in Zusammenarbeit mit den
Englindern und Kanadiern entschlofl. Wenn auch inzwischen die Englinder
und Franzosen, und in letzter Zeit auch die Deutschen, die Entwicklung der Tief-
seeverstirker fiir Telephonkabel iiber das Stadium praktischer Versuche hinaus
bereits seit cinigen Jahren zu guten Ergebnissen gebracht haben, wovon ver.
schiedene in englische und franzésische Kabel eingebaute Verstirker zeugen, so
hat man sich fiir das Transatlantikkabel doch im wesentlichen fiir die bereits seit
langem bekannten und bewihrten amerikanischen Verstirker des Bell-Konzerns
entschieden. Das in der Ausfiithrung begriffene Projekt ist eine Gemeinschafts-
arbeit der amerikanischen ATT, der britischen Postverwaltung und der Canadian
Overseas Telecommunication Corporation. Mit den Arbeiten wurde Ende 1954
begonnen. Man hofft das Kabel 1957 dem Betrieb iibergeben zu kénnen. Im
einzelnen sieht es zwei Kabel auf der Hauptstrecke zwischen Oban (Schottland)
und Clarenville (Neufundland) (1950 SMI) vor, in die alle 30—40 km je ein
Verstirker eingebaut wird. Insgesamt werden in jedes Kabel 51 Verstirker
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zwischengeschaltet. Zwei Kabel sind erforderlich, weil die amerikanischen Vers
stirker sogenannte Einwegverstirker 'sind, die jeweils nur in einer Richtung
arbeifen, so daf3 ein Kabel dem Hin- das andere dem Riickverkehr dient. Nach
einem kurzen Stiick Landkabel auf Neufundland kommt dann von Terrenceville
nach' Sydney Mines, lediglich ein einziges Kabel zum Zuge, das mit,den englischen
Umschaltverstirkern bestiickt ist. Von Sydney Mines nach Montreal und New
York wird die Verbindung iiber Dezimeter Richtfunkstrecken hergestellt. Von
Oban in Schottland nach London wird die britische Post entsprechende Kabel-
verbindungen bereitstellen, Ueber das Kabel, in dem 36 Kanile zur Verfiigung
stehen, wird ab 1957 der grofite Teil des nordatlantischen Fernsprechverkehrs
geleitet werden, Die Englinder beabsichtigen weiterhin auch noch neben dem
kanadischen Verkehr einen Teil ihres Telephonverkehrs nach Australien hieriiber
und weiter durch Kanada zu geben, Die Kosten des Projektes werden mit ins-
gesamt 35 Mio. Dollar beziffert.

Hieraus ersieht man, dafl vorerst wohl nur fiir die groflen verkehrsreichen
Strecken solche Seekabel in Frage kommen, da auf anderen Routen noch micht
der gleiche Verkehr vorhanden ist. Aber auch hierbei zeigt sich wieder, wie nach-
teilig sich der Zeitunterschied auswirkt. Es wird interessant sein zu beobachten,
wie dieses Problem bei dem meuen Kabel gelést werden wird. (Vielleicht durch
Uebernahme von telegraphischem Verkehr oder Fernschreibeverkehr in den
weniger belebten Stunden.) — Dariiber hinaus sind natiirlich auch die Unters
haltungskosten fiir diese neuen Kabel relativ hSher. Bei einer Rentabilitits-
berechnung hierfiir geht man heute bereits von einer 10—20jihrigen Lebensdauer
aus, hauptsichlich wegen der R8hren in den Verstirkern. So miissen allein schon
erhebliche Abschreibungsbetrige hierfiir aufgebracht werden. (Bei einer nur
10j3hrigen Lebensdauer also jihrlich 3,5 Mio. Dollar = 14 Mio. DM.) Wenn aber
trotzdem und trotz evtl, hoher Reparaturkosten fiir das Kabel die derzeitige Ge-
biihrensituation im nordatlantischen Verkehr das Projekt noch als duflerst rentabel
erscheinen 1iflt, so spricht das fiir sich. Abgesehen davon erwartet man auch
nach Fertigstellung noch eine erhebliche weitere zusitzliche Verkehrssteigerung;
eine Hoffnung, die nicht unberechtigt ist, da dann jederzeit einwandfreie Ver-
bindungen zur Verfiigung stehen, die qualititsmiflig nicht von ciner Ortsver-
bindung zu unterscheiden sein werden. Bereits heute rechnet man im inter-
nationalen Telephonverkehr jihrlich mit einer zehnprozentigen Steigerung.

Anders ist es allerdings schon um die weiteren Projekte bestellt. So hat man
gelegentlich von einem dhnlichen Projekt nach Ostasien und einem weiteren
nach Siidamerika gehort. . In letzter Zeit sind aber alle Meldungen hieriiber ver-
stummt, und es ist anzunehmen, daff man diese Pline vorerst noch zuriickgestellt
hat, da eine ausreichende Rentabilititsbasis selbst bei Zusammengchen mehrerer
Staaten noch nicht gegeben zu sein scheint.

Daneben stehen allerdings zwei weitere moderne Projekte in der Verwirklichung.
Hier ist einmal das vor kurzem im Rahmen des NATO:=Nachrichtennetzes von
der englischen und norwegischen Postverwaltung gemeinsam verlegte Kabel
zwischen Bergen und Aberdeen (Schottland) zu nennen, das ebenfalls auf einer
Linge von 300 SM sieben Verstirker aufweist und insgesamt 36 Kanile enthilt.
Zweitens ein weiteres Seekabel fiir die Telephonie der American Telephone and
Telegraph Co. (ATT), zur Verbindung von den Vereinigten Staaten nach Alaska,
was bisher nur per Funk méglich war. In dieses zwischen Port . Angeles
(Washington) und Ketschikan (Alaska) geplante Kabel von 800 SM werden
‘ : | :
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ebenfalls eine Reihe von Verstirkern eingebaut. Die Kosten dieses Projektes
werden mit 14 Mio. Dollar beziffert. o
V. Konkurrenz Funk — Kabel.

»Funk oder Kabel* war in den 20er Jahren ein Schlachtruf, der die Vertreter
des Nachrichtenwesens in zwei Lager teilte. Nachdem die’ Kabeltelegraphie seit

- Mitte des 19, Jahrhunderts den gesamten internationalen Nachrichtenverkehr

beherrscht hatte, erwuchs ihr seit Anfang des 20. Jabrhunderts in der Funken-
telegraphie ein immer schirferer Konkurrent. Bereits gegen Ende der 20er Jahre
war die Funktelegraphie so michtig geworden, dafl sie die Oberhand gewann,
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die man ibr im internationalen Verkehr wohl auch heute noch zusprechen muf.
Aber durch die moderne Weiterentwicklung der Seekabel, insbesondere der Hoch-
leistungs-Fernsprechseekabel mit Tiefseeverstirkern, hat das Kabel doch in etwa
in seiner Konkurrenzfihigkeit wieder gleichgezogen, und es wird sehr aufschluf}-
reich sein, hier die weitere Entwicklung zu verfolgen. '

Bevor man aber ein endgiiltiges Urteil in dieser Streitfrage fillen kann, ist es
zweckmiBig, kurz die Vorz und Nachteile der beiden Verkehrswege zur Er-
orterung zu stellen: ,

Fiir das Kabel sprechen im einzelnen fl‘olgend‘e Argumente:

1. Die auch heute noch gewihrleistete absolute Geheimhaltung.

2. Die meist sehr lange Lebensdauer der Anlagen. Der Durchschnitt der der-
zeitigen Seekabel ist iiber 50 Jahre alt. ' '

3. Relativ niedrige Betriebskosten.

- Dem stehen als Nachteile gegeniiber:

1. Die schr hohen' Anlagekosten einer Seekabelverlegung. :

2. Das Auftreten von Kabelstdrungen durch Fischereifahrzeuge, Schiffsanker etc.

5. Die relative Unbeweglichkeit der Anlagen. Eine Funkstation kann leichter .

verlegt werden. | .
Der Funk bietet die folgenden Vorteile:

1. Erheblich geringere Anlagekosten, was ihm in kapitalarmen Zeiten zwéngs;
liufig eine Bevorzugung einbringt.

2. Relativ leichte Beweglichkeit der Anlagen.

3. Es fallen keine Transitgebithren an, und jeder Partner erhilt die Hilfte der

Gebiihr,
'Dem stehen die folgenden Nachteile gegeniiber:

1. Hohere Betriebskosten (insbesondere kurze Lebensdauer der Réhren).

2. Abhéingigkeit_ von der Atmosphire, die oft lingere Storungen bedingt.

3. Keine absolute Geheimhaltung. Trotz Verschliisselung etc. besteht technisch
noch die Moglichkeit des Abhorens. ‘

4, Ueberbesetzung des derzeitig fiir den Ucberseefunkverkehr zur V<erfﬁgimg
stehenden Wellenbandes, , -

Wie aus den einzelnen Argumenten ersichtlich, 1at sich hier keine eindeutige
Entscheidung fiir einen Verkehrsweg fillen. Erfreulicherweise hat sich auch in
den letzten Jahren eine verniinftige Koordination zwischen den beiden Verkehrs:
trigern eingespielt dergestdlt, daBl jeder Verkehrstriger entsprechend seiner speziz
ellen Leistungsfihigkeit eingesetzt wird, Schien in den 20 er Jahren eine Parallele
zum heutigen Problem ,Schiene—StraBBe gegeben, so hat sich dies doch in den
letzten Jahren, oft auch durch die Vereinigung in einer Gesellschaft oder Ver:
waltung, zugunsten einer guten Zusammenarbeit gewandelt.

Fiir Deutschland hat sich nach 1945 gliicklicherweise dieses Problem nicht in
dem Umfange ergeben. Durch die Nachkriegsverhiltnisse bedingt hat man dem
Funkverkehr im internationalen Verkehr den Vorzug gegeben, ohne aber die
Bedeutung des Kabelverkehrs fiir die Zukunft ganz zu iibersehen.
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