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Hafentarifgemeinschaften zusammenschlossen, damit bei den Gebiihren, Tarifen
und Leistungsvergiitungen eine gegenseitige Unterrichtung erfolgt. 11)
Die Vereinbarungen dieser Tarifgemeinschaften sind gentleman agreements. Eine
. rechtlich bindende Kraft kommt ihren EntschlieBungen nicht zu. Immerhin ist
bei einer kiinftigen Regelung des Kostenausgleichs zu erwigen, die Erfahrungen
und den guten Willen, der in solchen Gemeinschaften steckt, zu beriicksichtigen.
Immer aber muf darauf geachtet werden, dafl dem Wettbewerb nach der besten
und billigsten Leistung kein Riegel durch einheitliche Festsetzung der Abgaben

vorgeschoben wird. Vielmehr ist eine Differenzierung nach Stromgebieten und -

selbst nach den einzelnen Hifen durchaus erwigenswert. Dies um so mehr, als mit
drefn Wachsen der Grofle der Schiffsgefifie und der zunehmenden Massenhaftig:
keit der Transport und Umschlagsmengen e¢in Ausbau und eine Erginzung der

Hifen, der Liegeplitze, der Lagerhiuser und Umschlagseinrichtungen erforders .

lich wird. Das erfordert erhebliche Mittel, damit die Gesamtleistungsfihigkeit
‘des Hafens gestirkt wird. Es wird sich dann herausstellen, dal auch bei den
Binnenhifen eine gewisse Spezialisierung des Giiterumschlags tunlich ist, zumal
unter dem Gesichtspunkt der Kostenaufbringung zur rechten Zeit und am rechten

Platz. ’
Iieber allen Bestrebungen sollte als Leitsatz stehen, daf} nicht dasjenige Verkehrs:

- .., mittel den Vorzug verdient, das die billigsten Tarife anpreist, sondern dasjenige,

~ ~ das nachgewiesen die kostengiinstigsten Leistungen verbiirgt.

11) So haben die kommunalen niederrheinischen Hifen von Bonn rheinabwiirts bis Emmerich oine
. N . v . . . -

solché Tarifgemeinsehaft abgeschlosson. Im Berieich der westdeutschen Kanille gibt os chanfalls

eine Tarif- und Ar])cilsgemc‘inschaft der Kanalhifen. -
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Das Zusammentreiffen von Unfallursachen —
ein Problem der Unfallzéihlung, der Unfallstatistik,
des kriminellen Tatgehaltes und der Unfaliverhiitung
‘Von Amtsgerichtsrat Richard Th.Lienen, Kéln

Die immer weiter ansteigende Zahl der Verkehrsunfille ist zu einem der
brennendsten Probleme unserer Zeit geworden. Ihre Bekimpfung setzt in vorders
ster Linie das Erkennen der Unfallursachen nach ihrer zahlenmifligen Bedeutung
und ihrem Gewicht voraus. Dazu ist aber eine aussagefihige Unfallstatistik er-

forderlich, die iiber alle Fragen Auskunft geben kann, die mit diesen Problemen

zusammenhingen.

Ob die Statistik, so wie sic jetzt gefiithrt wird, diesen Anforderungen entspricht,
y O Jetz ge ? N £

erscheint aber zweifelhaft. Berufen sich doch heute alle, die mit- der Unfallz

ekimpfung amtlich oder privat befalit sind, auf sie, angefangen vom Gesetzgeber

bis zum Privatmann, und zwar oft zur Begriindung der widersprechendsten

Forderungen. ‘ -

So ist d ersti ) b, dafd an der Unfallstatistik in ihrer heutigen Form
vi‘elfacherll(rll-itaillic};e?iirts :T:ﬂlc \}ona berufener Seite haben aus der %chau des Statiz
stikers heraus, der Direktor des Statistischen Amtes der Stadt K&In, Dr. Lorenz
Fischer 1) ‘vund Dr. Asemann vom Statistischen Amt der S.tadt Frapkfurt
am Main 25 die kritische Sonde angelegt. Es ist das Verdienst Fischers, in der
g‘en;innten Axbeit auf die Bedeutung des Zusammenwir kens mehrerer
Un fallursachen hingewiesen zU haben. . f d Stk
Dies ist s Lo ls man vielfach bei der Bezugnahme au 3 fe tatist
durch B*:rrn?f‘esgevﬁ;}clin%;;’bgrif‘eme' den Eindruck haté .als obk grun;iuszi:flu.:hh]vrelc(i)‘ir
Unfall nur ein rdnet wire.  Dieser Eindruck vers arkt sich noch,
wenn mal: ﬁgﬁﬁckusﬁﬁ?; Z‘::]lfgobeispi‘elsweise im Lande Nnordrh:emaWestfalgn.lm
2. Quartal des Jahres 1955 im Gesamtdurchschnitt auf je einen Unfall nur 1,3 Ur-
sachen 3) erscheinen. - . fﬂ Lt
Wer als Verkehrsri tindig mit der Bearbeitung von Verkehrsuntillen befa
el G e S 2 B S
mit mehrer : enten durchaus der Normalfall ist. Ls erscy
daher arfgzle;r;agj,s?i?lzz?%c: Schau des Richters zu diesem Probl;am Stellung
zu n‘Ehmcn_ o T ’ .

1) Untersuchung von' StraBenverk¢hrsunfillen in Koln 1953 nach ihren aus-losef‘die‘n U"S“c}“"}l'
2) Aktuclle Probleme der S1raBenverkchrs-Unfﬂllsm’tis’lik' Referat auf der Slallsllkcx‘lagtln\g in
Augsburg im August 1355. L R 4 picht
3) Dieso und dic Gbrigen in dieser Arbeit verwerbeten ?lahxst}lscllen Angaben sind, Ssot“:;:l t'sl::hc]n
anders angegeben, entnommen aus ,,Statistischo Informationen™, hm?usg?gcbcn yonl _“,1? :f len
Landesamt Nordrhein-Wesifalen, Reihe B 8/5, SiraBonverkehrsunfille -in Nordrhein-Westialen,
2. Vierteljahr 1955. )
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Bei einer Untersuchung iiber das Zusammentreffen von Unfallursachen ist €
notwendig, zunichst den Begriff ,Unfallursache® zu kliren.

Geht man dabei von der rein naturwissenschaftlichen Betrachtungsweise aus, 50
ist Ursache alles, was im Sinne der ,,conditio sine qua non* zum Zustandekommen
des Unfalls beigetragen hat. Dabei scheiden selbstverstindlich fiir diese Bes
trachtung von vornherein solche entferntliegenden Umstinde aus, wie etwa die
Tatsache, dal der Unfall sich nicht ereignet hitte, wenn der eine Unfallbeteiligte
10 Minuten frither oder spiter von zu Hause weggefahren wire. ' '

Es miissen aber weiter auch diejenigen Ursachen ausscheiden, die statistisch nicht
erfafbar sind, wie etwa cine falsche Relation zwischen augenblicklicher Reaktionss
bereitschaft und gefahrener Geschwindigkeit. Von den verbleibenden Ursachen
sind dagegen die strafrechtlich relevanten von besonderer Bedeutung.

Mit Recht haben L'ossagk?) und Krebs?) darauf hingewiesen, ‘daf3 J'e(.ier
Unfall auf das Zusammentreffen mehrerer Kausal-Reihen zuriickzufiihren jst.
Fiir Lossagk ist das Zusammentreffen von 4—5 Ursachen der Normalfall, wobs
er allerdings nicht zwischen verschuldeten und unverschuldeten Ursachen trennt.
Anliegende Tabelle 1 soll an einer kleinen Zahl von Beispielen aufzeige
wie schon das Zusammentreffen von zwei oder drei Ursachen zu Unfillen fiihren
kann. Diese Tabelle zeigt auch, wie ein und dieselbe Ursache je nach der Ver

kehrslage oder ihrem Zusammentreffen mit anderen Ursachen die verschiedenstel
Unfallarten verursachen kann.

Umgekehrt kinnen aber auch fiir ein und dasselbe Unfallgeschehen die Ve
schiedensten tieferen Ursachen in Frage kommen. So gibt es allein fiir den Krew
zungsunfall, der in der Statistik wohl in der Hauptsache unter der Bezeichnun®
»Vorfahrtverletzung®, seltener vielleicht als Nichtbeachtung der polizeilichen Vert
kehrsregelung oder iiberhohte Geschwindigkeit erscheint, eine ganze Reihe voR

Ursachen, die in Tabelle 2 zusammengestellt sind und allein oder in Vers

bindung miteinander wirksam werden kénnen.

Aus diesen Gesichtspunkten heraus' ergibt sich als, wenn nicht neue, sO doch
zumindest bisher zu kurzgekommene Aufgabe der Statistik die Feststellung
welche Ursachenkombinationen besonders in Erscheinung treten, und die Unter*
suchung, ob es typische Geschehensabliufe gibt, die im Zusammentreffen vOP
best}mmten Ursachen wegen ihrer Haufigkeit oder wegen ihrer Bedeutung ur
bestimmte Unfallarten im Vordergrund stehen. Dabei wird ein besonderes
iAugrenm:efk auch darauf zu richten sein, ob und gegebenenfalls welche ZW
sa'm‘menhangre bestehen zwischen bestimmten Ursachen oder Ursachenkomb”
nationen und der Schwere der Unfille. Es ist. nimlich denkbar, daf die AuS
wertung der Ursachen-Statistik nach dem Schema Unfall gleich Unfall ein durch”
aus falsches Bild gibe. Bekannt ist die immer wieder auftretende Behauptun®
daB der Anteil der Alkoholdelikte an den schweren Unfillen wesentlich hoher
. sei als an der Gesamtzahl der Unfille,

. IL
Eine Auseinandersetzung mit der Unfallstatistik und ihrer Auswertung, wi€ si¢
heute gefiihrt wird, unter den geschilderten Gesichtspunkten wird sich mit dem

4) In eincm Vortrag vor der Lichttechnischen Gesellschaft in Koln am 16. Januar 1956.
5) Justiz und Verkehrsunfallverhiilung in JInternationales Archiv Fitr Verkehrswesen® 1955, S. 44
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Inhalt der Meldeblatter, ihrer Ausfiillung und ihrer Auswertung zu befassen und
zu priifen haben, welche Wege der Abhilfe méglich sind. .

1. Schon die Meldeblitter selbst weisen eine Reihe von Mingeln auf.

In ihrer Spalte F ,,Vorliufig festgestellte unmittelbare Unf'all‘urs‘achen und Um=
stinde" enthalten sie nebeneinander echte Ursachen und eine An‘z‘ahl strafrecht-
licher Tatbestinde, die bei dem Unfall verwirklicht wurden.

So enthalten die ,,Ursachen beim Fahrer des Fahrzeuges” fast.nur einen Katalpg
verletzter Gesetzesbestimmungen. Andererseits vermischen die ,‘,ijsacll‘en beim
Fahrzeug" echte technische Fehler, die dem Laien nicht ohne weiteres erkennbar '
sind, mit Wartungsfehlern, die auf einem menschlichen Verschulden beruhen.

Wichtiger aber ist die Tatsache, daf8 die statistischen Meldeblattf::r nur ,vors
1E"U-fig“gf‘fstgestellte und nur ,,unmittelbare” Ursachen enthalten. Mit diesen Anz
‘gaben gehen sie zu den statistischen Aemtern zur Auswertung. Unsere ge lf a mlt e
Unfallstatistik, auch die der Linder und dvf:s Bundes, bs ruht adso
nicht auf endgiiltigen Ergebnissen, vrelm‘el.l'r Verd ,as(,swasdl er
Polizeibeamte vorliufig festgestellt hat, zur en dgiilti Eie ?Sf 1 rundlage
aller statistischen Untersuchungen und der daraus gezogenen Schlufifolgerungen.

Insbesondere fehlt es an einer Korrektur der in den Mveldeblattgrp ‘elzlxltlxlltixzievx; ,
Angaben auf Grund der Ergebnisse des Strafverfahrens. Dﬁs §fat1stlsc J X fe,
Stadt Koln hat zwar vor einiger Zeit bei den ‘Vrc'arkehrsq tei unge;nS es 2 r(rll f;l
gerichts Koln eine Reihe von Unfallakten statistisch .ailsgegv‘erﬁe}tli Soweit de
Verfasser bekannt ist, sind diese Arbeiten aber noch nicht abgeschlossen.

‘ i . — Polizeipraxis* ¢) ohne Verfasser-
Nun hat wohl die Zeitschrift ,,Die Polizei .P'011Zwe1prax1s ®) ohne

angabe ‘ein:xl:llgé:icht verdffentlicht, wonach im .Tahge '1'955. in Dmsﬁ)‘ur%1 37;’;
StraBenverkehrsunfille untersucht wurden auf die U‘e.re1gzmst‘ljmmmﬁn(g1 ex&; uri:1 h
die Polizei vorliufig festgestellten Unfallursachen mg %nl ‘tl)m‘: -Ias1 s 1e?r"licle
endgiiltig festgestellten. Diese Untersuchung hat folgen ei ] xélg‘e mscr.x‘ 2 av rxz
= 50 % der Gesamtzahl wurde das Verfahren aus versc {24611‘8;1 88r(l)1/n‘ en 1§73
zeitig eingestellt. Vion den verbleibenden 187 Fillen walrj hma gl /o vf; 8
die Ursache bestitigt, wobei 98 dieser Upfalle mehléerve Fsa; 1;:n11 att_enz, » laltz
=10 % zeigten eine teilweise Uebereinstimmung und nur in = tafien = o reh
diese Uebereinstimmung. ' - frappierend. Es konnt dom
Auf den erst i heint dieses Ergebnis frappierend. Es Konn e zu d
Schlufl Ii/r:rli‘segigntc;,lfg i:sscnicht notwendig erscheine, nach Abschlgﬁh des %trgfi
verfahrens die statistischen Meldungen vemer"Klornektur zu 1Lnt§§'zu13) ven.ff zm/
gegeniiber ergibt sich aber die nicht unbegriindete Frage, 00 11_&:1 etre _ﬁn en
Gerichtsurteile sich in dem erforderlichen Umfange mit den moglic 1enfrcr11e r{:jr»eri
Ursachen der Unfille auseinandergesetzt haben. Krgbs weist a.a. 0. alé b‘en htm/
stand hin, daf} auch manche Richter und Staatsanwilte r_ucht geniigen eac Ben,
.daB die Ursache eines Verkehrsunfalles nicht nur die wirksamste Bes
dingung ist, sondern regelmifig mehrere Ursachenkomponenten z.usanflmen/
gewirkt haben, insbesondere auch eine bestimmte Komponente fiir die Schwere
des Unfalls mafgebend ist. Er fithrt dazu aus, nach weiner'v‘erbreltszten Aulffasslll(ngt
sei es fiir die Schuldfrage von untergeordneter‘Bzedeutung, ob die Fahr agmg 1;21
in der Nichtbeachtung des einen oder des anderen Paragraphe;n der StVO bestens,
es komme weniger auf dje restlose Erforschung der Wahrheit, als auf die Irrevis

6) Tleft 21/22, Jalhrgang 1955, 8. 297,
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mangels entsprechender Verkehrserfahrung, besonders in abgelegenen Gegenden,
unbewuf3t und.ungew,ollt auch subjektive Auffassungen etwa hinsichtlich der
Geschwindigkeit einschleichen. .

Besondere Beachtung verdient aber in diesem Zusammenhang der Umstand daf
selbst in groflen Stidten erhebliche Unterschiede in der Atls#
fillung der Meldeblitter bestehen. So weist Asemannn a.a.O. darauf hin,
daf} im Jahre 1954 die iibermiflige Geschwindigkeit als Unfallursache in Frank~
furt/Main in 264 Fillen registriert wurde, in Miinchen aber in 2082 Fillen, also

fast 8 mal so hiufig wic in Frankfurt, obwohl die Gesamtunfallziffer in Miinchen

nur um ein Drittel iiber der von Frankfurt liegt.
Fin ihnliches Beispiel bietet die Unfallstatistik des 2. Quartals 1955 fiir Nord~

thein-Westfalen. Wihrend in Diisseldorf die Unfallursache , Nichtbeachten der

polizeilichen Yerk‘ehrsnegelung" 12 9 der beim Fahrzeugfihrer frotgestellten
Urs;}chen‘betr'agt,' tritt sic in Kéln nur in 1,96 % dieser Ursachengruppe in Ers
scheinung bei einem Landesdurchschnitt von 2,55 %.7) Die entsprechenden
Za!ﬂen ‘fur die Urs.achc »Unterlassen der vom (Fahrzeugfijhrer zu gebenden
Zve{'chen betragen in Diisseldorf 4,15 %, in Kéln 1,52 9%, Landesdurchschnitt
2,53 %.7) In beiden Iféillen steht dabei Kéln an zweiter Stelle aller kreisfreien
}Sltadff S ilst Ii;r'}desl'd Esfls‘t W‘\(;hl.liaurlr; anzunehmen, dafl die Bewohner der Landes=
auptsta tisseldort im Vergleich z ol ndhy ! -
Achtung vor der Verkehrspolizgci h‘abelrf Kélner Bevdlkerung um soviel weniger

Fin weiteres Anzeichen fiir die unterschiedliche Handhabung ergibt sich damus,l

daf} in dem genannten Zeitraum Diisseldorf im G itt 3

, . e ‘ tdurchschnitt aller Unfille
auf einen Unfall 1,7 Ursachen statistisch’ ermitt bt K ei
e desdurchschnitt wom 137 )1 ch ermittelt hat, Koln dagegen nur 1,2 bei

3. ﬁuftYwer‘tsc':hiec}llene Mingel und Schwierigkeiten in der Auswertung d¢T
i i ;ge.i’\’sie:esnc. en Unterlagen hat Asemann a.a.O. bereits ausfithrlich

Die Scl}wwrig'kciten beginnen nach ihm bereits mit dem Unfallbegriff, der auf3er
ordentlich weit dehnbar ist und von der geringfiigig verbogenen Sto’ﬁstange s
:iugl T'otal'v’erl‘ust des Ij'ahrz‘eugs, von der Hautabschiirfung bis zum Verlust des
kre ens rwelcht: Vion einer Homogenitit statistischer' Massen kann daher woh
aum 'm‘ehr die Rede sein. Insbesondere aber sind Vergleiche mit auslindischen
ig’gcs}tllilzgn daf:lu;chE-f':rsclzw-ert, dafl die Erhebungseinheiten von Land zu Lap
A en sind. Fine internationale Regelung ist bisher noch nicht mdglich

Eine weitere Schwicrigkeit liegt, wie Asemann a.a. O. ausfith ' i fir
dic relative Unfallhiufigkeit keine brauchbare Bezugsgrélg,e dgif)ltn ’ g;»gd:: der
Vergleich mit der Einwohnerzahl noch der mit dem vorhandenen Kr.aftfahrzeug’
bestand fiihrt zu befriedigenden Ergebnissen, da jmmer noch eine Reihe vo*
.Fakt‘o?en unberiicksichtigt bleiben. Auch die Gesamtfahrleistung der Fahrzeug®
ist keine brauchbare Bezugsgréfle, da sie statistisch nicht einwandfrei ermittelt
werden kann. Asemann a.a. O. weist in diesem Zusammenhang auf den Versuch

" hin, den der Leiter des Statistischen Amtes der Stadt Amsterdam, Professof

de Wolff, unternommen hat, den Treibstoffverb i
cde & ) ) aft, p erbrauch einer Stadt als Ersat?
fiir die unbekannte Fahrleistung zu benutzen. Auch daraus wird aabre:lsbei der

-
7 T o .‘ r a . . g ’
) Yom Verfasser aus den Zahlen des Statistischen Landesamles a.a. O. errechnet
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unhomogenen Fahrzeugzusammensetzung in Deutschland keine brauchbare Gréfle
gewonnen. ‘ ‘ '

Besondere Schwierigkeiten bereiten nach Asemann a.a. O. ortliche oder regionale
Vergleiche, da die unterschiedlichen sozialen und wirtschaftlichen Gegebenheiten
zu entsprechenden Unterschieden in der Verkehrsstruktur fithren und die ein-
zelnen Fahrzeugarten unterschiedlich an den Unfillen beteiligt sind. Er ver-
weist dabei auf die Beispiele von Diisseldorf und Duisburg mit ihren 87 bzw.
130 Verkehrstoten, auf 1000 Kraftfahrzeuge in einem Jahr, wobei er hervorhebt,
dal Duisburg einen um rund 60% grofleren Anteil an Kraftridern gegeniiber
Diisseldorf besitzt und diese besonders unfallgefihrdet sind. ‘

Ein Mangel in der Auswertung 158t sich aber anhand der heute benutzten Melde-
blitter beheben. Diese Meldebltter enthalten namlich neben den Angaben der
Unfallursachen auch Spalten iiber die Unfallfolgen mit der Unterteilung: Ge-
totete, Verletzte — hier wieder unterteilt in solche, die einer stationiren Behand-
lung zugefiihrt wurden und sonstige —, Sachschiden bis zu 200,— DM und
tiber 200,— DM. Es liele sich also statistisch ermitteln, welche Ursachen
denen Kategorien von Unfallfolgen eine
Rolle gespielt haben. Es wire denkbar, daf3 dadurch schon wertvolle Erkenntnisse
gewonnen wiirden. Eine solche Frkenntnis ist aber deshalb von Bedeutung,
weil das Hauptproblem der Unfallverhiitung der Kampf gegen diec schweren
Unfille ist, wihrend die Ursachen der Bagatellschiden demgegeniiber kein

besonderes Interesse beanspruchen konnen. ¢) | ‘
Meldeblitter mehrere Unfallursachen angeben, fehlt es
an ejner Auswertung dahingehend, inwieweit b«esﬁmmte Ursachen be;ondrers
hiufig zusammentreffen, 50 .dafl man von typisc hen Kombinationen
sprechen kdnnte, und inwieweit solche Kombinationen fiir ganz bestimmte Unfall-
arten ‘typisch sind. ~ '
4. Angesichts der aufgezeigten Mingel der Unfallstatistik in t_:ler (_?vestal_tung der
Meldeblitter, ihrer Ausfiillung und ihrer Auswertung ergibt sich die Frage,
wie diese Mingel beho ben werden konnen. ‘
Fiir einen Teil von ihnen ergibt sich der Weg zu il.n\c_r B_e_hebung ohne weiteres
schon daraus, dafl sie erkannt sind. Dies gilt zum Beispiel fiir, das Fehlen wichtiger
Punkte in den Meldeblittern, fiir die \ents"prechen_de SFll.lllllng der I:’ohz‘c'exb.eam.ten ‘
und fiir die Schaffung einheitlicher Ausfiillungsrichtlinien dprch dre.Mmlsten?n.
Mit anderen Mingeln, vor allen den von Asemann aufgezeigten, wird man sich
mehr oder weniger abfinden miissen.
Fin Problem erscheint aber in djesem Zusammenhange erwigenswert. Und das

ist die Fiihrung eines zusitzlichen Meldeblattes durch den Richter.

Mehrere Griinde sprechen fiir diese
Zunichst einmal bietet die Hauptverhan
- ! ; . . . . . die
Im Wege d eweisaufnahme ritndlicher zu klaren und damit nicht nur
prege dar B elles & facie in die Augen springen und als vorz

bei den verschie

Soweit jetzt schon die

n Vorschlag. \
dlung die Mdglichkeit, die Unfallursachen

Unfall : en, die prima
~ Unfallursachen festzustellen, prim e nd, Hierzu gehoren vor allem

liufige Ursachen in das Meldeblatt eingegang :
auchgdie tieferen Ursachen wie mangelnde Fahrpraxis, Konzentrationsfehler,

charakterliche Mingel usw. Diese tieferen Ursachen sind oft nicht in der Schuld-

- ——
8) So auch Krebs a,a. 0.

P
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feststellu i —
ftllng s In dep Seeumesnngrindes gl bk |
einander, die zu dem Unf Iig mit den versc liedenen Moglichkeit IR v :
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Klirung der Unfallursachen bEi‘gefuhrt haben und tragen daher ebenfalls zur : Spbech Das Luwnm“w, stk
Man konnte nun an si i e eyy ehden § h htskraft leitet das G richt die Meldeblatter, .
. 4 ch die A ‘ . . . Mo palten an. Nach Rechts aft leitet das (eIl ,
eines reprasentativen Q‘llerSchn?tizveihu;g der C?el:lchtSLlrtelle — samtlicher oder - I?*e m‘onaﬂiCh gesammelt, an die statistischen Behorden weiter. Auf Grund der
frotzdem der Einschaltung des Richt den Statistikern iiberlassen.’ Wenn hier i rxchteul{nmem ist es ihnen moglich,. die zusamm:engehﬁrigen polizeilichen un
weil in der Hauptverhandl fchters das Wort geredet wird, dann deshalb, ‘ tlichen Meldeblitter sueinander zu ordnen und auszuwerten.
unbedingt in den Sc‘hr‘ift}%n}% viclfach’ Gesichtspunkte erSrtert werden, dic nicht - : '
brauchen. Das ist vor allemlflnirrll ([irt%dflgrﬁnden ihren Niederschlag zu_finden : D | 1388
Rechtsmi erzi § r Fall, wenn cin erstinst i , C af} g; , ey i
,m'lttelver.ZICht.. sofort rechtskriftig gew: crstins anzliches ‘Urteﬂ durch - d 8 die Statjsti ‘ ;e vorstehend eschilderten Mingel beseitigt sind und
StPO die Urteilsgriind ! tig geworden ist und gemif § 267 Abs. 4 o Yer gy istik, wenn die gesc wen h
Anwendung geb ;g in e nur die crwiesencn Tatbestandsmerkmale und das . ‘ forschc ter an jhrem 7ustandekommen mitwirkt, fiir d.1ee gesamte Unfallursachen®
sagen dann fgﬁ > daecn eS St_rafgesetz zu enthalten brauchen. Die Urteils ruxf;; R kann ltl)ng und damit fiir die Unfallbekdmpfung erheblich an Bedeutung gewinnen
Wesentliches aus wl'ihréitést:lker, ,der nachtriglich die Akten bearbeitet gnichts SO Sig 1‘; edarf wohl keiner weifered Erorterung:
tige Erkenntnisse,:‘ iiber die S Rlc}?ter auf Grund der Hauptv‘erhandl‘un’g wichs Unf at dann aber auch fiir das Verkehrsstra frecht als cinen Sektor der
Richter die Fihigkeit, viele d‘e:Sa‘; ; eirﬁzusaml?enl}ﬁnge gewonnen hat. Hat ein” ‘ ufall ekimpfung eine erhohte Bedeutung gewonnen. ‘
zu entscheiden, so geht dem Statis ’fikerrgv ealt] alrfglgen Sa.che'n sofort rechtskriftig = ' iibe Grund der heutigen Unfallstatistik ist €S noch nicht mdglich, die Verkehrs-
verloren. , wertvolles Material in grdBerem Umfange ~ o retr‘emng‘en eindeutig einzuteilen in solche olﬁne oder r}rﬁt genngerlloder ml}t1
Allerdings wird si . . ' o niar Y Gefihrdung. Es ist nach ‘der heute gegedeneh Sachlage vor allem no¢
“rbeitomiBigen Elgllzsiller grofite Trell.der Richter bei der nun einmal gegebenen o lilccht 'erkEnnbar,‘vfo bei der Verkehrsiibertretung die Grenze¢ zwischen mensch=
Recht wehren. So sch Ing gegen diese zusitzliche Mehrar l;e it mit o e ®m Versagen und €¢ hter Krimina litit liegt. Diese Grenze zU ©€I7
sie nur darin besteht rb g}“oB diirfte aber diese Mehrbelastung nicht sein, wenn ‘ 'erll'rlien‘ und se strafrechtlich 21 nutzen, ist aber bete cin eches Probler des
cinem Vordruck einige selrgltAbs‘etze“ der schrifflichen Ustcilsgriinde jeweils in - Chrsstrafrechts. ‘ S _ _
stimmt in Kauf gen’Ommeﬁ w‘en danZUkl‘e‘UZ'er_l. Auch wiirde diese Mehrarbeit ber 3 it djesem Problem hat sich der Gesetzgeber auseinandergesetzt bei der
maflen erstrebte W ied: ‘eilz en, wenn die von Richtern und Polizei gleichers *elc affung‘des § 315a StGB,»vor‘allem in Abs.1 Nr.4. Hier hat er versucht,
verfiigung eine Entla etr einfil h_l' ung der polizeilichen Stra [P e Nzelnen Verkehrsiibertretunsen kriminellen Charakter dadurch zu geben, dafl
- Eine weitere Entlastun S ung des Richters von Bagatellsachen bringen wiirde. - I;Sl’e unter bestimmten Voraussetzungen zut Vergehen erhoben und mit schwererer
gen der SEVO und. in Sgb wire dadurch méglich, daB eine Reihe von Uebertretun- ,’ i Tafe bedroht hat. Bei der Auswahl der hierfiir in Frage kommenden Verkehrs
Emcwohnt, ihres straf es‘znc'lere der StVZO, denen kein Gefihrdungscharakter e . Criretungen ist er offcnsichﬂiCh von den bisherigen statistischen Ergebnissen
widrigkeiten d‘ea r% tlichen Gehalts entkleidet und als Ordnungs= o ‘e}lsg‘egangen. Es wire aber Jurchaus denkbar, daf3 meue Erkenntnisse auf Grund
m Verwaltungsverfahren unterstellt wiirden. g2 Iner verbesserten Statistik zU einer Erweiterung der Tatbestinde des § 315 a oder
" Al diese neuen Erk‘enntnis"se iiberhaupt zu einer grundleg‘enden Aenderung des
kénnten. ‘ )
hrsrichter vielfach auf die Erz

Eine weitere Vora
N oraussetzung fiir di
lich ents g fiir die vorgeschlagene Mafinahme i
sprechen. T g aBnahme ist der fachs= erk, ",
Verkehrssachen ganz ;ild‘en‘: org ’E schulte Ric hter. Die Bearbeitung von -~ ' D ehrsstrafrechts fithren ‘
gemein erfordert wegen ihrer besonderen Eigenart — Eins - gé'nb?l?ben dgreift aber. a ufclli dt"etr' kvIe Ij'klf Dies
' isse der Verkehrsunfa statistik zuruck. es g
A hung der Fahrerlaubnis.

ilt vor allem in Fragen der
FErinnert sei in diesem
ter Berufung auf die

. tiglichen Praxis des Verkehrs

Hinblick darauf, daff gerade die Strafzumessung fiir den Angeklagten von ganz

erheblicher Bedeutung ist, von ibr auch ein moglichst hohes Maf von Zuverlissigz

keit fordern. Dazu gehort aber, daf die Fehlerquellen mdglichst ausgeschaltet

sind, daf} sie weiter aber auch aussagefihig ist iiber den Grad der. den vers

schiedenen Uebertretungen innewohnenden Gefihrdiingen und das charaktes ‘ .
- i

jeder Richter unbedingt ein ,,all “
Jeder R e e ,all round man® sein miisse, schon erhiltniss
g kurzer Zeit in ein anderes Arbeitsgebiet versetzt werden. nach verhaltniss

Technisch wire so v ‘
Kennummer erhilt gi‘:giztgﬁihen"daﬁ jedes polizeiliche Meldeblatt eine bestimmte )
) undig gemacht wird. Das vom Richter auszufiillende

fithlungsvermégen i
- ' gen in Verk: Oros .
(.3‘ef::thrlichk‘e'lt besﬁmmt::k%i];s}y;i:gange: tec}}mscl}es Verstindnis, Erkennen der traf ;
hc}(;e Einaﬂ?eim“gszeit und Erfa}‘l::iw‘elsg} lml\,?feﬂif}}r — eine nicht unerhebs . ' USaf::rrr?: Sﬂ;ng und ‘dﬂdf;n\t;ﬁfach herrschende Praxis, un
;‘cr;mf‘:"em} sie nur im Ausfiillen von Mi.ldel:l?i:ternl tli:;.sf l}tltan fd‘eg ‘Unf.allstat.i stik, . - Statistik Fur I}%[k,n:}fofgelikte im Verkehr grundsitzlich Freiheitsstrafen zu vers
schat de'n in npndestens demselben MafBe. Es wire daﬁe » ervor ﬁrt diese Eigens ingen, die Aussetzung nach 23 StGB zu versagen und die Fahrerlaubnis zu :
v, ie Justizverwaltungen entschlieBen kénnten, in r wiinschenswert, wenn s entziehen, Dije Statistik wird auch vielfach dazu herangezogen, in Fillen der pid
b‘(il‘S*OX‘ge zu tr;effen, ‘daQ befshigte Verkehrsrich ter, lan g‘?eltgm’;fe}‘, Welse" dafiir . orfahrtverletzung eine instellung wegen Geringfiigighksit nach § 153 StPO
elassen und nicht aus dem in diesem Falle wohl veraltetg 171(531%1 in ihrer Tatigeit . entweder von vornherein uszuschlieBfen oder aber seitens der Staatsanwaltschaft
en Gedanken heraus, daf . die dazu erforderliche ustimmung zu Versagen. Spielt aber die Statistik in der a4
richters eine solche Rolle, so muf} man schon im :

Meldeblatt, d. igli .
Ioba Ii nzcﬁ ‘giisellfgilgléci i};allilizlilhu}l:er }iviie lhjléfallursachven enthilt, die aber ihrem '
‘ che 2s - hi "
n Meldeblattes hinausgehen, ethilt dann die , ristische Zusammentreffen bestimmter Unfallursachen und ihren Einfluf3 auf die o
» ~ Schwere der Unfille. , . ' l*

gleiche Ke or. ' Bei
e ‘nnummer. Beim Absetzen des Urteils kreuzt der Richter die ents
( *
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Zusammenfassend wire also festzustellen:

Ib)le Stahsiikdn.nuﬁ' mehr als bisher die Moglichkeit bieten, neben ‘den unmittel=
darvgré auch die t}efer:en Unfallursachen sichtbar zu machen und Erkenntnisse
Za{lrsl; ntlalrn zuh_yvermltte}n,hob es bestimmte typische Ursachenkombinationen und
AT ibfn S?ge Z\Iv?wscd en b‘estlmmte.n Unfallursachen und der Schwere der Un=
e gd‘e - D tlezei) 1"or erung kann sie heute noch nicht gerecht werden, da s0=
heblichenM" e tla atﬁem wie ;}uch ihrer Ausfiillung und Auswertung noch er=
Myeld‘ebléitteir:lgx:d a}xll afgn. Diese kénnen teilweise durch eine Aenderung dex
O er uyy 1k rer 'andhabung ausgeglichen werden, daneben wire die Ein=
chaltung des Ver ‘ehr'srlchters zu erwigen. Die durch eine verbesserte Statistik
gewonnenen Erkenntnisse wiren nicht nur fiir die Unfallbekimpfung allgemein,

sondern auch ganz speziell fiir das Verkehrsstrafrecht von Wichtigkeit, da sie

dem Gesetzgeber und dem Richter wichtige Handhaben giben.

ol Tabelle 1
1 kann 0 Verbind s -
— 5 in Yerbindung mil fihren zu
o | TR . .
Hahr ii m_wl‘“‘”g“”g zu holie Geschwindig- | Unaufmerksamkeit oder | Auffahren
uniibersichilicher o ‘ Y
Stell keit schlechter Bremswirkune | auf Vordermann
elle . 4 8 4
Kurve oder
Abkommen
) von der Fahrbahn
s
» Ueherholen Zusammenstol mit
trotz Gegenverkehrs enlgegenkommeondem
Fahrzcug
oder
Schneidenund Abdringtn
' des Ueberhollen
oder
Abdriingen des Gegenver-
' kehrs aus der Fahrbabn
Dunketheit Fahren it i

. zu kleinem Licht

Ausfallender Beleuc):-
tung auf einer Secite.

F:_ﬂm:n mit zu grofiemn

L}‘cht und dadurch be-

wirkler Blendung des
Gegenverkehrs

zu hoher Geschwindigkoit

ungiinstiger optischer
Lini¢nfithrung

der Fahrbahnrinder
(vgl. Lossagk, Sinnes-
tiuschung und Verkehrs-
unfall, Dortmund 1953)

Weilerfahren des Geblen-
delen mit unverminderber
Geschwindigkeit

Gegenblenden

des Entgegenkommenden

Auffahren auf i
unbeleuchtetes Hindernls,
dunkelgekleideten rechts-
gehenden FuBginger
Radfahrer ohue Rircklicht

Abkommen von / der
IFFahrbahn

Tiuschung des Gegen-
verkehrs iber Art un
Breite des Fahrzeugs,
Zusammensto3
Auffahren des lintgoget~
kommenden wie oben
oder
Abkominen von der Fabr-
bahn oder
Zusammenslof mil blen~
dendem Ifahrzeug

wie vor fir beide
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Zu Tabelle 1

beil

| kann

in Verbindung mit

fithren zu

Dunkelheit

schmalem Birger-
sleig mit starkem
Fufigingerverkehr

”

.

gelbem Licht
der Signalanlage

Nel)cl

plotzlichem

Tcmperaturabfall

Fahrbahnglitte

Halten an geschlosse-
ner Bahnschranke
oder Hindernis

Nisso der Fahrbahn

zw grofem Licht

Wegspiegeln des ab-
geblendeten Lichtes

Nichterkennen des Hinder-
nisses oder der Schranke
durch Gegenverkelw,
Schrankendurchbruch,
evtl. Zusammenstofd

mit Zug

zu spitem Erkennen
von Hindernissen,
Auffahren,
Nichterkennen der-
F alrbahinrinder,
Abkommen von der
Fahrbahn

pli)tzliclrcs Herunter-
trelen eines Fubgin-
gers in dic Fahrbahn

”

Fahren zu dicht am
Bordstein
I

zu spiibes Einfahren
in die Kreuzung

u jibes Abbremsen

Nichbcinhal!bon der
gubersten rechten
Fahrbahnseile
Beschlagen
der Seitenschoiben

scharfes DBremsci

zu hohe Geschwindig-
keit

plotzlichem Ausbicgen
und scharfem Bransen

plétzlichern Ausbiegen

Gohen zu dicht am
Gehwegrand

An- oder Ueberfahren

des Fufdgingers

Schleudern

Zusammensto mit Fahr-
zeugen in der zweiten
Fahrspurodermithg\en-

verkehr

Streifen des Fuligingers

zu frithem Einfahren
aus der bisher
gesperrlen Richtung

zu geringem Abstand
des Hintermannes

Zusammenstofd

Auffahren

keinem oder Stand-
statt AbDblendlicht

ungleich wirkender
Bremse

oder
ungleichen Reifen-
profilen

zu geringem Abstand

Zusainmenstold mit
Gegenverkehr
Sichtbehinderung
nach der Seite
Krougungsunfall

Schilcudern

Auffahren
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_Tabelle 2

 Denkbare Ursachen fiir Kreuzungsunfiile *)

Mangelnde Kenntnis der Vorfahrtregeln und der Verkehrszeichen
falscher Begriff der Woartepflicht (hiufiger Einwand: ,Ich hatte abgebremst")

mangelnde Beherrschung des Fahrzeugs (Nichtbeherrschen der Zwischengas
‘technik beim Zuriickschalten, deshalb Einfahrt in Kreuzung mit zu grofiem
Gang und entweder zu hoher Geschwindigkeit oder ungeniigender Bes
schleunigung, wenn schnelles Riumen der Kreuzung nétig)

. Uebersehen der Viorfahrtzeichen **) und Lichtsignale durch
ungiinstige Aufstellung .
schlechte Anleuchtung

SN

lichttechnische Gegebenheiten (Lichtreklame, evtl in verwandten Farben,
s. hierzu Lossagk, Sinnestiuschung und Verkehrsunfall)

Sichtbehinderung innerhalb des Wagens durch

Kérperhaltung des Belfahrers, mitgefiihrte: Gegenstinde, Beschlagen
der Scheiben

‘ S1chtbeh1nderung auf Verkehrszeichen durch uberholtes oder vor dem
Verkehrszeichen parkendes Fahrzeug

Ablenkung durch Vorginge auf der Fahrbahn
Ablenkung durch Vorginge im Fahrzeug
Konzentrationsmingel

Schatzungsfehler hinsichtlich der beiderseitigen Geschwmdlgkelten

Leichtsinn (stille Seitenstrafien, verkehrsschwache Tageszeit: ,Es kommt ja

keiner*)
‘

bewuf3tes Daraufankommenlassen
Rﬁcksichtslosigkeit

Fahren auf gelbes Licht der Signalanlage (zu spites Emfahren des einen, zu fruhes
des anderen in die Kreuzung)

g

Kurvvenschnelden des Vorfahrtberechtigten
zu plotzliches Abbiegen (zu spites Rlchtungsvelchen, zu spites Emordnen)

Falschparker (10-m-Grenze), der :
Sicht in die andere Strafle behindert oder andere Verkehrstellnehmer zwingt,
~ an der Kreuzung die linke Fahrbahnse1te zu benutzen

Funganger der sich erst umsicht, wenn er bereits die Fahrbahn betreten hat, dann,
darm stehen bleibt und Kraftfahrer auf die linke Fahrbahnselte zwingt.

*y Im 2. Quarlal 1955 in Nordrhein ~Westfalen 36 0% aller Unfille, ,
- ¥y Im 2. Quartal 1955 haben sich in Nordrhein-Westfalen 78,8 0y aller HmOrorthc])cn und 84,490

aller aufSersrtlichen Krcuzungsun[ ille auf Kreuzungen bevorrechtigler mit nichibey rorrechligten ©

StraBen und nur 21,7 % hzw. 15,6 % auf Kmuzungm glenchb(.rechugtur Stra3en ereignet.
Prozentsitze in beiden FuBnoten vom Vcrla%‘cl‘ aus.dem Material der ,,Statistischen Informalmnell

a.a. 0, errechnet.
J

Nt

Das Zusamnentreffen von Unfallursachen 125

e

Aenderungsvorschlagc zu dem von der Polx-nel auszufiillenden Meldeblatt
eines Straflenverkehrsunfalls.

In Abschnitt E hinter 3.b) anfiigen:

4. Fahrpraxis:
a) Erster Erwerb eines Fiihrerscheins vor ... Jahren
b) Fahrpraxis seitdem ununterbrochen — mit grofieren Unterbrechungen
C) Jahrliche Fahrleistung ........... km

5. Betelhgte Fahrzeugfiihrer — nicht — ortskundig

6. Verkehrssoziologische Einordnung der Fahrzeugfiihrer:

a) Reiner Berufsfahrer :
b) Berufsfahrer mit Nebenaufgaben (selbstindiger Transportunternehmer,

Verkaufsfahrer)

¢) Angehoriger an
zeug benutztun
Rechtsanwailte)

d) Reiner Privatfahrer

In Abschnitt F folgende Einschaltungen: B | N
In I hinter Ziff. 6 einfiigen:
6a. Falscher Gebrauch der Slgna1e1nr1chtungen (Winker, Hupe)
Hinter Ziff. 9 einfiigen:
9a. Sonstige Verstofie gege
cinseitige Beleuchtung,
Unter II bei den im Meldeblatt enthaltenen Ursachen rechts drei senkrechte
Spalten anfiigen fiir Angaben: ‘ -
1. K neel und Materialfehler,
2 I;?:;:rut:ll:::nrizrf Verschlelﬁerschelnungen und plétzlich  aufgetretene
Defekte,

3. Erkennbare V:
Es wire dann jewel
In einer der obigen
Hinter Ziff. 9 als neue Zif
10. Zahl, Anbringungsart un
Die bisherigen Abschmtte II
eingefiigt:
| I1I. Verhalten dritter Personen:

1. Mitfah
' glAz‘:)l::kung durch Gwesprache Fragen usw.

b) Slchtbehmderung durch plétzlich geinderte KOrperhaltung,
¢) Eingriffe in dic Bedienung des Fahrzeuges, °
'd) bei Zweiradfahrzeugen: plétzliche Gwew1chtsverlagerung
2. Verhalten nicht unmittelbar am Unfall beteiligter Verkehrsteilnehmer.

derer Berufe, der zur Ausiibung seines Berufes das Fahr-
d selbst fahrt (z. B. Aerzte, Kaufleute Beamte, Angestellte,

n Beleuchtungsvorschnften (zu kleines Llcht bei Nebel
galsche Einstellung der Scheinwerfer)

‘erschlelfSerscheinungen, Wartungsfehler.

Is bei der angegebenen Ursache in einer der VOrhandenen und
Spalten anzukreuzen.

£. 10 (bisherige Ziff. 10 wird Ziff. 11) ‘elnfugen

d Sichtmdglichkeit der Riickspiegel. -

I—VI werden IV—VII, als neuer Abschnitt III
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In IIT alt = IV meu hinter Ziff. 6 einfiigen:

A . ‘ Das Zusammentreffen von Unfallursachien
7. zu dichtes Gehen oder Stehen auf dem Bordstein
8. plotzliches Heruntertreten in die Fahrbahn
die bisherige Ziffer 7 wird Ziffer 9.
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I11. Konzentrationsfehler:

s L AT

1. Ungeniigende Strewung der Konzentration
2. Ablenkung durch
: : a) private Ursachen (Sorgen, Aerger, Freude)
In IV alt = V neu erhilt die Ziff. 2 folgende Fassung ‘ b) berufliche und;gesch';iftliche Ursachen ‘
2. Art der Fahrbahndecke: : ; : ¢) Vorginge im Fahrzeug (Verhalten der Mitfahrer, Ladung)
a) Beton : : d) vermutete oder festgestellte Storungen am Fahrzeug
b) Rauhasphalt ' .
¢) Rutschasphalt
d) Basaltpflaster

€) Geschehen auflerhalb des Fahrzeugs

3. Gesundheitsbedingte Konzentrationsmingel
) sonstiges Steinpflaster

, V.. Charakterbedingte Ursachen:
' : , ' 1. Unachtsamkeit und menschliches Versagen
Die bisherigen Ziffern 2 und 3 werden 3 u ; " 2. Gedankenlosigkeit
end nd 4. Dahint ‘ ) . g
5. F,ahr.bahnwiilbung und K“rv\e“ﬁberhéhung: Jahinter neue Ziffer 5.
a) Fahrbahn gewslbt

b) Kurve — nicht

3. Leichtsinn
4. Alkoholeinfluf}
Ly ; e falsch — ungeniigend — tiberhsht ' 5. Rﬁcksichtc.shosigkeit
B;Shgilsgc; iﬁffr-u % wird Ziff. 6, bisherige Ziff. 5 erhilt als Zifs 7 folgengle T ‘ V. 11"%““02:“2‘“%‘“-“
g aerung: : Lassuyg. : . angeborene ,
a) unzureichend : R: : 2. gesundheitlich bedingte
b) unvollstindig (z, B. positives Vorfahrtzeichen vorhanden . 3. ‘alkoholbedingte
¢) beschmutzt, verschneit, beschidigt ‘ » Degativeg fﬁllh
d) lichttechnisch falsch angebracht :

Die bisherigen Ziffern 6 und 7 werden 8 und 9.

Entwurf eines vom Richter nach Abschlufl des Vierfahreng
Meldeblattes.

A) Im Urteil festgestellte unmittelbare Ursachen:

\ thc-lt ‘dt‘ ' ' . -J . . . .
Szi‘mi?t F)'xeselben Spalten wie das berichtigte polizeiliche Melq
B) Festgestellte tiefere Ursachen:

a‘uszuﬁillerl de
n

eblaty

| na
I. Korperliche Mingel: - ' ' v
-1. Mingel der ‘Si‘n‘ncsfunktion:en “
2. ‘Arm- und Beinamputierte
3. Beeintrichtigung durch Krankheit
4. Uebermiidung \
II. Fertigkeiten: %
1. Geringe Fahrpraxis /
2. vMoiEgcfxl:L‘liz eﬁchﬁerr‘schung des Fahrzeugs und seiney Beg.
3. Mangelnde Beherrschung der Verkehrslage | . dmnu So
4 Ungeniigende oder falsche Kenntnis der Ver P&
5.

« keh
Mangelnde Verkehrsintelligenz rSV*Orschr.
‘ : \ lften

RS
e





