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Wie empfindlich bereits eine miBige Mengenstaffel den doppelt gebrochenen
Kohlenverkehr der Rheinschiffahrt treffen wiirde, davon zeugen die beiden .-

nachstehenden Frachtvergleiche.. Als Beispiel wurden die wiirttembergischen
"Orte Oehringen und Schwib. Hall-Hessental gewihlt. Ochringen ist 27 km,
Schwib. Hall-Hessental 62 km von Heilbronn entfernt. Geht :man vom
Oberrheinzuschlag aus, so gewihrt die Rheinschiffahrt heute den Kohlen-

verbrauchern in Oehringen cinen Frachtanreiz von 3,30 DM jet == 13,5% und °

denjenigen in Schwib. Hall-Hessental einen solchen von 2,30 DM je t = 9%."
‘Wiirde dic Einbeziehung des AT6B1 in das System der Knotenpunkttarife
den Orten Oehringen und Schwib. Hall-Hessental eine. Senkung ihrer Kohlen-

bezugskosten auf dem direkten Bahnweg von 109% bringen, so wiirde der Frachts - '

vorsprung der Binnenschiffahrt beim Versand nach Oehringen. auf 80 Pfg je t
= 5,6% sinken. Fiir die Verbraucher in Schwib. Hall-Hessental wiirde sich der
direkte Bahnweg 30 Pfg. je t billiger als der gebrochene Verkehr iiber Heilbronn

stellen. Wie bercits dargelegt, sind die tatsichlichen Frachtvorteile des gebros -
chenen Verkehrs um einige Prozent héher, als sie vom Verfasser auf Grund der*

-Oberrheinzuschlige errechnet werden.  Trotzdem steht aufler jedem Zweifel, dafl

bereits eine mifige Mengenstaffel dic Binnenschiffahrt auf den gebrochenen o
Verkehr mit kurzem Zus und Ablauf auf der Schiene und Strafe beschrinken

wiirde. :

Wenn sich allerdings die Binnenschiffahrt entschlieflen sollte, bei ihrer Frachten
bildung das vom Verfasser nicht erdachte, sondern nur verfeinerte System der
ortlichen Frachtendifferenzierung anzuwenden, dann steht sie einer die Kosten

der einzelnen Beférderung stirker beriicksichtigenden Tarifbildung keineswegs. )

wehrlos gegeniiber. Nicht nur die Eisenbahn, sondern auch die Binnenschiffahrt

- wird sich'von den traditionellen” Mitteln der Frachtpolitik freimachen miissen. .

Jede noch so mifige allgemeine Begiinstigung des groBstromigen Eisens

bahngiiterverkehrs durch die Mengenstaffel engt den fiir  die ‘Binnenschiffahrt:
lebenswichtigen gebrochenen Verkehr ein. Allein die ortliche Differenzierung der
Wasserfrachten wiirde die Schrumpfung des Einzugsgebiets simtlicher Binnens
hafen verhindern. Dariiber hinaus hitte diese Frachtbildungsmethode zur Folge, =

" daB anders als bisher, auch bei der Binnenschiffahrt. die dezentralisierenden

Wirkungen gegeniiber den Ballungstendenzen iiberwiegen. Eine solche gemeins .

wirtschaftliche, den Zielen der Raumordnung dienende Frachtenpolitik wiirde
dem Eigeninteresse der Binnenschiffahrt in keiner Hinsicht zuwiderlaufen.

. Platze wieder aufleben zu las
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. Der Bedarf an Flugpliitzen fiir den gewerblichen
~und nichtgewerblichen Kleinflugverkehr
in Westdeutschland

Beilrag zur Trage der Nolwendigkeil von Mafinahmen zur Ordoung: des Luft-
verkchrs i';bor Westdeulschland und unter Beritksichtigung des Verkehrshediirfnisses,
dargestellt am Beispicl Nordrhein-Westfalens1).

Vion Dipl-Ing. V. Porger, Koéln
Einleihmg und Uél;.emsicht |

Bis zum Jahresende 1956 waren in Westdeutschland insgesamt 35 Flugplitze fiir
den gewerblichen und nichtgewerblichen Kleinflugverkehr wieder zugelassen
(s. Anlage). Z. Z. schweben in ‘dl:,n versehivci;izenen Bundeslindern Pline, weitere

Tatzc 1Ssen "bzw. auszudauen. In einigen wenigen Fillen is
auch ‘an d‘en‘Bau neuer Anlagen gedacht. Indessen soll gdiye Z:ahlg d-erF 191131351:
dc.utschen .Vverkrehrsflughafenz) ‘nicht etwa-um neue Hifen vermehrt werden
Vlelmehr ist gep.lant, die Masse der ‘Teilnechmer am gewerblichen und nicht:
ge'werbhchen Kleinflugverkehr — ein Begriff, der noch genauer zu umreifien seix;
\,v'n‘d — von,den Verkehrsflughifen auf besondere Flugplitze iiberzuleiten, die
diesem Verkehrszweig mehr oder weniger ausschlieflich vorbehalten sein sollen.

S‘eit:qler Wiedergewinnung der Lufthoheit hat der Luftverkehr in Westdeutschs
land in auferordentlichem, kaum erwartetem Mafe zugenommen. Dabei mufl der
Begrlff »» Verkehr" insofern umfassender auwsgelegt werden, als er simtliche
zivilen Verkehrsteilnehmer mit einschlieBen soll?). Wird die Anzahl der Flug-
z:eugbe\'\‘regungen‘) auf den 10 westdeutschen Verkehrsflughifen (einschl, Ber-
lins) wihrend des Jahres 1956 nach solchen des gewerblichen und des nicht-

) Der Abhandlung liegt ». T. eine Untersuchung dher das gleiche: Thema zugrunde, die der Ver-

fasser im A(‘f,[t“':lg"’ des'l\'{inisleviums fiir Wirlschaft und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen
im Jahre 1956/57 Learbeitete, ‘ i ‘ ;

%) E.m ‘fol_‘{i‘clll‘s;ﬂ*ugllafcn di‘_c‘nt in ersler Linie dem — offentlichen — Linienverkebr., Er unfer-
50!}[‘;15(1“ sic ldilllfJCl'!'lCh. von einem Flugplatz dureh dio Art und GroBoe seiner Anlagen zur verkehrs-
}.“ul,lg}e”' “f" ‘ betricblichen f_\bf'el‘blg‘ullg. . Unter den letzteron fallen insbesondore die strafen-
dhnlichen, festen (meist betonierten) Start-, Lande- und Rollbahnen ins Auge. Demgegeniiber besilzt
cin Flugplatz nur eine grashewachseno Start-, Lande- und Rollfliche. ' : o

3? N“-‘"be." d“}[‘:n zivilen Luflverkehr gibt es auch noch einen sehr umfangroichen militarischen.’
Lir wigt z.T, Liniencharakter und benulzt eine Reibe von 'Verkehrsflughifen in erheblichem Um-

- fange mit. So befliegt das US-amerikanischo ,Military Air Transport'Sorvice, USAF" (MATS)

lanmiBig ein I:urmcxmetzz das die amenikanischen Stitzpunkte in aller Welt mit den Zentren i
Mutlerland vcrbmd?t.. Die Intensitit dieser Diensbe wird dadurch .gekennzeichnet, daff seit der
Griindung des MATS im Jahre 1948 der Nordatlantik und der Pazifik mehr ‘als 100 000 mal iiher-
qum‘t.wurdell.‘ Achnliche Dienste belreiben das britische »Transport Command, RAT* und day
kanadische ,,Air TP&IE(]iJOI‘t‘ Command, RCAF“, Dic Vesorgung Berlins withrend der Blockade 1948
lag in den Ilinden der amenikanischen und britisclen Lufttransportverbinde ‘der ' beiden vor-
erwihnten militirischen Organisationen. ! : k i

4) Jeder Start oder jede Lalldgrlg = je 1 Fl‘ugzc‘ugbc\vcgung.
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gewerblichen Verkehrs aufgegliedert, so ergibt sich, daB bereits der eine odep
andere Verkehrsflughafen seiner Hauptaufgabe, dem Linienverkehr =zv dienen,
z.T. entfremdet wird (s. Zahlentafel 1, 8 und 9). Die Liniendienste haben feste
Flugpline einzuhalten. Sie kénnen durch die grofle Masse der iibrigen 1ft_
verkehrsteilnehmer, deren Verkehrsbewegungen selbst auf den grofleren Flug -
hifen zwischen !/; und mehr als der Hilfte des Gesamtnahverkehrs ausmachen,
in ihrer Sicherheit und Piinktlichkeit beeintrichtigt werden.

Diese Sorge ist nicht ganz unberechtigt. Das geht daraus hervor, daf3 o sichy
bereits auf dem einen oder anderen Verkehrsflughafen mit besonders zahlreichery
* Flugzeugbewegungen eingebiirgert hat, vor allem die Flugzeuge des Nichtgewerly.
lichen Kleinflugverkehrs beim Nachsuchen um Landeerlaubnis zunichgt cinmal
in den , Warteraum” zu verweisen und nach einiger Zeit auf anderea Plitz =
weiterzuleiten. Der zusitzliche Weg und der Zeitverlust, der den B'etroffenren
dadurch entsteht, ist fiir diese ebenso irgerlich, ‘wie wenn ein FlugZeug dea
Linienverkehrs etwa wegen Nichtanfliegbarkeit seines urspriinglichen
seine Fluggiste auf einem entfernter liegenden Ausweichhafen abset,
Wird auch im letzteren Falle ein erheblich groBerer Personenkreis in
schaft gezogen, so bedeutet eine Verweigerung der Landeerlaubnis auf o
. Verkehrsflughifen fiir 'die vorgenannten Flugzeuge eine starke B‘“nh’aChtioun
~ dieses in Westdeutschland noch' sehr entwicklungsfahigen V*e_rk‘ehrszwleiges Or Clg
nende Maflnahmen sind daher am Platze, die sowohl dem nl-Chtg‘eW‘eI‘blich'en als
auch dem gewerblichen Kleinflugverkehr besondere, ihm VOrZUgSWejg . Vorb'\s
haltene Flugplitze zuweisen. Wichtig ist, daf} diese Plitze auch ginstig dck’
Verkehrszentren gelegen 'sind. ' ' o n
Damit wird die Frage geeigneter Standorte fiir Flugplitze fireser :
schnitten. Die Antwort darauf hingt in allen Fillen von der Hohe deg V'erkarllg. Q=
aufkommens ab, das im Einzugsgebiet eines solchen Platzes anf;:!lt. ) o Chrs=
nach der bereits erwihnten Auslegung des Begriffs %, Verkehr ein -erhl' 1?11}‘3
groferer Kreis von Luftverkehrsteilnehmern einbezogen werden, als as ceblicky
bei Ueberlegungen dieser Art iiblich zu sein pflegt. /M‘mCh?r Flugpl = Jonst
wie die Erfahrung und die oft wechselvolle Geschichfe des nemcnhoder N trigt
‘Platzes gezeigt hat, den Keim in sich, eines Tages nicht nur mehr en 11(1(:1:‘31)
luftverkehr, sondern auch den Linienverkehr an sich zu ziehen. Eg ok 1e}n=
daher, die Frage der Standorte wieder in Betrieb zu nehme.nd.er bzw. N nt sicly
zurichtender Flugplitze von vornherein auch unter dem .GeSlChtSPUI'lkt ZLEu cin=
‘wie sich diese Plitze den Quellgebieten sowohl des Lmrenl‘uftv‘eﬁkehr L Scher
des iibrigen zivilen Luftverkehrs zuordnen lassen. Indessen brauchen da}aa S aucly
* / Riicksichten auf eine kiinftige europiische Fluglini‘ennetzp'lanung und _ _Q‘el‘ kau
genommen zu werden, wie sie sich im Zusammenhang mit der Wirts N Etaltun

S mufl
Itleiden—
Inzelpen

. = =
Verkehrsintegration Europas und der Schaffung eines gemeinsamen py. <tttg. J

H ‘ ay
reits abzuzeichnen beginnt. Dennoch sollte bei der Standortwahl Svolchl

plitze jhre Lage zu den nichstliegenden oder unmittelbar benachbartQQr Flu

hifen des. Linjenverkehrs, den  eigentlichen Vxerkve}_l'rsflughéifen, iT} Booh Flu:.___\

zogen werden. Das ist schon aus Griinden ausreichender hl?:lfugsmhertiacht é§=

* wendig,  ein Problem, das insbesondere. bei ;Nac\hbarschafts afen oqg Mng 5~
von grofler Bedeutung ist. . “Plitze

& n

Bis jetzt sind die westdeutschen Bundeslinder bei der Wiederinbg,. .

von Flugplitzen bzw. bei der Planung von neuen Plitzen selbstiy d;ebnahnyé

gangen. Dalfiir ist eine entsprechende’ gves‘etzliche: Grund_lage VQIhah ng Vorge. .
solches Vorgehen hat zweifellos den Vorteil, daf} Linder mit besondreber -Ieh_ Eh;
o . . nltiati\f.Q

s

i‘elha&’,lls .

S= un
Letes bi )

 nach Zahl der Fahrz
- verkehr", ,Nahverkehp*
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_ auf diesem Gebiet, wie z. B. Nordrhein-Westfalen, die Entwicklung gefordert -

und sie auch in anderen Lindern angeregt oder beschleunigt haben. Dem kann

aber mit Recht entgegengehalten werden, dal Flichenriume von der Grofie der

einzelnen Bundeslinder fiir ein Verkehrsmittel wie das Luftfahrzeug viel zu klein
sind, um bei der Standortwahl der Flugplitze nur aus regionaler Sicht heraus zu
handeln. Alle Planungen sollten daher sowohl mit den Nachbarlindern als -auch
mit der Gesamtheit der westdeutschen Linder abgestimmt werden. Vior :.dle{n
vom verkehrswirtschaftlichen Gesichtspunkt aus erscheint es dringlich, die in
den einzelnen Lindern laufenden Vorhaben und Pline auf Bundesebene zu
koordinieren.

1. Definition der Begriffe ‘,,geW)er‘bliclh"er und nichtgewerblicher Kleinflugverkehr*

Mit dem Begriff , Verkehr" wird die Ortsverinderung von Personen und von
Giitern (stofflicher und nichtstofflicher Art) gekennzeichnet, Der allgemeine
Sprachgebrauch richtet sich indessen vielfach nicht nach dieser Festlegung. So
dient z. B. die Bezeichnung , Verkehr" oft dazu, die Stirke eines Verkehrsflusses
zu kennzeichnen, d. h, die Grﬁﬁenordhung einer Menge von Vlerkehrsteiln«ehm_em
LT cugeinheiten oder der beférderten Personen. Diese Viels
deutigkeit erstreckt sich in gleicher Weise auf solche Begriffe wie ,Bedarfs

. » »Charterverkehr” u. a., wie sie heute in der Luftfahrt
vielfach gebraucht werden,. Sie sind im vorliegenden Falle unter dem Begriff

»gewerblicher und nichtgewerblicher Kleinflugverkehr" zusammengefafit. Dafiir
sei kurz folgende Begriindung gegeben. o : ‘

Statt des Begriffs , Bedarfsverkehr™ wird im Gegensatz zum planmifligen oder
Linienverkehr besser dije Bezeichnung Gele genheitssVerkehr gebraucht.
Ein solcher Verkehr kann sowoh] auf gewerblicher als auch auf nichtgewerblicher

Grundlage stattfinden. Im ersteren Falle bedarf der betreffende Unternehmer zur

Durchfithrung eines Betriebes besonderer staatlicher Genehmigung. Bei der ge-
werblichen Beférderung von Personen und Giitern wird verschiedentlich, auch
die Bezeichnung , Charterverkehr* gebraucht. An seiner Stelle wird besser der
Ausdruck , gewerblicher Gelegenheitsverkehr verwendet, da er den Unters
nehmenszweck eindeutiger kennzeichnet. Der gewerbliche Gelegenheitsverkehr

kann sich ‘ ' o

a) mit der Beférderung von Personen und Giitern, z. B. mit der Luft-
touristik (Ausflugsverkehr), dem sogenannten Lufttaxidienst (Anforde-
ruthv'erkehr), der Durchfiihrung von Rundfliigen und Gesundheits-
flisgen (z. B. zur Heilung des Keuchhustens bei Kindern) oder dem
planmiBigen Giiterverkehr befassen, S A

.

- oder er kann

'b) Sonsﬁéen gewerblichen Zwecken dienen, z. B. der Werbung (sogenannte
: »Bannerschleppfliige*), der Schidlingsbekimpfung, ~der Landvermes=
sung (Luftbildfliige), der Ueberwachung von Energieleitungen (z. B.

durch H'ubschr‘auber) u. i.m. -
Unter dem nichtgewerblichen Gelegenheitsverkehr soll in erster Linie
der private Geschiftsreiseverkehr verstanden werden. Er wird meist mit kleineren
mehrsitzigen Flugzeugen, sogenannten - »Reiseflugzeugen”, durchgefiihrt. Aui?

.
\

|
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Flugzeugbewegungen des Hafens ausmachen. — Demgegeniiber tritt auf dem
Verkehrsflughafen Ziirich-Kloten der Charakter der Schweiz als bevors

zugtes Reiseziel- und Reisedurchgangsland auch in der Anzahl der Flugzeugs

bewegungen des Kleinflugverkehrs deutlich in Erscheinung. Der Anteil des
Linienverkehrs zeigt bei zunehmender Zahl seiner Flugzeugbewegungen anteils
miflig abnehmende Tendenz (1955: etwas mehr als Y4 der Gesamtflugzeugs
bewegungen). Demgegeniiber stieg im gleichen Jahr der Anteil des privaten
Reiseflugverkehrs von mehr als */; des Vorjahrs auf fast die Hilfte aller Flugzeugs
bewegungen.

Der Flugplatz Toussus le-Nwoble, welcher der Flughafenverwaltung P ari s

untersteht, verzeichnete im -Jahre 1956 rd. 169000 Flugzeugbewegungen, die in
der Mehrzahl im nichtgewerblichen Kleinflugverkehr anfielen. Diese Anzahl

entspricht etwa der 12/;fachen Summe: der Bewegungen, die auf den beiden Vers
kehrflughifen Paris-Orly und -Le Bourget wihrend der gleichen Zeits

spanne gezihlt wurden. Das USzamerikanische Teterboro liegt demgegeniiber
nurrd. 30v.H, hgher, Allerdings stellen in Toussus le N oble die sogenann:
ten ,,Platzfliige” — Fliige, die auf ein und demselben F lugplatz beginnen und ohne

Zwischenlandung am anderen Ort dort wieder enden — mit fast 160 000 Flugzeugs~

, bewegungen den Hauptanteil. Diesen stehen rd. 9400 Bewegungen bei Uebers,
landfliigen (Reisefliigen) gegeniiber. Wie es dem Charakter eines Flugplatzes
* entspricht, .der in erster Linie dem nichtgewerblichen Kleinflugverkehr dient,
fallen die meisten Flugzeugbewegungen an den Wiochenenden an. Als Spitzens
leistung eines Sonntags wurden rd. 1430 Bewegungen registriert. Die Masse dieses
Verkehrs dringt sich auf die Tagesstunden zwischen 10 und 18 Uhr zusammen.
Die sich dabei ergebende mittlere Verkehrsdichte liegt weit iiber derjenigen des
stirkst beschiftigten Verkehrsflughafens. | : " -

2.3 Der Umfang des Kl=einfbugwarkehr.s in Nondrhiein -Westfalen

Gegeniiber den eben aufgefiihrten Verkehrsergebnissen muf das Atifkommen in
einem westdeutschen Bundeslande wie Nordrhein-Westfalen unbedeutend
wirken, obwohl es sich bei ihm um das wirtschaftsstirkste und im Kleinflug’
verkehr aktivste Land der Bundesrepublik handelt. Allerdings darf nicht iibers
sehen werden, daf} seit Wiedergewinnung der westdeutschen Lufthoheit erst
2 Jahre verstrichen sind. Dennoch lohnt sich ein Blick auf die Anfinge der

neuen Entwicklung, da sich bereits in diesem Friihstadium Fingerzeige fiir plas

nerische Mafinahmen gewinnen lassen.

Ueber den Umfang des gewerblichen und nichtgewerblichen Kleinflugvverkehrs ‘

in. Nordrhein-Westfalen liegen 'erstmalig fortlaufende Aufzei h on fiir das
Jahr 1956 vor. In Zahlentafel 6 ist fiir dic Flugplitze Biele fels. Bonn,

M.-Gladbach und Wesel die Anzahl der Platzfliige, der Abfertigungen

zu Ueberlandfliigen und der gewerblichen Flige je Monat fortlaufend fiir das
ganze Jahr zusammengestellt. Danach haben sich besonders die beiden erst
genannten Flugplitze durch eine auBerordentliche Betriebsintensitit ausgezeich?
net. Im Spitzenmonat Mai 1956 werden fiir Bielefeld iiber.2300 Fliige und
fiir Bonn 1iiber 3100 solcher Fliige ausgewiesen. Die Abhingigkeit der Anzahl

der je Monat durchgefithrten Fliige von Jahreszeit und Witterung it sich

ebenfalls gut ablesen. Wenn man beriicksichtigt, daB zu jedem Flug 2 soge’
nannte Flugzeugbewegungen, d,,h. je 1 Start und je 1 Landung, gehoren, so
ergibt sich fiir Biglefeld mit fast. 15400 Platzfliigen und fiir Bonn mit

mehr als 20600 solcher Fliige jeweils die doppelte Anzahl an Flugzeugbewes

) Hilfte des Gesamtverkehrs anhzus
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gungen, Das sind Ziffern, die bereits einem Verkehrsflughafen alle Ehre mac.hen
wiirden (vergl. die Abfertigungsergebnisse der westdeutschen Verkehrsflughifen
im Jahre 1956, Zahlentafel 1). Unter den beiden anderen Plitzen schiebt sich
M.:Gladbach mit rd. 5700 Platzfliigen bzw, 11400 Flugzeugbewegungen
innerhalb einer Zeit von 9 Monaten stark nach vorne.

Auf den 3 Plitzen Bielefeld, Bonn und M.-Gladbach lag im Jahre

1956 die Anzahl von Fliigen des gewerblichen Kleinverkehrs noch verhiltniss

miflig niedrig (s. Zahlentafel 6). Bei den dort durchgefiihrten Fli(i‘gen“ handelt
es sich nur um solche fiir Werbezwecke, sogenannte ,,Bann‘ersc_hlepp fFluge. N1§r
fir den Flugplatz Bonn liegt mit rd. 240 gewerblichen ElLi_gen ein Ergebnis
fiir den Umfang des gesamten gewerblichen Kleinflugverkehrs im ]"ahre 1956 vor.
Von diesen waren rd. 20 Luftbild- und fast 40 ,,Bannerschlepp fFlL/lge. Der 'I.{wc;st
entfillt auf Reise- und Vorfithrungsfliige von Flugzeugen des privaten Geschifts-

-verkehrs, auf Schidlingsbekimpfungsfliige u. 4. m. — In Wesel wuﬁden im |

Jahre 1956 keine gewerblichen Fliige durchgefiihrt.

2.4 Der Anteil des Klcinflugverkehrs am Gesamtverkehr auf dem Verkehrs:
flughafen Diisseldorf

Wihrend die eben genannten Flugplitze ausschlielich dem gewerblichen und

i i ch i Verkehrs=
nichtgewerblich influgverkehr zur Verfiigung stehen', 'wu'd der : .
ﬂl‘l:ghizvner%lci}il :I; velilgl(l)lr ?g:;uﬁer von Flugzeugen des _leenverke.hrs in- steis
gendem MafBe auch von solchen des gewerblichen und nichtgewerblichen Klein-
flugverkehrs ‘angefLog»en Der Zahlentafel 7 138t ;ich,giig?élzal}[l cter Flugzefugf

- s fir die,Jahre 1955 un entnehmen, aufge-
ewegungen des Kleinverkehrs fiir dye,]q und e h Jurse
glied Landungen je Monat des etreffenden Jahres. Gegen-
'glil;:r 3:1: aﬁcilolfﬁit:u:;iei;aum c%es Vorjahres hat sich die Zahl der Bewegungen

. ‘ ilwei ervierfacht. Aus

im S ‘ . 6 mehr als verdoppelt, tve1.1welse sogar YerVLerfac .
ies‘egm;xngrglzilfda}::ugz c?:' Anteil des gewerblichen und mc.htg‘ew:erbhchen
Kleinflugverkehrs am gesamten Verkehr in Diisseldorf ermittelt (s.Zahlen-

i im ierteljahr auf
tafel 8). \Wihrend im Jahre 1955 der Anteil von rd. /s im ersten Vierteljahr at
efwe'a 1/)3 Xﬁr};fgfld;n; i/;;_ertdj ahrs anstieg, erhGhte gr 351(:{1] 1mt _{?}Lre 1926fbirczl1itz
im erst i hr a 14, um im 2. und 3, Vierteljahr auf fas
g o0 Yierteljahs auf meb 27 ’c/;igt.n. — Der Verkehrsflughafen Koln=

LlieRlichen Kontrolle der britischen Statio=

onn. d o er der aussc . .
, ‘der noch unter Flugzeugen des gewerblichen und nicht-

‘nierungsstreitkrifte steht, konnte von

- gewerblichen Kleinflugverkehrs kaum angeflogen werden.

2.5 Der Amteil des Kleinflugverkehrs auf anderen grofen Flughifen

o ands htgewerbliche Kleinflugverkehr
Wie bereits erwi ist der gewerbliche und nichtgewerbliche Kleintlugverkehr
auf den \lrgsililvgjggénwitg:keg frequentierten Vlerkehrsflughafgn' k_em,beS(.)nc.le}rlst
gern gesehener Gast — der Flughafen Diisse ldorf macht in dieser Hmsxc.
einc Ausnahme —. Kann er doch auf Hifen mit starkem' Verkehr den Stf;l‘r
und Landebetrieb, vor allem. zu Spitzenzeiten und bei ungiinstiger .o_der zwelde v
hafter Wetterlage, empfindlich storen.  Aus diesem Grundg verweist z.B.f er |
heute noch militirisch gesteuerte Kontrollturm "des l.{hem/MamfFlugha ens
Frankfurt/M. ankommende Flugzeuge vor allem des nichtgewerblichen Klein-
flugverkehrs fast durchweg nach einiger. Wartezeit auf den benachbarten Flug:
platz Egelsbach. ‘ :

'
t
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Unter den iibrigen westdeutschen Flughafenstidten wird sich in abse}%barer Zeit
‘auch Miinchen gendtigt schen, den Linienverkehr vom gewerbhchel_) und
nichtgewerblichen Kleinflugverkehr zu trennen und dem letzteren einen eigenen
stadtnahen Flugplatz zur Verfiigung zu stellen. Welchen Umfang der {(le}n’
flugverkehr auf diesem in die Spitzenklasse aufriickenden, am weitesten sudh.ch
gelegenen Verkehrsflughafen der Bundesrepublik heute bereits erreicht hat, zeigt
eine Aufgliederung der Flugz‘eugbewegungcn des Jahres 1956 nach den vers
schiedenen Veérkehrsarten (s. Zahlentafel 9). Allein wihrend 9 Monaten lag dieser
Anteil bei mehr als der Hilfte simtlicher Flugzeugbewegungen; um zu Spitzens
zeiten sogar auf mehr als % anzuwachsen. ‘

3. Die Gef&l}rdu&;g dér Fl‘uésicherheit’ah:dén I’(notenpunkten des Luftverkehrs

- Ein so hoher Anteil des gewerblichen und vor allem des nichtgewerblichen Kleins
flugverkehrs am Gesamtverkehr, wie er fiir die Verkehrsflughifen Diissels
dorf und Miinchen und vorher fiir eine Rejhe anderer Hifen nachs
gewiesen wurde,” bedeutet zweifellos eine Beeintrichtigung der Sicherheit des

baren Flughafenbereich bzw. beim An, oder
auch mit menschlicher Unvollkommen
werden®). Unter diesen Umstinden kénnen Fly
nichtgewerblichen Kleinverkehrs jm Flughafenberej
fiir dic groflen, mit zahlreichen Personen ‘besetzten
werden, weil im Durchschnitt weder mit

nit einem hohen fJ; ischen Leistungs’
stand noch mit guter Flugdisziplin ‘der on Oegerischen Le

erstgenannten Verkehrsteilnehmer ge’

rechnet werden kann. ‘ | | / |
Gedankenginge dieser Art werden durch eine kiirzli h folat ‘ ‘t tell des
obmde i DS T il sl ratung d
Association* (ATA), bestitigt.. Danach konnten im amerikanischen Inland
luftverkehr wihrend des Ge5ch;~iftsjahbes '1955/56 4ZusammenstsBe je
Tag in der Luft nur ‘knapp vermieden werden. 'Die ATA schiebt die Schuld auf’
diese ,,n«ear;oo!lisirons in erster Linje den Flugz.eugfiihnern des nichtgewerblichen
Kleinflugverkehrs zu und wirft thnen mangelnde Erfahrung und. schlechte Flug?
disziplin vor. In ihnlichem Sinne lauten entsprechende Berichte die der amerika#.
nischen Zivilluftfahrtverwaltung CAB in den letzten 4 Monaten des Jahres 1956
L stammen rd. 260 von Militirs
und rd. 195 von ‘Zlvﬂfl‘ugzeug‘e;n, Der liberwiegende ’11;[ réienffggé\;o%wlz’sféﬁ;m
fille, rd. 90 v. H., ereignete sich im Bereich kontrollierter | Luftstralen®.
Es 1}t sich von hier aus kaum nachpriifen, inw;j ' ' ‘
einen so hohen Grad ‘dfer“G‘efﬁhrdung des Sffentlichen 14 f in

. ; uftverkel den
USA in vollem Umfange zu Recht bestehen, ' In jedem Falleudes:ie éﬁi“sén\var,
nung und die daraufhin in Gang gekommene Diskussion darauf hin, daf} ange- -
sichts der groflen Zahl der Verkehrsteilnehmer verschiedenster Art, die sich auf
den ; Luftstraflen’ und auBerhalb dieser bewegen, besondere MaB’nahmen, vor

6) In dicsem Zusammenhang sei an ecinen leichten Zusammenstof3 erinnert, den 2 grofiere Ver-
kebrsflugzeuge in den Wolken nach ihrem kurz hintereinander erfolgten Abflug'in Paris im Jahre
1955 erlitten. Er lief glicklicherwelsé ohne Personenschaden ah. T

!

Einheiten des Linienverkehrs .
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allem eine” voll durchgefiihrte Ueberwachung der ,Straflen” notwendig sgd7):
Naturgemifl ist die Gefahr von Zusammenstéflen an den Knoten- bzw. Kreu
zungspunkten, d. h, im Bereich der Flughifen, am grofiten. Dies bestatxgﬂerﬁ
gleichfalls Feststellungen der amerikanischen Zivilluftfahrtv:ervyz.a.ltun.g. Darll.acft
hat sich die Mehrzahl der mehr als 50 tatsichlichen Zus;}mm‘enstoﬁe.: in dczir hu.
wihrend der Jahre 1949 bis 1954 im Bereich der Flughafenzonen creignet, d.h. in
einem Umkreis von etwa 8 km (5 miles) von den ‘betreffenden Flughifen.

4. Die Bén:itstell#wng’ von Flugpléitz%:n fiir den Kléinflugverke‘hr als verkehrs=
ordnendes Mittel '

Infolgedessen ist ‘es richtig, die Wege der verschiedenen Verkehrsstréme nach

Art ihrer Zusammensetzung aus Griinden der Verkehrssicherheit auch an 1Lm;’r;
Ausgangs- und Zielpunkten zu trennen. Der Vergleich mit.dem Straﬁhelgf-_er e -
liegt nahe. Der Bau von besonderen Radwegen, von Stralenbahnfahr ;mIl(meu 2
oder ~banketts, von Fahrbahnen fiir Hochs bzw. Unteggrundbqhqen, .vog .r-eiel
zungsfreien Hochstraflen fiir den Kraftwagen-Schnellverkehr usw. ist Bem e;(s;i o
dafiir, wie man an den Knotenpunkten und Ballungszentren des Straflenverkeh

in den GroBstidten das Problem der Aufgliederung der Verkehrsstréme durch

Wegetrenniing zu lésen sucht. ’ ; o
Beim Luftverkehr mit seiner Bewegungsméglichkeit in 3 Dimensionen liegen dl‘?
Verhiltnisse insofern etwas anders, als auf den gemeinsamen ,,Luftstran:yn. ) 1n1nep
halb deren der Verkehr iiberwacht und gesteuert wird, dr'e' Weg«ehder einze 1:;:;
Luftfahrzeuge in senkrechtem Abstand, d. h.ihrer Flughdhe naff' a‘.llsex\?anin‘
gehalten werden. An den Knotenpunkten, d. h. auf den Fl}‘ghﬁ en,l iu .:n zu;' :
dessen alle Flugwege vor der Landung spitestens auf dem Anfluggleitweg

- sammen. Hier soll ein ausreichender Sicherheitsabstand der Luftfahrzeuge in

Bahnrichtung durch zeitliche Staffelung der Landevorginge aufrecht erhalten
werden, Bei den Abfliigen wird shnlich verfhren. L Ine V.

N : ! { . 1 | ers
Muf} aber mit der. Mbglichkeit gerechnet werden, c.laB auch, nur einzeine ?.‘
kehrsteilnehmer nicht die erforderliche Flugdisziplin wahrén und den Anwei

. sungen des F lughafenkontrollturms nicht genau nachkommen, so bleibt als vor=

: , ilnehmer= ‘bzw. Luft:
beugende Mafnahme nur die Trennung nach Vwerkehrstellneh_l'l‘le’: st
fahrzeliggattungen auch an den Ausgangs- und Zi‘elplmkten ifbrig. Mtarkagzi
Beispiele einer solchen’ Trennung der Verkehrsteilnehmer in Ballungszen Yx:c:l't 58

- Luftverkehrs sind in den USA der bereits erwihnte Flughafen_ New bf?lil ‘
Teterboro und in Europa das. Fernhalten des gesamten mchtgewer klcl erj
Kleinflugverkehrs und eines Teils des gewerblichen von den.grofien Verkehrs
flughifen der britischen und franzdsischen Hauptstadt.

Auch in Nordrhein-Westfalen ist eine solche Trennung der Teilnehmer.am 'Luftt
verkehr in gleicher Weise ‘wie in'den iibrigen Lindern der Bur.ldesrepul.)llk zu
vempfehlen. Mit Ende des Jahres‘1956, d. ll, ':r‘d. 11/3 Jahne nach Wled‘ergeWInn}ll:ll%,
der Lufthoheit, hat die Gesamtzahl der 'in Westdeutschland zugelassenen Z}Vl
ﬂug;-euge die Zahl von 400 iiberschritten. Daran ist, am stirksten- der michts
gewerbliche Kleinverkehr beteiligt. ‘Sein Anteil an der Zahl. fierlElt;,<;Ilzeu-gﬂ
bewegungen wird im Laufe der Zeit allgemein diejenigen des Linienverke 13 in
‘gleicher Wieise um ein Mehrfaches iibersteigen, wie das bereits auf vielen Vers
/ 7) Der Zusammenslof3 zweier Vérkc}{rs‘fluugzeugv;'auf einer , Luftstrafie" tiber d‘cm GRAN CANON
im Juli 1956 ist nOC)‘fwiﬂxp‘r‘u';.nM"!!‘ﬂf‘;. hei.deom mehr. gl 120 Meng.c’hen‘umkamen..
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kehrsflughifen des Auslandes zu beobachten ist. Erschwerend kommt hinzu,
daf im Laufe der kiinftigen Entwicklung auch die Verkehrshiufigkeit der west
deutschen Liniendienste mehr oder weniger erheblich zunehmen wird. Dazu wird
in erster Linie der weitere Aufbau der ,Deutschen Lufthansa" beitragen, im ges

samten Westeuropa aber die sich abzeichnende Einfithrung eines vereinheitlichten .

europdischen Flugliniennetzes. Wiirden die Verkehrsflughifen, wie bisher, dem
gewerblichen und michtgewerblichen Kleinflugverkehr uneingeschrinkt gedffnet
}’L‘Ziibgn, miiffiten sowohl Sicherheit als auch Piinktlichkeif der Liniendienste
eiden. / o ) )
Mit der beefiirworteten Aufgliederung der Verkehrsstrome auf die F lughifen und
Flugplitze sind fiir die ersteren gewisse, allerdings nur geringfiigige wirtschafts
liche Nachteile verbunden. Wird die Masse des gewerblichen und nichtgewerb=
lichen Kleinflugverkehrs von Flughifen mit stirkerem Linienverkehr ferngehalten,
so bedeutet das fiir die letzteren eine Mindereinnahme an Landegebithren. Der
: Einnahme‘ayus.fall diirfte indessen kaum irgendwie ins Gewicht fallen. Bekanntlich
hingt die Fohe der einzelnen Landegebiihr nicht nur in Westdeutschland (nach
der ,,Gebithrenordnung fiir die Flughifen der Bundesrepublik Deutschland und
Westberlins“), sondern auch in den meisten anderen Lindern von der Grofie
des hochstzulissigen Abfluggewichts ab. Infolgedessen tragen die Bewegungen
der grofen Einheiten'des Linienluftverkehrs auf den Flughifen weitaus am
meisten zu deren Einnahmen aus Landegebithren bei. Das trifft auch fiir solche
Verkehrsflughifen zu, auf déenen der gewerbliche und nichtgewerbliche Kleins
flugverkehr einen erheblichen Anteil an der Zah] der gesamten Flugzeugs
bewegungen stellt. Der qughafen Diisseldorf liefert dafiir ein utes Beispicl
Im Jahre 1956 machten seine Einnahmen aus Landegebiihren des g}(leinﬂugVCf’
kehrs weniger als 2 v.H. der Gesamteinnahmen aus den Landegebiihren aus,
obwohl der Anteil .dieses Verkehrszweigés an der Gesamtzahl g Flugzeug?
bewegungen mehr als 2/; (fast 42 v. H.) betrug. er Flug

Zusammenfassend kann festgestellt werden, daf} fol .ende Gesich e
Trennung der Luftverkehrsteilnehmer nach Flughafon beu, %Sﬁ‘cgﬁgtﬁﬁfpfrfcﬁénz
) 1. Die Sicherung der Flugdurchfithrung fiir alle Verkehrsteilnehmer,
2. die Aufrechterhaltung der Piinktlichkeit seitens des Linienverkehrs und
3. die geringstmdgliche Beeintrichtigung’ des Kleinfl : e
Auwsiibung seiner Betitigung. . SR elf}‘ﬂugv‘erkehrs bei der

5. Das Stamdortprobl‘em bei der Auswahl von Flugplitzen fur den gewerblichen
und nichtgewerblichen Kleinflugverkehr in Nordrhein-Westfalen

5.1 Allgemeine Gesichtspunkte . ! '

Wird die Notwendigkeit bejaht, Flugplitze fiir den gewerblich, : cht

gewerblichen Flugverkehr einzurichten bzw. friiher vorhand‘eriz 1§?5t1;2dfﬁr;xc:ih ;

wieder in Betrieb zu nehmen, so ethebt sich die Frage, wo solche Plitze ihre

Standorte finden sollen. ‘ S O v

Die Erfahrung lehrt, dal in erster Linie Grofistidte einen Bedarf an Flugplitzen

haben. Es ist noch in Erinnerung, daff vor etwa 30 Jahren fast jede deutsche

GroBstadt Anschlufl an das Flugliniennetz suchte. Mehr als 30 Stidte legten Vers

kehrsflugplitze an. Fast 30 von ihnen, jede mit ausnahmslos mehr als 100000

Einwohnern, erreichten, dafl sie ganzjihrig vom Linjenverkehr angeflogen wurs

den. Heute mufl manche Grofistadt mit mehr als 500 000 Einwohnern auf den

’ ’ . —

' verkehr, dem Sportflug, vorzu
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Anschlufl an das von Normalflugzeugen (Starrfliiglern) bediente Liniennetz vers
zichten. Sie sucht daher Ersatz in einem Platz fiir den gewerblichen und nichts
gewerblichen Kleinflugverkehr. Ein Gleiches gilt auch fiir die Flughafenstidte,
die als Schwerpunkte erster Ordnung des Verkehrsaufkommens jeder Art und

~ - besonders fiir die Liniendienste anzusehen sind. Dem gewerblichen Kleinflugs

verkehr darf die Maglichkeit nicht verschlossen werden, auch diese Zentren an-
zufliegen. Ferner besteht in den lichter besiedelten oder verkehrsferner liegenden
Randgebieten des Landes, abseits der grofen Siedlungen und Wirtschaftszentren
der ,,Stidtelandschaft zwischen Rhein und Ruhr®, ein Bedarf an Flugplitzen fiir
den gewerblichen und nichtgewerblichen Kleinflugverkehr. Das Einzugsgebiet
dieser Plitze erstreckt sich auf einen sehr viel weiteren Raum als in den lichter
besiedelten Gegenden. ‘ ,

Daneben finden sich auch auflerhalb der groflen Wirtschaftszentren grofere Ins
dustriveunteme}nnungen; die am privaten Geschiftsreiseluftverkehr teilnehmen
wollen. In einzelnen Fillen wird zu diesem Zweck der Bau eines firmeneigenen
Flugplatzes erwogen. Da.aus landesplanerischen Griinden die Auflockerung dgr
grofien Industriegebiete erwiimscht ist und gefordert werden sollte, liefe sich in
solchen Fillen sogar eine Beteiligung der ffentlichen Hand in gewissem Umfange
bei der Anlage eines derartigen Flugplatzes rechtfertigen. \

Noch nicht irﬁllig iiberschen 148t sich die kiinftige Schwerpunktslage des .Lufta
touristik-Vierkehrsaufkommens. Dieser fiir Nordrhein-Westfalen neue Zweig des
Kleinﬂugverklehxs gewinnt seine Kunden sowohl in dichtbesiedelten Industrie-
gebieten als auch in weniger bevdlkerten Riumen mit stirkerem landwirts.chaft;
lichen Einschlag, Dies zeigte eine erstmalige diesbeziigliche Erhebung, die vor
Surzem versuchsweise vorgenommen und ausgewertet wurde?).

Dagegen setzt sich die Masse der Teilnehmer am nichtgewerblichen K!Finfluga
‘ gsweise aus den Bewohnern der Grofstidte zus
die Standorte von Plitzen fiir diesen Vierkehrs-
>u wihlen. - Aber auch kleinere Stidte, vor allem
miissen bei der Standortwahl be-

‘sammen. Es liegt daher nahe,
Zweig ebenfalls in deren Nibe r
Mittelpunkte lichter besiedelter Landstriche,
ricksichtigt werden. :
Zusammenfassend ist festzustellen, daf® bei der Losung des Problems der Stand-
ortwahl von Flugplitzen fiir den gewerblichen und nichtgewerblichen Kleins
flugverkehr 2 Gesichtspunkte beriicksichtigt werden miissen:
1. Die Grofie des jeweiligen Verkehrsbediirfnisses und - y
2. die Intensitit, mit der sich der Betitigungsdrang im nichtgewerblichen
" Kleinverkehr, d. b, in erster Linie im Sportflug, auswirkt. ‘

5.2 Die Beriicksichtigung des Verkehrsbediirfnisses o
Die Grifenordnmimg des ortlichen Luftverkehrsbediirfnisses 1iflt sich heute
ziemlich zuvlerls,sg,iuzg nur ins?)weit erfassen, als die Luftfahrzeuge des Liniens
verkehrs in Amspruch genommen werden. Die Einschrinkung hin§1cbt11Ch
des Grades ‘der Erfassungsgenauigkeit mufl gemacht werden, weil sich’ aus

- Griinden, die hier nicht niher erdrtert werden sollen, der wirkliche Ort des Vers

kehsaufkommens. nicht immer mit Sicherheit ermitteln 1a6t. -

%) Durchfihrung der ‘Erhebung und Auswertung der Ergebnis;se lag in den Hinden des ,Instituts
fir Yerkehrswissensc‘haft an der Universitit Kli%n“, . ‘ ‘

‘Bg 2
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* als auch innerhalb dieser Herkunftsbezirke nach kreisfreien Stidten und Land:

kreisen aufgegliedert. Hier wird nur das Aufkommen nach Regierungsbezirken

dargestellt (siche Abb. 2 und Zahlentafel 11).
Als ‘Ausgangspunkt der Abfliige von geschlossenen Reisegesellschaften dient in

Nordrhein=Westfalen bis jetzt nur der Verkehrsflughafen Diisseldorf In -

dem Regierungsbezirk, zu dem dieser Hafen gehért, wird mehr als die Halfte

aller erfafiten Passagen gebucht. (Das bedeutet keineswegs, dafl Buchungs und

Wohnsitzort der Reiseteilnehmer in allen Fillen oder in der Mehrzahl zusammens
- fallen.) Im allgemeinen wird nur noch einmal in der Bundesrepublik aufSerhalb
Nordrhein-Westfalens zwischengelandet, sofern die dort vorhandene Nachfrage
die Kosfen einer solchen Landung rechtfertigt. D iisse I'dor £ dient als Sammel-
punkt fiir ungefihr 90 v.H. des Gesamtaufkommens. Diesér Anteil fillt in
NordrheinsWestfalen an. Die restlichen 10 v. H. stammen aus den iibrigen
Bundeslindern, aus westeuropiischen Lindern und vereinzelt sogar aus Uebersee
(bei letzteren handelt es sich offenbar um Teilnehmer. die sich auf éiner Europa:
reise befanden). Rd. 3 v.H. des Gesamtaufkommens entfielen auf Teilnehmer
aus Westberlin. : = ,
Be}i1 dxir Beurteﬂ&mg der Aufkommenshih
sich iiberwiegend um Reiseteilnehmer hand i
als Beforderungsmittel benutzten., Eine Au?gfiii:rgﬁsg l;lrcghzegegr jgm rsgsl;:ﬁ 1;115)‘{
interessante Aufsthiisse. Sie zeigt, dafl diese Art billigerer Luf‘gweiseri einen
anderen, d.h. weniger begiiterten, Benutzerkreis 71, erschl'g n b .t der vom
Linienluftverkehr bisher kaum erfalt wurde o OCBIIRG
Zusammensetzung geschlossener Reisegesellschafte

folgendes vorliufiges Ergebnis: n nach Berufsgruppen Ii»efrertej

Angesﬁeut‘e oL . . . ord, 43 V H
Hausfrauen o n 22 v-H'
Selbstindige Berufe . . . 16 v-H'
Beamte . TR » 10 V-H'
Handwerker und Arbeiter 7 v' H l
Schiiler und Studenten . w 2 v: H.
Summe . . 100 v. H,

Der V'erkrehrsflughafen Diisselidor fist Aus rAngss | o
schaftsluftreisen. Die Mehrzahl der Teiln‘ehngmer g‘tsre:lrlltcitEgj pfl{nl/(t deé i%n;:il:é
~ die Eisenbahn, ein kleinerer Teil den Krafhvagen_ nz un

‘ g f ; erd
das betreffende Luftvrkehrsunterehmen wegen der g Betisbeieain, o

‘it einer Zwischenlandung vlerbund‘en sind, nureinen Flugh . drheins
Woestfalen als Ausgangss bzw. Endpur.lk't der '1"ouristikf1iig¢,=:1 EegﬁgtmDI;Iro f)\ll;ﬂelig,
und Landeplatz mufl nicht notwendigerweise ein Verke X

- 1 - hrsflughafen mit fester
Start- und Landebahn sein. Nicht nur die Flugz'eug‘e der }lxlguti e\lllerlzlvend‘eten

Gewichtsklasse, sondern noch gréfere Einheiten kénnen ohn. intrichti
* der Sicherheit auch auf tnockven:ex} Plitzen mit guter Grasnar%lzr;ia?tzilz?xaj}llz&%u:ng.
Es wire daher denkbar, dafl bei entsprechender Schwerpunktsbildung des Luft-
touristikaufkommens z.B. ein im Nordosten von Diisseldorf zentral gelegener
Flugplatz als Ausgangs= und Endpunkt solcher Gesellschaftsreisen in Betracht
kommen kénnte, etwa im Raum Essen ‘Oder.Dortmund.‘ :

¢ mufl beriicksichtigt werden, dafl es

Eine Teilerhebung iiber die

Der Bedarf an Flugplitzen fiir den gewerblichen und nichtgewerblichen Kleinflugverkehr 89

 5. 2.4 Der Sportflug als Zwe‘ig des nichtgewerblichen -Kleihflugverkehrs

Nach der 10jihrigen Zwangspause, di¢ der Sportflugbetitigung in der Bundes:
republik auferlegt war, nimmt die starke Aktivitit nicht Wunder, die vor allem
in den Zentren der Flugschulung, z. B. in Bielefeld, Bonn und M.-Gladbach,
zu beobachten ist (siche Zahlentafel 6). Auch Borkenberge ist hier zu nennen. :
Der Ausbau dieser und anderer Plitze wire unbedingt zu fordern. Ferner sollten
auch Plitze in der Nihe von GroBstidten des Rhein/Ruhr-Gebietes, so Essens

luftsportlicher Betitigung zeigen.

- Miilheim und Dortmund, beriicksichtigt werden, in denen sich stirkere Ansitze

' Ein gleiches gilt fiir die Stidte in-den Randgebieten. Hier kimen vor allem

Aachen und Miinster in Betracht. Die besonders lebhafte Aktivitit, mit der

. sich Siegen um einen Anschluf an den. Hubschrauberlinienverkehr bemiiht hat,

und das Interesse mehrerer dortiger ‘Wirtschaftsunternehmen an der Beschaffung

irmenecigener Reiseflugzeuge .lassen auch Riickschliisse auf einen starken
Betitigungswillen im Luftsport zu. Aus allen diesen Grii-ndén verdient der
Siegener Raum eine Forderung seiner Bemiithungen um einen Flugplatz.

53 ‘G‘esidht.s;‘)umkte der’ Fl’ugsicherung bei der Ortswahl no‘rdrh:ei‘xi=w.estféilischer ‘
Flugplitze fiir den Kleinflugverkehr
Wird (Vuoraus‘gesetzt, daB die bereits in Betrieb befindlichen Flugplitze Bielefeld,

‘Bomnn, Essen, M.-Gladbach und Wesel atich weiterhin und in verstirktem .

Umfange dem Kleinflugverkehr zur Verfiigung stehen, so-darf vor allem der
Liniem%erkehr in seiner Flugsicherheit micht dadurch beeintrichtigt werden.
Soweit einer djeser Plitze im Bereich der Flughafenkontrollbezirke D isseldorf

und Kéln-Bonn liegt, mufl der Flugbetrieb auf ihnen erforderlichenfalls von
~ 'dem grofen Nachbarhafen' mit gesteuert werden, in dessen Bezirk -er liegt.

- Daraus kénnen sich zweifellos gelegentlich Nachteile fiir die Abwicklung des
“Betriebes auf den kleinen Plitzen in Gestalt von Startverzégerungen und Vers

spitungen infolee Wartens auf die Start: oder Landegenehmigung "erge't?en.
Den V%orrartg l?/'e%(c:lient aber in allen Fillen die Flugsicherheit und die Punk_thcha
keit des Betriebes mit ‘den grofen Einheiten des Linienluftverkehrs. Diesem

" Gesichtspunkt mufl sich der Betrieb des gewerblichen und - nichtgewerblichen
* Kleinflugverkehrs unterordnen. ‘ -

Die Koordinierung des Flugbetriebes auf den. aus'léindisghen "NachbarschaftSﬂ
flughifen zeigt, daf} es sehr wohl méglich ist, bel. dgr vielfach- grg.ﬁeren Zabl von
Flugzeugbewegungen, als.sie in absehbarer Zeit in V\{resteunopaxschen‘ Lapdern
erwartet werden kann, einen Flugbetrieb sicher und relbungﬁl‘os durchzufiihren.
Dabei ist vor allen Dingen an die vier New Yorker Flughaﬁen"‘gedach_t, de.ren
. Luftlinienabstand voneinander zwischen etwa 20 und 30 km betrigt. Es ist m'cht
‘einzusehen, warum ein Betrieb auf westdeutschen Nachbarschaftsflugplatzen nicht
in gleicher Weise abgewickelt werden kénnte. . ‘ S

Von der vorerwihnten Regelung wiirden Bonn, Dortmund und Essen

* insofern betroffen werden, als ihre Flugzeugbewegungen von den Flughifen

K6ln-Bonn bzw. Diisseldorf mit gesteuert werden miifiten. Die iibrigen

| - Plitze wie Aachen, Bielefeld und M.-Gladbach liegen abseits von Verkehrs-

flughifen bzw. von , Luftstrafen*. Bei ihnen wiirde sich eine Regelung der vors
genannten. Art vorerst eriibrigen. In derselben Weise koénnte y.e-rfahren we.rd‘er‘l,
wenn an die Anlage eines Flugplatzes fiir den gewerblichen und nichtgewerblichen
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‘ { .
Kleinflugverkehr im Bereich von Miinster und im Raum von Siegen gedacht
wiirde. ‘ ‘ '

,/ 6. 'Sdh“luBf‘olgemwngan fiir 'die Standortwahl von Kleinverkehrsflugplitzen
in Nordrhein =Westfalen

- Es wurde im einzelnen nachgewiesen, dafl es aus Griinden der Ordnung des Luft-.

verkehrs notwendig wire, besondere Flugplitze fiir den gewerblichen und nicht-

gewerblichen Kleinflugverkehr in Nordrhein-Westfalen einzurichten. An Hand"

des Verkehrsbediirfnisses, vor allem im Liniendienst, im privaten Geschiftsreises
verkehr und in der Lufttouristik, wurde aufgezeigt, wo sich Schwerpunkte des
Verkehrsaufkommens befinden. Daraus 1ifit sich die Notwendigkeit fiir den
Ausbau einer Reihe vorhandener bzw. neu anzualegender Flugplitze fiir den

gewerblichen und nichtgewerblichen Kleinflugverkehr 'ableiten. Im einzelnen-

“handelt es sich dabei u.a. um folgende Flugplitze:

a) Vorhandene Plitze: Aachen, -
) ) T B Bielefeld,
Bonn, -
‘Dortmund,
Essen, =~ .
M.-Gladbach und
. Wesel, . ’ -
. b) wieder in Betrieb zu : ‘
nehmende “bzw. neu ' -
einzurichtende Plitze: - Miinster und
‘ ’ ‘ . ein Platz im Raume Siegen.
Der Zeitpunkt ist nicht mehr fern, zu dem s notwendig sein wird, je einen
- Nachbarschaftsflugplatz fiir den gewerblichen und nichtgewerblichen Kleinflugs
* verkehr in den beiden nordrhein-westfilischen Flughafenstidten Diisseldorf
und K§ln - Bonn einzurichten. Es wurde gezeigt, daf} der Anteil dieses Verkehrs-

zweiges auf dem Flughifen Diisseldorf bereits eine bemerkenswerte Hohe ers -

" reicht hat.  Weder Essen noch M.-Gladbach kénnten als Nachbarschaftss
flugplatz fiir Diisseldorf angesprochen werden. K6ln besitzt einen besonders

‘giinstig und stadtnahe gelegenen Flugplatz in Gestalt des Butzweiler Hof.

Dieser ist z,Zt, von den belgischen Stationierungsstreitkriften beschlagnahmt,
darf indessen seit kurzem wieder von Sportflugzeugen benutzt werden.: Um diesen
Plfntz seiner urspriinglichen Verwendung wieder in vollem Umfange zuzufiihren,
miifite eine gréfere Anzahl von Funkmasten entfernt werden, die nach dem Kriege

von den fritheren Besatzungsmiichten errichtet wurden.

7. Die 'Notwendigkeit einer. Koordinierung der Baus und Planungsvorhaben
von Kl‘dn‘”e‘rk‘?hrs‘fl‘“gp‘léitzm‘in den verschiedenen Bundeslindern

In Westdeutschland konnten bisher lediglich die ersten Schritte beim Aufbau
eines Systems von Flugplitzen fiir den gewerblichen und ‘nichtgewerblichen
Kleinflugverkehr getan werden. (siche Anlage). Die Haupttriebkrifte weiterer -
Entwicklung sind heute in den eihzelnen Bundeslindern wirksam. unter denen
NordrheinsWestfalen und Bayern an fithrender Stelle stehen. Die Bemiithungen
‘in allen westdeutschen Lindern zielen darauf ab, den entwicklungsfihigen Lufts
- -verkehrszweig durch’ den Ausbau vorhandener und die Wiederinbetriebnahme
- weiterer Plitze sowie durch den Bau neuér Anlagen wirkungsvoll zu férdern.

l
/

N

“Standortwahl von Flugp
* d.h. regional, wahrgenomme

~lich fiir einen

- sprechen in ¢
~ ordnung, d
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- Die Frage geeigneter Standorte mufl im Einzelfall auf Grund verkehrsordnender

und verkehrswirtschaftlicher Ueberlegungen beantwortet werden.- Im Interesse
einer Auflockerung von Wirtschafts und Bevélkerungsballungen miissen ferner
landesplanerische Gesichtspunkte bei. der Standortwahl beriicksichtigt werden.
In allen Fillen sollten die Viorarbeiten auf regionaler Ebene getan werden. In der
Schluflphase wiren indessen alle Viorhaben noch einmal auf Bundesebene ab-
zustimmen. ‘ ' o . , ‘ : ‘
Wie bereits an einer Reihe von Beispielen nachgewiesen wurde, spielt bei der \
Standortwahl von Plitzen fiir den Kleinflugverkehr das verkehrsordnende
Moment vor allem im Bereich der Flughafenstidte eine Rolle. In diesem Zue
sammenhang geniigt der Hinweis, daB es dabei um eine Erhohung der Sicherheit
aller Luftverkehrsteilnehmer geht. R ‘

" In den abscits der groflen Flughafenstidte gelegenen Bezirken stehen verkehrs«

wirtschaftliche Gesichtspunkte stirker im Vordergrund. Bei der Standort-

* wahl dreht es sich vorzugsweise um das Abstecken der Einzugsgebiete der einzels

nen Flugplitze. Die Auswertung der erwihnten Erhebungen iiber das Passage-
aufkommen im Linienverkehr kann dabei gewisse Fingerzeige geben. — Auch in
der regionalen Verteilung des Verkehrsbediirfnisses der Lufttouristik zeichnen *

sich bereits gewisse Schwerpunkte ab. "Doch werden bei diesem Luftverkehrs-

et der i estdeutschland erst in den Anfingen steckt, noch weitere Er-
;:vher]fﬁgi:' ;{,‘gxartet werden miissen, ehe der Umfang seines Verkehrsbediirfs
nisses’ eine zuverlissige Grundlage fiir .Flugplatzplanqn_geq abgebe:.n l_<ann.
Indessen sollte unter Beobachtung drergntwmlilung r-echtzmhg eine 'Vrerstfm_dxgung
iiber die geeigneten Standorte der verhiltnismilig wenigen F_lugplatzq, die infolge
der betricbswirtschaftlichen Eigenart des }uftbourisﬁkdlerlxstes in Betracht -
kommen, auf iibergeordneter Ebene herbeigefithrt werden. : ’
LieRRli h uch noch Gesichtspunkte der Raumordnung bei der
SchlieBlich sprecher, 2 litzen fiir den Kleinflugverkehr mit. Zwar werden heute
in Wiestdeutschland vorzugsweise auf Landesebene,
n. Aber gerade das Luftfahrzeug cignet sich in der
ormalform des Starrfliiglers weder verkehrlich noch betriebswirtschaft-
Einsatz auf den geringen Befdrderungsweiten eines Regionals
verkehrs, Das gilt nicht nur fiir die Einheiten des Linienv’erkvehrs.t sondern auch;
fiir die hier in Frage stehenden des Kleinflugverkehrs. Stapd‘v.orte- fiir Abflug- und
Landeplitze dieses Verkehrszweiges sollten daher quf weitrdumigerer Grundlage
geplant werden, als sie ‘ein peghonaLer Bezirk\fo‘n Fleer Groéfle eines ‘wresitdeqtsc}.men
Bundeslandes bieten kann. Das wird verstindlich, wenn man’ beriicksichtigt,
undeslinder in der Richtung ihrer lingsten Ausdehnung

d h die grofiten B 0 S Ty
; r??lé?:llcstens eggner Flugstunde oder in nur wenig lingerer Zeit iiberquert werden.

raumordnende Interessen

heutigen Ni

“Zusammenfassend ist festzustellen, daf} es zweckmiBig und sinnvoll ist, wenn eine

andi iiber die Gesamtheit der Bauvorhaben und Planungen von Flug-
;1;2::??&%2%1-Kléinflugv‘erkehr und vor allem iiber ihrt:e gegenseitige Zuordnung
auf Bundesebene herbeigefiihrt wird, Alle Beispiele, die herangezogen wurden,
diesem 'Sinne, sei es, daB és sich dabei um Fragen der Verkehrss
er Verkehrswirtschaft oder der Landesplanung handelte. .

i
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Gewerbl., nidht-

~ . Gewerbl. und : . | gewerbl. Kleinflugs )
nichtgewerbl. Kleinflugverkehr: _Llnlgnluftverkehr {nur Inland): verkehr u. Liniens Kleinflugverkehr:
- verkehr
- Anzahl ) ‘Anzahl der Summe- der jahrl. AnteilZan den
] , der _ der der [ Flugleistungen an: Gesamts .
Jabr - samtl. | Plugreuge £ ger 13“;]‘&::?“ fahrlichen | Verkehrss) jahrlidhen | jahrlichen |y, Flugs | Flugs
) - Flugzeuge | o b o P kehes stunden: | Flugskm: flugzeuge| Flugstunden;: | Flugskm: | o1 den; | Flugskm: stunden: |  km:
=) —) (Mio h) |(Mio. km)] —) (Mio. h) | (Mio. km)| (Mio. h) (Mio. km)| (vH) (vH)
1951 82 000 _ 8,451 1570 981 2,205 . 654 10,656 2 224 794 70,5
1952 59 310 30500 8186 | 1568 | 1078 | 24001 739 | -10586 -| 2307 77,3 68,0
1953 61040 —_— 8,527 1685 1139 3,625 1) 835 11,152 2520~ 76,5° 67,0
1954 61290 340002 8,963 1920 1175 3,222 888 12,185 2 808 73,8 68,4
1955%) 62 000 - 9,500 | 1960 1212 2,975Y) 1000 | 12,475 | 2960 |. 76,2 66,2

1) Rechnerische Werte.

2) Darunter rd. 18750 Flugzeuge
8) Daten nach Schitzungen d

des Geschiftsvgrkehrs (Personen- u. Gﬁterbefﬁrdemﬁg). '
es CAA aufgrund der bis zum Bekanntgabezeitpunkt vorliegenden Ergebnisse.
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1

Zahlentafel 4

Anteil des gewerblichen und nichtgewerblichen Kleinflugverkehrs an der Gesamts
ewegungen auf dem Verkehrsflughafen AMSTERDAM:

SCHIPHOL in den Jahren 1954—1956

zahl der Flugzeugh

y

\

Jahr 1954 . 1955 1956 ‘
a Zahl der | Anteil am | Zahl der | Antell am | Zahl der | Antell am
Flugzeugs | Gesamts | Flugzeugs | Gesamts | Flugzeugs | Gesamts
beweggn.: verke}_lr: beweggn.: | verkehr: | beweggn.: 'verkehr:
CvH) () vH (—) (vH)
Linienverkehr: 29 701 54,1 31837 60,5 35088 559
Gewerbhdlér und .
Didhtgewerblicher o : 1o o
Kleinflugyerkehr: 25452 | 459 20839 - | ‘395 | 27642 | 44
Gesamtverkehr: | 55153 ~ 100 52676 100 62730 100

, Zémentafsel 5

Antejl des gewerblichen
zahl der Flugzeugbewegn

\

und michtgew'erblicheh Kleinﬂu_gverkéhxs an der Gesamts
ngen auf dem Verkehrsflughafen ZURICH:KLOTEN

in den Jahren 1954 und 1955

C g 1954 1985
., - Zahl der Antell am * Zahl der Anteil am
. " Flugzeugs Gesamts Flugzeugs - Gesamts
‘beweggn.: " verkehr: beweggn.: verkehr:
- - (vH) =) - (vH)
Lintenyerkehr: 21527 28 ol 2393 26,3 !
. Géwerblicher und ¢ !
Ndhtgewerblicher ) . _ .
Kletnflugverkehr: 55504 72 66 982 73,7
100 1 90919 100

- Gesamtverkehr?

77 031
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Zahlentael 6 |

i

Anzahl der Platzfliige, der Ueberlandfluge der Fliige fiir gewerbhdu \Verbung*) und der stindig stahomert

o e prrraim L i

auf 4 :nordrhem=westfahschen Flugplatzen im Jahre 1956

Flugplatz? Bielefeld Bonn Flug;ﬁlatz; M,-’Glédi;ach , " Wesel
Anzahl ‘der  Anzahl der ‘.: Anzahl der Anzahl der
y sténdig stindig | : : _standig | o - | standig
Platzs | Uberlands | Werbes*) | station, Platzs | Uberlands | Werbes*) stathn.E Platze | Uberlands| Werbes*) | station. | Platzs | Uberlands | Werbes*) | station.
. Flugze, : . . N " | .Flugzge.:
Flage: gzg Fluge: F]ugzge..é Flage: Flugzge Fluge: g
Japuar [ 262 z - 6 .| 931 | 29 2 | 17 | Jenuap _ _ — — - - - -
Februar ms | . 1 - 6 97 99~ - 17 | Pebruar _ _ _ _ —_ — — -
. , ’ |
- Mirz 1610 8 = | ¢ 2 260 79 2 17 | Mirz _ _ — — - — — -
. | .
. { 4
April | 1470 89 - 7 1792 | ' 85 2 17 1 April 06 | 21 2 2 71 1 - 1
Mal 2321 99 - 7 3137 | 144 3 19 Mai 539 25 12 o | 120 | — 1
Juni 1647 101 R EE N RPRT YR 19 9 dwmi i Y ) e | _ _ :

_ Juli 1692 | 108 7 7 | 1686 l 173 _ 19 DT 728' c19 f 3 2 185 _ — i
September | 1 8:45 136 6| 7' 2 460 177 L3 17 September © 396 ” . 9 . 91 — —_ 1
Oktober 1007 | 49 4 7 | 1513 98 7 17 Oktober 782 20 - 2 216 2 - 1
November | 998 | 25 2 | 7 | 1ms | s | — | 17 November w7 |1 -] @ O R I
Dezember 649 25 4 - 526 7 _ 2 Dezembep e ; . B B ) L . )

1) Sogenannte ,,Ba_nnerschltepp“—Flﬁgo.

Die Anzahl dieser Fliige ist in derjenigen: der Platz- und Ucberlandfliige nicht efliilaltelx

\

Der Bedarf an Flugplitzer fiir den gowerblichen und nichtgewerblichen Kleinflugverkehr = 97

1

en MotorflugZeuge je Monat

l
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Zahlentafel 7 : 2525 ‘
, , YEES
o : = S80E o 0
: \ | s o . . . C S o N I S S I O 3 .
Anzahl der F lugzeugbew«egungen_ %) im gewerblichen und nichtgewerblichen Kleint SE = o %‘: 3:3 & 2 (2 & 3 & § §
flugverkehr auf dem Verkehrsflughafen D{ISSELDORF in den Jahren 1955/1956 . = 2 T £ > |
» N = By v
: . [=4 v s
C : <-g ¥
. [ ) - — ..
Landungen im N0 = % &
' & 4 : , Starts im | Apzah] der Flugzeug= ' E R IS 5 %D %‘3 ~ | & ~ 3 © Q 5 < N
nichts ' ] g N ' S ~ o
Monat gewerbl.}) . gewerbl.l) | nichts bewegungen 1. ge/ 2 g 'U‘ = ? N - 2 vl i Py - <
: . g €erol. gewerbl. | werbl.!) u. nicht ge/ B g & &3 - -
’ Kleinflugverkehr: Kleinflugverkehr: " | werbl. Klemluftverk. 5 li ©
; . 0 S ‘
J - ) ' . 4 = %O g’::).1) _g © ‘ N ™ < r\'{ <+ < o
anuar 1956 46 231 9 | o3 457 3 = § 58 2 w o o® IR 8 32 % | &
Januar 1955 . 51 g - 50 7 116 : g E,:_i 25 o ) - N o o -
. ‘ , ) ! , . . Q@ .« (%] =
Februar 1956 30 44 31 45 150 ’ %., ? : 2 & I S
. : ‘3 9 s =
Februar 1955 7 32 74 32 209 %5 9 g £ ,
Miéirz 1956 28 : ' o ‘5 B 2 S8~ 3 |8 5 [8 € |&§
.. 929 29 - 926 1912 g 2 Ealls & | N @ o = 09
Miirz 1955 | . 2152) 17 213 o o M B EE- e o ® = |-
., S ‘ , -] ‘ LB : ‘
. April .- 1956 50 - 786 47 286 T 1e19 ] _so ;- m“{“%i ‘ L
April ! 1955 158 51 160 - 50 419 = = v 8 : . '
. : . , DY .
Mai . 1956 | 349 ' ' § 3 g g 2 |8 B (B ¥[8 8§
S 803 - 347 795 L 9094 j E 5 w © ™ & ~ S o S 3
Mai’ . 1955 166 119 161, 115 o1 g A < & CEENE N B
i | Lo | ) . ~
Juni - 1956 190 | . 802 192 896 . 9010 . :5 .,§ ‘ = -
Cdund 1956 | 145 128 | 141 | 130 544 CLEE R '
ST s 83 rON[2 g |s R |2 8
- dJuli 1956 333 871 : ‘ - B o 5 § [ 8 |2 & |= @«
. .33 865 - 2400 | W 55 O w0 ™ © 0 ~ w © 0
S Juli . - 1955. 341 179 344 | 180 1044 5-'_3”’ =y g L
AligliSt 1956 388 | 3;10 l 385 : : o ; | o 2 £S5 IR I A
y : : ) ! . L
August- 1956 | .183 134 ot 54 ~ 2450 , RCIN § &8
b o ; ‘ : 133 .o 633 "g > = °‘°§,-\ 8 2 o N o %) 0 0
September .. 1956 411 . ‘ ’ 2 T2% © * & 8 s R 8 o
742 410 B 5 g .2 4L
' ) ‘ 744 2307 L e -8 3¢ T - ™ N ™ o~ ™ o
September ' 1955 398 113 - | 402 104 ; oo 'S SNy
g ‘ i . . 017 [PV ‘ 5 o
Oktober 1956 [, 131 C 477 130 | ave 4 B R T I (PSR
Okiober 1955 - 255 115 . 254 o 1217 3 & . = © ' :
o | 107 731 5 S 2 e g 3. |l =205 g |3 %
. November =~ 1956 [~ 50 - . 419 53 48 Lo R ";, “g o 2 Sornle N ped E
November 1955 175 37 75 | 34 940 < > ‘ A : ,
'. oy 421 R ‘ : ‘ - S '
Dezember - 1956 23 C99 24 | 101 - o : o S \ - \ ST
Dezember 1955 75 42 | s w6 | §:7 _ 0 g ‘ ‘
. ' ' : 7 . . N :
. . ‘ ) ) fu—y . ‘:1 . ~ et X [ ~ '
| | P g EalBe Halde Bp e Es
, A . ; = T8 e g e el | e
1) ginschlioBlich Werkflugverkehr. o | i § o 2R 29|22 22 (27 2% (=% 2R
2} cinschlieBlich Einweisungsfligen der ,,Deutschen Lufthansa A.G." A : = N 2.3 |2 3 |3 & 8 )
) gsiliig G. , . = g |1g = 2 2
. ‘ S N S LS = T L
o o w o w s

.3) 1 Landung bzw. Start = je 1 Flugzeugbewegung. : “ [\\ " ,

'
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A“nteil des gewerblichen und michtgewrarb]ichen’Kleinﬂl;
am Gesamtwerkehr auf dem Flughafen MUNCHEN im Jahre 1956

Quelle: Verkehrsstatistik des Tlughafens

I

gverkehrs

Miinuchen.-Ri.em_ ,

—_—— —
‘ Anzahl der Flugzeugbewegungen
. insgesamt: im bl ' Anteil
Monat ;> 8ewerbl, ypq
\ Bichtgewerblichen des Kleinflugverkehrs
lemﬂugverkehr:w am Gesamtverkehr: ‘
= (=) : (vH)
. . : . B .
Januar © 1288 : 684 53,1 :
. 2
Yebruar 650 92 14,1
Mérz : 2693 2095 77’8
i . ?
April © 1770 - 1192 67,3
. © ' !
']l\ifal' o 2558 1985 77,6
Jule1 2091 1314 62,8
uli 2202 ' 1448 65,7
August 2203 1437 652"
»
September , 2717 \ 2049 751,
Oktober 2082 . 1455 69,9
November , 1354 752 55,6
Dezember ‘ 1336 607
’ : , , 451 o

, Zahlelntafel i{)
\‘_

' Quelle Zli,samme‘nges‘bcllt nach den Berichten dor einzthnen I lug
uelle:

’ ‘ o ‘ 1. 'l ,‘ leinflugverkehr 101
Der Bedar an Flugplitzen fitr den. gewerblichen und nichtgewerblichen Kleinflug ,
Cr Dedard an I ugplatzemn T )

4

‘ fiches: nd 'ihtgewlerblichen
Anzahl ynq Standorte der Flugzeuge des g\ewerbllc?;nlgusréc)l nicht
' Kleinflugverkehrs (Stand vom 31.12.

— Anzahl der Flugzeuge im
Kleinflugverkehr
Fly 3
bgzl:;fen . nichtgewerb-
Flugplatz: gewerbliche?): . liche:
Aachen _ 1
Altena-Hegenscheid ] . S 10
Bieletelq 24
Bonp 4 14
' VBOrkenberge : 7
Dortmund ' ‘ " 21
Diisseldorf‘ ' - 2
Krefeld-'Egelsberg )
Essen-Miilheim 3
Hamm ’ ’ 1 |
- Hot Wani b, Hagen | o 3
M.-Gladbach : . 1
. Miinstep 2
‘Rheine . Y
Schameder 9
Wese] o | , ;- o |
i ‘Wipperfﬂrth’ . o | ‘ B , ,
B ‘ ' 95
Summe: | 45 ‘, .
\‘h' Insgesamt; - 140 )

pL’al:zlei-lungen’ und nach Angaben

des Ministeriums fir Wirlschaft und . Verkehr von: NRW.
1) . hh‘,eﬁli-ch der privaten Geschﬁfl.smqisc flugzeuge.
einschlie] :

BgS' o a . o N

'/g,,;,,} o
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Zahlentafel 11

.Aufglieder.ung des Aufkommens an Lufttouristikpassagen
in Nordrhein sWestfalen, geordnet nach Herkunftsbezirken

Regierungsbezirk Anzahl der gebuchten

Lutttouristi_kpassagen
Aachen 103
Arnsberg 1020
Detmold 192
D?sseldorf : 2713
;{J?In 552
linster 342
Summe 4922

" Der Bedarf an Flugplitzen fiir den gewerblichen und nichigewerblichen Kleinflugverkehr 103

]

Anlage

2

10

Oeffentlich zugelassene Flugplitze fiir den gewerblichen
und nichtgewerblichen Kleinflugverkehr in Westdeutschland?)

Altena-Hegenscheid

Bad Kissingen

Bad Reichenhall ‘
Bielefeld-Windelsbleiche
Bonn-Hangelar
Borkenberge

Borkum

Braunschwei g%)
Egelsbach

Flensburg

" FiirthsAtzenhof

12
14
16

18

Giinzburg

Hagen-Hof Wahl
Hamm - Lippewiesen
HafBfurt-Mainwiesen
Itzehoe

Juist
Karlsruhe-Forchheim
,Kass:elr;‘W‘aldau |

20 KempteriaDurach
Kiel-Holtenau
22 Langeoog
~ LeutkirchsUnterzeil
24 Lorsch
Liibeck» Blankenéee
26 Marburg/L#hn
MoncheneGladbach
28 Norderney
Orlinghausen
30 Prien/Chiemsee
' Regensburg= Priifening

o 32 Rh‘ein‘e;Eschendorf

Saarbriickens Ensheim
34 Straubing

Trennfurt
36 Utersen \

Wangerooge
38 Wesel-Rémerward

1) Stand: 1.8.57. Ohne Hubschrauberplitzo.

%) Braunschweig gilt als Flughafen, besitzt aber keine feste Start- und Landebahn.



104 . V. Porger

Anzahl der gebuchten
Flugpassagen Jje Tag
4m Linienverkehr,

4m Jahre 1955

AR

. 128
Sitze der Indu-

O strie~ & Handels
kammern

.

Anzahl der gebuch=-
ten Lufttouristik-
passagen im

Jahr 1956

Sitze
der In-
O dustrie-
& Handels
kammern

Abbo1s

Verkehrsbediirfnis
im Linienverkehr

= e

in Nordrhein-West-

falen wihrend des
Jahres 1955, unab-
hingig vom Ort des

Abfluges,

a Aachen

b Arnsberg
¢ Bielefeld
d Bochum

e Bonn

£ Detmold

g Dortmund
h Diisseldorf
i Duisburg
k Essen

1 Hagen

m Krefeld
n Kéln

o M,-Gladbach
p Miinster
g Neuf

r Remscheid
s Siegen

t Solingen
u Wuppertal

Abb.2,

Aufkommen’an Luft-
Touristikpassagen
in Nordrhein-Westfa-]
len wihrend des Jah
res 1956, geordnet 1
nach Regierungsbe~
zirken.

'
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'Ein geeignetes Objekt fiir Ueberlegungen dieser

. iiberlassen bleiben.)

" und Landtransporten scha f

- wirksam zu sein, iiberwogen hat,

Zur Neuordnung der Binnenhaie‘nwirtschait

Von Prof. Dr. Dr. Wilhelm Bottger

L

' Die Betriebswirtschaftslehre des Verkehrs hat sich nur selten mit der Pro-

- ‘ i i iaftlicher
Blematil i Unschlagsverkehrs befagt. Gegenstand betriebswirtscha
Untersuchuisgen nciseg \‘;'egrkehrs bildeten bislang besonders die Kosten der Trans-

: h i den ver-
rhenth : - erden bei Kostenvergleichen zwischen den
portentfernungen.  Nunmebt W‘hmend auch die Umschlagskosten einer: Priifung

schi¢derien Verkehrsmitteln zune : ]
und AUSWlértul;lg unterzogen. Damit wird .der' erstrebten If\Iellu‘ordn.ungﬁcilei Vers
kehrs unter Kxost‘eng‘esichtspunkten ein wichtiger Kostenia tor einge . gt. .

: Art sind die Binnenhifen. Sie
rﬁngliéhe Aufgabe, jhre Einrichtungen in Gestalt
hinausgewachsen. Ihre .zuneh‘menwd wzttf
bewerberische Betitigung stiitzen sie auf die gewerbhcl:h_-en DlepStg}Stj;iZEin:rsl
Umschlags, der Lagerung, der Verwiegung, mqnchmawxm engenB 11/1 rnchmen
mit der Sp‘éditiron Der gebrochene Verkehr zv.v15cheen fﬁsiersgabe?}[/ u - un;
straBen- oder Eisenbahntransporten ist fiir .wwsensc.lli tlic .g r :e1lw)elr.1 }?uff um
deswillen besonders geeignet, weil gemeinvyutschafthc e ur}l1 1 gewer ksxc e .rge #
krifte innerhalb der Gesamtleistung des: Binnenhafenumschlags wir : am sind.

Die F‘ests/t‘ellung der bzetriebswirtschaftlich‘en Transplortkostgn @lgs anftnh;:ﬁzrixz
umschlags soll dazu beifragem, bei dem Wettbewerb um das Kra:l;p»o geuma ;
Wahl des Verkehrsmittels mehr als bisher nach den ge.r_mgsbenb oS 'exlmvzu T de%;
lichen. (Im Einzelfall kann hiervon aus b:esonder‘en.Grun fln a ‘\g/ewlic Lenb\fv‘e'r tze]:'
Auch soll die Wahl des Transportmittels nach wie vor dem Verkehrsbenutz

sind durchweg tiber die ursp
einer Verkehrsanstalt yorzuhalten,

i ' ueehen, dafl die offentlichen Binnenh';ifer}, die
1\?(/1;géﬁsﬁi%uxilgazsiﬁgnj l:;,s:chgunsene Sechifen iiben B.inﬁﬂenh%genfunkh%n‘eri 1
aus — die V g tzungen fiir den Giiterumschlag zwischen, asserstraflen~
fe Y oras en. Sie bilden einen von dem cigentlichen Transports
eig des Transportwesens.

n die Reeder nur den reinen Transport. Der
henlagerung in den Umschlagplitzen sind picht
bei der Linienschiffahrt {ibernehmen
{e rechnen dann die Ladekosten

vorgang abgetrennten ZW

In der Trampschiffahrt besorge
Umschlag und' die etwaige Zwisc
in das Frachtgeschift cingeschlossen. Nur bei,
die Vierfrachter auch den Giiterumschlag. St
in die Gesamttransportkosten ein. :
- . . innenh. als Umschlags: oder Handelshafen
Wenn frither die Funktion des Bl:onirrilha.(fii)réi in neuerer deit die Bedeutung des
5ffentlichen Industriechafens bei der sunchmenden Niederlassung der In(.iltsﬁ
"an den Wasserstraflen stirker hervor. Fiir das komml.male Gememwesflnl 1}51 f
Industrichafen als steuerliche Kraftquelle meist wichtlgeF als,d‘er.Han \;: skahen:
Fs ist durchaus zu verstehen, wenn das Prinzip gem‘einwntSChafthChCé %rve rs:
bedienung, wie es bei den Eisenbahnen iiblich ist, bei der Benutzung ¢et asser=





