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Carl Pirath und sein Werk
Von Prof. Dr-Ing. W. Lambert, Stuttgart®)

Blattert man in dem Geschlechterbuch der Piraths aus Hellenthal in der Eifel,

dann ist dort bereits im Jahre 1552 ein Heinrich Pirath als Reidemeister und Mit=
verzeichnet. Der

besitzer des Eisenhiittenwerkes Gmiind im Schleidener Tal
Ursprung des Namens ]ifft sich auf eine Abwandlung des Vornamens
- Peter bzw. Peterchen, wallonisch Pierot, zuriickfiihren, und wer Carl Pirath
gekanr}t hat, weif}, daf} er seinen Namen immer gerne in Anklang an Pierrot,
also E.’ler,;‘uth ausgesprochen hat. Die Geschichte der friiheren Eisenindustrie in
der Eifel ist auch im wesentlichen die Geschichte der Berufs= und Daseinsmoglich=
keiten des Geschlechts Pirath. Diese Industrie, die bis in die Romerzeit zuriicks
reicht und im Mittelalter und der’ beginnenden Neuzeit beriihmt war und eine

den “letzten

Quelle des Wohlstandes der sonst armen Gegend war, ging in
Jahrzehnten des 19. Jahrhunderts ein, weil sie wegen Fehlens der Verkehrss
u?d Imn’SpDrtmqghchkreiten und der allgemein wirtschaftlich ungiinstigen Ver=
hiltnisse in den isolierten Kleinbetricben der Eifel der auswirtigen Konkurrenz
nicht standhalten konnte, insbesondere nicht der damals an der Ruhr stark auf-
Ilflo_{nmenden Ind.ustrie. Auch das Geschlecht Pirath mufite wie die iibrigen Eifeler
160 ttenwerksbesitzer — es gab im Jahr 1850 im Kreis Schleiden immerhin noch
Eisenerzgruben, 17 Hochéfen und 20 Eisenhimmer — den Hiittenwerksbetrieb
aufgeben. Es wandte sich zum Teil dem in der Eifel bodenstindigen Gerberei-
grevir]‘erbe o, zum Teil erschlof} es den Bleibergbau. Seit Ende des 19- Jahrhunderts
.SEC ten dann immer mehr Mitglieder der Familie ihre Lebenstitigkeit aulerhalb
1 D:l:r Heimat, bevorzugt in Berufen, in denen sic im Grund der kaufminnischen
unB wértschaftSt‘eCthChen Arbeit der Vorfahren treu bleiben konnten: so war
z.B. Carl P}raths Vater Landwirt und Gerbereibesitzer und sein GrofSvater
noch Eisenhiittenbesitzer und Fuhrunternehmer :
(Ci:;;clhp 15?;11,3 B'tt?}’ufsw§1hl ist sicherlich durch die Geschichte seiner engeren Heimat,
Eifel stark bZE:'lgﬁ E/tlrtschaftllche Not ungl die Mingel im Verkehrswesen der
Lebens Verkehllr.lst u‘h' i\l\:orden, ynd wenn er auch bis zum Ende seines erfiillten
" Blickwinkal dor \;clkn er geblieben ist, so sah er doch die Technik immer im
der V‘erkéhrSWirtsfh ?tvxllrtschaft.‘ So, wenn er einleitend zu seinen ,,Grundlagen
das menschliche Zuzl ) slagt; ,Der Verkehr hat einen sehr tiefen Sinn fiir
kennzeichnen kénn Sam(xin%n ‘el?‘en, W'O_b’ei wir seine Mission am besten dadurch
b 7 en, dal wir uns iiberlegen, welche Grunderscheinungen im
enschlichen usammen.lreb‘en von Bedeutung sind, nimlich die Férderun der
Lebenseintracht durch die Gemeinsch » namic i ne <
der, die Bekimpfur einschaft des Volkes und der Volker untereinz
ancer, dle vessmp s de.r Lebenszwietracht der Menschen untereinander nach
innen und auflen und schliefllich die Steuerung der Lebensnot durch die Volks=
w1rts§}1aft. Alle Absichten und Pline, diesen drei willensmiflig stark bedingten
Vorgingen einen groflen Inhalt zu geben, sind in ihrer Verwirklichung in hohem
‘Mae ‘abh‘angl‘g von d‘er Ueberwindung des Raumes durch den Verkehr. Er ist da-
her wohl im tiefsten Sinn der Triger und Mittler fiir eine Harmonie in diesen drei
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mit seiner Forderung ernst war, daf} alle, di
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Grunderscheinungen. Der Verkehr hat nach. Piraths Ueberzeugung einem Ord- |

nungsprinzip zu dienen, ynd wer Pirath
e im Verkehr titig sind, gegen sich

der Erfiillung dieses Ord-

N

selbst besonders disziplinjert sein miissen, wenn sie

nungsprinzips einen Inhalt geben wollen.
dafd bereits anfangs der 20zer Jahre ein Inge-

nieur, der ja noch im reinen Eisenbahnzeitalter grof3 geworden war, sich die Frage
nach der allgemeinen Bedeutung des Verkehts fir das menschliche Zusammen=
leben stellte, und wihrend eines langen Gelehrtenlebens mit den Grundlagen der

Verkehrswirtschaft gerungen hat. Pirath sah dic Aufgabe der Verkehrswirtschaft
vion Anfang darin, die im Raum verteilten Verkehrsbediirfnisse durch das zweck=
mafBigste Verkehrsmittel zu bedienen?): .es muf’ erste Aufgabe der Verkehrswirtz
schaft sein, durch den richtigen Einsatz ‘der verschiedenartigen Verkehrsmittel

maflige Harmonie zu

zwischen Nachfrage und Angebot eine moglichst zweck :
g Jor dieser Anschauung hat sich Pirath schon

schaffen. In konsequenter Verfolgun )
als junger Eis‘enb‘a}?ningenieur 'fﬁ;ﬂ:!inge Verwirklichung des zu Beginn fier 20zer
Jahre noch unvorstellbaren Gedankens, der Betriebss und V?}-k\ehrs_dler}st der
Reichsbahn  kénne betriebswissenschaftlicher Behandlung zuginglich sein, als
erster mit Erfolg eingesetzt und durch seine gelungenen ,,'_Dur_chleu_chtungen uxﬁd
_ Arbeits: und Zeitstudien" eine. geistige Bereitschaft fiir die wissenschaftliche
Betriebsfiihrung bei der Reichsbahn geweckt mit dem Ziel, cine klare 'Vnorstellung
fiber die Einsatzz und Wirkungsbereiche der Verkehrsarten der R‘elch-sball(m zu

ewinnen.?) Vom Jahre 1922'an v‘eréffenflichte er, der Techniker, u. a. in kurzer

Folge die Abhandlungen
Anteil der Arbeitsleistung des Me

Verkehrsmittel 1) Verkel mittel ©)

Der Wirkungsgrad der Verkehrsmitt=c=s - i
- - 4 £ im Eisenbahnbetrieb ¢)

Verkehrsriickgang und Personalbe ;;Irl Fisenbahnbetrieb 7

Wissenschaftliche Betriebsfiihrung 1 i tmalicer Pri
nen jungen Eis‘enbahnmg.fameur amaliger Prigung

ewohnlich waren, die aber jamals schon .seinen pl?erragenden .thk fiir die
rklichen Zusammehhh’nge in der so iiberaus komplizierten Materie des moder=

Verkehrs erkennen lieBBen.
026 als Ordin

Es war zumindest ungewdhnlich,

nschen an den Leistungen der

alles Themen, die fiir ei

wi
ner ‘ ius auf d thm als Lehrstuhl
. arius auf den von ihm als Lehrstu

N‘?Chg-e?nﬂgzhiinnulnmdja\l;szémswesen benannten Lehrstuhl an der Techni-
£ar 1Isilochschule Stuttgart berufen worden war, griff er das Gesamtproblem
sc eVerkehrSWirtschaft auf.®) Er sah, daf die Dyn_amlk i Verkehrswesen,
roerufen durch die Motorisierung der StraBe, die Entwicklung des Luft-
h\crvohg und die Anlage von Leitungen aller Art, neue Verkehrsformen
erke ;tse Pirath behandelte aber nicht in der bisher iiblichen Weise einen Ver-

erlang; ’ d deren fiir sich a
hrstrager nach emle??hend‘e Betrachtung aller Verkehrsmittel, Damit fand er

€ . ein ?
lgnt‘”‘cfit?efﬁgeE‘Ef]feit fiir die Vergleichbarkeit der schwankenden Mafistibe
als 'ersrschiedenen Verkehrsmittel und schuf die Grundlagen, nach denen jedes
Jder vehrsmittvel fiir sich als Glied in der Gesamtheit der Wirtschaft eines Landes,
rk?n‘ents oder der Welt zu beurteilen ist. Indem er den Standpunkt vertrat,
! Neuordnung im Verkehrswesen eine Gemeinschaftsarbeit auf neuer
Terkehrswissenschaft tragenden Dis=

hen den verschiedenen, die V
hen miifite, forderte er die Losung dieser Aufgabe grundlegend
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kannte, weif3, wie sehr es ihm selbst - -

Ilein, er ging das Kernproblem an und:
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schritt durch den Kraftwagen und das Flugzeug, die elektrischen Leitungen und
Pipelines neue leistungsfihige Beférderungsmoglichkeiten hervorgebracht hat, ist
die Beantwortung der Frage iiber den Wert der zahlreichen Verkehrsmittel im
Dienste der Volkswirtschaft ents¢heidend. Hier kann Piraths auf weite Sicht cin-
gestellte Synthese!) einsetzen, deren Ziel ist, daf3 jedes Verkehrsmittel nur im
Dienste der Volkswirtschaft den Platz beanspruchen kann, der ihm aufgrund
seiner besonderen Eigenschaften zukommt. In diesem Punkt findet er das bes
sondere Interesse der Nationalskonomen und Verkehrspolitiker, riihrt er damit
doch an die, aktuellsten Probleme moderner Transportgestaltung. "
Pi‘raths Gesamtdarstellung der ,,Grundlagen der Verkehrswirtschaft®, das Symbol
_seiner Lebensarbeit, hat seine Bewihrungsprobe in zwanzigjihriger Anwendungs=
zeit bestanden. Es spricht fiir sein kluges, weitblickendes und wohl abgewogenes
Urteil, dal trotz der mittlerweile eingetretenen ti‘efgre'ifend‘en Veranderungen
auf  politischem und wirtschaftlichem Gebiet alles Grundsitzliche in_seinen

Ausfithrungen heute ebenso richtig ist wie beim ersten Erscheinen des Buches. |

Es hiefle, dem Menschen und Werk Carl Piraths nicht volle Gerechtigkeit wider-
fahren zu lassen, wiirde man nicht von seiner Synthese der verschiedenen Vers
kehrsmittel im Dienste der Volkswirtschaft sprechen, von der von ihm teilweise
r\ec.ht.l‘eidremch‘a_ftlich geforderten Verkehrseinheit ,vom gemeinwirtschafﬂidlen
Prinzip, das ihm ‘ein ganz besonderes Anliegen war. In der Gegenwart nimmt
der Gedanke der Gemeinwirtschaftlichkeit wohl in den Arbeiten keines anderen
V':erkehrswissenschafters cinen so bedeutenden Platz ein wic in dem Werk Carl
Piraths.'8) Dieser Gedanke trat bereits in seiner Abhandlung ,,Verkehrsp‘olitik
pnd.'\/'verkehrs‘einheit“ 19} hervor und ging dann auch als wesentlicher Bestandteil
in sein Hauptwerk ,,Die Grundlagen der Verkehrswirtschaft*t) ein. Dem dor-
tigen Kapitel ,,Synthese der verschiedenen Verkehrsmittel im Dienste der Volks:
wirtschaft“19) " stellte Pirath den Satz voran, daf ,die verkehrswirtschaftliche
Lage unserer Zeit vielleicht durch nichts so st,ark gelzennZveiChnct wird als durch

zwei Tatsachen: Die stark abweichenden Meinungen iiber den Wert der zahls .

reichen Verkehrsmittel und das Bediirfnis der Wirtschaft, diese Frage eindeutig
‘b'eantV\_nortet zu sehen.” Piraths Ueberzeugung war, dafi hier nur die Synthese,
i}so die Zus,e}mmenarbeit der Verkehrsmittel zum Ziele fiihrt, wenn auch der
T‘e'lis'uc}l, bestimmte Wege fiir ihre Durchfithrung zu géhen, angesichts der zum
Siel noch starken Entwicklung im Verkehrswesen nur unvollkommen sein kann.

mg ug d Wesen dieser Synthese der Verkehrsmittel stellte er unter den Leitsatz:
,},3]&:1 ‘Ff ynthese hat in gleicher Weise den Eigenarten der Verkehrsmittel wie den

ediirfnissen der Allgemeinwirtschaft gerecht zu werden;" und alle Schiiler Pi-

raths kennen seinen beriihmten Satz, daf diese Synthese ,,in der Verkehrseinheit

lf<m}; das Gebiet einer Volkswirtschaft" ihren Ausdruck finden muf. Diese Vers

veh rseinheit umfaBt und verlangt: ,Einheitliche Bedingungen fir das Wirts
sc aftsg.‘ebahr‘en der Verkehrsunternehmungen, gleiche Verpflichtungen der Ver-
kehlrsrgutel der Allgemeinheit gegeniiber, gleiche Bedienung aller Landesteile
1\1/ac11< 'h'eni .Gmde ihres Verkehrsbediirfnisses, gleiches Entgelt fiir die gleichen
Nlerlter:s cistungen th:e Unterschied der Person und der Wirtschaftszweige.”
.Vackl lrath gveb,ep diese Fundamente einer Verkehrseinheit in erster Linie cinem

erkehrsmittel seine Existenzberechtigungg. In seinem Buch raumt er den ,,Ur-
Sacher}‘tmd Folgen der Umwandlung der Verkehrseinheit im heutigen Verkehrss
wesen :O) bl‘elfén Raum ein und’ zeigt in dem Abschnitt ,,Die Verkehrspolitik
zur E.r21e1}mg'~elpver gesunden Verkehrseinheit*2) Wege auf, wic die Verkehrsz
cinheit, wie sie in friiherem Sinne durch die Eisenbahnen gegeben war, wegen

0N
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der Vorziige, die sie in sich schlieBt, auch in der Zukunft erhalten werden
kénnte, So fordert er dort: ,Fiihrt die technische Entwicklung dazu, ein Vers
kehrsmittel durch ein anderes ablésen zu lassen, so kann und darf dieser Ums
wandlungsproze} nur unter der Bedingung vor sich gehen, dafl die bisherige
Verkehrseinheit im regionalen Sinne und der Grundsatz gleicher Verkehrss
bedingungen fiir alle erhalten bleibt. :

“Speziell der gemeinwirtschaftlichen Verkehrsbedienung war auch auf der Haupt-

;’;esrsm.lmlung der Deutschen Verkehrswissenschaftlichen Gesellschaft im Jahre
0 ¢in Vortrag gewidmet iiber ,,Das gemeinwirtschaftliche Prinzip im Wandel

‘der Verkehrswirtschaft* 22). Hier hat Pirath seine Vorstellung von der Gemeinz

wirtschaft jm Verkehrswesen noch ¢inmal umrissen: ,Gemeinwirtschaftlich ist
im Bereich des Verkehrs eine Wirtschaftsgesinnung und wirtschaftliches Handeln,
38 aus volkswirtschaftlichen, sozialen und kulturellen Motiven im Interesse der
Allgemeinheit dem Verkehrstriger Rechte und Pflichten auferlegt, die fern von
jedem Gewinnstreben sind, aber zu den Aufgaben ‘des 8ffentlichen Verkehrs
¢ine innere Beziehung haben. Diese Pflichten kénnen sich auf bestimmte Gebiete
und Bevélkerungskreise erstrecken mit dem Ziel, ihnen aus sozialen und sied=
1ungsp'oh‘cischen Griinden Verkehrserleichterungen zu Sonderbedingungen mehr
Oder, weniger unter Selbstkosten zukommen zu lassen. - Als Beispiele seien
aufgezsh|t. Fahrpreisermiffigungen im Berufsverkehr, Bedienung wirtschafts
sc_hw‘acher Gebiete unter Selbstkosten, die Bewiltigung jeder Verkehrsspitze und’
ie dezentralisierende Wirkung billiger Tarife fiir die Rohstoffe im Interesse
¢iher gesunden Raumordnung. Nicht dazu gehdren wesensfremde Aufgaben, die
staatss oder finanzpolitischer Art sind. In dieser Form steht das gemeinwirts
schaftliche Prinzip in unmittelbarem Gegensatz zu dem privatwirtschaftlichen
rinzip, wie es in der reinen Konkurrenzz und Mz.trktwirtschaft vertreten wird, -
eren Grundlage es ist, einen moglichst. hohen Reinertrag oder Gewinn zu ers
zelen und die mit Verlust verbundenen Leistungen abzulehnen. Es ist bekannt,
a3 beides in Reinkultur iiberhaupt nicht besteht, sondern sich mit_Schw.erg‘ewxcht
nach der ejnen oder anderen Seite iiberdeckt und stark beherrscht wird: durch
befl‘iebSWirtschafﬂiche Ueberlegungen. Ein Verkehrsur.lternvehmven, 'das beid‘e.n
esichtspunkten gerecht zu werden versucht, also einen Ausgleich he‘rbiex,ﬂ
Zufiihren sucht, um Gunst und Ungunst der Verkehrslage abzuschwichen, wird
nach  gemeinwirtschaftlichen Grundsitzen geleitet. .Em. Vverkvehrsunte.l::nrehm.en
aber, das nur der betriebswirtschaftlichen Z.wec'kmaBlgke{t Rechnung trigt, wird
Nach ‘privatwirtschaftlichen Gesichtspunkten seine Arbeit leisten. Pirath kam

zu den Forde ! “den Lastkraftwagen mehr als bisher unter Auflage
i orderungen, cinmal ce den Verteiler- und Zubringerverkehr, auch

tiner gewissen Beford flicht i

i : erungspflicht in _‘
“er Eisenbahnen einzufiigei sum anderen den Krﬁft}:vagegaGuterfer‘nverkxehr
n einem V, . , ' einwirtschaftlicher Verkehrsbedienung zusammen=
erband zwecks gemel ' ,Nicht der Abbau der gemeinwirt

zufaggen, i tstellung:
8 Schloft mit dler Tt deri Druck und dem Einfluf} privatwirts

chrsmitteln ist das Gebot der Stunde und
olitik, sondern ihre Intensivierung
ttel in die Einheit der nationalen

schaftlicher Tendenzen bei neuen Verk
das Grundproblem einer gesunden Verkehrsp

urch zweckmiBigen Einbau neuer Verkehrsmi
Verkehrswirtschaft."’ ‘ - , ’
Dieses Ziel vor Augen, hat Pirath im Jahre 1953 in einer weiteren ' Abhandlung
»Das Ausgleichsprinzip im Verkehrswesen" %), '¥) einen Weg zu zeigen versucht,
wie das Prinzip der gemeinwirtschaftlichen Verkehrsbedienung auf den Kraft-
verkehr und auf die Binnenschiffahrt angewandt werden kann. Der Grund-
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gedanke hierbei . b ' )
ei war, durch die Erhebung besonderer Abgaben auf die Fern?

~ transporte des K
‘ raftverk
erkehrs und der Binnenschiffahrt Mittel zu gewinnen, U%
t=4 4

auch diese Verk ‘mi
: ehrsmitt o .
rémittel verstirkt in die Bedienung des platten‘Landes eins
{ T 7

- zuspannen, Pirath b
. T : i
rechnete die Belastung des Giiterfernverkehrs der Deutschen

‘Bundesbahn e

nahmen, Deil.lzrtfgolgremelpwlrts.ChafﬂiChe Lasten fiir 1951 mit 16%  sei ;

die Einnahmen im é:wwﬁe seiner Ansicht nach . der leimllta 11(; o, Se Elﬁ,

erheben und der Betra erblichen und W»erkgiiterﬁemveriehcru f rg z:enstsatfzs azu
g zur besseren Erschlieflung v‘erkehrsairl:ler %‘ebﬁie,'evm

allem aber fi .
r die Einri g
nrichtung und Subventionierung von Linienverkehren mit

Omnibussen
und L ;
astkraftwagen in den noch in hohem Male vorhandenes

eisenbahns und
die Binnenschi auch sonst verkeh
enschiffahrt verke rsfernen Gebiet ‘
der Binnenhifen rd.e: Chzlu% Pirath- im Hinblicke dlsiiltltf chilaﬂv‘%w‘en'd o 'E:l‘i
gx'uSglke.iChs‘abg-abe auf 80:,1 ringer- und Verteilerverkehr ‘enfféiclillt ‘emFm die
die . die Verteileraufgabé f}l begrenzen, sie jedoch an Schiene . ;ors,r Re
zg?en bS'oUte die gémé'in:];tsdﬁ?f?ir}l}nenschiffahrt wahmehmenunzﬁ S‘aer;
lisierbar  sein, - schaftliche Verk ; ]
bei der Eisenbahn Sﬁ? 2 sah Pirath nur die %IZESS‘: nung nicht Al F
’,C,151ch einer kaum’ﬁb‘ersiﬁu Verzlfclﬁten. Dann aber wiird?fi’erggaz’t S;z)lss() griuzr
der gewachsenen R ehbaren Fiille von Subventi k ) S0 32 ,
Aumor A ventionsprob - St
ordnung gegeniibersehen. Diese plfi(i)sulf\x;e:vliiiclil; E;C;lsttzl":: é

sein in die zu
nehmend:
bew: en Subventi e
ewerbs der Verkehrsmittel entionsanspriiche eines sich zerfleischenden Wett

Soweit Piraths Ansi
zur V‘erkEhYS‘einh;Sth}f\t,l un;l Stellungnahme zum gemeinwirt haftlichen P o
hfdtven an diesem P.rinz.an hat ihm spiter mancherorts sein byscd'a . ‘e{l mE‘Zl'[t,:
sihe alles von der Eis elpb zum Vorwurf gemacht und ibm : llr:gungs ?,S\‘is e>e;
Grundsitzen. Wenn au?h E}hn aus“‘.und von den in ihrem Za(:tc hevrorgetwq tﬁnftéﬂ
treten wird,; zwar die n ‘_1“ jungsten Entwicklung vielfachad* X‘ 'KI:lte 17
aufrecht zu erhalten abger.rﬁalf}Wutschafﬂiche Verkehrsbedien ie nsg: "t‘ﬁn
der Pirath’schen Idcol eI ihire Anwendungsgrenzen enge gt %run 513' Zdl. s
verkehr und Binneh ‘0}{1;}? entspricht, wenn die Unterstgellr i st-ech‘en, ¥ 1feta
um'stritten ist und eb esrc1 1 fafhrt unter das gemei‘nwirtschrfrtllg' ﬁucP \_nor} Kmhr
tarif diskutiert wird so eine Losldsung des Kraftwagentari flc e Prinzip Sﬁ i
gemeinwirtschaftlich‘énw\“}nn also alles in allem die %in arl ® .\{;Or'nd'E lsenjb‘a dn;
Mlttﬁln erreichbar sind -‘erkeherEdienuﬂg angestrebte %gelrl, . h o e
die Behandlung die? , immer noch nicht geklirt sirici1 - ﬁucd n}lllt andeé‘cl’l
Pirath eine frithzeiti es IS<c1hw1erigste'n Problems der \}CS(I)( sife t doc ffvesf, ab
Xbracht hat. ge Klarstellung wichtiger Grundséit;e‘edfesrw{;tesriheah:sgiﬁirtcik
n der Lauterkeit d i l o o |
zweifeln. So, w er Pirath’schen Absichten or - .
vYﬂLeqs sein, die :;1}11 ﬁ?gcﬁ?g‘ef jNied‘er feststelltg?d é‘gilfeer%zgi?hkanri. r‘lll(ema'nd
sk wird sich aber mit d ntwicklung im Verkehrswesen riickr T glfn
dlessr Entwicklung alteeiff . 3’ erkehrss und v‘olkswirtschaftlichgan?ngig Zu'nl?c yeen,
sen.” Letzten Endes s andersetzen und danach ihre Maf }fn usv?r gk
,(l:TTtsaChE End‘ Volleﬁduprfgcle‘ir‘le; ]{1/ mlirhWam-end davon dar}ga ;:cel}r:ﬁlfjl? in\::;;
0 fngrii er werden einer Verkehrseinheit sein - > l 1
ganze Sorge ging schlli(gf?lr'l’hwem sie nicht r'ichtigmgléferg:t ab?rda:yczzé e
schen Individualisierun ich nur dahin,-,;ob die starke D Wl'rk" dn S‘}im'f
bundene Wandel in derg\;m neuzeitlichen Verkehrswese Yna;rél dm der tec o ,
alter Verkehrsformen du .E;kehrs‘einheit als unabwendba:csusnh' fr 1’_ aimt]:E V‘efz
' rch neue lebensfahigere Verkeﬁtsarcbéict S;L{ ?a:griri%aen
f . \

Voraussetzungen fiir eine

~ ren Ringen um den wirts

, arbeitern bereits in den
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';:;’“rd hcllnzunwehmen ist, oder ob éip eine Fehlentwicklung bedeuten, die iiber
mit: '{) er lang zu grofien Nach"feilen fiir die Allgemeinheit und fiir die Vxerk\ehry
das ; Seljbst' aussc.hlagren kann“, wobei er allerdings davon iiberzeugt war, daf
: useinanderfliefen der Verkehrsarbeit in eine Unzahl von Unternechmungen
mmer mehr die v‘olkswirtschaftlichen Vorziige untergribt, die eine grofie Vers

1Behrs‘einheit in einem Lande bieten kann.
niagel muf} aber, um Pirath’ in seinem ernsten Streben um die Verkehrseinbeit
cht falsch zu verstehen, noch gesagt werden, daf3 die letzten Gedanken in
seinem Buch den Gefahren, die durch die Verkehrseinheit entstehen konnen,
lg)‘el'ten 2), Er sicht sie in dem moglichen Ausschlufd eines jeglichen Wettbewerbs
im der Bedienung eines grofen Verkehrsgebiets durch ein Verkehrsunternehmen,
\‘; der Hemmung der technischen Entwicklung und in dem Zusammenschluf des
Ee‘kehrspersonals Ju einem michtigen, die Wirtschaft beeinflussenden Faktor.,
Er fordert nur kein planloses Nebeneinander der alten und neuen Verkehrsmittel,
i}oﬁdern einen Gesamtplan — allerdings unter Einbeziehung einer materiellen
b'erkehrseinheit — der aber den gesunden Wettbewerb nicht auszuschliefen
Taucht, p _
i‘emen Ruf als V;erkehrswiss:enschaftller untermauerte Pirath nicht zuletzt auch
urch seine grundlegenden und in der Welt erstmalig durchgefiihrten Fore
schungen auf dem Gebiet des Luftverkehrs. Ex hat als erster erkannt, daf} die
schwere Entwicklungszeit fiir den Luftverkehr in den 20-er Jahren am schnellsten
“I}d besten iiberwunden werden konnte, wenn die Erfahrungen in der Verkehrs-
wirtschaft der iibrigen Verkehrsmittel nach wissenschaftlichen Grundsitzen fiir
den Luftverkebr ausgewertet wiirden, Durch die im Jahre 1929 erfolgte Griin
dung des V-erkrehrswiss‘enschafﬂichen Instituts filr Luftfahrt, das bis in den
2, Weltkrieg hinein als einziges seiner Art auF der Welt- bestand, schuf er die

intensive F
Aufgabe des Instituts war

n weltweite Verbreitung fanden.
odischen wissenschaftlich—en Bebandlung zu unters

es, den Luftverkehr einer meth )
werfen mit dem Ziel, ‘v-orausschauend seine Entwicklung zu fordern und allen im
Luftv‘erkehrsuntemebmungen in ihrem schwe=

Dienste der Allgemeinheit titigen ‘
chaftlichen Erfolg wissenschaftliche Erkenntnisse zur

orschungsarbeit, deren Erge

16 Forschungshefte

25) erlebt man wiederum die ganz€ Pirath’sche verkehrss
So hat er mit seinen Institutsassistenten und Mit-
930, also in einer Zeit, als noch lange
den konnten, die voraussichtlichen Verkehrs-
olper Lander und im Weltluftverkehr .09
Gestaltung der Weltluftverkehrsnetzes 25,0%)
Gesichtspunkten ‘ausgearbeitet.

Verfiigung zu stellen.

In den Forschungsheften
wissenschaftliche Systvematik.
Jahren 1929 und 1
keine Transozeanlinien beflogen wer
bediirfnisse und Verkehrsstrome éinz
untersucht sowie Vorschlige fiir ein¢

nach b(etriebstechnischen und wirtschaftlichcn 1
S?thn. im Jahre 1931 setzte er sich fiir eine Politik der Vereinheitlichung un

Zusammen fassung des W elthuftverkwehrs%.‘“) ein als Fundament fiir die Einrich»
n Verkehrsverbind'ungen, Laufen

~tung der transksontinxentalen und transozeant
en den Konjunkturschwankungcn der

wurden auch die Abhingigkeiten zwisch
Luftverkehr 25 00) ausgewertet. sowie

Wirtschaft und den V‘erkehrsbed(irfnissen im
ischen dem Luftverkehr und den iibrigen

" die Probleme der Zusammenarbeit ZW
i Ueberseeschiffahrt, untersucht. Weiter

Verkehrsmitteln, %) insbesondere d

erarbeitete er Richtlinien fiir die zweckmd
Standpunkt der Anforderungen des Verkehrs un
~und behandelte fortlaufend gruridsl'itzlich die wirtschaftliche

/

Rige Gestaltung von Flugzeugen vom
d der V‘erkehrswirtschaft‘-’5.0‘3)r
Betriebsfithrung auf

1

bnisse dann in

et et e S S = Pl e B :
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den Flughifen %), =01y 51y #.19), deren zweckmiflige Ausges '
Raumlage“sowie die Grundlagen der Elugsicherung*’-‘".““)% Es Boglgttear}tuggte:s?g
ch‘un.gen. ub.er den wirtschaftlichen Einsatz des Flugzeugs oder Luftschiffs in
Abhingigkeit von dem voraussichtlichen Verkehrsaufkommen und den Selbst.
kost.en der Beférderung und deren Deckung durch die Verkehrseinnahmen 25,05)
Weitere Arbeiten befafiten sich mit den betriebss und verkehrswirtschaftlichen
Grundlagen des Schnellverkehrs in der Luft#.9%), dem Wirkungsbereich des
I‘i.}aﬁhtluftv‘erk-ehrs und dessen Netzgrundplan in Europa®.%). Wenn diese Auf.
(ziz; ;uhg drekr Frorschungsarl?eiten des Instituts auch nur einen ungeniigenden Abrif}
v,e;iyéehfzr\tviszgn’ TO fzclzlglt sie doch‘, in welchep wichtigen Punkten die Pirath’schen
L oswiss gza ;gntt 11c] ;eblén"‘\rbextven der Férderung und Weiterentwicklung des
Der positiven Entwicklung der Luftfahrt nach dem 2. Weltkrie i
) ‘ . g 2 LW g, als die tech-
?elf;?e? F 01§Schr1tte‘ endgiiltig den A_ufbau eines Weltluftverkehrsnetzes gestat:
, trug das Institut nach dem Krieg Rechnung. An die Stelle der fritheren
uqmlt%:'lb‘a;’en w1ss:en.sch‘aftlich{en Forderung des' Luftverkehrs trat immer mehr
::}1:; S11;1Eg t'ctier:;ng in Flas gesamte Verkehrswesen. Pirath hat daher den For-
schu \fheitel;ilic ‘ esﬂInstltgts in der \Yeise verbreitert dafl zwar der Luftverkehr
e w,erdelr: gt}p i%t \?urd, a'ber dariiber hinaus auch die iibrigen Verkehrsmittel
o .-d‘er‘ Z . Im Ver bau'f dieser materiellen Erweiterung ‘'waren die nichsten
Untervvel‘-teiluusaglme\l;ar eit der Verkehrsmittel gewidmet, beginnend mit der
Sraovertel r:ig les h‘verk:'ehrs zu Lalhlde durch die ,,Verkehrsteilung Schiene und
e V’erkeh:n.mz‘rsc I"lftllchen Gel‘)leten“ %.16) und dann der Unterverteilung
i M }?k’::ilten‘erdelslftHdubrc}il dl‘eb Untersuch}}?rg iiber' die ,,Voraussetzungen
Pirath legdor nichy s \}-e;lg tjsxcml';al\iz a‘ir.verk'ehrs 25.17)  die selbst abzuschlieflen
i\511(17&:}131(r:m:—riluhndnach dc_zm ‘Verweilen im Grofiraumverkehr noch auf die Schriften,
! niclft er sg.emellen.Nath.zrkrehrsp'lanung hingewiesen wird, dann geschieht
s et 1,3 L:ch}?f ie Arlzel,ten .Plr‘aths‘ liickenlos aufzuzihlen — dies kénnte bei
Sin 3. in Buct ogn v‘ejoffenthchten Arbeiten und rund 100 Zeitschriftenaufsitzen
O enin ur nh ru1:1 zligen geschehen — es geschieht vielmehr, um ein Gebiet
pleatzu l‘e‘tzfe en,h em Piraths Interesse schon seit langem, insbesondere aber
e inen letz en Jfl reg galt. Auch hier sah er nie zuerst die Technik, sondern
e nobe a rf;n.lteme rdnungs‘aufgabe“und Zusammenarbeit, . so, wenn er in
iiber an;tsellte n?itSYStlen}ll der S{edlungen *%) grundlegende Untersuchungen dar-
Hoer anst "I'rie wielchem Wleungsgrad die verschiedenen Verkehrsmitte] dje
el durch denmml}g und zeitliche Entfernung iiberwinden kénnen, mit dem
men’l g S..gS{lng‘sren Aufwand an Zeit und Kosten das menschliche Zusam-
meber, klarw Sungsrau{n zu erleichtern und zu férdern. Oder, wenn er in
dor Vene [er ystematik auf'gez'eichneten ,, Verkehrsplanung®?®") sagte: , An
kehrsbediirfn?s Saenung(;i scllpd alle Disziplinen beteiligt, die die Ermittlung der Ver.
Lo oedi und und die Gestaltung der Verkehrsanlagen im weiten Raum der
vapscaatt u Im engeren Raum der Siedlungen zu vertreten haben — dje
P.-o swirtschaft, .der Stadtebau und das Bauingenieurwesen —." ,
| J;;th:llgirgee.s w1§ie'nschaftliches Lebenswerk galt der Erforschung und Entwick-
wickrejterg w‘erl(? g(;l tiger Methoc_lep zur systematischen Klirung der immer ver-
Vet en B:l[‘l) .Zusammenhange im Verkehrswesen und der Aufgaben der
My gell' im Dienste der"A'llgememheit. Aus einer umfassenden Gesamt:
au heraus hat er in unermiidlicher und iiberaus fruchtbarer Arbéit fiir die
moderne Verkehrstechnik neue Grundlagen zur Beurteilung von {Sicherheit,
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Leistungsfihigkeit und Wirtschaftlichkeit der verschiedenen Verkehrsmittel ge-
schaffen, die nicht allein fiir die Planungsarbeiten unentbehrlich sind, sondern
auch fiir die Verkehrspolitik. Viele der Bemiihungen Carl Piraths haben jhre
Friichte getragen, vieles ist auch nicht erreicht worden. Aber unbestreitbar ist, daf}
nach der auflerordentlich wichtigen Viorarbeit eines Otto Blum durch Piraths
Titigkeit die Erkenntnisse der untrennbaren Verbundenheit zwischen Technik und’
Wirtschaft und die Lehre von den inneren Zusammenhingen dieser Synthese in
weite Kreise des Hochschulnachwuchses getragen und den Fachkreisen und Prak- .
tikern zum Bewufltsein gebracht worden sind ). Seine Werke zeugen davon
und bilden die Grundlage fiir die Weiterarbeit, die nunmehr bei uns liegt, die
wir uns seine Schiiler nennen diirfen. Bei aller Trauer um sein viel zu frithes
Dahinscheiden ist es fiir uns tréstlich, dafl er sein Werk, Grundlagen fiir' die
moderne Verkehrswirtschaft zu schaffen und eine Zusammenarbeit zwischen den
drei Disziplinen Technik, Volkswirtschaft und Recht herzustellen, wirklich voll-
enden konnte, ) " :
Fiir Carl Pirath 1iflt sich keine schonere Wiirdigung finden, als die, die
ihm seine Freunde vom Waissenschaftlichen Beirat ‘beim Bundesverkeihrs:
ministerium zu seinem 70. Geburtstag in einer Festnummer der Zeitschrift
fiir Verkehrswissenschaft dargebracht haben®). Es heifit dort: ,,Carl Pirath
hat in gliicklicher und harmonischer Verbindung der Anschauungs: und
Schaffenswelt des Technikers und Wirtschaft-Wissenschaftlers wertvollste Bei-
trige zum Awufbau ‘der Verkehrswissenschaft geleistet, die ihm in der
Geschichte dieser noch jungen Wissenschaft immer eine. fithrende Stel-
lung sichern werden. Klare Einsichten in die entscheidenden Tatsachen’ und
Zusammenhinge der so iiberaus komplizierten Materie des modernen Verkehrs
in allen seinen Erscheinungsformen, unbestechliche und kompromifilose Objeks
tivitit, strenge Sachlichkeit, hohes Verantwortungsgefiihl, aber auch innere Be:
geisterung fiir die Aufgabe sind Leitsterne, die stets gestanden haben iiber der
wissenschaftlichen Arbeit von Carl Pirath.” - = . o
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D ) ,
: a\?epf(lhf der Binpenschiffahet. Band 11,
tkehrspecht auf Binnenwasserstrafien.
vlenmmlentar zZur Rh‘eimschiffahrtpnolizei-

’ Org rdnungund Binnvensclﬁffahrtstraﬁen—
die nung unter Einbeziehung, der au
n.mitteldeutschen Wasserstrafien gel-

_tenden Binnenwassers

traflen -Verkehrs-

. ?{‘é\nung. Von Ministerialrat Gerhar
h1itz Koln—Berlin, 1956

In ein
ciner gieschich'ﬂichen
zuniichst dargetan, dafl

Einleitung wix
die Wurzeln der

Ver
bis ll‘:elf’lfslordn‘.unguvuf Binznlenwasserstraﬁcn
uf den Wiener Kongrefl zuriickpeichen,

zeiflich mithin mit de

Anfangen der

D&mpfsf:hiffahrt zusammenfallen. In der

ﬁbeﬁezm‘t mafpten die Rechtsvorschriften

nath die _Verkehrs'ordnu-ng wiederholt, -
entlich in Hinsicht auf die technischen

D‘mWfilz‘urngen, gedndert
ie unmittelbare Viorgin

werden.
erin der hentigen

f}e};zméSchPO war die .,gchiffahrtspolizei—
%b.lf ‘nung tiur das deutsche Rheinstrom~
Nebet vom 18. 1. 1939, die guch di€
Nebenwasserlaufe’ des Rheins in die VO

einbezogen hatte. Die

VO von 1939 war

ni 3
1;:? gemeinsam Vo 1L den Uferstaaten €1
en worden, da Deutschland “damals

a

Slclkfi ger Zentralkommission fiir

trof élhrt‘ausgletvefen war, Sk
zdem in dcanheinufetstaat‘en g

lautend.

die Rhein-
ie war aber
Jeich~

Ungefihr gleichzeitig mit dex RI m\-gchpo'

erging fiir die {ibrigen

deutschen asser-

Zg??e‘n (ohne Donau) die Deutsche Binnen~
2 ﬁSfahrtSpolineiv»enordnung vom
hDVO —, die weitgehend der Rhein-

SchPO angepafit wurde

amals ein ziemlich einheitli

. so daf} €S schon

ches Ver-

kehrsrecht auf den Reichswasserstra en

(ohne Donau) gab.
fal}?r Vereinheitlichung
tspolizeirechts bat
Kﬁmrdnung»en, die am
raft getreten sind, und

N :
trafienverkehrsordnung weitere

des I.’qimiensehiff‘
durch ' die’ beiden
1. Januat 1955 in

die Binnenwasser”
Fort-

sches
chritte gemacht. Insbesondere d1€ At

n .,
ehmende Motorisier

sich stindig stel
p jgernde
eine {iberarbeitung:

i ” ung . der Fahrzeugss
die erhdhte Fabrgxeschwindigkeit un:

Verkehr geboten

Die Rhein-PVO it

r&?;ht mehs auf den Nebenwasserlii‘u en
s Rheins, die in den Geltungsbréreicﬁl

d'el.‘ BSChSO .
einbezogen
land ist seit 1950 wi‘egaer

Deshalb kann sich die Rhein-SchPVO nur
auf den konv‘enﬁxor'\ell.en Rhein erstrecken,
lso auf den Rheinstrom voll Basel ab-
wiirts, wel die Rhein-SchPVO von der
ZKR eben ntir fiir die Rueinschiffabrt auf-
gestellt ist. o
Beide Vepordnungen sind in zwel Teile
aufgegliederts den allgemeinen un en
pesonderen Teil.

sind fast wortgleich Der I1. Teil dexr Ver-
ordnungen enthilt die auf den einzelnen
Schiffahrtsstm{&cn geltenden Sonder-
bestimmungen.

In die Darsteliung einbezogen ist ferner
dje seit dem 1 g, 1955 auf den mittel-
deutschen Wasserstrafien geltende Binnen~
: ~Vverkvehts~0tdn‘ung, so dafd
Interzrmenschiffsverkchr

Besonders < 1
fihrungen Gber 0%
pflicht und die Falirerflucht auf Wasser-
straBden sowie ilber die Schiffssicherheit
und - Gber Befﬁhigungswugni»ssc in
Binmenschiffahrt. ,
Der Verfasset legt pesonderenl Wert auf
tiindliche Darstellung.

eine allgemein vers }
ikt er sich beir der Et-

Deshalb beschrd
Srterung der strafrechtlichen Folgen von
Zuwiderhandlungren “auf die wese
Rechtsgmmdlngen
zivilpechtlich'en Folgen auf den Kollisions-
prozneﬁ" von Wassermeyer: ;
Zweck - des Kommentares
wesentlich prak ischer, admlich slien bei
der Schiffahrt peschaftigten Dersonen ein
urch die grofie Anzahl der
yorschriften zd sein. Das Werk erfofit das
cht auf Binnen~
5. Der Verfasser

er

jst ein

Raum lumzdeerkxehr I. Forschungs- und
Sitzungsberichter der Akademie fiir
Raumfvorsch'ung, wnd Lzmdesglar}‘ung,
herausgegeben von Kurt Briining,
Band IV, 1956, - Bremen~ orn,

v»orli‘egcnd‘e Band
-Sitzungsb»erichﬁe der

rschung und Landesplanung wir
e L ner langjihrigen und be-
wihrten Gemei‘nschaftsarbeit" des 1951
; eten Eorschungsa'usschusses Ver-
kehr vorgestellt. Er ist dem Gedenken

und verweist bel den .

'Die allgemeinen Teile

Drof. Bottger.




