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Zur Methode einer Schitzung des zukiinftigen Kraftfahrzets”
bestandes einer Stadt {
(dargestellt am Beispiel der Stadt Krefeld)

Vox Proressor Dr. Dr. B&TTGER UND Dipr.=Vorkswirt KLOTHER

I. Der StraRenverkehr als kommunales Problem |

o
D ie Zahl der Kraftfahrzeuge hat in der Bundesrepublik in den letzten Jahren Zwa‘r(iaff‘&,
stark zugenommen (von 3 275 ooo Kraftfahrzeugen imJahre 1952 auf 6137 000° v
fahrzeuge im Jahre 1957)"), aber die Kraftfahrzeugdichte, bezogen auf die Einwohne” i
len, ist in der Bundesrepublik noch sehr viel geringer als in den USA und auch als 1% ot
meisten européischen Lindern. Schon fiir die derzeitige Fahrzeugdichte ist das S
netz der Bundesrepublik unzureichend. Dazu kommt, da@ seit einigen Jahren 2 s f‘aﬂﬂ“
von Kraftfahrzeugen zunehmend die Arbeitnehmer auftreten und im Zusamme piej\
damit ein Ubergang vom Kraftrad auf den Personenkraftwagen zu verzeichnen sst: gl
Zahl der Kraftrider stagniert bzw. nimmt schon seit dem Jahre 1956 ab?), wahret g,
Zahl der bedeutend mehr Verkehrsraum in Anspruch nehmenden Personeﬂkm&wag
itberproportional ansteigt. ¢
Von dieser Entwicklung werden die Gemeinden besonders fithlbar betroffen. Der Strﬂggz“
vgrkehr innerhalb der geschlossenen Ortschaften hat einen Umfang angenomme™, G4
die Stddte vor fast nicht mehr zu l6sende Probleme stellt. In den Stidten YO~ al §
kon.l.mt es zu Ballungen des Verkehrs und einer beingstigenden Hiufung der ver edeg‘
unfallg. Von den rd. 625 ooo StraBenverkehrsunfillent) des Jahres 1956 in der Bu ;\J
republik ereigneten sich rd. 495 coo = 80%0 innerhalb der geschlossenen Ortslag uge’
nur rd. 130 000 = 20%0 auf der freien Strecke auBerhalb der geschlossenen Ortdaeﬂe
Vc{n den Unfillen auf der freien Strecke entfallen 12 300 auf die Bundesaut® ahs
Be1. der Strafenlinge ist das Verhiltnis geschlossene Ortslage (Ottsdurchfahrt) o
frefer Strecke gerade umgekeht, 20 : 8o. Auf jedem Kilometer Ortsdurchfahrt ereig®”
sich im Jahre 1956 mehr als 20 Verkehrsunfslle, Dagegen verzeichneten die Aut® ¢

. o . ar
nicht mehr als 5 Verkehrsunfille je km und die freie Strecke (einschl. Autobahsie? ) igd“‘

il

nur 1 Verkehrsunfall auf jedem Kilometer Streckenlinge. Diese Zahlen sprechent ot g
44

gxe G;nieinden sind durch Strafenbaulasten sehr stark in Anspruch genommery, we @
O?:erh a&tung, Ver‘bessem?g und der Neubau von Strafen innerhalb der ges&‘lossena“(
Ot sfcrez‘le ens éms kvxele’n Griinden mit bedeutend hoheren Kosten verbunden sint o
Bund, Lindern :nd\ (é;dex? gcsar}?t;n Angaben fiir das StraBenwesen 1948—29° L,e!
ind, meinden haben die kreisfreien Sti i ol
PR A k n, Stidte allein fast 2! i
miissen?). Die Stidte sind aber nicht nur Triger der StraBenbaulasten fiir diz teueﬁw
) isches Jahrbuch der Bund blik
f) Wirtschaft und Statistik, Heft 811956‘. s

i 1
n Kmftfahrzeugbesmm{es einer Stadt 7
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Zur Methode einer Schiitzung des zukiinftig

! it den kom=
Verbindung mit den
Wwichtigsten und am stirksten belasteten Stragen. In engri‘iedrlcnder Parkflichen figr den
munalen Strafenbaulasten steht die Bereitsteﬂuf’gfalin Strecke PfakﬁSCh nich.
Tuhenden Verkehr. Dieses Problem besteht auf der rzl publik ber Em'lafr t:ir;
Die Kraftfahrzeugdichte ist in den einzelnen Syadten : n 125 krelinrehr
nterschiedlich. Bei einem Vergleich der Zahlen von 1z Gemeinden am - ]uhcwéfein en
emeinden) der Bundesrepublik?) zeigt sich, &2 r}‘:ﬁtei un cond 'vzrhéilmis=
::\;. 30 Kraftfahrzeuge auf je 1000 Einwo S?: hiid\sté“ Zahlen ‘Ee‘se“mri?l% 8§ RIZ-
nur adte (i Einw.). D1e 1% o Einw. MUt 020
migiy k{:igmgmdfe d(“be' 1600 .‘.’;Sid,ll. Wermelskirhe? (;,Z 2:) Gehwenningen (29 5°g
1000 Binw, )eE ehmem E(n aut I;;nw “;it 152,5 Kfz./1009 "11’\ h' " mit 1463 Kfz/100
X .), Eschwege (23 yoo kinW.

6,
+ Miinchen M ahlen dieser
E}ﬂw_ mit 147,1 Kfz./1000 Einw.). Erst am‘rg i der Verl»<ehr5‘f“‘fanz1

I eich
l:XéAA§n1ime Unterschiede zeigt auch €l vers! Je Stadt ein individu=
nden, fiir jede "1 e on
lese Hinweise sollten noch einmal deutlich machen, daff es gradt wird sich vO
Eles StraBenverkehrsproblem gibt. Das StraBenﬂT:;\euntets&ei e
a:t allen anderen stidtischen Strafennetzent ,er}{:e r. Aber @ 2 Betrachtunge iber
giéfndire Voraussetzungen Fiir den Strsz'eﬂaz; Verkeh sprob}ll e Siner bestimmten
bt s kei dr die stadtisc dichte I i
ie \rora;::ii\hﬁ.exﬁeralwne.xzner r\ftlxigzleu“g der Kr &Eahrz::leg“
» wche eltere: ALZWE
zua t kénnen daher nur dann zu brauc ‘?aréﬂ ngattadt besoncer
N Verhaltnisse und Voraussetzunged I diese der es auch fir
Gitzs‘é gehdrt auch die Kraﬂfahtzeugdid‘te’ beil tE
¢ (Einwohnerzahlen) keine Normza en 1

kehrsleistun®

Ve
1L Kraftfahrzeugbestand und Berechnunb

d genan; den An u einem i yor=
Vie lal Z einé Emw.)
erli der vor enannten Griinde geben en des i Kre

}:Jraussichtlichen Entwidklung des Kfz-Bestan®®

Verﬁ“d" eine
feld (200 000

Str enverkeh?

a.
men, T erwﬂfte“de Verkehrs=
&5 bestang .+ dapiiber, daf der puldinfti6 2% 1o von dEER  rzeugs
i"l‘ erster Lii‘;:c}r:?;ft If,ljrh;‘:td;:ﬁe:l’er Kraﬁfahrze“gze: ostruk e;:;ggrfane men
ootung (gefahrene Strnckc ro Fahrzeug) u® e Personenkr® war leicht fest>
h:itan es einer Stadt aebhéingig ist LaStkmﬁwagE)}( Aferider, 40€F ;S Jen einzelne?
Urgemz g . Anspruch 9 hrzeugeh
zustellens; ézféhrdiVeglzchﬁ:rauréle;nB/:Stai es an raftfalt einzelnen
e e Struktur : .
"einden kaum ins Gewicht fallende Uf‘terscm.e liche V€ hrdelgm;%hl de aufwelsy
b und i et Avomaf etwa die dehSEEEEG g stadt URTED g grobe 25
kra&fah"e“ge (vergl }lc;rgarer Fahrzeugarter 9 t;am en Werde%: L et chend 24
dnnnte nicht fest, & ?1 2 den. Es darf ab€F arger er groben Za frfahrzeud
T Kraffy r: gestellt werden. & dem # rinziP zelnen er durd
nem zeuge in jeder Stadt na Kohssleistan® Verschieb 6in
fiihy usgleich der durchschnittlichen v cht fall d greadh ntests

. 1
schpTHiche Besonderheiten, die eine Ahrzeuges
Mittlicher, Verkehrsleistung :ies einzelnen Kraftf

bl
Statis
it
sdhes Jahrbuch Deutscher Gemeinden, 1957
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§
- ot |
ortlich jeweils bek § i i setli Verkehfss'lwano |
j cannt und kinnen bei der Beurteilung der Srtlichen |
entsprechend berticksichtigt werden. 1 L &w
Ausschlaggebend fiir die Wahl der Zah! der Kraftfahrzeuge statt der Verkehts ¢ AL
dieser Kraftfahrzeuge als Bestimmungsgrofe fiir den zukiinftigen Ort ichen f;rzeﬁge |
@ugverkehr war aber die Tatsache, da@ die Verkehrsleistung aller Kra . |
innerhalb eines Stadtgebietes iiberhaupt kaum meBbar ist. 1elig?
Fi‘i.r die Feststellung dieser Verkehrsleistung wiren sehr umfangreiche und kogtsap
fohlungen und Einzeluntersuchungen erforderlich, deren Resultate aber immer “fahfe‘" \
cinem hoben Unsicherheitsfaktor behaftet wiren. Die sehr viel einfacher durchzt
den Untersuchungen und Berechnungen iiber die Zahl der Kraftfahrzeug® fanr
grfJBter Wahrscheinlichkeit zu Vorausschitzungen, die praktisch nicht weniger i
sein werden als die htchst unsichere Messung der Verkehrsleistung. Zu De4e™ it |
hier auch, dag vorerst noch villig ungeklart ist, ob mit zunehmender Za 1 det ¢ |
fa}‘rZEUge die Intensitit der Nutzung des einzelnen Kraftfahrzeuges zurﬁd‘gem Ol |
steigt. ,Der innerstidtische Gro@stadtverkehr blieb nach wiederholten Verkehrs?® ik
gen in Deutschland jahrlich mit rd. 10%s hinter der Zunahme des Kfz.
Betrachtungen an Ausfallstrafen zeigen auch

-Bestan fs‘zkeigef‘l
zeichnen sich hier noch nicht ab.”4)

das Gegenteil. Direkte Gesetzmdt §

i

i

IIL Vergleich mit anderen Stidten “

f
Bei c:lem in Krefeld vorgenommenen Versuch wurde zunichst festgestellt, weldhe 'Gre“i
schliisse aus einem Vergleich der Krefelder Zahlen itber den Kfz.-Bestand mi g o
der gleichen GroBenordnung gezogen werden kénnten. Zum Vergleich wurdEﬂ"dﬁvi
Stidte ausgewdhlt, und zwar die in der Rethenfolge der Einwohnerzahlen finf nafabf‘
groferen und fiinf nachstkleineren Stadte. Es crgab sich, dag die Zahl der Kr? chﬂiv""
zeuge auf 1000 Einwohner in Krefeld mit 116 wesentlich ’h'dher lag als im Durd i
der Zﬁh“ _Vergleichsst'zidte mit 101. Daritber hinaus war die Zahl der Kraftfahrzeug i
Verhilinis zur verfiigbaren Verkehrsfliche (Strafen und Plitze) in Krefeld mit 34 Log

je ha Verkehrsfliche ebenfalls betrachtlich hisher als i i Vergl? !
u . ! als im Durchschnitt der zehn V€ W
stadte mit 23 Kfz. je ha Verkehrsfliche. In Krefeld wa‘i der;nr:ch die Lage 2z g

Zrhd)gd‘ schlechter als in den meisten Vergleichsstidten, Diese Feststellungen stehe !
em er}s;uch der Vorausbe?echnung der Zahl der Kraftfahrzeuge nur inso: ern m‘)‘deﬂ"
2211111;:en ang, als daraus ein Teilurteil iiber die rtliche Situation gewonnel _

IV. Methoden der Vorausschitzung

. . . eg‘ ‘
Xg;\z‘;sfs\?gt::;%}et:nd’ers zu;unftxg zu erwartenden Kfz.-Bestandes gehen meist v (iro“ '
rend der Entwicklung in einem Land oder einer Stadt © efwv

mﬁ\x:ikﬁl f\mxz der Entwicklung in anderen Lindern oder Stidten aus. Di¢*® g
Die Krefel dgr 7z }?1 en a_ls Grundlage also nur die bisherige Zahi der Kra&fahrzevor‘

ahlen zeigten nun, dag die Trendlinie zwar die Grundrichtung %¢
9 1. W. Korte, Grundl

der erkel

8
N 1!
g in Stadt und Land, Wiesbaden/Berlin, 1958 5%

iner Stodt 19
pestandes einer
Sur Mathod siner Schitzumg des ZkIFIE i

i jchende
allein aber keine ausrel do
aussichtlichen Entwicklung erkennbar macht, der 'I;reer:‘% e b e Pmii(;zn e
Berechnungsgrundlage sein diirfte. Eine aus dem der Trendbemchr\unTg o
den Kfz-Bestand im Jahre 1962 fiihrte je mAe m Ao e, e rem“ss.mhh
gelegten Zeitraum zu anderen Ergebnissen e mdmeten s e v({l i
schiedener Zeitriume zwischen 195° und 1958 €rTe e Zoh e ud
tichen Kfz.-Bestand im Jahre 1962 it Krefeld mache

Prognose fiir den 1
Trend berechnet Kfz;'.Bes]ta}t:i lggléief
aus dem Zeitraum imJa
'—~—.—-»’~_//:~‘ 25 700 Kfz.
1) 1950 bis 1955 2 o K
2) 1950 bis 1957 - 0000 Kez.
5 1950 bis 1055 - 2 900 Kéz.
4 1953 bis 1958 - 5400 Kbz,

5) 1954 bis 1958

" jtraum ist zu ku
D‘El‘ fiir eine Trendberechnung seit 1959 Vet’fu.g\;‘ﬂ:z f:ll en, daB die 7 it gentige
nicht in Frage, An einigen Beispielen ¥ ar lediglict in moch Mic
Bezogenen Prognosen recht unsicher sind 1o
haltspynkte geben. Hinzu kommt, daB die }u::lgsres d Thrend
Motorisicrungswelle” hinweist, dere? besoneer, ner beteiligt Wi

[
1 . er be ) no ter 19
Xa{fe“ liegt. Daran sind besonders die “zfgil:g:nkaufen i ]aé‘r;:glsi:berwe se 23 exge;
rbeitn - Gebrau y er die O
lag, Waf}::?:n a?a;l\en i\!eu— ::fdfast o0l gestiegem™ zzre yw.=Zahter ¥
Welteren Steigerunzr;ede;-9 §<7mftfahrzeug= “““hi Sr‘:zu;a " Otbet werden wird: Die
erigen jihrlichen Zuwachsraten hinaus {threlly " ausge’caus Keine Z verlaSSIge
und tehe pemon das  Endziel” Personenkraf’iW?Be Trend=Fr°gn°55
Zahlen, deg éfs :%esr:n(fegnallein sind deshalb fiir ein . dung der Entwidk
¢ rundlage mehr, on, dur (o Verbindu8 = e An
ir Krefel such unternommet en Bez ﬂgSp iner Unter”
1}1\1?3 des éfyﬁg:;;‘\lc{;j i;iyeeli.ner oder meh:efi“ :‘feid P gelwmne“ fefahrzeud
alt = it _Bestand 1P 2 icktung de a
e %’:;kte fiir den zukunﬂ‘lgi“ Kg‘é E‘;szaussichﬂl e dn 1undesfepu ! e‘;rUnteﬁ
aus jlingster Zeit®) iiber i je i

en iR .
BeStandES, insbesondere der Perﬁone“kmfwfgroduk s gev:ralt“
°Zugsgrs@e die Entwiddung des BruttosoZd Igen der EntW1gk ung
ihung festgestellten Zusammenhdnge ZW]SCi Prod“kt s O sin
estandes und der Entwicklung Jes Bruttoso 7 vermuter}
auh er Entwid ] ben oder do fiir eine ¢ ik zu e1*
koo, diese Zusammenhinge an sich gege" b ynd W de o
Z\olrre]e}.ﬁve Entsprechung ist tiber ETWarte? & fir
w;iﬂassig erscheinende Voraussc}l‘étzung'e
enden Kfz,-Bestandes ausgewertet:

es
verfagser
1 o Artigen !
985 mit einer Verdoppelung des gegenwirti

prankfurt 205

A .
) B te, i s 1965
zered‘h%t nach der Methode der kleinsteh Quadra e

o o Autlage, 5.y pestand 1
Olksy; - 0
ugus;;;ssc:'am Abteitung der ESSO-AG T1%
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Beisplele §§ fetd P e (195*-19“)
\dlzrl\)d(/Uf dee fiir g B
" r ezugsgrd
i einerag tGebi ot einerggtgggtﬁe'Bruttosozialprodukt fiir entsprechende Vorausschitzungen
usnal, adt bisher nicht nicht verwendbar, weil Angaben iiber das Bruttosozialprodukt
me macht die Vorhegen,‘ von einer einzigen Ausnahme abgesehen’). Diese
ganz erheblichen Schwierigkeiten deutlich, mit denen regionale

T )
Socoa | lsrg:d“""” je pach
R rechaun N
gsxaeifrau
mas
Ozialpr
oduktb
erechnun . N
gen dieser Art wenigstens heute noch verbunden sind.
¢, fiir die die entsprechenden

—
T T
£ _pﬂono (1759-19”) Ink
refeld yy
al rde
esht:::ngaben Viii};ﬂge“ﬁl‘h anderen Bezugsg.riiﬁen gesuch
, einer S'teii und der Entwicllll waren. Offenbar ist zwischgn der Entwicklung des Kfz.=
7 ;) 2,500 (9531958 Segebe adt ein verhiltni ung vieler andercr.ZahIEngrd@en aus dem Wirtschaftsleben
schafey da die Z ismiRig enger, auch in Zahlen feststellbarer Zusammenhan
/ aftliche E ahl der Kraftfahr: in Ausdruck ar die wi 5
erugsgrt ntwiddung ist, Fi zeuge nur ein AuS ruck unter anderen fiir die wirt=
T ndus 8r68en fiir dj - SUC Krefeld als ausgeprigte Industriestadt 128 €5 nahe, als
5700 (1950-1958 héltn-trlgwirtSCha& ,‘edEntWICkIung des Kraftfahrzeugbestandes 7ahlenreihen aus der
Sing \l,sméﬂig ausgeuil‘ hel‘ Stadt zu suchen. Die Struktur der Krefelder Industrie ist ver-
try _orhErrschend gdlc en. Textilindustrie, Edelstahlindustrie und Chemische Industrie
, doch sind deren Gewichte ziemlich gleichmifig verteilt, Eine Beein=
durch eine zu einseitige Aus=

1 rachh
| i gun,
! i g d
er Brauchbarkeit der ausgewshlten Zahlen
n Industriezweiges war deshalb nicht zu
Js Zahlenreihen vor 1950

i tung
! s auf d;
. iesfl;rchten. Fjgef; twicklung eines einzelne
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Entwicklon K 3 - : |
9 von Kfz-Bestand ond drei Bezogsgrosse® !
W krefeld 1950~ 1957 (4953. 400) ‘
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Es wurden nunmehr dj S 9 2w ch der E twicklung des K 4
1e Regr&sion lini ischen r En g :

; N 3 siinien i y
?tarll.des und jeweils einer der drei Bezugs rESG,)e fl i it v l501 i ,
’ ). 8 n fiir die Zeit on 19 bis 1957 b

ereinfa i
chung des etwas komplizierten Rechenvorganges wurde hlz

ung der Trendlinien) nicht mit den genate 3
t. Durch mehrere

(wie auch bei 4

sich olgonst, Regressin . falle Veréinderung der Endz
X = jeweilige Bezug

di

%) Vgl i
) Vgl. O, Most, Allgemeine Statistik, a.2,0, Seite y3,

Voraaussichtliche Evtwicklong des Kfz~Bestandes in Krefale
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228 X — 4y (Kfz.-Bestand ;
08 X - 34 (Kfz.-Bestand :
0,453 X — 16 (Kfz.-Bestand .

Induﬁtrieumséitzc); o)
Bruttolohn= u. =geha.ltsleml';‘).)'
Gemeindesteuer=Isteinnahm

einer Steigerung der jihrlichen Zu icht 0
Verminderung oder auch dje Erwartung gleichbleibender Zuwachsraten n rminder®®

egriindet werden, Vor allem wiren fir den Grad einer Steigerung oder Yei als ad
keine objektiven Merkmale gegeben. Deshalb erschien es sowohl zuldssig &

5@en im
nehmen, dag die jdhrlichen Zuwachsraten der Bezugsgroen 1
ten fiinf Jahre ebenso

8angenen sjebep,

; um, 7
lassen. Es geht hier auch gar mcléf rd:rl edigh
Sicherheit den wirklichen Kfz.-Bestand der nichsten Jahre zu treffen, sonde
arum, méglichgt wirklichkeit
)

; jcklun
snahe Anhaltspunkte fir die voraussichtliche Entw

zu erhalten,

In Krefe]

d waren dje jéhrlichen Zy
Jahre 19

50 bis 1957 wie folgt:

1. Gesamtumsé’tze der Krefelde
2. Bruttolohn- yng shrlich:
3- Gemeindesteyers s O/OJahBezugs’

Unter der Annahme, dag die durchschnittlichen jahrlichen Zuwad}sraten ie;behaheﬂ

8réfen von 1950 bis 1957 im Durchschnitt der Jahre von 1958 bis 1?621( feld (vt

werden, ergaben sich fiir 1962 folgende Prognosen des Kfz.=Bestandes in Kre

Abb, 4,
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