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Behorde zei : . ) ’
weichend ingttelrs:eliigrl:npartgen bestimmte Tatbestinde des Vertrages voneinander 2
vertreten, Strittig Ersche}m ElnteISChledhche Auffassungen iiber seine Zielsetlm‘gen
Verteilung der Produkti o insbesondere die Bestimmungsgriinde der rationellst®”
gleichbarer Lage”; ent on h“nd die Tatbestandsmerkmale von ,Verbrauchern in ver|
Zierenden und dis,krim'sp'rec e(x;d unggkl‘a’r’c ist die Unterscheidung zwischen differe™ |
einer vertragswidrigen Gapencen Tatifen sowie die Voraussetzung fiir das Vorlies®”
beantwortungen seiten ‘j:i vention, Auch. der inzwischen erfolgte Austausch von Klage*
der Kliger hat ansche?necii I‘Iiohen Behdrd? und darauf ansetzender Repliken seiten’
Standpunkte etbracht, wesentliche Anniherung der eingangs bezog®"®
Das Studiu; i o aan Simtct ,
gerade in d?;j:ri ?Sitlagfen juristischen Schrifttums?®) belegt, da der Vertrag allerding?®
Soweit allgemeine 6koen r forma,leﬂ.lntel‘pretation wenig Ansatzmoglichkeiten bieFEf-
schaftspolitischen Ziel n;: mische Kriterien in Verbindung mit den offensichtlichen wirt?
konnen, ist auch die ‘/i/e‘ zungen des Vertrages die fehlende Beurteilungsbasis ersetze!
strittenen Sachverhalts l;s'enscba& aufgerufen, an der grundsitzlichen Klirung des u™”
stindliche Sorge um die V:,ZLLWIIken: Ihr Beitrag erscheint um so gebotener, als die ver*|
Argument iiberspitzen lie8 as rli)ng eigener Interessen die Parteien manches votgetrageqel
Wahrung ihres Besitzstanci Od edeutsam erschien den betroffench deutschen Werkeh ©
Verteidigung herangez es, daR auch rein nationalwirtschaftliche Argumente % desser
letzte VarvallKommes ogex:xhwurder.\.. So dringlich war das Streben der Hohen Behorde at!
auBenstehendor Wit u}?gﬁlbrer ‘Tellmtegration gerichtet, daf sie gewichtige Interessen
Zielsetzungen und I\j[cﬂa lsderemhe geringer einschitzte. Wir wollen daherAUSmeBSIage’
Wirtschaftsintegratio 1ke fes Vertrages mit vorhandenen theoretischen Ansatzen zuf
fiir die aufgeworf n konfrontieren und versuchen, aus deren Ableitungen Losunger
geworfenen Problemstellungen zu gewinnen.

1L

Zunichst - .
geht es um die skonomische Grundkonzeption des Vertrages. Der Gerichtshof

hat in einer frii .

hierfiir heraxf;uhz(;re;r;f;et dend.ung zu den verbundenen Rechtssachen 7/54 und o/54 de”
teilung der Erzeugun; n Artikel 2 dahingehend ausgelegt, daB ,die rationeliste Ver’
ergebenden Produkt'g ’ 'I' vor allem auf einer Staffelung der sich aus der Produk’civitatl‘
gungen, unter denenl;'ns E<osten beruh‘t, d.h. den natiirlichen und technischen Bedi|
mit den sonstigen Be lt(S rzeuger arbeiten”4), Versuchen wir, diese Definition zusamme|
Modell des Fondels (;5 1tr.nmungen, der Artikel 2 und 3 dem von Meade®) aufgegtel[feg
integrationswirtscha&l-p}im?”}?s. Z“Zu?rdnen. Fiir die spezielle Fragestellung nach 49
von Giersch entwickelt1 . Km _hgen Einordnung der Ausnahmetarife leistet die dara®’|
verteilung und gegeb een asltl/}s,“k wertvolle Hilfestellung®). Bei gegebener Einkommen?|
optimums dic bestmd ;nh egkthdlngunger\ entspricht der Erreichung des Handel?’
Handelsraumes. gliche Versorgung mit Giitern und Leistungen innerhalb ¢

) Vgl. insb ) i
ur?d dli‘: ;i}tkl:é’rl:;;;e];‘g'eglsli‘fiminieru‘fgsverbot und verbotene Di ini im vertsol
R gene Literatur, in: Der Betrieb, Wochenschrift fiir Betriebswirtschaf, Heft 41 Y|
) Redt + 1
des Gerichtshof

o et g e dt. Ausg., IL Bd,, 5. g2

' .E., ems of Economic Uni ’ '
) Giersch, H., Das Handel ‘in-x:::;;vl"ond‘on ?9?

Atchiv, Band 76, S. 4 ff.

Unterstiitzung und Weitbewerb ki

In der Tat .
MﬂgliEdsstaZi;l?tt ;;UI}: d_le Gem'e.in'schaﬂ im ,Einklang mit der Gesamtwirtschaft der
gemeinsamen Marktc Efl.r'lem moglichst hohen Inlandsprodukt’), da sie mit Hilfe des
Steigerung der Bes h"?s' ir Kohle und Stahl ,zur Ausweitung der Wirtschaft, zur
beizutragen hat i)a tigung und zur Hebung der Lebenshaltung in den Mitgliedsstaaten
ihrem Bereich die B iese Zielsetzungen sind u. E. gleichbedeutend mit der Auflage, in
fithren. ie Bedingungen fiir die Einstellung des Binnenhandelsoptimums einzu=
Der Gr
Se'fZUngu;jie}ia;i(; s;lrd!frreichung des Handelsoptimums als wirtschaftspolitische Ziel=
nehmen bei der Gestalt ie Verbraucher bei ihren Konsumentscheidungen und die Unter=
daB sich bei rationaI: ‘f{;‘g der Produktionsprozesse mit solchen Preisdaten zu versehen,
Dazu miissen sich di mP ?rhalten aller Wirtschaftssubjekte das Sozialprodukt optimiert.
ihrer Produktion, § IES reise aller Giiter und Leistungen verhalten wie die Grenzkosten
Die Voraussetzun im Sonderfall der freien Konkurrenz miissen sie diesen entsprechen.
Preise aller Giit 8 VOllko‘mmenen Wettbewerbs ist also nicht erforderlich, wenn die
iibersteigen © er “.“d ‘Lexstungen thre Grenzkosten nur um den gleichen Prozentsatz
aUSgegliCher}er Oh;rglbt ja bekanntlich die Optionsfixierung bei bilateralem Monopol bei
kurrenz)s). Die B al.ﬁktma&‘f die gleiche Faktorverteilung wie bei vollkommener Kon=
Standorten. ﬁe ed}ngungen werden erfiillt, wenn die Unternehmen an den Produktioqs:
weiligen DL? dCr Giiter den Gewinn als einheitlichen prozentualen Zuschlag auf die je=
frageverin, dr hschnittskosten ermitteln und ihre Kapazitét fortlaufend so an die Nach=
erungen anpassen, daf die Durchschnittskosten ihr Minimum erreichen und

damit glej
gleich den privaten Grenzkosten sind®). Zusitzlich miissen private und gesell=

schaftliche
lichen BetrKoiten cinander gleich sein bzw. die privaten die sozialen um einen einheit=
fiir Anbietag iibersteigen'?), AuBlerdem miissen die Mirkte aller Giiter und Leistungen
diese Begj er und Nachfrager transparent sein. Fiir den Teilbereich der EGKS sollten
erfiille Seingunge“ also mindestens fiir die Montanindustrie und die Verkehrstrager
GrenzkoStn' die Verkehrstarife also um den gleichen Prozentsatz iiber den sozialen
erzeugnj n _fies Transports liegen wie der Basispreis des transportierten Montan=
der Def; sses iiber den sozialen Grenzkosten der Produktion. Das Handelsoptimum in
Kartell nition von Giersch gilt ausdriicklich auch fiir anvollkommene Mirkte (Monopol,
Herstellusw')' Die Bedingungen des Handelsoptimums enthalten somit nichts fiir die
VErhé{]tu~n g eines Wettbewerbsmarktes. Die Bedingung, daB die Preisverhiltnisse dem
der Py, 3‘5 der Grenzkosten entsprechen miissen, fiithrt nur dann zu einer Maximierung
diese (I) ‘ukt“’“t wenn die privaten Grenzkosten gleich den sozialen Grenzkosten und
unV0118k61d1 den Preisen sind. Man kénnte also die Finstellung des Handelsoptimums bei
lei ommenen Mirkten mit einer Optimierung der Produktion unter gegebenen Daten
g eld’lSEEZen,

) In .

Unlgn;spx:d““ 2u realen Faktorkosten unter Voraussetzung einer gegebenen Menge von Produktionsfaktoren

®) Galbr, Bebener Konsum= und Investitionsneigung.

%) Vel ;’.th' 7. K., American Capitalism. The Concept of Countervailing Power,
) Un(‘ fersch, H., Das Handelsoptimum, a.a.0., 5. 16-

\'it:: den gesellschaftlichen oder sozlalen Grenzkosten wird der volkswirtschaftlich als Input zu wertende
cilters und Lelstungsverzehr bei der Herstellung einer Id e hen Produktionseinhelt verstander. Vers
stimmtee. Untersuchungen zeigen, da8 die in die Kostenrechnung der Unternchmen eingehenden Preise bex
Cinmmter Kost (z. B. Tran: lei ) hi icht den gesamten, bei der Herstellung des Gutes

egff:""e" gesellschaftlichen Kostenverzehr ersetzen. Man spricht in solchen Fillen vom Auftreten externer
der P, te (Gegensatz: externe Ersparnisse). Vgl. dazu vor allem Knapp, K. W., VO]kSWirf%ChAﬂli(he Kosten
Tiibi rivatwirtschaft, ibersetzt von B. Fritsch; Hande und Lehrbticher aus dem Gebiet der Sozialwissenschaften,

ibingen und Ziirich 1958.

Boston 1952
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Im folgenden gilt . !
setzungen auc}% in ilscx? a\t'\sr zu priifen, ob sich fiir den EGKS=Vertrag neben den Ziek )
Handelsoptimum nachwe.l'aUSSﬂzungen und Bedingungen ausreichende Parallelen 2t \
auf die Bildung niedri tlsel\ lassen. Nach Art. 3¢ haben die Organe der Gemeins®?
der von denselben Ur\%5 er: reise dergestalt zu achten, daB diese nicht eine Erhohu
Gesamtheit dor Preise i:n}ﬂ\ men bei anderen Geschiften angewandten Preise oder ¢¢
oind auch die erfordudi ha rend eines anderen Zeitabschnittes zur Folge haben; abel
Kapitalien 24 decon DC en Abschreibungen und die Zinsen fiir die hereingenomlme“
sollen, die einen An;eia ??Ch Art. 3 d gleichzeitig die Voraussetzungen erhalten bleibe®
bauen, lassen sich in dzr —111-r tdlze Unternehmen bieten, ihr Produktionspotential ausz¥’
mums herstellen, Sie boat ha uordlzxungen zu den Voraussetzungen des HandelsoPﬁ‘
auf das Kosteaminins ehen offensichtlich zu der Bedingung der Kapazitéitseinstenﬂng
deren Brandhon erzieirtg und derAGew'eihrung eines Gewinnzuschlages, der dem it ar®
tauschbezichungen glei hn Ifnt.spncl.\t. Der Artikel 60,1 sichert vergleichbaren Aus
die exfordorlics Mga ¢ Il(ct e Preisbedingungen zu. Die Artikel 6o, 2 und 7o, 5 sorgen filr
stellation. Im Ast. oo transparenz und 65 und 66 fiir eine angemesser;e Marktkot®
die Anwendung s.ogc}:elr \_/rvnd anerkan.nt, ,daf die Errichtung des gemeinsamen Markte®
in vergleichbarer Lage b Fradr;.s porttarife fiir Kohle und Stabl erforderlich macht, die dert
Die aufgezcigten Paralle Im 1Ch'en Verbrauchern vergleichbare Prcisbedingungenl bietenﬂ’
den Vertragsboetimm e enl.zwxsche-n den Voraussetzungen des Handelsoptimums und
o am Modoll dom s :;;eln 1e1‘3en sich noch verdichten. Diese Analogien rechtfertigen e
zur Losung spesicller Pe sglphmums von der Wirtschaftstheorie gewonnenen Einsicht®
stindlich unter gebiihrer:geregl: te}tltu e de? Montanunion heranzuziehen, selbstve”
gendﬁn Voraussetzurlgen. acrung der m Elnzelfall von der Wirklid_lkEit abwei‘l
nter die Da i i f
jeweilige Ortsprei . ie mengenmiBige i |
S o B
gesetzt, dafl all ¥ o immung mit der Wirklichkeit wi g
Gleichgcwichtlezv?ix;‘c)}itrfrg meSPStandortbereiChs einen einheiﬂi&‘?:‘lg:i?tr;:;rix:;z‘g"
orenze die Ortapraise (:g ‘roduktnonss‘tandorten besteht, wenn anp ihrean Absat?
stellt sich ein, wenn das gl -C;Slsg - Tl:ansportpreise) gleich sind. Das Handelsoptim” |
dag die Basispreise der éi?tlereunfigzl?ms unter der zusitzlichen Bedingung erreidr‘it wisd:|
gleichen prozentualen Aufschlag aulfe ‘;‘éfss;;i:{;ievgndei:n Transportpreise durch def
re . -
nzkosten der Produktiont!) enf” |

stehen und die Preisbild i
P B isbildung in allen anderen Wirtschaftsbereichen auf der gleiChen‘

Y

Die wichti ichungen v en
gsten Abweid; £ dufch
: ten ! .ge om Handelsopﬁmum werden also hervorgeru : l
1 WUIl.fEISChledhChe IIE‘Idedung auf den Montangﬁterm’arkten und (oder) ander! 1
2. Unterschiedliche Verhiltnis: wi
se zwischen den privaten und sozialen Grenzkosten de |

Produktion unt

er der Voraussetz
: un ich di i |
den privaten Grenzkosten orientiereﬁ’ dag sich die Angebotspreise ausschlieBlich 3

11) Diese Folgerun:
| g setzt voraus, d ) |
funktionen unters , daB man fiir di |
tellt, denn all ie gesamte Montanindustrie el }
basen (Obechasen, Thionvillz)::yegze wenden einen e b Dostimante Boomdinsam Koster” |
Aufschlag auf die Grenz- (baw an. Ein solch cinheitlicher Prels kann T e e Fracht |
cht Tiegen, um durch einen gemei schnittss) Kosten nur entstchen, we “d’C elnen gleichen Drosentualer |
gemeinsamen Durchsdhnitt ersetzt werder’n z:n‘:‘" iese gleich sind oder geniigcn(1 |
onnen, 1

|

|

Eine Teil .

Fiir ein 12:_::5:: tion kann nur in fhrem Bereich auf die erforderlichen Voraussetzungen
sind allerdin ‘gmscha&lid\es Handelsoptimum hinarbeiten. Die Einﬂu{lmog.lxchkexten
eines Kern, eg]j urch den EGKS=Vertrag sehr breit abgested&t. Einmal bxlldet mner}.lalb
erheblicheng Alekes d_er Weltwirtschaft die Kohle= und Stahlindustrie al_lem schon. einent
in die Vork usschnitt der industriellen Tatigkeit, Zum anderen gehenixhre Erz.eug{ulsse
Fillen dere Olséen fast aller iibrigen Wirtschaftszweige ein und b.eshmmcn in vie ken
mit ihren -III- ostenstruktur'?). Da auch die verkehrstrager sich fiir Vertragsproflu te
kénnte ein arifen _de“ Bedingungen des partiellen Optimums unterw.erfen mllls'setné
werden, wesentlicher Beitrag zum gesamtwirtschaftlichen Handelsoptimum geleiste

Nicht o
Fislill:'r]::e ;’:erbesg;eru“g der Marktstruktur der Montanindustrie lfann aber nlzxt &u}g
weiter ingd' ieses Handelsoptimums gleichgesetzt werden. Der gemeinsame Markt blel t
gebett, » Vel:kEhr5=z Wirtschafts=, Steuer= und Finanzpolitik der Yertfagsstaaten ein

et und erfihrt hieraus mancherlei Verzerrungen: In dem verstandlichen Bestreben,

di en
ese abzuwehren, kann der Montansektor selbst zum Ausgangspunkt schidlicher Aus=
s werden. Bei allen Maf=

Wirkun,

gen auf das i i felsoptimu

na i gesamtwirtschaftliche Handelsoptim ¢

892:1 eg‘ sind also die erwiinschten Verbesserungen in der Struktur fles Tellm.arkctles

Res“?ta 1: unbeabsichtigten Auswirkungen auf andere Bereiche abzuw;glen 1::;: 1;‘1 er
" i i imtr

messen, ¢, also an der Wirkung auf das gesamtwutschafthche Handelsop ,

zu

1L
den anderen Wirtschaftsbex:eid\en
G el optimaler Marktbedingun=

Fiir die
Kostenstruktur der Montanindustrie sit
ffe in das Angebot§=

vor allem g
°m die Transportpreise bestimmenc. 7ur Herstellung

8en im e} -
gen i ich si te Eingr!
verha]| en Teilbereich sieht der Vertras daher be%;?;:nden c?arauf ehrinken, e

alten der v .
verala: erkehrstrager vor. Wir wollen s im ! i=
murrrxgslelch.‘?a'e Lage” diesir beiden Bereiche unter den Bedmgungenﬁdesdg:: dg{l:zx;:
e au;u éberprﬁfen. Somit vernachldssigen wir alle Verzerrungen g:i \;Z\rh'ziltrﬁsse voxi
rund unterschiedlicher Preisbildung sowie abWEICH Luitschaftszwelgen

Private
N zu sozj i ind Zwischen anderen g
alen Grenzkosten innerhalb U o  ielsoptimurs inerhalb

auftre

der Mt,em Z.“ beachten bleiben also nur Verzerrungen en

Um g ntanindustrie und zwischen Montanindustrie und Verkehr- . en di

en Beitrag der Montanindustrie zu Handelsoptimum 2% exreichen, BT -
seder Relation um den gleichen

erkehrstriger i
striger ihre Leistungen im Montan eeton, 70 e die transpor®
,

roze“tsat >
t itz tiber den jeweiligen sozialen Grenzkosten am K por
i Ster von der ;V[Dntarg\industrie selbst Kkalkuliert sind. Gegeniiber 'dexlle HanLa >
Exgebnis in vergleichbarer age
ii e erforderlichen

Optim . !
um befinden sich die Verkchrsuntemehmen im B Shnen g

wenn dj 0 1
fe so gebildeten TransportpreCe insgesam? £ ale Verzinsungs=

schreibun, PO .

5ol gen ermdglichen, den herein, enommenen RapLE durke

;‘:gllchkeiten geben Em; d:{\ Unternehnglen einen Anreiz fif den Auskea;"xlti9 ;iieesixl;r;tiger
unsl?ote“ﬁals bicten. Es ist denkbar, daf die Jetztgenannten Beding l;ingstrie nicht erfiillt
stichtung der Verkehrstriger auf die Interessent der Montanitt u

Werden kénnen.
schen Tarif

singe ZWi!
ssung der Zusammenhins e der

—_
1
) Sch )
“"deeslz benutzt sogar ausschijeBlich diese Bezichung fir die Moo Titik und standortstruktuts
r01’sd\mndort verschiedener Industriezweige. Vgl scheele, E Tanfp?t"e‘Miins!cl‘ (im Drud).
ungen aus dem Institut fir e ronissenschalt an 47 ‘Universitd
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Ganz entschieden mii
entgegentreten, mssen wir in diesem Zusa; .

;:lrtife d;n ziéeiaieileve\if:i‘;:rs;_r'ﬂ'ger bereit:“g\el?c}}l\axlligini;fxrx:;br;é:;?:g Auff‘zel;i?;i
en, die nicht nach s dienen wiirden. Als zu niedrig hi ers MeAs
‘:tt:i;d*llag auf die sc:ziacllec:\1 g:dlnﬁungen des Handelsoptixrﬁzi?sg_hattren alle Tarllff! .zeu

e Einflu der Trans enz osten — gebildet wiren. Ge: ad dP Ozent‘ial 'gﬂ“ ¢
unternehmen reizt als FOIPOTt'prmse innerhalb der Aufwa.ndsrre 'he er verhilmisnd' L
g\lte"}aﬁven zu Substitu%,e eines zu niedrigen Tarifniveaus im Ic{ rﬁungm der Monte™"

oweit das geschieht, we ‘11011 anderer Produktionsfaktoren d ?1 men der technish®?
sparung von privatex; der en ohne realen Zuwachs fiir das Iulrc Verkehrsleistung®’
einsparung im Montanbsse-n soziale Kosten erhoht. Der pri hy ar}dSpmdukt durch B
}Nlrt%’haﬂliche Handelso etr.elch steht keine entsprechende %;VatwlrtSCha&HChe“ Koster”
lSn diesem Ergebnis einep ulx:‘num gegenﬁber. Nur eine partiell Sé\'lrkung auf das gesa™”
?1bstkostenxa) bei der _lf_‘ .OTFSChrltt sehen. Die Forderun e etrachtgng5weise konnte
Zielsetzung eines gesamt ar,lfblldung der Verkehrstriger isgt gaﬁh B‘erdeSiChiigung i
flaB — wie oben dargele tw1r;sfd\aftlichen Handelsoptimums i aher im Hinblick atf a
industrie entsprechendei — die Transportpreise mit einem de‘:‘?ehnur so zu versteh®y
Bekanntlich waren die V. prozentualen Aufschlag auf die Grenzka ulation der Monta®
%er in Art. 70, Abs.ez Zx;l;ehrstréiger hinsichtlich des Weges fr .Ozten ?rrechnet we'rdEﬂ-
B}mdesbahn z.B. hat den E:Sag.t.en Tarifdiskriminierungen e;,s }T]n seat .Beseihguﬂﬁe
dfnner}tarife eingerdumt Dg_ enziiberschreitenden Verkehren di chlugen. Die Deut?
ie ,Einsparungen” der : 13985. Ergebnis wurde von der H hle niedrigoren deutschy
bucht. Ein wirklicher ey sindischen Werke als Erfolg de ohen Behorde begriift un
mf.lgte nachweisen, daf n(:tg dm Richtung auf die Durchsei gemeinsamen Marktes ver*
wire. Wahrscheinlich hat t] iesen Tarifmafinahmen die pzlt(mg des Handelsoptimllm
nur ihre ,vergleichbare L ie Bundesbahn unter dem Dr o torverwendung verbesse®
age” gegeniiber dem Handels:;tirgftr Bundeiliegiemng :
m verschlechtert, W%

wiederum die Anglei
ngl i
gleichung der Preisbildung darunter verstand
anden wiirde. Manche Hi¥"

weise sprechen dafii £
afiir, daB sich die Einri
” sich die Einrichtung der Tarife auf ei v W
ein mittleres Niveat

as partielle Optimum ors neutra y Tgenn.
es Montansek tral, fiirr die E p2e
d t Opt des Mont: t fiir d bnisrechnung der Bur

bahn aber hj
a Schst positi 3
niherung der bei iv ausgewirkt haben wii
iderseiti T n wiirde und N
itigen Preisbildung mehr entsprocc‘itf; Ean;l D durch 2
orden wire. Im Verhalt®?

von Montanindustri
trie und Vi i
1. Die Preise der Verkehr lc'rkEhFSHagern lassen sich also folgende F 1
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|
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verla
gerung i
in der Vi .
erkehrswirtschaft Verbesserungsinvestitionen unterlassen, SO
und sozialen Grenzkosten

ist langfr;
gfristig ej
gDe‘gel\E;Fn. ig ein Ansatz zur Disparitit von privaten
ie
N Ontanunte
:\a/it dverkehrsleisfzf,}:men substituieren auf Grund privatwirtschaftlicher Rentabili=
3. Haber nachteilig beei Ié:g:gtgegen andere Produktionsmittel, Das Handelsoptimum
L zZwei .
Pre; el verschi
Teisen unterschiegliigenlz Standortgruppen von Montanunternehmen bei gleichen
e Kosten?), so ist das gleichbedeutend mit einem unterschied=

ichen A
ufschla, s
g auf die jeweiligen Grenzkosten. Wenden die Verkehrstrager ent=
und Kostenverhilt=

Sl?rechend u 1
221559 einandl:re::ic: ‘;edh&‘c Tarife an, so daf in allen Fllen Preis=
ke}elr Wi.rd positiy bee‘j egtsprechen, 50 bleibt das Handelsoptimum unberiihrt (Fall 2 a)
o rdstrdgers als Voftlr}l uBt (Fall1). Erweist sich dieses Verhalten von Geiten des Ver=
In ihr; nf? cilhaft, so konnen volkswirtschaftliche Einwinde nicht erhoben
i etzten .
a r:n V?rschlag giﬁ:mtbeﬂth‘c”) beklagt die Hohe Behorde, da8 die deutsche Regierung
s Tevierfernen H_.ta“SEHOmmen habe, einen allgemein anwendbaren Kohlentarif fiir
- <Iiminierend be ul tenwerke der Gemeinschaft an Stelle ihr zum Teil als
zeichneten deutschen KohleausnahmEtariEe 6B30—733 einzufithren. Uber
‘teres Beispiel fest=

die Sache
wird §
gz};?fléefl, dag (1{11*: \I_/I'o?bsthni.t_t zu sprechen sein, Hier sei nur als weil
seine im grenzﬁbersche _Behorde wie im Falle der Beseitigung der diskriminierenden
in vEr"‘l"e}’zerrende/, Wr e]:feﬂden YErkehr unterstellt, daB ein bisheriger Ausnahmetarif
erzerg eichbarer Lage i} “ngnverhert., wenn er allen montanindustriellen Verbrauchern
an deIerung in der F( Ctlﬂgeraumt wird. In diesem Falle wire z4 plrﬁfen, f’b nicht eine
W"'hrsct}ll Isohleverbm ostenlage des betroffenen Teils der Montanindustrie gegenhber
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ere Folge gewesen ware.

tige >
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Mehrte o
ktivitg ,
Weckm; Vitit, nun jedenfalls die vorhandenen Abweichungen v
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X HBigkeit i

€] g .
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Wirtscha il
aftlichen Handelsoptimums harmoniert.

v.
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Begri
" Degriffsi
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. . alE
iiber bestimmten gesamt= und einzelwirtschaftlichen Daten. Der Wettbewerb soll
Regulator innerhalb unverzerrter Datenkonstellationen wirken.

Nach Ansicht der Hohen Behérde befinden sich solche Verbraucher einem Verlz,eh’i
triger gegeniiber in vergleichbarer Lage, die hinsichtlich des befdrderten Gl‘l"esf i
zuriickgelegten Strecke und der Ausweichmdglichkeiten auf andere Verkehrstriger ei )
ander entsprechen. Solchen Verbrauchern sind nach Art. 7o, 1 vergleichbare Preis -eheﬂ
gungen zu bieten'®). Mit der Auslegung dieses Artikels nach rein transporttechnist,

Bedingungen schrinkt die Hohe Behorde die Moglichkeit zur eigenen Preispolitl
die Verkehrstriger erheblich ein.

Die Bundesregierung hat in ihrer Klage der vergleichbaren Lage einen wesergh;:
anderen Begriffsinhalt gegeben. Ihrer Ansicht nach befinden sich Unternehmen efﬁt‘ @
in vergleichbarer Lage, wenn sie hinsichtlich ihrer gesamten Verhiltnisse vergleid:
sind. Unter diesen spielen eine besondere Rolle: die auf natiirlicher Grundlage Sewaﬂie
senen vielfltigen Beziehungen zwischen Grundstoffindustrie, verarbeitender Indfls
und den iibrigen regionalen Wirtschaftsfaktoren, die durch frithere Tarifvorteile F{“n‘:
entstandene Standortbildung und die daraus abgeleiteten wirtschaftlichen Disposmone,
der Unternchmen, schlieRlich der Charakter des betroffenen Wirtschaftsgebietes als ;
der Gesamtwirtschaft eines Mitgliedstaates. Die Hohe Behorde hat diese Auslegung
ihrer Klagebeantwortung mit dem Bemerken zurtickgewiesen, daf Ziele und Grunte |
sitze des Vertrages verletzt wiirden, wenn man die Voraussetzungen fiir die vergleichba !
Lage unter Transportnutzern derart weit ziehen wollte. Diskriminierend bleibt deﬂ'macn |
nach Ansicht der Hohen Behorde jeder Transporttarif, der einen allgemein anwc»:ru:“i‘a;;!n |
Tarif unterschreitet und einem Transportnachfrager eingerdumt wird, der sich mit ¢ i
!
1

g

iibrigen Nachfragern in vergleichbarer Lage befindet.

Der von der Hohen Behorde eingesetzte Sachverstindigenausschuf fiir Fragen der Tari ‘
harmonisierung!’) bezieht eine mittlere Linie, wenn er feststelit: , . .. ebensower Al
darf man (Tarif-) Differenzierungen, welche die Frachtfiihrer in Anpassung an die Na P |
fragebedingungen und im Interesse einer Erhaltung oder Entwicklung bestimmt®) |
Verkehre vornehmen, ohne weitere Untersuchungen des Falles als diskriminiere-nd'
betrachten”18), Unterschiede in der Handhabung tariflicher Differenzierungen sif” |
hiernach also eine zwar notwendige, aber nicht hinréichende Voraussetzung fiir vert |
zerrungen in der Marktstruktur. Hinreichend wiren sie nur, wenn die unterschiecﬂid‘en \
Tarife nicht auf Unterschiede!?) zuriickzufithren wiren, die in den speziellen KOStEﬂ: |
den Betriebsbedingungen oder den Marktverhiltnissen zweier ,vergleichbarer” Tran? |
portrelationen auftreten. Mit dieser Auslegung wird das Interesse des Verkehl‘strﬁger i
gleichberechtigt neben das des gemeinsamen Marktes gestellt. |

. . i E
Nun kann man gegen diese Berechtigung einer TarifermaBigung einwenden, daB 515 i
51?h mal.ngels nachrechenbarer Kriterien jeder Nachpriifung entzieht und damit da"
Diskriminierungsverbot des Art. 70,1 aus den Angeln gehoben werden kann. Al

dings erscheint diese Kritik nicht substantiell. Denn wenn eine wirtschaftlich richti6’ |

1) Dariiber hinaus gehende Auflagen sieht der
leichbarer Lage hiedlich zu beh

17y Vgl. VI. Gesamtbericht, a.a.0., Ziffer 61.

i f S B
1%) Vgl. EGKS, Bericht iiber die Harmonisierung der Transporttarife fiir Kohle und Stahl, Luxemburg, August 199
5.6 (Erginzung Im Zitat vom Vert.). ’

) {die noch nicht einmal ,entsprechend” zu sein brauchen)

=N =

SR

Lo i
JVcrl:ra(; nicht vor, insbesondere kein Gebot, Verbraucher it i
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i Umstinden ab=
Handlungsiyeise sich von einer vertraglich verbotenefl unter kex:fr:erﬁgt’ jede dieser
grenzen lieRet), yaro doch damit noch nicht ohne weiteres gerditen Das hie@e dody,
?iaen%lungsweisen der Einfachheit halber als verboteflkzl;;e:: ihrell- selbst willen 2t
eriraggs o . Gesamtwirku
verfolgen.g grundsitze ohne Priifung der
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H P i u Krit
snutzer 1M Ginne des

Unser v 3 : d
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en ej i e versd r N  Hinweis, der
. og:'-l Zelin:ﬁi:gz%}el[)d:e};aile;t:‘:gg enthalt letztlich kem}i:lbdl;il;t%egﬂff der ver-
die Auslegung der Hoher, Behorde stiitzen knnte. OPb des B e Jbgestellt wird,
819iChb;u-en Lage auf dieen\/er leichbarkeit hinsichtlid} des ';I:ra;\lral’ch fmgeelaSﬁZiFﬁt oéer
b er similiche Umstinde dergUnternehmung einl e%xeht, x;t 2 e doch in Uberein=
endlich dep Beitrag zum Handelsoptimum 24 Kriterien er}.\.l;-g. i<eit entschieden werden.
;timmuhg mit dengVerTragszieleen §1lein nach der Z;veckma ig  ton Nochpr
ie A " - det mit dem VO . ur Diskrimi=
b e g, Bt e el von Prosdifr L, s
Nierung gestempelt ’weardSn Die Hohe Behorde hat dle::;sache 19/58 aus, da llacx
8esehen. So fiihyt sie in der Klagebeantworttng zur Re;\usnahmetarif
mancem der yon ihr als diskriminierend eingestuftenl e 0
Wirtschaftliche Interesse an der Unterstiitzuing des Verla

Vorteil der

usammen
Bundesbahn 2 dung
ansports L . Interessen der ; der Anwen!
- mit i mischen 1n ng bei
Wiirde, Indessendign}i\eetrcli(;:ssgsk (I’:t(:?resse an der Verkehrserhal ‘grende Wirkungen B
€s Art,

. jskriminie
. . . ;eraus nicht dis
andere U7 © nur insoweit Platz greifen, als hier Diese werde b

der Try nternehmen der Gemeinschaft resultierten- bare Lage nach
ns : ichbare
Cfiniens i(l)rtbedmgungen unterstellt. hend die verglfllc}:1 211e Verkehrs=

tspred e
! Mman dagegen unserem Vorschlagleﬂ e b gespro erkehe
“Zr;efe-mag Z“mgf‘indelsoptimum, o bleﬁcrlll f\nl\/?oc::oiolisierungsgradb:?gg’}zsehalten.
m vy, o . eiche: 1 g
I‘ifren Ost:;%“e‘llﬁl?arer La.gle, idz:reuef}f:llbg eines pestimmten Str baus heraus — l;:;
onen sich G ! : 5 I e
u;}‘g}en Wir die Hauptzentren der StahlindUSt~ne§-‘,t1;2dorthr€iChe it vollig hznt:vf er
e Industrj ht es hier —, so konnen Wit
ngebotsst en geht es hier = oater:
g tuktur und sehr dhnlicher ROSTHE . Jrtemen :
2: tliche Ruhrgebict, das Gebiet des Niederrheir c?wg;i: o Dillkrels, Am
ofMOSe le, Peine—Salzgitter, das Siegerland mi
Par‘:'r x; er Verkehrstriger dem vorhan enensein
sCh,IZ 1_e Marktmacht begegnen kann, darf erch B baw. ©
Sdlli:dFChm Monopolisierungsgrad seiner Na
“eclichen Kostenaufschlag differenziere: e o bl P
ie Yoraussetzung des gleichen prozentualen Aufs o eine “botene e
Uktion yng Verkehr unterbindet iibrigens automa ltandigenauﬁdmss.esh e etbar
iy perts ob fiihrte Bericht des SachilS Kosten skonomisch ¥/ ife der
s nzcm' dag A“Snah:e?:rgi?e bis zur Grenze der Va]g‘ahb}ige die Wagenladun85tar
TScheinen2t ! ohen Behd - .
nen?t). Da auch nach Ansicht der H oihalten meREerer lextf::::der
schiede i Nac}‘f‘agevkelaﬁonen groer,

i Pro=
s auf die G en be!
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™) Bs s
e jzitdl ter:
Ve’.“ﬂ::smd‘ 2u priifen, ob wirklich Elastizitdtsun'e

. lso na © 1 abgrenzbar:
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. . . osten
europiischen Eisenbahnverwaltungen bei den Montangiitern ub.cr <%en variablen Iig or
liegen, kommt es also nur auf die Berechtigung zur unterschiedlichen Anlast?mumg,
festen Kosten an. Diese ergibt sich aber aus den Bedingungen des Handelsopti

V.

. 1
Der gemeinsame Markt ist Mittel und nicht Ziel des Vertrages. Es ersch.eln.t .da::
zweckmiBig, am praktischen Beispiel der von der Hohen Behorde als disermmlefters
erklirten Ausnahmetarife die Auswirkungen der angefithrten unterschiedlichen ;n"tz
pretationsmbglichkeiten der vergleichbaren Lage im Hinblidk auf Marktgrun 533
und Vertragsziele zu iiberpriifen. Angesichts der Bedeutung der Verkehrs_trager
eigener Wirtschaftszweig konnen ihre Interessen dabei vor dem Handelsoptimum
gleichen Rang beanspruchen wie die der Montanindustrie selbst®). & |
Beginnen wir wiederum mit den von der Hohen Behorde entwickelten Auslegungf'gﬂme |
sitzen. Auf Grund ihrer Definition der vergleichbaren Lage sind die in den "mi
genannten Entscheidungen angefithrten Ausnahmetarife diskriminierend und ¢.:Ia g
genehmigungsbediirftig im Sinne von Art. 70, 4. Diese an sich mégliche Genehmli’:'un g |
wird versagt. Uber die Griinde erfahrt man dazu zum Beispiel in der Klagebeantwortu
im Rechtsstreit zwischen der Hessischen Berg= und Hiittenwerke AG in Wetzar U/ ‘
!

Al
der Hohen Behorde, daB mangels einer ausgesprochenen Notlage im Sieg:Lahn=Dlll |
Gebiet und mangels einer voraussehbaren Stdrung in der Versorgung des gemeinsam.ef, |
Marktes durch Produktionsausfall bei der Kligerin, die durch den Wegfall der Tarile ]
ermifigung eintreten konnte, ,die Grundsitze des gemeinsamen Marktes ihre VO l
Anwendung verlangen”. ol
Zu welchem Ergebnis fithren nun diese Marktgrundsitze mit Bezug auf die Zielsetzung® |
des Vertrages? Zweifellos verringern die bisher im An= und Abtransport gewahr.e i
Ausnahmetarife die Vorkosten fiir die betreffenden Werke gegeniiber solchen, die ol
in gleicher Entfernung befinden, aber ihre Transporte zum Normaltarif abl‘ed{‘ne |
miissen. Setzen wir der Wirklichkeit entsprechend voraus, daf die Kostenlage d‘eg,?e%
beiden Produktionsstandorte verschieden ist, die Unternehmen, denen Ausnahmetaﬂe’
gewahrt werden, also im Durchschnitt eine hohere Kostenlage aufweisen?®). Bei 8% 7
benem Bruttoumsatz vergréfert sich ihre Wertschopfung rechnerisch um die Diffe*®", |
zwischen Normal= und Ausnahmetarif im Umfang der abgerechneten TraﬂSPorn i
leistungen. Werden unter diesen Voraussetzungen gerade Arbeits= und Kapitalkoste,‘
gedeckt, worin werden dann die anderen Werke diskriminiert, bei denen derselbe z f !
stand der Deckung von Arbeits= und Kapitalkosten durch den Bruttoumsatz auch unt® |
Berechnung von Normaltarifen erreicht wird? Angesichts der hdheren Kostenlagé (3
durch Ausnahmetarife ,begiinstigten” Unternehmen doch wohl nur in dem Sinnés ‘0
bei einem Fortfall der Tarifdifferenzierung diese Unternechmen am Markt als Anbief®
ausscheiden konnten und die Nachfragestruktur der ,diskriminierten” Werke °

o . is¢ |
entsprechend verbessern wiirde. Wahrend man unter Diskriminierung normalerVe™ !

) An der Wertschpfung gemessen ibertrifft die Verkehrswirtschaft den Montanbereich bei weitem. ke
*) Einen Hinweis auf die im Durchschnitt hohere Kostenla, i ie revierferne ' gef
nen H : ge belegt u.a. die Tatsache, daf die revierfern LS

léex Preisverfall auf den Auslandsmiirkten frither aus dem Export ausstheiden als ihre Konkurrenten &%z
ernstandorten. Wenn wir unterstellen diitfen, da8 die Werke im Auslandsgeschift im Grenzfall n':]we,d

variablen Kosten anbieten, 138t sich aus dies: . m osten
dieser Werke schliefor em Verhalten indirekt auf das unterschiedliche K

11

b
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hme,
ine neue MaBnahme
tigung einer vorgefundenen Wettbewerbslage thllfci::sl;henden Tarife die

! Neuen Ausnahmetarif, versteht, lige im I.:.alfl-eeneWett’bewer‘bslage-
Nierung in der Nichtverbesserung der gegenwartis hmetarife in Anspru'ch
Bleich der Kapazititsentwicklung der Werke, dleb“si‘usé1 adaﬂ ihre Kapazitit im
¥ it denen der ubrigen Produktionsstandorte DeieBY

die Beeintr‘eich
z.B. einen e

iskrimj
Ein Ver
n men

Tabelle 4

, Hohen Behbrde
betrofferey, revierfernen Hochofen= und Stahlwer 24 (in 0.5
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Rohstahlerzengung des Bundesgebietes 1949
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Yverk bzw, Gebiet 2049 1950 95T 1052 1953 1954
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: bsaf‘w)‘ !
Vergleich zum Wachstum an den iibrigen Standorten mit Normaltarifen relatlV aeineve; !
Die fraglichen Tarife kénnen also durch einen Verzicht auf Normala.btefhmmga en, 40
schiebung der Gewinnlage zwischen den genannten Standorten bewirkt ehme 1‘1‘
die sich iiber entsprechende Investitionen die Absatzstellung dieser Ur:tzf pehatt e
Lasten der iibrigen Standorte hatte ausdehnen kénnen, Die Hohe Behdr -;ariferﬂ‘ﬁsl“!
daher zu Unredht in der erwihnten Klagebeantwortung, daB die gewdhrten 48w g '
gungen dem Ausgleich struktureller Wettbewerbsnachteile dienen. Diese Efmms ; '“ !
sollten zweckmifiger mit dem Begriff des Stmkturanpassungsm‘"‘fs w ol

metd’
werden. Jedenfalls haben die z. T. seit vielen Jahrzehnten bestehenden Ausnd ted”

. .+ Tichen UM i
nicht verhindert, daB die im Zeitablauf durch Veridnderung der f\aturllc}\?“ ntet aedf:
nischen Daten kostenungiinstiger gewordenen Standorte a“méhhch' auf e I\g dor 51
neuen Bedingungen vertretbares Gewicht zuriickgefallen sind®®), ein Prozed

e s firfte. i
auch unter Beibehaltung der gegenwirtigen Tarifverhiltnisse fortsetzen diieft !

s e
Die Forderung der Hohen Behorde, weniger rationell arbeitende Untcrneh!flegtz‘; dott |
Produktionsprozef auszuschalten und die Produkte der Gemeinschaft auf die heint 505
bereiche mit den niedrigsten standortabhingigen Kosten zu konzentrieren, ersc " rl
ohnehin gewihrleistet. Die von ihr erwiinschte Beschleunigung dieses ProzeﬁSH - o5 |
den Abbau der Tarife kann nur dann einen Beitrag zum gesamtwirtschaftlichen o 8
optimum leisten, wenn die angestrebten Ergebnisse nicht nur fiir den Teﬂbeter ke
Montanindustrie, sondern fiir die gesamte Wirtschaft eintreten.

Daza ware vokosteﬂi
Dingen erforderlich, daf sich das Kalkiil unter Einbeziehung aller Prc)dukho“sﬁf &
in Kern und Rand, also auch etwaiger externer Ersparnisse und Verluste o

: < s omit A3 fom i fertet "\
Handelsoptimum als vorteilhaft erweist. Wieweit die Produktion in den revier” o

Gebieten zu externen Ersparnissen fithrt?”), kann in diesem Zusammenhang ni
sucht werden, alle Angaben in den Klagen deuten aber darauf hin,

jost
bestehen,

da8 solche Erspa™ |

re?
Nun diirfte der Wegfall der beanstandeten Tarife nicht bei allen betroffenen ﬂo)gé‘

nehmen zu einem Erliegen der bisherigen Produktion fithren. Was wiire dann
fiir den gemeinsamen Markt? Die Produzenten wiirden weiterhin versuchen,
duktion fortzufithren und die Erlosschmilerungen hinnehmen. Der Ko
schiirfte sich nicht generell (mit seinen positiven Folgen), sondern nur fiir
die er auch bisher schon besonders stark war. Damit verléren diese Wer!

ie X0 o

stendruc® "o

die Chancen, fiir die Zukunft durch geeignete Rationalisierungs= und Spezialisie{}’“

. wb!
mafnahmen dem gestiegenen Druck der Transportkosten auszuweichen. Die Erno o

der Transportkosten reduziert zunichst die Gewinne der Werke in Len
Umfang; soweit die restlichen Arbeits= und Kapitalkosten starr sind, gehen verbleid pall
zusitzliche Transportaufwendungen zu Lasten der Abschreibungen. Es erscheint
nicht sinnvoll, das Ausmaf der Tarifsenkung an den Bruttoertrigen der o
messen, wie es die Hohe Behrde tut, sondern an Gewinn und Abschreibung. Im Geg

satz zu den Uberlegungen der Hohen Behirde ergeben sich dann gewichtige Pro?
sitze, wie die folgenden Angaben belegen:

) Vgl. auf Seite 11 Tabelle 1.

%) So sank die Roheise:
sich die Gi d

o

. e

nproduktion im SiegeLahneDill=Gebiet von 1913 1 Mill. ¢ bis 1956 auf 0,6 Mill. ¥ wih

ktion im Bundesgebiet weit mehr als verdoppelte. e’

v) Ein Teil der revierfernen Werke befindet sich in Gebieten mit weit unterdurchsc Tichy wmsd\t\ft
Entwidlung.

ihre :
ihr o

die Weske: "y
ke aber gert o

entsprech€™ 4,
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Unterstittzuti§ und Wettbewer!
Tabe |
- ierferne Werk

jir einige 7€V
Errechnete Frachtmehrbelastung fil Frachtmehr=
ung in V-

Frachtmehr= pelast
Frachtmehf— belastung i V- 6- Gewinn - Abschr.
Werk belastung in satz 1955/5
Um
1000 DM 7.7

" 0,5 /2
Huttenwarke a) 2210 02 ¥ ;
Siegerland AG b) 1108 o2 1:0’ P
Stahlw. Siidwests. a) 1100 01 )
Werk Geisweid) b) 495 500
Hessische Berg: u, b) 1820 >
H\iﬂenWerke

6
Ba25 687° 1
?:) Errechnete Frachtmehrbelastung: 7 5 2 :77 B 51, 6By 7 ° P

) Errechnete Frachtmehrbelastung: 752

t 1!

. aus " en mil

Wenn g entgegen unseren Ablmtunge(?@te auch die vofgeeinigen Etappen
8eNannten Tagife aufzuheben wiren, SO or Tarife & ;bunge
®insatzes beangtandet werden. Die Beseltlgu“gm u Abschrel o

o 2 . W

‘j‘e‘:‘ iiie oben abgeleitete Dezimierung W;nmeen verstopfe“jg dent :
ef e alfn . Ot . mi
Ri s 2weckmiRigen Anpassungsm italien wiirden }m%bemimhmmu“  ope
gewinnung der investiesten Xap n cichenden

: sung !
son der Hohen Behirde erstrebte Tar1fa‘1‘11’jfb1auf einer aus
ixe\tzl}“gefl der Vertrages, so miite sie 12°
.El:m Anderungsgang erfolgen- i, .2 i VL
e art, 2
ohe Behtrde hat mehrfach eriarft oo ¢ alle e, .
%ehnung der beanstandeten Ausnahmemn.;arifs eseitlgensie _B. den fra
bage den diskriminierenden Charalter des folgt und hd end verldng
V\azh“ dem Vorschlag der Hohen Behoree Be it den @ " te
Stken cinen new zu ersellenden HETISE, fyjh eine et 18
30 eingeriumt, so hatte si¢ vorau$ " bewer
meng.e 2U einem ermifigten Satz gefahfﬂ‘» o Maskt wire &
iirgnzdsisélen Stahlwerke auf dem gememza‘:“ merfemen;ifrmzasis e
o er allen ﬁbrigen Standorten, nicht rluf' e hen ur\d nor horde
Vl:h ;}ie Wettbewerbsstellung der lot‘hr:r\;c’,\lr5 Es hitte die
Tschlechtert i ' der Rubr.
i gegeniiber denen an 0%/ i .
gi“khch stimmen miissen, daf die beiden ."o:; Aufhebun®. "Zu 40 unte
18 der dentschen Ausnahmetarife — - " den Ver r— i
W;Lungsbe"eichs auf den grenziiberschrea\t?ii o obWO
Gr UNgen auf dem gemeinsamen exden sollte” -
“ndsiitzen zum Durchbruch vesholfen ¥

e
") Ny i1, DM-
o Absd‘wib‘mzen, da Reinverlust von 2,7 Mil
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qund®

dem 298" Lo

Der bereits zitierte Bericht des Harmonisierungsausschusses®) bemerkt zu ¢ sei”
liegenden generellen Problem, nachdem er festgestellt hat,

El
daB jeder ToartsP2 o, g8
direkten Kosten tragen miisse und die Gemeinkosten auf di

e verschiedt?_ne"‘l‘1 08 diest
verteilen wiren: ,Im Interesse des Verkehrstrigers selbst darf die AuEsc‘nlu’fvg'am_c gefﬁhﬂe‘
Lasten (Gemeinkosten) nicht nach dem Prozentsatz der direkten 1§05teﬂ ” achf:ag*
werden ... Man kann um so hohere Fradhten verlangen, je unelastlsd'_‘.er verr'mge“;
ist, d. h. je weniger sich das Verkehrsaufkommen durch eine Frachterhoh““gwer en, &
Umgekehrt diirfen mit den Gemeinkosten nicht solche Transporte belastet

)
139“‘
s o i rofse E
dadurch verloren gehen wiirden, weil sie gegeniiber den Frachtsitzen eine 8
zitdt aufweisen.”3?).

..nsﬁgeﬂ
Auf unser Problem angewendet ergibt sich, daf die Bundesbahn den kcsteng“n e
Standorten Ruhr und Lothringen mit dem 6B1 einen verhiltnismafig h(}\\ex}. i ohe?
den Gemeinkosten zumifit, ein Verfahren, das angesichts des verh'dltnlsn'fa_ enl fid
Monopolisierungsgrades dieser Industrie und der Unelastizitdt ihrer Dispos‘t‘?ngﬁge;eﬂ
den Bedingungen des Handelsoptimums entsprechen diirfte. Bei den kostenu'ng_“ "
Standorten erhilt der eingeridumte Ausnahmetarif den Verkehr, ohne — i€ im an els*
gehenden Abschnitt nachgewiesen — den Zielen des partiellen oder totalen uktur")
optimums Abbruch zu tun. Da die Bahn dank der besonders giinstigen Kostenstt ariabl?
der fraglichen Relationen auch bei dem ermaRigten Tarif weit mehr als die v Striel?
Kosten dieser Verkehre decken diirfre, muf sie der gro@eren Elastizitit aus  a
wirtschaftlichen Griinden nachgeben, Dadurch, da8 ein Teil ihrer Gexr\e'uf\kO5“‘3mg ot
von den niedriger tarifierten Hiittenwerken mitgetragen wird, bleibt die Belastt o g
Normaltarife entsprechend geringer, Die Differenzierung ist also 'msoweit"a\l Trapi’
regeltarifierten Transporte giinstiger, die ermiigten Tarife haben eine gr{)@efe ten®)
portmenge zur Folge mit neuen Mbglichkeiten zur Senkung der DurchschmttskoS‘ o
Die Unterscheidung zwischen Wettbewerbs= und Unterstiitzungstarifen zeigt 51‘.3‘1 ‘3\ A
bisherigen Definition der Hohen Behorde also als sehr vordergriindig. Gesamtwirts de
lich handelt die Eisenbahn richtig, wenn sie auf unterschiedliche Monopo

lisierungss™
mit unterschiedlichen Tarifen reagiert. Privatwirtschaftlich handelt sie zwedd

miig,
sie ihre Tarife differenziert, soweit ihre Marktstellung dazu ausreicht. Predém )
wiederholt darauf hingewiesen, daf eine Preisdifferenzierung von Seiten der Eisen |

auf Grund entsprechend unterschiedlicher Nachfrageelastizitit in jedem Fall vortel, o
ist, ob die Elastizitit der Verkehrsnutzer nun auf eine Ausweichmoglichkeit auf a“VOr,
Verkehrstriger oder einen schwicheren Monopolisierungsgrad zuriickgeht. In en Ber

d
aussetzungen des Handeloptimums haben solche Tarife bei Exfillung der iibrige®

enf
i
¥
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htt

#) Bericht iiber die Harmonisierung der Transporttarife fidr Kohle und Stahl, a.a.0., 8. 18.

%) ebenda, S. 18. piet st

1) Die Auslastung der OOtsZiige im ErzeKohlesVerkehr hen dem SiegeLahnsGebiet und dem Ruhr8eTo s
im Hinv und Riickverkehr besonders gv'.'msﬁg: ‘So standen i?n 4l

SiegsLahn=Gebiet 575 Erzziige in der G

A R
hre 1957 515 Kohlenziigen in Rnchhmgvis o
B . Aus dem lick Zugverkehr_‘igg &
dem Ruhrgebiet und Wetzlar erhilt die Bundesbahn hohere Einnah pro ‘Waggon als 1
schnitt des Bundesgeblets,

) In dem von der Hohen Behorde genehmigten Wettbewerbstarif 6 B 33 gewdhr!

wirtschaftlichen Ei qebs*
wagungen t die Bundesbahn aus betr’ it

irtschaftlichen Erwigungen im Wettbewerb mit dem B3 @5 v

tich fast s0 v.H. u

b

Wi
dem 6B 2. D iib

ort sogar

on durch® o,
g liegen die Abschlige gegeniiber den Wesken i:x"/ als°
Lahn<Dill=Gebiet (AT 6 B 30,1) bei durchschnittlich 34 v. H., bel der Maxhiitte (AT 6 B 33,2) bei 21 Vo' ypat
um ein Drittel bis zur Halfte niedriger, obgleich die K hiltnisse auf diesen Relati als vers
angesehen werden kdnnen.

) So zuletzt im Volkswirt, Nr. 13, 12. Jg., vgl. Predohi, A., H

sifer
des europiisch Eisenbahnt?
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