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Nﬁ&ung und Wetthewerl .

Unterstijizung und Wettbewerb

0 Die "z’ergleichbare Lage” g Kriterium fiir die diskriminierenfie Wlfk’mi Stand
" Ausnah Vertrag jiber die Européische Gemeinschaft fiir Kohle un

metarifen im

Von Pror, Dx. HARALD JRGENSEN

LV, Inhals:
HIII D;rgi?jgkl{ngen “;ig;zif:;;sg tg;i Vertrages aus der Sicht des Handelsoptimums
Iv. t:igi:;cgba 8¢ zwischen der Montaninucﬁxtsettx;x;z }:z;ceinVerkehr " d
" Déretglglz?il e Lafre ;1;25;2;1\5)8: ?éﬁi;teinim Hinblick auf Marktgrundsitze un
L

Firops; i ihre Ziele auf der Grundlage
eineg Opa‘lsche Gememscha& fiir Koilet lgxecril itzgil ;irisig%}l}:fs c}::ftssu bjekten die von
a

emSa e - vor
ve, g Dieser ettbewer
Veﬁfﬁt u Se enden Produktionsdaten s0 vorzugeben, daB das untgsieeg;ee}ynen von sich
. en zugeh(')'rigen Mirkten _zusammeni.‘rmﬁ‘en({exgl tI; Loistungsstande”
Sichert Df‘rrafloneuste Verl'Eﬂung der Erzeugung auf dem hOC Szeustand durch Beeins
ﬂussun» ¢ Hohe ehérde ist bemﬁht, den vom Vertrag ex:stre‘bten Toteton Mafnahmen
oStang . © vorgefundenen Marktdaten herzustellen. Eme‘ threr Dontechen Bundeo
o se Reihe Von Erz= und Kohle-Ausnahmetarifen det. engen thre gonse
e s Ur ver tragswidrig zu erkliren und von den Reglll;r
e Aufhebmg Innerhalp, bestimmter Fristen zu verlangen?),

. . o

er dje bei . n?) ist es zu einer u
i °nd i tscheidunge - un
fangrexchen ie deutschen Tarife b;;r;ffengiﬁbige cinerseits, der Bundesregierung
r Hohen

i fone <! ' inschaft
e anb o Z: Ze:lvflilci? z('iseeits ekommen. Dem Gerichtshof de}: g:r?znd or
e e .
BundeSr:g_enWartxg ie agen vop achtzihn deutschen Mon;a:l;ﬁ;e;&eh rten Entscheie
o d i ichtigkeitserkldrung de
auf eine Nichtigkeitse

Igt die Klage
von zieerild\lle LS 8leiche Ziel, wenn auch mit anderer ZWiCkéz;Zg:f'l‘x’gj:ée aus den
i el R Nt 5 et s e o
: ! eurthe et Moselle. en

tarifPOIl'ti en Lage~ mit deutscfhexel revierfernen Hiittenwerken urcll oot sk vor
2ller gegesChe? Glekhbehandlung durch die Deutsche Bundesbahx} uﬁohe Bohbrde.
s Genehm,-gung von , Wettbewerbstarifen” durch dlf‘h o der Hohen
®T bisher vorgebrachten Argumente mit den Ausfiihrung

der

. Gesamtbericht

Schag o G My, tellt und gewirdigt im Véiffer b

X "% Kap, v esusammenhang des Vertrages daxrgexzza . 11, § 2 des 2. Bandes, ot der

8 Ungs R B andes, insbes, Ziffer 64~68 u. ” pnef Nr. 10303, abgedruckt
»Kohleentscheidung”, . Nr.

ef,
- Mgy, - N1, 20202 und rache).
Mase 1958, 3. 205 f und S, 122 ff (Ausg. in deutscher Sp
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er ab*

Behorde zei
t, daB di . .
g 8 die Parteien bestimmte Tatbestinde des Vertrages voneinand

weichend interpreti
vertreten. StritIt)iI;tzrsiE }md l_mterschiedliche Auffassungen iiber seine Zielsetz
Verteilung der Pro dukt‘emin msbe.sondere die Bestimmungsgriinde der ,,r.ationellsten
gleichbarer Lage”; entslon h‘md die Tatbestandsmerkmale von ,Verbrauchern in V€™
Z%erenden und dis’krimirlx);zerce e:ll d ung&?klart ist die Unterscheidung zwischen differe®”
einer vertragswidrigen Sub nden Tarifen sowie die Voraussetzung fiir das Vorliegé”
beantwortungen seit ubvention. Auch der inzwischen erfolgte Austausch von Klage®
citens der Hohen Behorde und darauf ansetzender Repliken sel!<"”

der Kli
ger hat anschein ; .
Standpunkte erbracht. end keine wesentliche Anndherung der eingangs bezogen®

Das Studium des ei . .
gerade in dieser, ?:Zﬁ}tlag?en juristischen Schrifttums?) belegt, daf der Vertrag allerding®
Soweit allgemeine Skomomis formalen Interpretation weni Ansatzmdglichkeiten DI
schaftspolitischen ZielonomISChe Kriterien in Verbindung mit den offensichtlichen wirt®
konnen, ist auch die Vs\;aitszsunge}r: des Vertrages die fehlende Beurteilungsbasis ersetze!
strittenen Sachverhalts m‘ERSC. aft aufgerufen, an der grundsitzlichen Klirung des um*
stindliche Sorge um die V\llziwuken: Ihr Beitrag erscheint um so gebotener, als die ver*
Argument iiberspitzen li Ba rung eigener Interessen die Parteien manches vorgetragene
Wahrung ihres Besitzst . d So bedeutsam erschien den betroffenen deutschen Werken die
Verteidigung herange andes, da auch rein nationalwirtschaftliche Argumente z% dessen
letzte Vervollkomrfnzoger-lhwurder}',SO dringlich war das Streben der Hohen Behorde att
augenStEhenderWirtsd:g&lbrer .Telhntegration gerichtet, daf8 sie gewichtige Interessen
Zielsetzungen und M't’f1 lsderemhe geringer einschiitzte, Wir wollen daher Ausgangslage
Wirtschaftsintegrati lke es Vertrages mit vorhandenen theoretischen Ansitzen zuf
ion konfrontieren und versuchen, aus deren Ableitungen Losunge?

fiir di
r die aufgeworfenen Problemstellungen zu gewinnen

1L

Zunichst geh - .

hat in einegr frtﬁe}fe:g glet ocllioflomls‘:he Grundkonzeption des Vertrages. Der GerichtshOf
hierfiir heranzuziehem?e ; lf idung zu den verbundenen Rechtssachen 7/54 und 9/54 dett
teilung der Erzeugun n Artikel 2 dahingehend ausgelegt, da8 ,die rationellste Ver,
ergebenden PrOdukti&;I‘q_;,l' vor allem auf einer Staffelung der sich aus der Produktivitd
gungen, unter denen die E<osten beruh‘t, d.h. den natiirlichen und technischen Bedit?
mit den sonstigen Besti rzeuger arbeiten”*). Versuchen wir, diese Definition zusamme
Mto dell des Handelsoptrinr::;rlx?sg e:ﬁj;;rﬁrﬁkdl:z ugd 3 dem von Meade?) aufgestellte”
integrati : . N nen. Fir di 3 e
o e o e o o
verteilung und gegebene:sﬁs’“ll: gver.tvolle Hilfestellung®). Bei gegebener Einkommen®’
optimums die bestmdglich i; tbedingungen entspricht der Erreichung des Handel?’
Handelsraumes. gliche Versorgung mit Giitern und Leistungen innerhalb d¢

%) Vgl. insbes. K&
- . Kéhler, W., Diskrimini
4 inierungsverbot und verbotene Diskriminierung im Montanunionsver"agl‘

und die dort heran
gezoge $
16. 10, 1957. gene Literatur, in: Der Betrieb, Wochenschrift fiir Betriebswirtschaft, Heft 41 vo
,

‘) Recht i hofes t. A S. 92

) IMC Sprechungssammlung des Gerichtshof , dt. usg., II. Bd,, [+2

v 'EEdE, ]. E., Problems of Economic Union, London 19’53. .

8 , H. . s

) Giersch, H , Das Handelsophmum, in: Weltwirtschaftliches Aichiv, Band 76, S f
’ s 0. 415,

Unterstiitzung und Wettbewerb 3

In der Tat s .

MithiEdsstaa:Zi}?lt I?auﬁ d.Ie Gemsinscha& im ,Einklang mit der Gesamtwirtschaft der
gemeinsamen Marktz ‘}lf}em moglichst hohen Inlandsprodukt’), da sie mit Hilfe des
StEigerqu der Beschi ff tir Kohle und Stahl ,zur Ausweitung der Wirtschaft, zur
Peizutragen hat” D? 1gung und zur Hebung der Lebenshaltung in den Mitgliedsstaaten
ihrem Bereich die_: 5 1§§e Zielsetzungen sind u. E. gleichbedeutend mit der Auflage, in
i edingungen fiir die Einstellung des Binnenhandelsoptimums einzu=

ithren,

Der Grund .

setzung berguﬁagf; ‘?ngrrelchung des Handelsoptimums als wirtschaftspolitische Ziel=
nehmen bei der Gestalt ie Verbraucher bei ihren Konsumentscheidungen und die Unter=
daf sich bei Fationale:mu\?g der Produktionsprozesse mit solchen Preisdaten zu versehen,
Pazu miissen sich dis P e.erhalten aller Wirtschaftssubjekte das Sozialprodukt optimiert.
ihrer Produktion, im S reise aller Giiter und Leistungen verhalten wie die Grenzkosten
Die VOI‘aussetzU; m Sonderfall der freien Konkurrenz miissen sie diesen entsprechen.
Preise aller GiitErg vollkcfmmenen Wettbewerbs ist also nicht erforderlich, wenn die
iibersteigen. (So eru'r;)d ‘Lelstungen ihre Grenzkosten nur um den gleichen Prozentsatz
ausgeglichener Mafllqt ja beka'rmtlic.h die Optionsfixierung bei bilateralem Monopol bei
urrenz)®). Die Bed; macht die glelche.-Faktorverteilung wie bei vollkommener Kon=
standorten aller G”?gungen Werfien erfiillt, wenn die Unternehmen an den Produktions=
weiligen Durchs h“_ er den Gewinn als einheitlichen prozentualen Zuschlag auf die je=
fra(O,e‘“?r'einder chnittskosten ermitteln und ihre Kapazitit fortlaufend so an die Nach=
damit gleich Clllngen Aanpassen, da@ die Durchschnittskosten ihr Minimum erreichen und
schaftliche Ko on pflvat‘m Grenzkosten sind?). Zusatzlich miissen private und gesell=
lichen Betra it]:n em.ander gleich sein bzw. die privaten die sozialen um einen einheit=
fiir Anbieteg tibersteigen!?)., Auflerdem miissen die Mirkte aller Giiter und Leistungen
diese Bedinr und Nachfrager transparent sein. Filr den Teilbereich der EGKS sollten
erfiillt seinglg}geﬂ also mindestens fiir die Montanindustrie und die Verkehrstriger
Grenzkoste;1 Clle Verkehrstarife also um den gleichen Prozentsatz iiber den sozialen
erzeugnigseg _,bes Transports liegen wie der Basispreis des transportierten Montan=
der Definjt Hber def‘ sozialen Grenzkosten der Produktion. Das Handelsoptimum in
Kartel] uswon von Giersch gilt ausdriicklich auch fiir unvollkommene Mirkte (Monopol,
Herstellyn ')'- Die Bedingungen des Handelsoptimums enthalten somit n?chts fiir die
Verhiiltnisgdemes Wettbewerbsmarktes. Die Bedingung daf die Preif:verhailtnisse dem
der Pro duke er Grenzkosten entsprechen miissen, fithrt nur dann zu einer Maximierung
iese gleich éon' wenn die privaten Grenzkosten gleich den sozialen Grenzkpsten unc!
unVOllkOmmeen Piwelfen sind. Man kénnte also die Einstellung. des Handelsoptimums bei
gleichsetzen, nen Mirkten mit einer Optimierung der Produktion unter gegebenen Daten
T

) ii?";sgpe?:ukt zu realen Fakiorkosten unter Voraussetzung einer gegebenen Menge von Produktionsfaktoren
%) Galbrai ;“311; Konsum= und Investitionsneigung.

+ 1. K., American Capitalism. The Concept of Countervailing Power,

9) R
Vel Giersch
iersch, H., Das Handelsoptimum, a.a.0., 5 16.

) Unter
{iters d::dgiseusc}'amkhen oder sozialen Grenzkosten wi
schiedene Umeistungs"erzehr bei der Herstellung einer yusitzlichen Pro
stimmter KoStersuvc-hungen zeigen, daf die in die Kostenrechnung der Unter.
eingesetzten engiiter (z. B, Transportleistungen) hiuflg nicht den gesamten, b
Verluste (G gesellschaftlichen Kostenverzehr ersetzen. Man spricht in solchen Fd
er PriVatWFgensatz:'_exteme Ersparnisse). Vgl dazu vor allem Knapp, K. v
Tiibin irtschaft, iibersetzt von B. Fritsch; Hands und Lehrbiicher aus dem Gebiet
ibingen und Ziirich 1958, ’

Boston 1952.

rtschaftlich als Input zu wertende
duktionseinheit verstanden. Vers
nehmen eingehenden Preise bes
ei der Herstellung des Gutes
llen vom Auftreten externer
Volkswirtschaftliche Kosten
der Sozialwissenschaften,

«d der volkswi
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Im folgenden gilt
dahe -
setzungen auch in ilsen Vor zu priifen, ob sich fiir den EGK L
if;lj?lso;_)timUm nachwei srea;lslsqetzungen und Bedingungen afs;ifcr}::\gdenliben den thiﬂ
o ie Bildung niedrigster Prc ssen. Nach Art. 3 ¢ haben die Organe d acr;allel'e o ;aﬁ
GeS;’Oth'enselben Unternehmeel;ebd.ergesmlt zu achten, dafl diese nichte o erréei?'shur\ﬂ
o I;t dflt'der Preise wihrend ol anderen Geschiften angewandten Ism.e rdo des
e uc die erforderlichen Ab cines anderen Zeitabschnittes zur F reise 0d¢) bel
s EHDItahen zu decken. Da nach ‘iChrEIbllngen und die Zinsen fiir dir hOIg(‘e haben; & €
quZn’ ;he einen Anreiz fiirc dier{‘]3 d gleichzeitig die Voraussetzur(:ge(;rizlr}I\gel?ombr{lee'ri;eﬂ
mumn,hassen sich in der Tat Zu rcllternehmen bieten, ihr Produktions rta ::*nl ulszu’
auf dsa erstellen. Sie bestehen off(;r nungen zu den Voraussetzungen dio ‘;-Ill lad 211 optt?
ore s Kostenminimum und de 1’Cl;smhfhch zu der Bedingung der Kapa i el sllgn?:
o r}h Br§nchen erzielten ent r ewihrung eines Gewinnzuschla p‘ Zéatsems“? e
“ schbeziehungen gleiche P .Sprld.lt. Der Artikel 60,1 sichert ges, o dem %
ie erforderliche Markt reisbedingungen zu. Die Artikel ext vergleichbaren AvZ
stellation. I Art. 7o ransparens und 65 und 66 filr < oo und 7o, 5 sorgen &
die Anwendung solcher VTVIrd anerkannt, ,da8 die Errichtunnedangemef’Sene Marktkor%
lrrjl’verg}eichbarer Lage beﬁ;adriisc}l:lorttsrifg fiir Kohle und Stahgl e:;ofggle'l?lsame}? l\/éarlidt:i
ie aufgezei en Verbraucher . R ich macht, ie
d.en Vertrags%?;i;?;igelen 1.ZWiSChe“ den Vorzlssrgtéil;ﬁedpregbedingu“gen bieten””
die am Modell des Hancﬁﬁg iefen sich noch verdichten. Diese Ae.s 1 andelsoptm s v
zur Losung spezieller P }S]p timums von der Wirtschaftstheo e merron rechtfertigen £
standlich unter gebiihre rg emstellungen der Montanunio r}lle gewonnenen Einsier
%lenden V°faussetzunger;1 er Beachtung der im Einzelfall vlzm ilr:rn ﬁ%ii}f'eﬁi( selbsgvefi:
nter die Daten ei ", irklichkeit abwé
Erzeugnissen ines Teilmarktes ist die G
jeweilige Orts;lieir:(:g::r; Bestimmend fiir diisﬁlgnézzrﬁ?ébfragefunktion nach seine®
zuziiglich Transportprei rodukte, zusammengesetzt aus 3 ige Nachfrage ist dann
preisen. In Ubereinstimmung mit deir“x\i’eﬁfsikoder Basispreise?
rklichkeit wird vorat®

gesetZt daB alle A i T
4 nblete i t
eines StandOI beIeiChS einen ein}leitliche B (13“

Gleichgewi

cht zwisch

g:elrlsz{‘ die Or tSpreis(:en( —Td-egaspi?d-?—ktionSStandOrten besteht

3 eB td§1ch ein, wenn das gleicheg Tfansli'ortpreise) gleich s,invgelli)rl an thren Abss"

i‘_ ie Basispreise der Giiter del?ms unter der zusitzlichen Be 28 Handelsopfimity

gleichen prozentualen Aufschlun die auf sie angewendetenefll’ edingung erreicht wir?
ag auf die sozialen Grenzkost ragsportpreise durch de?

en der Produktiont!) en®”

stehen und die i
Preisbild i
Grundlage erfolgt ildung in allen anderen Wirtschaftsbereich £
ichen auf der gleiche?

Die wichti
gsten Abweichu
ngen vom Handelsoptimum werden also h
also hervorgerufen durdh!

. 1
1 UIltEISChled IChe Ilelsblldung auf den M nangutel’m k
Q t drkten uIld (OdEI) ax‘de

2. Unterschiedli
iche Verhiltni i
tnisse zwischen den privaten und sozialen G
ozialen Grenzkosten def

Produktio
n unter der V
den privat r Voraussetzu
en Grenzkoste : ng, daB sich di
— n orientieren ie Angebotspreise ausschliegli
. schlieBlich an

1) Diese Fol
gerung setzt
funktionen zt voraus, daB
unterstellt, d ’ man fir di
basen (Obe , denn alle Wi ie gesamte M i
rh N erke . ontan i
Aufschlag aufalé?zn'cTthMlUQ) an. Ein ::Trll.lde'_‘ einen einheitlichl::ulf;:x'e eines Standorts homogene Kosten”
dicht liegen, um durzﬁnz- (bzw. D“Td\Sdmi:ts e)ml?eitlid]er Preis kann aﬁseraﬁi bﬁsﬂmmfe gemeinsame Fracht®
e - T .
inen gemeinsamen DurChS(:;:-Ieirtlt 1:1' tentstehen, wenn diceseﬂ;]e:cfle;d&e" prozentuale?
setzt werden zu kg ich sind oder geniige”
nnen,

Unterstiitzung und Wettbewerb

Eine Teilin
e | elintegratio :
ﬁ;l;dem gesathir?sclgar;g, nur in fhrem Bereich auf die erforderlichen Voraussetzungen
allerdings durch ; iches Handelsoptimum hinarbeiten. Die Einﬂuﬁméglichkeiten
en EGKS=Vertrag sehr breit abgesteckt. Einmal bildet innerhalb

eines Kerpeoh;
gebiete .
s der Weltwirtschaft die Kohle= und Stahlindustrie allein schon einen
hre Erzeugnisse

erheblich
en Ausschni .
hnitt der industriellen Tétigkeit, zum anderen gehen i
d bestimmen in vielen

in die v
o Orkoste
Féllen deren Ko:ltefnastt aller iibrigen Wirtschaftszweige ein um
struktur?), Da auch die Verkehrstrager sich fiir Vertragsprodukte
rwerfen miissen,

mit thren T

5 arife .
kénnte ein Weser?tl'dﬁn Bec.lmgungen des partiellen Optimums unte
werden, icher Beitrag zum gesamtwirtschaftlichen Handelsoptimum geleistet

Nicht jede V.

Forderung di::E:sIerrung der Marktstruktur der Montanindustrie kann aber mit einer

weiter in die Verk andelsoptimums gleichgesetzt werden. Der gemeinsame Markt bleibt

gebettet und e fru Ehrsf/ Wirtschafts=, Steuer= und Finanzpolitik der Vertragsstaaten ein=
rfihrt hieraus mancherlei Verzerrungen- In dem verstandlichen Bestreben,

iese abzy

) weh 1l
wirkungen aul;eré’ kann der Montansektor gelbst zum Ausgangspunkt schidlicher Aus=
nahmen sind a] a8 _gesamtwirtschaftliche Handelsoptimum werden. Bei Maf=
so die erwiinschten Verbesserungen in

gegen die unbeabsi der Struktur des Teilmarktes
eabsichtigten Auswirkungen auf andere Bereiche abzuwagen

Resultante al und in der
, also an der Wirkung auf das gesamtwirtschaftliche Handelsoptimum, #1

messen,

Fiir die Ko 1l

vor allem ;Fenshuktur der Montanindustrie sind von den anderen Wirtschaftsbereichen

8en im eige]e Transportpreise bestimmend. Zur Herstellung optimaler Marktbedingun=

verhalten dnen Teilbereich sieht der Vertrag Jdaher begrenzte Eingriffe in das Angebots=

"Vngleichber Verkehrstrager vor. Wir wollen uns im folgenden darauf beschr?inken, di.e
are Lage” dieser beiden Bereiche unter den Bedingungen des Handelsopti=

mumsg
2U itbepnre: :
erpriifen. Somit vernachldssigen wir alle Verzerrungen des Handelsoptimumse
abweichender Verhiltnisse VoI

le auf g
r .
und unterschiedlicher Preishildung sowie .
chen anderent Wirtschaftszwelgen

Privat
en Zu .
sozialen Grenzkosten innerhalb und zwis i ;
des Handelsoptimums innerha

auftreten
er Mont.agiu (]19 ead}ten bleiben also nur Verzerrungen
m den B .n ustrie und zwischen Montanindustrie und Verkehr: . ’
erkehrstrzltrag. der Montanindustrie zum Handelsoptimum zu er_reichen, miiBten die
T0zentsat ger ihre Leistungen im Montanverkehr auf jeder Relation um c}en gleichen
. z {iber den jeweiligen sozialen Grenzkosten anbietent, ZU dem die transpor=
d. Gegendiber d

lerten G-.
titer von der Montanindustrie selbst Kalkuliert sin :
Ergebnis in yergleichbarer Lage,
erforderlichen

Optimu .

wenn 5?9 befinden sich die Verkehrsunternehmen im :

Abschreib so gebildeten Transportpreise insgesamt auch bei ihnen die :

ibungen erméglichen, den hereingenommenen Kapitalien normale Verzinsungs=
: Ausbau des Produk=

mOglichkej
i keiten geben und den Unternehmen einen Anreiz fiif den les Prod
annten Bedingungen bei einseitiger

hOns

potenti .

usrichhf1 tials bieten. Es ist denkbar, dag die letztgen . L el _
ng der Verkehrstriger auf die Interessen der Montanindustrié nicht erfiillt

w
erden kinnen
asammenhadnge zwischen Tarif

der Z
T dortstruktuf, Bd. 13 der

———
12) SCh
eele be
‘;nd Siand:::“ sogar ausschlieBlich diese Beziehung fir die Me ¢ s
orschungen verschiedener Industriezweige: Vgl gcheele, Eor 13TV5 L itl un tan Druck)
aus dem Institut fiir Verkehrswissensdmﬁ an der Un t Miinster (im Druck)
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Ganz entschieden mii .
entgegentreten, darélujiseer;/ w1l: in digsem Zusammenhang der verbreitete Auffassunb
Tarife den Zielen des Ve fr ehrst.ragEr bereits durch Einrdumen beson:i1 : iedrige’
gelten, die nicht nach der r};’ge.s dienen wiirden. Als zu niedrig hitte Tlrs ’Ir'u ife 2t
Aufschlag auf die sozial . Gedmgungm des Handelsoptimums — pr onts Iarl1 jchef
starke Einfluf der T en Grenzkosten — gebildet wiren Gerad dp Ozentt_x‘a 5 > i
ransportpreise innerhalb der Aufwa.ndsrechenusz Ve
en

der Monta”

unternehm i
en reizt als Folge ei
olge odr
ge eines zu niedrigen Tarifniveaus im Rahmen der technische?

Alternativ
e s o
n zu Substitution anderer Produktionsfaktoren

durch Verkehrsleistungen‘

Soweit das i
geschieht, werd
sparung von privaten en ohne realen Zuwachs £
E en d . iir das Inland n®
einsparung im MOHtan]::;seph5021ale Kosten erhdht. Der privatwrzrtirc’aoitlllk; duréhj;n’
eich steht keine entsprechende Auswirkung aau;cden Osamt=
as ge

wirtschaftliche H

M andelsopti .

in diesem Ergebnis ei ptimum gegeniiber. Nur eine parti :

gebnis einen Fortschritt sehen. Die Forge;:;igerii:ag;tgnfsyf e 1<Onne
riicksichtigung

Selbstkosten!?) bei
. del- T fb
Zielsetzung ei “ arifbildung der Verkehrstrdger i
g eine : ¢ rkehrstrager : A ) .
daB — wie oben Zagl,egg’eziznttW1r;§Chaﬂllchen Handelsoptir%lun:ztirii\:: im Hinblick auf 21:
gt — die Transportpreise mit einem der Kall::llll:l‘tisc;)nzctl1 velf\;IStfitaﬂ:
er Mo

llldUShle EI’ItSpIechenden l)[()z n. f ( a l]f: e (; enzKoste rre. llet Weld
e tualen Au S hl g a dl ren k sien h
erred

Bekanntlich
! waren di . .
der in Art. 70, Abslezvirktehrstrager hinsichtlich des Weges frei, den si "
. ntersagten Tarifdiskriminierungen ein,sc‘:lrix;le zu];?esgm%sc
en. Die Deu

ung

uIldeSbahn Z. b. at dell IeIllebe]S(Illeltellde“ ver kellle]l d]e !lled n et
B B ] . . :1 Itsc
g
rlgere

BlIlIlEIltarlf eraumt [)18 e l:] eblll Wll]de von )i Il()[le B l()]de be Iugt
e eln
g . ses g S de n
e g

die ,Eins

” parungen” d . R

bucht. Ein wirkli er ausléndischen Werk

rent. wirklicher E . e rke als Erfolg des ; ”

mHBte nachweisen, dagrfr(ﬁf Cin Rlchtun'g auf die Durchsetziimeénsaﬁen Marktes v;flg

wire. Wahrscheinlich hat di 1§sen Tarifmanahmen die Faktogr es Handelsoptimt! y
ie Bundesbahn unter dem Drudk clerV eé'we(;l dung verbessee

undesregierung 2

nur ihle Vv i
’” gleld’lb “ {
are Lage gegenuber dem Handelsoptimum
er VeISCh ec 7

wiederum die Anglei
ngleichung der Preisbildung darunter verstand d
en wiirde. Manche B2

weise sprechen dafii
u H . . .
r, daf sich die Einrichtung der Tarife auf ei 1
in mittleres Niveau

fi

das partlene Op 4
tlIIluIIl dES IVIOIltaIlSektOIS Ileutlal fuI dle EIgebIllsreChnung

bahn aber hich iti
Schst positiv ausgewirkt haben wiirde und dem Handel
andelsoptimum durch

niherung der beiderseiti
ers sl
eitigen Preisbildung mehr entsprochen worden wire. Im V haltnié
wire. Im Verhd

z

on Montanindust i
rie und a e
\'4 Verkehrstragerﬂ lassen Sidl alSO folgend F”ll
alle unterSChe' '

1. Die Preise der V.
erkehrsleist
Verhiltnis ihr istungen und die d
er Gren — er Montanu
zkosten (= dem Minimum der Du?:§22§2$§r1z ertltsgrilc'heg (cilfrI:
osten), die Be

gungen des Handelsoptimums sind erfiillt

2. Die Preise der V
erk i
ehrsleistungen und der Montanunterneh
ehmen verhalten sich

entsprechend i
ihren Grenzkosten, weil der prozentuale G e,
ale Gewinnaufschlag bei Mo¥
g bei der M9

tanindustrie den des V
es a T
erkehrstragers iiberschreitet (z. B. nach Senk ife) |
enkung der Tart! ;

Wir unterscheiden zwei Fille:

a) Dle Montan (
unt rneh
ieren mangels ted’lnl Ch
er ter
e men S[[[)St]t][ T Si Al natlve“ .

erkehrsleistun n and m
\% en
gen gegen andere Produktionsmittel. Das Handel

. elsoptimu

kurzfrlst P

lg uIlbeelnﬂufgt, emn ll der blSherlgEH og |
Ie & V‘ertschopfung des Ve or ;

Ell ‘1

g
tra ers erd auf dle IVIOI[taIll]lduSl]l l) T vveld uf GIUIld d
€ ube tragEIl
. en a

) 1.
18 Vg hierzu vor allem die Algumeuta‘hon des Ka

fiir Verkehrsfr
agen liber di s
sam e Koo
en Versammlung der EGKS rm\l,er:ng des europiischen Verkel
. . 1957. hrs von . Kﬂpte
yn, Dok. Nr. 6 der Ge

pteyn=Beri
richtes, 5. 37 ff. Bericht im Namen des Ausschussci
mel™

|
|

!
i.

i

Unterstiitzung und Wettbewerb

vestitionen unterlassen, 0

VErIag
erung i
n .
der Verkehrswirtschaft Verbesserungsin
und sozialen Grenzkosten

iSt Iangfri . .
b) 8Deigee1t);n. stig ein Ansatz zur Disparitit von privaten
~1e Mon
tit verkﬁﬂgf’ ternehmen substituieren auf Grund privat
wird nacht ..emtuffgen gegen andere Produktionsmitte
Taben zyye; eilig beeinflugt.
Teisen untér: ir.sch{edene Standortgruppen V
ichen Ay fSChIC iedliche Kosten'?), so ist das gleichbedeuten:
Sprechend unt:rg ﬁ.uf c'iie jeweiligen Grenzkosten. Wenden
nisse einander “fc iedliche Tarife an, so daf in allen Fillen Preis= und Kostenverhilt=
oder wird positi leder_ entsprechen, 5O bleibt das Handelsoptimum unberiihrt (Fall 2 a)
ehrStra‘gers 111v beeinflult (Fall1). Erweist sich dieses Verhalten von Seiten des Ver=
als vorteilhaft, so konnen volkswirtschaftliche Einwinde nicht erhoben

Werden
In ihrem 19:
; tz
lthen Vorschizg Seﬁamtberimf“‘) beklagt die Hohe Behorde, daB die deutsche Regierung
.E Tevierfernen IIEIt angenommen habe, einen allgemein anwendbaren Kohlentarif fiir
dl_s Timinierend b littenwerke der Gemeinschaft an Gtelle der von ihr zum Teil als
1e Sache wird j ezelChHEtendGUtschenKohleausnahmetarife6830—33 einzufithren. Uber
gehfllten, dag ém V. Abschnitt zu sprechen sein. Hier sei nur als weiteres Beispiel fest=
Seafrlfe im grenzil'i, Hohe ‘Beh&jrde wie im Falle der Beseitigung der diskriminierenden
inlne #Verzerre 21 ﬁ:lrSch_re1tenden Verkehr unterstellt, daR ein bisheriger Ausnahmetarif
vergleichbarn e” Wirkung verliert, wenn € allen montanindustriellen Verbrauchern
a::lZerrung in e(; Lage eingerdumt wird. In diesem Falle wire 2t priifen, ob nicht eine
eren Kok er Kostenlage des betroffenen Teils der Montanindustrie gegeniiber
everbrauchern und eine solche swischen Montan= und Verkehrssektor die

Wahy
schein];
. nlichere Folge gewesen wire.

ie
8ewichy
tiger als die Beseitigung gewiss

aher g;
) ie Ubeprnd
erprii -
ngs 8leichzy rpriifung und bessere Einstellung ihres !
setzen mit einer Harmonisierung. Gie war zwar in den Ubergangsbestim=

ungen

V .

Samen Ma;’ﬁesehen, aber nur soweit fiir das ordnungsgemaﬁe Arbeiten des gemelin=

auf hichgt es erforderlich. Die Hohe Behorde scheiterte hier an der Unmoglichkeit, die
Tarifstruktur der Teilnehmer=

u . e

Staaten allei:ter.s Ch“idhdle Merkmale und Ziele angelegte .
Mehrte ‘civ.;{ut Riicksicht auf ihren Teilbereich nur auszurichten. Thre daraufhin ver=
Weckmig itit, nun jedenfalls die vorhandenen Abweichungen Vor den (nicht auf ihre

eil_ler 'cranslgkeit itberpriiften) allgemeinen Tarifen einzuebnen, fithrt jedenfalls nur zu
Wieweit ¢ porttechnisch vergleichbaren Lage Unberiicksichtigt bleibt,

iese A . der Verbraucher :
Besamtwirtgdp, f? _81€1Chung auch mit den Interessen der Verkehrstrager und denen eines
aftlichen Handelsoptimums harmoniert.

wirtschaftlicher Rentabili=
1. Das Handelsoptimumt

on Montanunternehmen bei gleichen
d mit einem unterschied=

die Verkehrstrager ent=

1 den Tarifen erscheint

er Differenzierungen i
Gesamtniveaus. Das wire aller=

V.

Marktes ist identisch
Lage von Anbietern

mit der Herstellung und

De
r Beorps
Egnﬂzs.
s 1nh .
ertic Sichtigu alt.des gemeinsamen
ng einer vergleichbaren und Verbrauchern gegen=
: snskosten seien DM 400, bzwW- DM 455~ 50
o einheitlichen Kosten

fiir beide Gruppen Zu
timum befindlichen Transports

14) Z B
“B. Sei der Basieprore £
Vgnm}gen die :1511{551;12715 fiir ein Erzeugnis DM 500, die Produkt
brej 50~ erst nage 25 bzw. 10 v.H. Werden die Transporte
VRY se filr die b .de t, so lauten die in Ubereinstimmung mit dem Handelsop
8l VI, Ges eiden Gruppen auf DM 62,50 bzw DM 55~
amtbericht, a.2.0., I. Teil, Zilffer 66.'
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tiber bestimmten gesamt= und einzelwirtschaftlichen Daten. Der Wettbewerb soll o

Regulator innerhalb unverzerrter Datenkonstellationen wirken.

It\iggérAgnemj;lttser Hohen Behtrde befinden sich solche Verbraucher einem Verkeht”
Zurﬁckgelg . 1 eSrt lnkverglelchbarer Lage, die hinsichtlich des beforderten Gutes, .e=
s entsgrinh re; Ei lﬁnd der Ausweichmdglichkeiten auf andere Verkehrstrager e
Sangen z Pb_C en{o olchen Verbrauchern sind nach Art. 7o, 1 vergleichbare Preisbedi”

gen zu bieten'®). Mit der Auslegung dieses Artikels nach rein transporttechnisc ’

Bedingungen schrinkt die H 5 ie Mo itik fif
) ohe Behord ichkei i i k ki
die Vorkehrstriger echoblich of :. ehiorde die Moglichkeit zur eigenen Preispoliti

E;Ze?;;ngzsr?glgrti\ng hat in ihrer Klage der vergleichbaren Lage einen WesentIiCh
in vergleic‘r%g; smLalt gegeben. 'Ihrer Ansicht nach befinden sich Unternehmen erst dan‘;
o e d.rer age, wenn sie hinsichtlich ihrer gesamten Verhilinisse verglei‘:hba,
Sene.n Vieuah{esen gpxe;len eine besc?ndere Rolle: die auf natiirlicher Grundlage gew? "
und den tibri 1gen ‘?mehungeq zwischen Grundstoffindustrie, verarbeitender Indust?
entstandene léte n geglo{lalen ertsc}}af’csfaktoren, die durch frithere Tarifvorteile einm?
o tnene an or?\:{ldu'ng und die daraus abgeleiteten wirtschaftlichen DiSPOSiﬁone‘ l
ol men, ¢ hf:thh d.er .Charakter des betroffenen Wirtschaftsgebietes als T¢ |
esamtwirtschaft eines Mitgliedstaates. Die Hohe Behédrde hat diese Auslegung \

1

|

|

i

ls};:zz ila%Ebfantwortung mi?. dem Bemerken zuriickgewiesen, daf8 Ziele und Grﬂnd’
Lage lmiere'lr‘ rages verletzt wiirden, wenn man die Voraussetzungen fiir die Verg]eichbafﬁ
e AnSichtrgns?;)rtnutzerr}‘ dera_rt weit ziehen wollte. Diskriminierend bleibt demn®
Tagie et her. ohen Bt?horde jeder Transporttarif, der einen allgemein anwendbar®
o d lreltet u‘nd einem Transportnachfrager eingerdumt wird, der sich mit de
iibrigen Nachfragern in vergleichbarer Lage befindet. - "

Eae; H\lzg:i sciz;ulgogt;n:e}}o;de (.einges(j.tzte Sack.\verst'zindigenausschuﬁ fiir Fragen der Tari.f ’ \’
armonis (Tar{gf-) D'f?fme t eine mittlere Linie, wenn er feststellt: , ... ebenﬁOWenlg i
PN =) Di Zre?zmrungen, wethe die Frachtfithrer in Anpassung an die Nad” |
agebeds ;g,orf:}r:mun 1}11!1 Intngsse einer Erhaltung oder Entwicklung bestimmter{
betrachten18), Unfer;;clc:ier&z ;fltEZ: Elzxtilrﬁughungen e s diSkriminierﬁn 1
hiernach al‘so eine zwar notwendige, aber n?chl:nfintrzlcgﬁ:;: \?lﬁerenmemngfe' i 32’1
zerrungen in der Marktstruktur. Hinreichend wi i orat_xssetzung edliche”
zerrungen In dex Marktstrukiu, reichend wiren sie nur, wenn die unterschledh‘:he ’
Yarife nidit auf nterschiede!?) zuriickzufithren wiren, die in den speziellen Koste™ |

sbedingungen oder den Marktverhéltnissen zweier ,vergleichbarer” T |

n
n

. né* |
portrelationen auftreten. Mit diese i
: . . r Auslegung wi age® |
gleichberechtigt neben das des gemeinsamegn l\%arlggsdgaesstleﬁ;f resse des Verkehrti®s |

5i€

i

Nun kann i . .

sich mangeﬁagagﬁrgei;edfse Berechtigung einer TarifermiBigung einwenden, daB

Diskriminierungsverb tnd arer Kriterien jeder Nachpriifung entzieht und damit da?

dings erschei tgd- ot des A.r t. 70,1 aus den Angeln gehoben werden kann. Alle” !
nt diese Kritik nicht substantiell. Denn wenn eine wirtschaftlich richfige !

1) Dariiber hinaus geh i i
gehende Auflagen sieht der Vertrag nicht vor, insbesondere kein Gebot, Verbraucher in 07

vergleichbarer Lage unterschiedlich zu behandel
1) Vgl. VL. G i i "
g . Gesamtbericht, a.a.0., Ziffer 61.

18) Vgl. EGKS, Bericht tiber di isi |
r die Harmonisierung der Transporttarife fiir Kohle und Stahl, Luxemburg. August 195&, ‘

S. 6 (Erginzung im Zitat vom Verf,).
oy (s . .
) (die noch nicht einmal ,entsprechend” zu sein brauchen)

i

i
1
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Handly i inden abs
ngsweise g : . er keinen Umstan
ise sich von einer vertraglich yerbotenen unt chtfertigt, jede dieser

grenzen liefe2o i re
H ), wire doch damit noch nicht chne weiteres &€ . h,
ﬁndlungSWeisen der Einfach;gi }?a(iber als verboten 2t betrachten. Das hiefe doc

le Vertr, v ; ihrer selbst willen zu
verfolgen.agsgrundsatze ohne Priifung der Gesamtwirkung um 1

nd dem unter®
dem unters

ten bei Pro
Syubvention:
vertritt die

konomisch yertretbar

O .
die Wagenladungstarl e der

er Gruppen VoI

er
halten mehr" or, kleiner oder

v . iterien flr
wser Vorschlag besteht darin, die Bedingungel Jes Handelsoptimums 28 Kriterlel
Artike]
1 b deshalb der Begriff der vers
o aeoaren Lage auf die , Vergleichbarkeit hinsichtlic}.\ des Transports™ 2
hebt, sollte doch in Uberein=
Stim 3 s
TUng mit den Vertragszielen allein nach der Zweckmd
Diskrimi=
Sefung dieses Problem auch
das gemein=
Wirtsdwa&lder von ihr als diskriminierend eingest
tor Verkehrserhaltung bei der Anwendung
a -
e sultierten. Diese
e . s hbare Lage nad\
e man dagegen unserem Vorschlag enfSPTEChe“d die verglelch X
N vergleichbarer Lage, die den gleichen MO?OPO :chs halten
um diege wir die Hauptzentren der S
Ostli enstr
che Ruhrgebiet, das Gebiet des Niederrheir, c'he
Partj
tie]le entsprechend
schiedjjq 22 Monopolisierungsgrad sei
Lo s automatisct
er bereits oben angefiihrte Bericht ae
") Es Wire no cagever

das i im Sinne des
oliegen einer vergleichbaren Lage verschiedener Vefkehrfir'mtlfgnl?{imi/eis, der
die Au2170' 1 zu erheben, Der Vertrag enthilt letztlich keinen ire
egung der Hohen Behorde stiitzen konnte. 6) " bgestellt wird,
i : izitit oder
Zr}:d&l?'rlfacrin tliche Umstinde der Unternehmung einbezieht, die NaChfmgeEIaStlZl
ich de . -
" Beltrag zum Handelsoptimum */ K ot Rigkeit entschieden werden.
i : i achpriif=
D;;: Auslegung der Hohen Behorde verbindet mit dem Vqrtell der }ﬁfhtﬁﬂrN P
arkeit den Nachteil, daf auch berechtigte Eille von Preisdifferenzie g rehats
gestempelt werd ie Hohe B aus, da8 bei
maenen So fiiht si i fin. Ilzie beantwortung zur Rechtssache 19/'5f8 4
manchem e in der 28¢" ften Aus;rlahﬂ“em[-:rl ef-. rs eines
N mpfange
ran iche Interesse an der Unterstiitzing des Verladersd:iearhn zEsammen ellen
Sep OIHS mit den betriebsdkonomischen Interessen der Bun
des A, Ddessen konne dieses Interesse an der e erende Wirkungen fiir
' 70 nur insoweit Platz greifen, als hieraus nicht dlsermln;ir%zi Vergleichbarkeit
der Tran Nternehmen der Gemeinschaft re wer
sportbedingungen unterstellt. A
Verkehrs=
M Bej : . . grob gesprociey alle ¥
Nutzer ttrag zum Handelsoptimum, 50 befinden sich g lisierungsgrad aufweisen un
el'en K .
ehmenostenfunktionen sich innerhalb eines
ngeboy Industrien geht es hier —, s0 konnen Wit
sstruktur und sehr 4hnlicher Kosten
et M
oferﬁselle, Peine—Salzgitter, das Siegerland mit La n-olisiefungsgra
dﬁf{ Y}Zerkehrstr'aiger dem yorhandenen n’%};rife entspreche
s 1. arktm d
Schiedlich, acht begegnen 1<ann,'ner ehfrager bzw
D Kostenaufschlag differenzierer . Grenzkos
lie y(;rauss"tZUHg des gleichen prozentualen Aufschlags a;‘fn‘il " erbotene
i\\uch d und Verkehr unterbindet ijbrigex:1 ) o verstin digenau'ssdmsses
nsj : st
rsd C:;t' da2fg Ausnahmetarife bis zur Grenze der Va”ah..ine
nen), Da auch nach Ansicht der Hohen Beh©
o enu
1

tch ZU priifen, ob wirklich Elastizitdtsii® = (" als0 na :
zern nicht jedenfalls im Verhiltnis zueindt’ ireiche Falle eindeut

geord M s its zah
net werden kinnten. Dadurch waren ereits 2 ¢ Kohle un

gl Bericht 3 i
ericht tiber die Harmonisierung der Transporttarife fik
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. . . sten
europdischen Eisenbahnverwaltungen bei den Montangiitern iiber den variablen Ko .
liegen, kommt es also nur auf die Berechtigung zur unterschiedlichen Anlastu'ngums’
festen Kosten an. Diese ergibt sich aber aus den Bedingungen des Handelsoptim

V.

Der gemeinsame Markt ist Mittel und nicht Ziel des Vertrages. Es erscheint .dahsf
zweckmiBig, am praktischen Beispiel der von der Hohen Behorde als diskrimmlerier:
erklirten Ausnahmetarife die Auswirkungen der angefiihrten unterschiedlichen In__t e
pretationsmoglichkeiten der vergleichbaren Lage im Hinblick auf Marktgn}‘ndsaa
und Vertragsziele zu iiberpriifen. Angesichts der Bedeutung der Verkehrstragef
eigener Wirtschaftszweig konnen ihre Interessen dabei vor dem Handelsoptimum
gleichen Rang beanspruchen wie die der Montanindustrie selbst®2).

Beginnen wir wiederum mit den von der Hohen Behdrde entwickelten Auslegungsférund’
sitzen. Auf Grund ihrer Definition der vergleichbaren Lage sind die in den © eit
genannten Entscheidungen angefithrten Ausnahmetarife diskriminierend und ‘flam
genehmigungsbediirftig im Sinne von Art. 70, 4. Diese an sich mogliche Genehmigun
wird versagt. Uber die Griinde erfihrt man dazu zum Beispiel in der KlagebeantWOrtun &
im Rechtsstreit zwischen der Hessischen Berg= und Hiittenwerke AG in Wetzlar “_III’
der Hohen Behorde, daB mangels einer ausgesprochenen Notlage im Sieg:Lahn=Dl
Gebiet und mangels einer voraussehbaren Storung in der Versorgung des gemeinsmnt.af=
Marktes durch Produktionsausfall bei der Kligerin, die durch den Wegfall der Taf}

. e
ermifigung eintreten konnte, ,die Grundsitze des gemeinsamen Marktes ihre volt
Anwendung verlangen”.

Zu welchem Ergebnis fithren nun diese Marktgrundsitze mit Bezug auf die Zielsetzungen
des Vertrages? Zweifellos verringern die bisher im An= und Abtransport gewdhrt?
Ausnahmetarife die Vorkosten fiir die betreffenden Werke gegeniiber solchen, di¢ 9 |
in gleicher Entfernung befinden, aber ihre Transporte zum Normaltarif abrechn® |
miissen. Setzen wir der Wirklichkeit entsprechend voraus, daf die Kostenlage dieSEeé]
beiden Produktionsstandorte verschieden ist, die Unternehmen, denen Ausnahmetar’ i
gewihrt werden, also im Durchschnitt eine héhere Kostenlage aufweisen??). Bei ge5° |
benem Bruttoumsatz vergréBert sich ihre Wertschtpfung rechnerisch um die Differenz, |
zwischen Normal= und Ausnahmetarif im Umfang der abgerechneten Tx'arlSPOrrl |
leistungen. Werden unter diesen Voraussetzungen gerade Arbeits= und Kapitalkoste,z
gedeckt, worin werden dann die anderen Werke diskriminiert, bei denen derselbe z ur 1
stand der Deckung von Arbeits= und Kapitalkosten durch den Bruttoumsatz auch unt®
Berechnung von Normaltarifen erreicht wird? Angesichts der hoheren Kostenlag® /g

du.rch. Ausnahmetarife ,begiinstigten” Unternehmen doch wohl nur in dem Sinnés, o |
bei einem Fortfall der Tarifdifferenzierung diese Unternehmen am Markt als Anblefch :
1 N

ausscheiden konnten und die Nachfragestruktur der ,diskriminierten” Werke °
entsprechend verbessern wiirde. Wihrend man unter

h=1

i

¢ |

AN ¢if
Diskriminierung normaler?

*) An der WertschSpfung gemessen bertrifft die Verkehrswirtschaft den Montanbereich bei weitem.
*%) Einen Hinweis auf die im Durchschnitt

bei Preisverfall auf den Auslandsm.
Kernstandorten. Wenn wir unterstellen diirfen, d i p

. . « , daB die Werke im Ausla ift im Grenzfall ™0 ca!
v?rlablen Kosten anbieten, 148t sich aus diesem Verhalten indirekt ausfqusgesc:mfthl'mdl' ;Ae Kosten i
dieser Werke schliefen. as unterschiectic

) ke
hohere Kostenlage belegt u.a. die Tatsache, daf die revierfernet w det

drkten frither aus dem Export ausscheiden als jhre Konkurrenteft ach "

11

b
Unterstiitzung und Wettbewer

o neue Manahme,
gung einer vorgefundenen Wettbewerbslage 3urrcge‘;1;;enden Tarife die
Neuen Ausnahmetarif, versteht, lige im liall.e ewettbewerbslage.

) Tung in der Nichtverbésserung der gegenwirtigen tarife in Anspruch
Ein Vergleidy der K ititsentwicklung der Werke, die Ausnac}imée iire Kapazitdt im
Nehmen, denenangli?b:f;: 1Produktionsstandorte belegt, d2

die Beeintry ey

Z. B, einen

iSkriminie

Tabelle ;
der Hohen Behérde

, Prozentygle Anteile der von der Tﬂf’if‘?”tsc;}llleiduz,f an der Roheisen* und
er
etroffenen revierfernen Hochofen= und 5t 1249__195724) (inv.H)

Rohstahlerzeugung des Bundesgebietes 1

5 1956 1957

Werk bz

195
2 1953 1954
\1%&2\__ 1949 1959 1921,—1—9'5—*”//
—.__’_‘_____’.———-"“ .
Roheisen
0,2 0,2
Birlenb 0,2 0,2 0,2 0,2 ' iy
: acher Hiitte o3 o0z 93 ¥ vy 27 26 25 ¥
axhijtt 2 27 , 0,35 02
Eisel'felde 42 347 o4 02 oz o2 ; 1,3
ess. o iltte oz oz 3 ML a4 13 PP
ri:- Fergh. 25 20 10 1,2 o’8 oy o7 0,6 o,s
mhshiitte 1o 11 09 0,8 ols 0 08 08 015
. 4 s o,
Luit legerlang — — 99 0’8 08 0B o7 b o
iecll) ki 1,4 11 ¥ oz oi Oof o ’1
. ’ ’ [oJ}
Gewerdrelsb' I_Iﬁtte . 0,1 0,2 011 0.0 0’1 0,1 011 . 4
- Gry " oL o, !
S .. Uneb, Hijtte — o0 o4 o4

W S - 0,6 05 !
&%L__ o8 ob o5 °F 68 67
Vierfery '
W

4 7
erke g1 79 77 7 4

% o 7

Rohstahl
o 27 A7

Maxhﬁtte 3,4 3,1 2,9 0,6 0,5 0,5

riedr'ch 4,0 3,5 6 o7 0,6 0,7 1,0 1,0

shiitte o8 o7 ol 10 11 M o 10

Sigerlang Lo oo o0 M e e
udWeStfalen 15 14 12 ’ I

®TUssche Ej ’ _ o0 ©°
1 * — - (o]
> senwerke*) 4 52 54

erferne ‘ 58 59 °

9 7
L, | e 5t 7

‘) h
Cute, .
Hessische Berg~ und Hiittenwerke.

ik, RE 499
b 4 Stahlstatistics
Quelje, Statistisches Bundesamt, AuRenstelle Diisseldotf, Eisens un
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bsaﬂkﬁ)‘
Vergleich zum Wachstum an den itbrigen Standorten mit Normaltarifen relativ 2 JY Vet 1
Die fraglichen Tarife konnen also durch einen Verzicht auf Normalabtefhnung ety urd !
schiebung der Gewinnlage zwischen den genannten Standorten pewirkt ha chme? w
die sich iiber entsprechende Investitionen die Absatzstellung dieser Urjternbehaupte,t\Y
Lasten der iibrigen Standorte hitte ausdehnen kinnen. Die Hohe Behorde i erm'é‘gl“'x
daher zu Unrecht in der erwihnten Klagebeantwortung, daB die gewihrten Tar i of 1
gungen dem Ausgleich struktureller Wettbewerbsnachteile dienen. DieS‘e Erma s sebe?
sollten zwecdkmifiger mit dem Begriff des Strukturanpassungsmﬂfs umn metafﬁe )
werden. Jedenfalls haben die z. T. seit vielen Jahrzehnten bestehenden Ausna a o’
nicht verhindert, daB die im Zeitablauf durch Verinderung der natiirlichen :n o 490
nischen Daten kostenungiinstiger gewordenen Standorte allmihlich auf ein d 5’1&“1
neuen Bedingungen vertretbares Gewicht zuriickgefallen sind®), ein Proze &'
auch unter Beibehaltung der gegenwirtigen Tarifverhdltnisse fortsetzen diirite.

d
us

Die Forderung der Hohen Behorde, weniger rationell arbeitende Unterm’-hfflegtaan ot
Produktionsproze auszuschalten und die Produkte der Gemeinschaft auf die 9% " 1q0}

. : . 1o ot : int &% |
bereiche mit den niedrigsten standortabhingigen Kosten zu konzentrieren, ersche &l

. o . . . N . . s |
ohnehin gewihrleistet. Die von ihr erwiinschte Beschleunigung dieses p.rozesse an ol |
den Abbau der Tarife kann nur dann einen Beitrag zum gesamtwirtschafthchen o et

: : X ; . - Tpereidh
optimum leisten, wenn die angestrebten Ergebnisse nicht nur fir den Teilbere

|

= flef

Montanindustrie, sondern fiir die gesamte Wirtschaft eintreten. Dazu war€ VO: oste®
Dingen erforderlich, daf sich das Kalkil unter Finbezichung aller Produktions®™ g

. . . r 971
in Kern und Rand, also auch etwaiger externer Ersparnisse und Verluste ' !
Handelsoptimum als vorteilhaft erweist. Wieweit die Produktion in ¢

den reviefferr; '3

; |

Gebieten zu externen Ersparnissen fithrt?”), kann in diesem Zusammenhang 1l . nis®

sucht werden, alle Angaben in den Klagen deuten aber darauf hin, da solche Exsp g
bestehen,

)
et

Nun diirfte der Wegfall der beanstandeten Tarife nicht bei allen betroffenent uet ¢
nehmen zu einem Erliegen der bisherigen Produktion fithren. Was wiire dann di€
fiir den gemeinsamen Markt? Die Produzenten wiirden weiterhin versuch
duktion fortzufithren und die Erlosschmilerungen hinnehmen. Der Kostendruc £
schirfte sich nicht generell (mit seinen positiven Folgen), sondern nur fiir die Werkes adt ‘7
die er auch bisher schon besonders stark war. Damit verloren diese Werke abef 8¢t
die Chancen, fiir die Zukunft durch geeignete Rationalisierungs= und Spezia
maBnahmen dem gestiegenen Druck der Transportkosten auszuweichen. Die ErhO
der Transportkosten reduziert zunichst die Gewinne der Werke in entspreche” nd¢
Umfang; soweit die restlichen Arbeits= und Kapitalkosten starr sind, gehen verbleib®
zusitzliche Transportaufwendungen zu Lasten der Abschreibungen. Es erscheint €
nicht sinnvoll, das Ausmaf der Tarifsenkung an den Bruttoertrigen der Wer ot
messen, wie es die Hohe Behorde tut, sondern an Gewinn und Abschreibung. Im €

KT} ﬂt’
satz zu den Uberlegungen der Hohen Behirde ergeben sich dann gewichtige T %
sitze, wie die folgenden Angaben belegen:

. 0% .
en, 1hfe fﬁ‘

¢

®) Vgl. auf Seite 11 Tabelle 1.

¥) So sank die Roheisenproduktion im SiegsLahnaDill-Gebiet von 1913 1 Mill. t bis 1§56 auf 0,6 Mill. &

wih®” ‘
sich die Gesamtproduktion im Bundesgebiet weit mehr als verdoppelte.

{

: . jche

) Ein Teil der revierfernen Werke befindet sich in Gebietenn mit weit unterdurchschnittlicher Wm‘ﬁ‘:haftl
Entwidlung.

1isielj1“uﬂg
ot

pald
w
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b
Unterstittzuntg und Wettbewer

Tabelle »

jerferne Werke

jir einige €0
Errechnete Erachtmehrbelastuné fit Frachtmehr=

Frachtmehr= pelastung in V.
Frachtme}“:- pelastung in V-5 Cewinn . bscht.
W belastung in /56
erk elastung Umsatz 1953 5
1000 DM 7.7
. 0,5 2
Hittenwerke a) 2210 0,2 *
SIESerland AG b) 1108 ) 13’2
Oy o]
Stahlw, Stidwestf. a) 1100 0 3 ;
(Werk Geisweid) by 495 50,0%)
Hessische Berg= u. 2

" b) 1829
Hitttenwerke )

B 25,
%) Errechnete Frachtmehrbelastung: 7 52 __:7; B ?1, 6B 39
trechnete Frachtmehrbelastung: 7 52

ndent die

fa vemagh des Mitte1=

W . en aus es mﬁgte
‘00 also entgegen unseren Ableitung

T en
. 1 die vore™"" . app
8enan; . . SO miifte auc fe § inige? ="y
ol nten Tarife aufzuheben wadren, 5% g der i
satzes beanstandet werden. Die Beseitigdné

u
it . N ewl
2O° die oben abgeleitete Dezimierung vo& :

en
) yerstop
E‘I{Veds zweckmiRigen Anpa\sSuﬂgsmagn.:11 hm;?irden unno
v:)m Sewinnung der investierten Kaplta-lflen assung it reichenden
Se:; der Hohen Behorde erstrebte Tark anpAblauf einer a9
u

epte % .o Aus®
“gen der Vertrages, so miifite 51 nac

e
g, daf & r
{ ericnts bare
‘elnem Anderungsgang erfolgen- im VL Gesamt: n v le;}d;nde?
' Hohe Behgsrde hat mehrfach erkldth o %af alle Untern® are ischen
dehnung der beanstandeten Ausnahmetarite a“;s eseitigen Yvuf en f OSS'a'tzen
38 den diskrimg e Charakter des A and hatte S > | verlange® tt=
ahn dan, {; m?lmergnd;t; ; Behorde gefolgt Jen entsPre en® b derte Transpo
We orschlag der Hohen if mi

it aent . yeral
T . sttentarl m . i wel’“g . i+ der =
o e einen neu zu erstellenden I.’I“ﬁ assichilic € pefahigkel * 1 war gegen
mep 30 eingeriumt, so hitte si¢ vora ettbewero® " . n :
Nge

ﬂ/ H hatte
_Die - estieg® n Seite
rangs U einem ermiRigten Satz gefahrel Markt war &
oy ZOS]

andere ub
. men der ohlengr =
b Sischen Stahlwerke auf dem gemeins? revierf mer £ anZasischeﬂ K ntlich 1A
sicy qe brigen Standorten, nidht 2 fachen un “°r§or o BeRrSe S e Beselt”
ie thring “ ie . en ihres
VerSdﬂec‘/\t’ettbewerbsstellung der ?er 5 tltf Sptie te n%‘&usdeh ﬁixs:
ert i an ; \ n
enklich Stimﬁ:ﬁe;‘-&t:;nde;:g die beiden VO lAufhe ung © ero unterschleffil seine
gGUng der deutschen Aus’nahmetarife — fhre erke r’Z“l‘nslr\ peiden pallen
eltungehe, i “berschreite“den 1 doc
Witkungen ex; ;aUE den gren’ fahrety o
58N auf dem gemeinsamen n SOB °
GrundsatzEn zum DS rchbruch Verholfen werde

L)
Y N a1 DM
o Abschreib““gen, da Reinverlust von 2.7 Mitk
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Harald Jirgensen

nde

ugt®
- u dem Z e
Der bereits zitierte Bericht des Harmonisierungsausschusses®) bemfaf};t ZTranSPort .Se‘z 5
liegenden generellen Problem, nachdem er festgestellt hat, daB je ﬁr denen Tarife
direkten Kosten tragen miisse und die Gemeinkosten auf die versc ie

Jdiestt
. usselund S
verteilen wiren: ,Im Interesse des Verkehrstrigers selbst da‘rf die Aufsc?elﬁ Jurch fiil
Lasten (Gemeinkosten) nicht nach dem Prozentsatz der direkten Kos

o
. Nachfré®
- : die Nad¢™" ',
werden . . . Man kann um so hohere Frachten verlangen, je unelastlsg}'e}:ung Ve“mge‘iie
ist, d. h. je weniger sich das Verkehrsaufkommen durch eine Frachter 10 tot werdel
Umgekehrt diirfen mit den Gemeinkosten nicht solche Transporte belas

!
14
Elast
" o : 1015€
dadurch verloren gehen wiirden, weil sie gegeniiber den Frachtsatzen eine &
zitdt aufweisen.”39).

"
ﬁnstlge
Auf unser Problem angewendet ergibt sich, daf die Bundesbahn "den kosteng¥™ " 14
Standorten Ruhr und Lothringen mit dem 6B1 einen verhiltnismdf

ig hohen BT 4o
den Gemeinkosten zumift, ein Verfahren, das angesichis des verhﬁl"tm-"“fi%fen aud
Monopolisierungsgrades dieser Industrie und der Unelastizitat ihrer Dispost 1{1{\5 ese®
den Bedingungen des Handelsoptimums entsprechen diirfte. Bei den kostenu'ﬂg.m 0
Standorten erhilt der eingerdumte Ausnahmetarif den Verkehr, ohne — i€ 1 Hand®
gehenden Abschnitt nachgewiesen — den Zielen des partiellen oder 2

totalen
optimums Abbruch zu tun. Da die Bahn dank der besonders giinstigen

Kostenstfulfﬂglert
der fraglichen Relationen auch bei dem ermiigten Tarif weit mehr als

die vari2
- etri®
Kosten dieser Verkehre decken diirfte, muR sie der groferen Elastizitdt aus &
wirtschaftlichen Griinden nachgeben. Dadurch, daf ein Teil ihrer

#
Gemeir\kOSteng ef
. P : tund 7.
von den niedriger tarifierten Hiittenwerken mitgetragen wird, bleibt die Belas ap die

Normaltarife entsprechend geringer, Die Differenzierung ist also insoweit"«’:lu Trar
regeltarifierten Transporte giinstiger, die ermiBigten Tarife haben eine gr?gere stenﬂ)'
portmenge zur Folge mit neuen Mbglichkeiten zur Senkung der Durchschnittsko e
Die Unterscheidung zwischen Wettbewerbs= und Unterstiitzungstarifen zeigt snfh 12{‘3&
bisherigen Definition der Hohen Behtrde also als sehr vordergriindig. Gesamtwirts ;
lich handelt die Eisenbahn richtig, wenn sie auf unterschiedliche Monopolisier'flf}g"'%v
mit unterschiedlichen Tarifen reagiert. Privatwirtschaftlich handelt sie zweckmaf'%lg; 3) hat
sie ihre Tarife differenziert, soweit ihre Marktstellung dazu ausreicht. Predo.
wiederholt darauf hingewiesen, daf eine Preisdifferenzierung von Seiten der Elsenﬂha
auf Grund entsprechend unterschiedlicher Nachfrageelastizitat in jedem Fall vorte "
ist, ob die Elastizitit der Verkehrsnutzer nun auf eine Ausweichmboglichk

eit auf A"
Verkehrstriger oder einen schwicheren Monopolisierungsgrad zuriickgeht. In den

o1 yen BE
aussetzungen des Handeloptimums haben solche Tarife bei Erfiillung der iibrigen

de

) Bericht {iber die Harmonisierung der Transporttarife fiir Kohle und Stahl, a2.2.0., S. 18.
3% ebenda, S. 18.

jet i
) Die Auslastung dexr OOts=Ziige im ErzeKohlesVerkehr zwischen dem SiegeLahnsGebiet und dem B“‘;‘ii;b fhity
im Hinv und Riickverkehr besonders giinstig. So standen im Jahre 1957 515 Kohlenziigen in R‘Chhr Zwis “‘:
SiegsLahn«Gebiet 575 Erzziige in der Gegenrichtung gegeniiber. Aus dem ausgeglichenen Zugvel"ke1 im s
dem Ruhrgebiet und Wetzlar erhilt die Bundesbahn héhere Einnahmen pro eingesetztem Waggon als
schnitt des Bundesgeblets, petrl b
) In dem von der Hohen Behirde genchmigten Wettbewerbstarif 6 B 33 gewihrt die Bundesbahn a“sr Chnitt‘
wirtschaftlidhen Erwigungen im Wettbewerb mit dem Wassertransport sogar Ermdfigungen von u im jef
lich fast 50 v.H. gegeniiber dem 6B 1. Demgegeniiber liegen die Abschlige gegeniiber den Werkenv} " 150
LahneDill-Gebiet (AT 6 B 30,1) bei durchschnittlich 34 v. H., bei der Maxhiitte (AT 6 B 33,2) bei 21 1 L nbat
um ein Drittel bis zur Halfte niedriger, obgleich die Kostenverhiltnisse auf diesen Relationen als v
angesehen werden kénnen.

ergled
33} Go zuletzt im Volkswirt, Nr. 13, 12. J

s
eb#
»

. tarif®
g., vgl. Predohl, A., Harmonisierung der europiischen Eisenbabn

herﬁ .

. it
den Normaltanfen nich
e
dingUn

. en VOD
"Bungen ihen Platz, d. b, solange die APWEISE
Willkiirlicy erfolgen.

hten Werke der vOD de
D . hmen bedro ffekt
ei;ee}l{()h;:ahlpfoduktion der von den Tarifmafina

. . + bel
Gemeinsch2 50 selbs
eil von 2 v, r Erzeugung d:er Ziele 4 i
s&hen ehérde Vor;eiiq:::eie}%ingri&e auf die Vertr:gs cbnisses at itk ?nlea‘zxu
Séllegung dieser Kapazitit und partiellem BeziB " o infinitesim? © erstrebten Lie
'u:‘IE*‘t bescheiden bleiben. Die Unmoglichkeifr }-)81 ¢ in Richtun8 d&berprﬁfmg g
. Tody tions 1 mtwirtscha st damit zut
;eei}nﬂusse“’ z\;f;?;t;f iﬁgcniiisdmen Lasungg‘ umd
. Raum.
1gen A.uslegung der vergleichbaren Lage m

%

H
o jiber 4 v
BPaaiyy it v
tit \ r Zet
der CSemeinschaft erweiteste sich allein in de

1 57 v
1 bis 9
on ¥
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Zur Methode ei
e ein a
er ichatzung des zukiinftigen Kraftfahrzeug”
estandes einer Stadt

(dargestellt a
m Beispi
piel der Stadt Krefeld) l

ONIR ESSOR R. DR. BOIIG =
v OFESSO D
E w
R UND D‘PL VOLKSWIRT }(LOI}! "

. Del V
oble |

D fe Zahl derK
raftfah

stark zu rzeuge hatin d
fahrze 3 genommen (von er BUI\desyepubl-k . !
len, is':x ig; ém Jahre 1957)"), a’?{’)zZSd'OOO Kmﬁfahl‘zeugen_limlr]’l ?\en letzten Jahren zwal 561;:‘¥
meisten e er andesrepublik no }:e Kraftfahrzeugdichte ba re 1952 auf 6137 000 Krah,i
netz der él:ogmschen Lindern Scchsehrf viel geringer als,ineéoge{} auf die EinWOhnerzseﬂ£
ndesrepubli : on fiir di " en USA und 1gin
von publik u . ie derz und auch a5 i
damilfiz?&%hrzeu@n Z“nerl:\ﬁ;ﬁhgpd' Dazu komittlgs lzgahr-z cugdichte ist das e eﬂ;"
Zahl dern K b;‘fofang vom Kraftrad ' Arbeitnehmer,alfftrsflt einigen Jahren 21 alteg:‘:
raftrider stagniert bzw auf den Personenkraft eten und im Zusamm? haﬁie'f
. nimmt schon seit demv}’zﬁen zu verzeichnen jst. Udiel
re 1056 ab! u :
956 ab?), wahren® '

Zahl der b
" edeutend
iberproportional me?hr Verkehrsraum i
ansteigt. in Anspruch nehmenden P
nden ersonenkrathag

Von dieser E
ntwickl
verkehr i ung werden di .
die St;dinnerhalb der geschlonsgle Gemeinden besonders fii 4
kommt ese vor fast nicht mehr E,'znen..O"“Sfihaften hat rs fithlbar betroffen. Der Stfageﬂf
unfille. V(f;: ganu“ge“ des Verk;l l6sende Probleme eslf elil Umfang angenomme™. &
republik erei en rd. 625 0oo Straﬁss und einer beangstie t. In den Stadten VO* al eﬁ“‘
nur rd. 130 gneten sich rd. 495 oo n—v—erkehrsunfﬁllen‘) cgienden Hiufung det V& ehﬁ“
Vo dom U:fzsl — 2090 auf der EreT 8090 innerhalb des Jahres 1956 in der Bunde"‘d
Bei der Straf elr.\. auf der freien Stle“ Strecke augerhalekf geschlossenen Otslag® ﬂe\
freier Streck enlinge ist das V f_ecke entfallen der geschlossenen Ortsl??
frefer Strecke gerade umglch erhiltnis geschlossene O auf die Bund pah®
sich im Jahre 1956 mek eicenrt, 20.: Bo. Auf jed ossene Ortslage (Osts o fahs) %
m 2 em Ki
nur 1 VZrliei}: > Verkehrsv_lnf(zilleefglg< E1:<hrsunf5ne. DageﬂzmEter Ortsdurchfa
cunfall auf jedem Kilometor Stredanis gen verzeidineten die Autob2’ g
meter Streckenl'dnger%l?e (eiznschl. Autobahneﬂ) 9(;,
. Diese Zahlen sprechen iir 4

Die Gemei
inden sind d
urch §
trafenbaulasten sehr
stark in Anspruch genommen s y
14

Unterhal
tung, Verb
, esserung und d
er
Neubau von Strafen innerhalb wel e
nerhalb der geschlo®*”

Tt h
r\dexl mit bedeutexld }l()he] en KOSt
() S( Z]iterl aus Vlelcll Gru en Verburlderl v

der freien
Streck
Bund, Li e. Von den
ndern und Gemeincgizri\;gn Angaben fiir das §
en die kreisfrei s Straenwes
(reien, Stidte allei en 10450 st
ein fast 25°°

)‘ er fra e]ll)al[ asten iul dle
1 eSs r 1C t]lul IIa et
mussen D e stadt lnd abe n
h

1) Statistis
ches Jal
?) Wirt: hrbuch der B
schaft und Statistik Hel;::/esrepubhk 1958
’ 1956. ’

durchfabs tef"
hrt ereigh® o

Zur Meth
ode ei "
¢ einer Schiitzung des Zukiinftigen Kraftfnhrzeugbestandes einer Stadt 17

engster Verbindung mit den kom=
sreichender Parkflichen fiir den
Gtrecke praktisch nicht.

ndesrepublik iiber Exwartent
n125 kreisfreie

wichtigst

en u .

‘;‘ul;lnalen Str;gi:g‘ stirksten belasteten Gtralen. In

enden Verkehralu)l_asten steht die Bereitstellung 2
. Dieses Problem besteht auf der freien

Die K
raftfah .
un“efSChiedhzie%g;hC_hte ist in den einzelnen Sadten der BU
. Bei einem Vergleich der 7ahlen von 151 Gemeinden (davo

emeinden
:i; 130 Krgf?fZ;BundesrepuHik:‘) zeigt sich, af nur 13
ma@.nur 4 Grogsrtfzuge ,fmf je 1 000 Einwohner hattet
1oo 18 kleine Ge acte (iiber 100 000 Einw.). Die hichsten Zahl
) Semeinden ot mimlich: Wermelskd 00
; wege (23 yoo Einw- mit 152/5 Kfz./1009 Einw.),
Miinchen mit 14673 Kfz./1000

inw, m;
Einw, mit 1
47,1 Kfz./1000 Einw.). Erst dann Eolg; M o PR fa000
ich aer erkehrsuntd zahlen dl

Inw Ah
- Ahnlj
iche Unterschiede zeigt auch ein Verglel

emEinden
iir jede Stadt ein individu=

ieSe H.
el Inweis
1 e sollten noch einmal deutlich machen, daf es fiir] d in in
netz einer je tadt wird gich von

es Strag
£ enverkehrsproblem gibt. Das Strafent

ast alj,
b en an oy
glesondere Viiren stidtischen Giraflennetzent er eblich unterschel e
aussetzungen iir den GiraBenverken’ auch davon 8arZ abgesehen/
Verk hrsprobleme Betrachtunget itber
pestimmi€

ot e
s eine;
i n
Sta V°raussichg?‘aeralnenner iir die stadtischen
elle dnnen d;;e Weiterentwicklung der K&
N Verhiltnis er nur dann zu brauchbaré® Gchat A
(;?.Z U gehirt se und Voraussetzungen in dieser gtadt b onders beriicks?
. a .
08e (EinwohuC1h die Kraftfahrzengdichte pei der es 2t
nerzahlen) keine Normzahlen 8! t.

Viel IL. Kraftfahrzeugbestand und Verkehrsleistung

e d

dep ooo¥ Vor .

v genannten Gril inem rsuch, ein Berechnuné
riinde geben den AnlaB zu & i (200 S Einw) vor=

orauSSich .
tlichen Entwicklung des Kfz.-Bestandes !

Esn; men.
. estan d
i)
1; erster Lii‘_‘rchz}us Klarheit dariiber, daf der zukiinftis zu erwa tende Straﬁenverkehr
Stung, (gega, e Klarhelt Canl der Krahtlahe dern von 420 Veskehse-
na&;tandes eir? rene Stredke pro Fahrzeug) und Vv der Grruktur des raﬁfahr}zleug-
Zusurgem-é{g nelr Stadt abhingig ist. Lastkraﬁwagen u Personenkraft agen Cx}1‘e z'net=
etellens)l d Ehr Verkehrsraum in Anspruch 2 s K ftrader; @ er €5 ar leicht 1esn
Meinden k:u die Struktur des Bestandes an raftfahrzeue™ pei den €iRF ne
und j m ins Gewicht fallende Un hied aufweist
n llende Unterse '
;?\&EahrZeyﬂchem AusmaR etwa die durchschnittli e releistung i emfz:ll;z?
er r;(te “ichtgfe (vergleichbarer Fahrzeugartent yon Stadt # Gtadt Untersdt z;\{lg 3 :
a r:essgesl.cent werden. Es darf aber angen mmen wgrden, 6119 weitgrehen 1 zu
B in Jedes Stact nach inzp ¢ o eln fahrzeug
¢ durch?

fine

fuh;:\ gusgleich d em » .

schnipns rtliche B er durchschnittlichen Verkehrslexstung :

Ji esonderheiten, die €10 ins icht fallende schiebund @
s e en Kraftfahrzeuges ye cachen Konnten, gin

en Ve
rkehrsleistung des einzel?

¥
tatis
tisch,
es
Jahrbuch Deutsch X
cher Gemeinden, 1957+
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T e ' qato® |
drtlich jeweils bekannt und kinnen bei der Beurteilung der ortlichen Vefke}“sglma s

entsprechend beriicksichtigt werden.

. istuns
Ausschlaggebend fiir die Wahl der Zahl der Kraftfahrzeuge statt der Verkehrslewfahtf ‘

dieser Kraftfahrzeuge als Bestimmungsgrofe fiir den zukiinftigen srtlichen Kraft

|

|

{zeugkarkehx:' war aber die Tatsache, daB die Verkehrsleistung aller Kraftfahrzeu% 1
innerhalb eines Stadtgebictes {iberhaupt kaum meflbar ist. \\

Fir di :
iir die Feststellung dieser Verkehrsleistung wiren sehr umfangreiche und kostP, "t

74 .

e;};ﬁn}%elr\l und El’nzeluntersuchungen erforderlich, deren Resultate aber jmmer n?-'hfem \

den U ohen Unsicherheitsfaktor behaftet wiren. Die sehr viel einfacher durchz™ it
en Untersuchungen und Berechnungen iiber die heel

5 Zohl der Kraftfahrzeuge S307° qpas
grofter Wahrscheinlichkeit zu Vorausschitzungen, 2 calitisdh nich b 1

b

b uc i

. ‘ die praktisch nicht weniger P2 i
;“-ilef; \:‘\!erﬁer& als die hochst unsichere Messung der Verkehrsleistung. Zu be enkeﬂra 3
fahr;euc ' d.aB vorer.sfc. noch vollig ungeklart ist, ob mit zunehmender Zahl der . aﬂ‘%
ctoigt u%erxef Inten:%at dﬁr Nutzung des einzelnen Kraftfahrzeuges zuriickgeht © ; 1uf? |
. »Der innerstidtische G i i 828 &
erm Deatochland ighel ‘roBs’cadtverk.ehr blieb nach wiederholten Verke ! L0 |
jahrlich mit rd. 109/ hinter der Zunahme des Kfz.:Bestand?s_ et

Betrachtungen an A 3
A usfallstrafen zeigen auch das G i i getzma !
zeichnen sich hier noch nicht ."4) & egenteﬂ. Direkte Ge m

1eligf

|
|
%
i
i
4
i
j

III. Vergleich mit anderen Stddten

|
Bel s f’z
ei dem in Krefeld vorgenommenen Versuch wurde zuntichst festgestellt,

ch‘;‘lﬁslseek?\us e(i;n?m Vergleich der Krefelder Zahlen iiber den Kfz.-Bestand mif 2% !
St'éd%e ausen _‘rﬁ@enordnung gezogen werden kdnnten. Zum Vergleich wur en hst‘%s
i g, e die G Rl e Eiveimeriten 50047
) leineren Stidte. Es ergab sich, dag die Zahl der Kr2ty ¢

Zzligzeeﬁuf\;oo? _Ean(ihner in Krefeld mit 116 wegsenﬂilch h&;;\er 11:g a?s im D“rChs&n}iﬂi‘
n Vergleichsstidte mit 101. Dariiber hinaus war die Zahl der K S

Verhiltni N raftfahrzevBo .t
erhilinis zur verfiigbaren Verkehrsfliche (Strafen und Plitze) in Krefeld mit 74’ ;\5,2‘

jeh 3 o

]; ; (ilt :/ir\ie};rsfll%che .ebenfalls betrichtlich hoher als im Durchschnitt der zehn V5% e
erheblich sch%echt:. IT 1_1a Verke}}rsﬂiiche. In Krefeld war demnach die Lage % - igi* |
dem Versuch der rVaos o gen meisten Vergleichsstidten, Diese Feststellungen stehe” ¢
sollte. eilurteil iiber die ortliche Situation gewonnel \

e A
We}Ch ta dtgf‘ !

IV. Methoden der Vorausschitzung

Vorausschitzunge i meist of |
gen des zukiinfti e
g zu erwartenden Kfz.-Bestandes gehen i yor

yor' .

bisher fest yont
inem Vergleesitc?:ia '(ll”reréi de? Entwicklung in einem Land oder einer Stadt odes
ausschitzungen habeneral ntwacklung in anderen Lindern oder Stidten aus. "
Die Krefelder Zahlen zei;tenn:xr\\gage@a];o I’Eur die bisherige Zahl der Kra&fahrzesgr’
— , daB die Trendlinie z : .

9 1. W. Korte, war die Grundrichtung

Diese

Grundlagen d
er StraBenverkehrsplanung in Stadt und Land, Wiesbaden/Berlin 1058 5, 1 5

; dt 19
candes eine’ sta
Zur Methode einer Schitzung des ukiinftigett Krafffahrzeugbes

.. aber kein
aussichtlichen Entwicklung erkennbar macht, der Trend allein

e
erechnungsgrundlage sein diirfte. Line aus dem Tren e T rendberechnun® zugtuna®
en Kfz-Bestand im Jahre 1962 fithrte je mac

) den, aus dem ;
gelegten Zeitraum zu anderen Ergebnissen- Die nachsttilrelnzahl’en G den voraussxcht'
S.Chiedener Zeitriume zwischen 195° und 1953 errechned Jeutlich ¢ gl. aud 1)
lichen Kfz.-Bestand im Jahre 1962 in Krefeld machen

iir den
Plrogr\ose;1 fil;\rl(refe 1d

fz,=Bestaﬂ
s
e o Kiz
1) 1950 bis 1955 _ 28 800 Kfz.
2) 1g5o bis 1957 ; 50 000 Ktz
3) 1950 bis 1958 _ 27 500 Kfz.
4) 1953 bis 1958 _ 53 400 Kfz.

5) 1954 bis 1958

Der fiir of iigbar
nier fl_lr eine Trendberechnung seit 195° Ver,ﬁifo’rbazu zeigen, 62 it
<ht inFrage, An einigen Beispielen war lediglic® sich allein noch nic
§920genen Prognosen recht unsicher sind U

a wicklung sonenkrai=
altspunkte geben. Hinzu kommt, da die JunE" es chwergeWie ¢ I)eerr Anteil def
w otorisierungswelle” hinweist, deté besoncery me peteili }, unter 10/
agen liegt, Daran sind besonders die Arbeitnes im ] 1ce zu €inef

rheitneh b achtwagen dute 4 m {icherweise °. b
mer an den Neu= und Gebr2 s Wir tlen tiber di€ is

: a
;g: war er im Jahre 195y auf fast 49 vho ge?h;geg.ndere dor Plow.~ZanE
h: lteren Stejgerung der Kraftfahrzeug® un‘c.l ins eZuma
unrcigen jahrlichen Zuwachsraten hinati® fishee gen 2 ef
Z mehr gegen das Endziel” PerSOﬂeﬂk a ine Trend=Pr03nose
ahlen des Kfz,-Bestandes allein sind deshalb fir €

f“ndlage mehr. d Ch dl erbin g derlt;tewxi
lir Krefeld wurde nun der Versudh anternommet ©- 1 on BezugsgO>® weer Unter=
Ung des Kfz.-Besta dn it einer oder mehrerent 21 1d zu ewinne? ° elgfahrzeug’
haltspunkte fiir denn eli»m&-, en Kfz-Bestal ; he EntW lung & f wurde 2

'Zuc Ung aus jiin, sterzuz:' f:“) %iber die yoraussic d er B destePt hdl eser Unter*
Bestandes' insbegsonderelder Persomnnkfﬂ&wagen mtes gew hit. Die 1aftfahrzeuié;
SECZuESgrb'ge de Entwidlung des Bruttosoz:xalﬁzo u Entwicklgng des nil v weﬁl

bes ng festgestellten Zusammenhdnge ZNISC L produktes d. Die festgestelite
e e e e

orrel sammenhinge an $1€ geg d wurde pub

1
. u . undes f
Zave, Z’CW_e Entsprechung ist tiber Erwarten %fec; ar 1965 12 der en Studie rechnen bis
ssig erscheinende Vorausschatzan® .

t
ena
War asser der &
196;ent-1&n Kfz.-Bestandes ausgewertel: Oi% M :;f Bestande® b 1953
\ml\teirler Verdoppelung des gegenwafhg Allgemein® gtatistiks Frankfur
Mosts

5) Be int
2. ‘Xﬁf& néd‘ der Methode der kleinsten Quadrate:
Y e, 5. 71 ff

Olks; : , Der r
A edhafl. Abtetung der ESSO-AG Hamburé

bis 1965
o sBestand I
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Abb. 1

Zur Meth
ode ei "
e einer Schifzung des zukiinftigen Kraftfahrzeugbestundes einer Stadt 21

dukt fir entsprechende Vorausschitzungen
r das Bruttosozialprodukt

weil Angaben tibe
hme abgesehen’). Diese

zigen Ausna
Keiten deutlich, mit Jenen regionale

Leid

A er ist .
Gr d die
einer

as Gebijet Ei;ZugSgrage Bruttosozialpro

Stadt bish er Stadt nicht verwendbar,

Usnahme ma her nicht vorliegen, von einer ein

Ozmlproduktbcert i‘e ganz erheblichen Schwierig

In Krefeld wurd echnungen dieser Art wenigstens heute noch verbunden sind.

Zstlellangabe n eviiihalb nach anderen Bezugsgrofien gesucht, fiir die die entsprechenden

ein andes ynd dey Eandf-‘n waren. Offenbar ist zwischen der Entwicklung des Kfz.=

oo er Stadt eip v hr'l_tW{Cklung vieler anderer Zahlengrofen aus dem Wirtschaftsleben

8eben, da g; erhiltnismigig enger, auch in Zahlen feststellbarer Zusammenhang

i e Zahl der Kraftfahrzeuge nur ein anderen fiir die wirt=

dgte Industriestadt Jag es nahe, als

ahlenreihen aus der

der Krefelder Industrie ist ver=

Edelstahlindustrie und Chemische Industrie

Sif\d Vorhe
:ir:}fhtigun; rscel:.egd’ doch sind deren Gewichte ziemlich gleichm'a‘ﬁig verteilt. Eine Beein=
tung auf g rauchbarkeit der ausgewdhlten 7ahlen durch eine ZU einseitige Aus=
efiirchten, | lle Entwicklung eines einzelnen Industriezweiges War deshalb nicht zu
S 1957, da f?i gende Bezugsgrofen wurden ausgewahlt (jeweils Zahlenreihen von 1959
en); 11958 nur die Zahlen des Kfz.-Bestandes, nicht aber die der Bezugsgrofien

~dustriewi
: rts .
haly chaft in der Stadt zu suchen. Die Struktur

Nism3R;
g ausgeglichen. Textilindustrie,

1. . .
Gesamtumsitze der Krefelder Industrie;
Krefelder Industrie;

2.
3 grutto_lohm und =gehaltssumme er
Mit Brofle W emeindesteuer=Isteinnahmen der Stadt Krefeld.
s r .
ZCha&sleben ei ahrscheinlichkeit lassen sich viele andere Zahlenreihen aus /
ug iner Stadt finden, die untereinander in einem weniger engen sachhche'n
S ebene Gefahr, dal die

auSge . N .
Sewah] hlten. Die hier geg fah
:rtl.ge nt::-nkBezugsgriiBen im Grunde nur eine .- nder abhdngige, gleich=
S in erstel~1C I-ung haben, wurde fiir den Verst h als nicht wesentlich angesehen, da
8eWinnen Linie darauf ankam, Klarheit iiber der Untersuchung Z!

Uniichy

dem Wirt=

chen der Entwicklung des Kfz=
. Bezugsgrofen

w
irlllrlii (fier korrelative Zusammenhang zZwis e g
ch efeld und der Entwicklung jeder der ausgewahlten rei Bez sgrbien
gl. Abcl);n aus einem graphischen Vergleich
+2) wird ein verhiltnismaBig enger Zusammen
koeffizientens) errechnet:

enrejh
en wurden folgende Korrelations

Wische

n Entw:

L. Gesntwmklung des Kfz.=Bestandes in Krefeld und

o st fe i d = 00935
zen der Industrie 1 Krefel . s
Krefelder Industrie /9

r = 0,0862

2. By
utto]
emeino;lm und =gehaltssumme der
esteversIsteinnahmen der Stadt Krefel

mut

Oeffi.: ete ’
stéit‘ﬁzle“ten 3 engen Zusammenhange werden durch diese $€
& » die jeweils eine fast vollstindige Entsprechung 2
gonderheft 3 der ,,Statistischen

then
den 7,1

Korrelations=
vollauf be=

hr hohen

ie ve
uSdrﬁCkeIl,

?)
Dy

“ R
Mong; Gunz

Rat ert, D ,

. osferichte” F::ni?zlalpfodukt der Stadt Frankfurt am Main,
St, Al urt am Main.
8. Statistik, a.2,0., Seite 66 f.

1950—1953,

9
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Es wurden ) — | 3
nunmehr die Re \ ] 2
standes und jeweil gressionslinien?) zwisch £2.-B¢ T — ®
ils e en der E Kfz
(vel. Abb. 5} 3 iner der drej Bezugsgro@en i d > ntwmklu.ng des net - , o 3 8 :
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Béttger | Klother

: Industrieumséitze); e);
: Bruttolohn= u. =geha.1tssuhmmr2).) ’
=Bestand . Gemeindesteuer=Isteinna

=128 X 4y (Kfz.=Bestand
2) Y = 08 X - 34 (Kfz.-Bestand
= 0453 X — 16 (Kfz.

R rum, >
lassen. Eg geht hier auch gar nicht d: Jedigh!
-=Bestand der ndchsten Jahre zy treffen, sonder

. e twi
arum, maglichst wirklichkeitsnahe Anbhaltspunkte fijr die voraussichtliche En

zu erhalten,
In Krefelq waren
Jahre 1950 by 195

1. Gesamtumsé‘tze der Krefelder Industrie:
2. Bruttolohp- und =gehaltssumme der Krefelder Industrie:
3. Gemeindesteuer:Isteinnahme:
Unter der Annahme, dag die durchschnittli
gréBen von 1950 bis 1957 im Durchschnitt

werden, ergaben sich fiir 1962 folgende Prog
Abb. 4).

1. Aus der Re
(Gleichung:

2. Aus der Re
Industrie (
Zeuge;

die jahrlichen Zuwa

p d6f
. nitt
chsraten der Bezugsgrifen im Durchsch
7 wie folgt:

+ 10,69 jiblidy
10,6 % jahlic
-+ 13,00/0 ]ahl‘h 'gE’
yAY
chen jihrlichen Zuwachsraten der.bz;alteﬂ
der Jahre von 1958 bis 1962 bei 1d (v8"
nosen des Kfz.=Bestandes in Krefe

ie
8ression von Kfz+Bestand und Gesamtumsitzen der Krefelder Iunge;

Y = 1,8 X 47) Kfz.=Bestand 1962 = rd. 36 ooo Kraftfahrze “felde
gression Kfz.-Bestand yng Bruttolohn= und =gehaltssumme der KK;&fahr‘
Gleichung: y = 0,8 X —34) Kfz.-Bestand 1962 = rd. 35000 Kr

. urlg:
- Aus der Regression K¢, und Gemeindesteuer:Isteinnahmen (Gleich
= 0453 X — 16) Kfz, 62 = rd. 36 400 Kraftfahrzeuge.
Die aus den drei Regressi

eus’
Ben errechneten Zahlen fiir den Kraftfaht?
bestand im, Jahre 1962 in Krefeld lie

Abb. 4). D

=Bestand
=Bestand 19
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. sgso5e.
abhingig von der geschitzten Hohe der jihrlichen Zuwachsraten der Bezug®s r ut¥
Es ist bereits gesagt, daf die Schitzung der Zuwa

e
chsraten wie jede Prognose ° 2
sicher ist. Nicht zwedkvoll wire es aber, die ges

lang®
hitzten Zuwachsraten S°
manipulieren, bis die aus ihnen resultierenden Prognose=

n
Zahlen des K&«ﬁi?a det
niher an den auf andere Weise gewonnenen Prognosezahlen liegen. Auf die
auf den Regressionslinien basierenden Prognos

. entlid?
e=Zahlen kommt es hier auch B8, e
gar nicht an. Der Wert der beschriebenen Methode

dirfre darin liegen, 42 o yird
ei.ne Reihe von weiteren Anhaltspunkten (Prognosewerten) gewonnen wird. tand einet
die Eingrenzung eines Erwartungsbereiches fitr den zukiinftigen Kfz..=Be€: aerreich"e
cinzelnen Stadt méglich, innerhalb dessen der spiter in der Wirklichkeit
Bestand mit hoher Wahrscheinlichkeit auch tatsichlich liegen wird.

Fragen der Verkehrs-Dokumentation in der
Bundesrepublik Deutschland
Von Dirr=Vorkswirt Anton Low, Kon
Vorbemerkung

h . . eﬂauteft’

Noc ehe man Begriff und Inhalt des Wortes , Verkehrs=Dokumentation ;

ibe
ist fiir den eiligen Leser vorauszuschicken, da@ im folgenden keine Ubersidt uda5
Literaturquellen gegeben wird, Ein derartiger Dokumentationsfithrer, in A€ . te6
Fachgebiet Verkehr all die Angaben gesammelt werden, wie und wo man enotl§, e
Schrifttum findet, wire zwar sehr wiinschenswert, den Umfang eines

. Aufsatzes w o
er jedodn weit iiberschreiten. Es geht hier vielmehr darum, den Stan

z

d der Dokw™
tationsarbeiten im Verkehr aufzuzeigen und zu untersuchen, in welche

i
. Richtung ©
weiterer Ausbau notwendig ist.

‘ . on ot
D‘xe Verkehrstechnik soll hierbei ausgeschlossen bleiben, wenn auch die Arbeitel jest
diesem Sektor im Zusammenhang gelegentlich doch erwihnt werden miisser " g
Beschridnkung ergibt sich einmal aus den seit jeher unterschiedli

chen Aufgabe® |
an die Verkehrstecunik auf der einen Seite, Verkehrspolitik, =recht und =wir'cschaft :zﬂ
der ?nderen Seite gestellt werden. Auferdem haben wir es bei diesen mit abgrenZ: qor
9eb1eten zu tun, wihrend die Verkehrstechnik verkniipft ist mit einem groffen upt
{ibrigen technischen Fragen im wirtschafilichen Bereich, ja teilweise hiervon u erhfin ’
nicht getrennt werden kann. Dies driickt sich methodisch auch in der DOkument?uo ub
arbeit aus. Fiir die Verkehrstechnik stellt sich eine Querschnittsaufgabe dar, &. B "o

. st
ihre Literatur aus fast allen Zweigen der technischen Forschung zusammentrage“'

“/
publik Deutschland

in der Bundeste

ontation
Fragen der VerkehrssDokumen

:o nicht=
intt). Die 75

r erschet gich im

. nwen . Jassen

Weit cia i : ise audh verkehrSteChmgc;?\ E;hre GrenzgePiet®

teecg sie hm 1fzgendem§r ngexsﬁe;m besitzen gwar au ‘

‘echinischen Zweige des Ver

ibrigen jedoch weitgehend abgrenze™

1t un
1. Dokumentation — Inha

ntationt ™ " o dsty
ter DOK icht ganz & :
Was versteht man nun aber ﬁberhaup.t u;\ Begriff och 1 raufzuwelsef\ f definferte
eigenartige Bild, daf man sidh igber €in® cits BF Erfo gtation in Bris®® yon geisti®
e Arbeit selbst auf vielen Gebietenn:teizm docm?;\?l Nutzbar™ Cher"["t‘gkei “2).
a : inter en ichen
ao;i 190t1 gegrulnde\t/e Ifﬂf;:“mtzil o Samme ny ofbieten der me Ch“,meyer ' Art
<umentation als , Vertahren en v ler
8en Schidpfungen in”ieder Gestalt und aus al'on ariiber S_Chlugn nter . '
In der immer wieder einsetzenden Diskuss’ nd NadWe? fvhrunge .
Definity Auswertun o un Eria 5 hr
nition zy ersetzen durch ” kenntnlsse ) heken ge . nuﬂme
’é‘}r Unterrichtung iiber den Stand der Ef be Bibliot

et tet Chlie@,en
@ Titigkeit des Sammelns als 2 Aukgfnen'iation eraf ;am hren pilder,
Von der Deutschen Gesellschaft flijf De(:\t: systemd h o de hriftt itfung
vor: D : i3t Dokum g N “
un nutgﬁ;lrm;m;tmz)h%ikumente des}\ﬁwihsizel Quellen ur Lt
Karten, Filme ?;oigufx{ahmen u. dgt. oft W Jbringe br; mit
darste]], ' samm menhd
en. . en{e u m Zuga u daS
Die Augabe liegt also einmal dasit diese Do}m:;leich gich 928 ¥, folge“dennstztions=
I‘?C t unbedingtg konlkret zu gesheNR oy diese Es %vels d Doﬁnnen- Deﬁ
en iibrige fiehlt. Es 8t 7088 “prach
Sy o o ol e 55 e e O Sl
N . Tin '] w ! in es
ihi fni?al(ie:n&érm ‘? o I;Elm;‘s?ris ZZuf eschliiss t n & g des Inhalts oll &
uf aufgeschlossen, ~

ng .6 kationen): Glied

uf hedef?‘ (13551{1 ! letzies i

Werden, Hierher gehist z. B. die FI26° fi-e;a‘gon% 5 emﬁ“; 150 b s alswa d die Dlor

. 5ifi e i ittle

rl}’;:iegms_t(Ir_l’c}t‘arnationaleSDemrf:g?:;eﬂ Wissens ZV t éiesef}f)‘ rtaSie it 1;]1{11:615
: it nicht zu einer Samm . pechlie€l ~ - idhtbal v ., dem

‘¢ Nutzung des erarbeiteten Materials & en Benttz® ’ el FOTE ' oht es darw

umentaﬁonsarbei’c auch nach augen fur ieh mn z aﬁ

i n der Be*
. S ste biet i
2w , , Dies 8¢ ms. achged! oder
de Sthen Schrifttum und Benutz®* aui" jgen ¢ it auf 5einell  rwerten kast?
deileés“hienenen und dem des einsd? ?fzuweisef" da Augenbli k Ve rochnitts®
N Benutzer auf all das Schriftgut 1 r es im . - elne Q€
T < D aliig ob € hnd
ChtspeHOde erschienen ist, glemhgultlg onalen isen 14625;-
internd 10 , S. der
). Sien, tation_de* By 959 8 ers Dok
: € 2. B, Spark , Die Dokumen ok) I8 4 168 . p‘hresv Nadt
y dgabe; Nagu;&?ttle,ﬁg“gikumentation achr. Uo L4 5959 5 Chen auf d;_‘mﬂagc zu der .
s eilnes Warterbuch der Dokurnentation: Nad‘ﬂ‘-mﬁom oferd g g Novembcr 19537 Nadar. pok-
sztrng}?yer' Walter, Der Begriff def Dok\;mer\ in Goslat am [pibtiof iiberne o
schen G i entation & sl (195%) “ind
o 4 Gosy), |, zsegschaft fitr Dokum: e ein ochs . Dok.ﬁis); Beslin ¥0
) Cordes, Hansl \/;141‘d\ Dok tationsarbelt ann B 3 Gruﬂd}illg es;slﬁkahom H
(955 , Welche Dokumen ationdl®® 4 ger K2
. im)e,rHAs, S. 107. okt mentatio™ at?(fn? (Handb“C“
R » Arno, Die internationale Fadhed o 4 mentd
Kr? t und Frank, Otto, Einfithrung 1% die D

feldeerdi“gen' 1949; S. 5+
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nicht. Die Li
) iteratu
zwar solche, di r sucht den L
, es

Jetzt soll die Dlekﬁ’.r speziell fiir eiir' Im zweiten Fall such
in einem Sandr(:l umentation dem Be n bestimmten Fra eC 12 d?r L eser die Literat™” und

eer die Korner enutzer den Aufw genkrels 1 Augenblick pendtis®

zu flnden, die er fur Seand iXIbzeit und Mitteln erspafﬁﬂ/
ine Arbeit bendti
otigt.

DOkUme
ntation di
S rift el e Art
. mss geht i R
reicher, demaBn;mlungen (Katalo‘gls eé-du? bisherige Tatigkei
nutzer niher, im 2l 1bhf’g’aphien uswg) }ilt der Bibliotheken und der®®
gemeinen auch spezialislir::-ltls' Ihr; Arbeit ist umfang”
er und schneller: Umfang”

reicher, i S fr !
, indem sie d v
as Schri
ut i
g wesentlich intensiver aus
wertet Einmal i ;
. verhkal,1 €

sie sich nicht mi
sie olch nicht mit dem (oft ni
Abschnitiebsgnugt' Sie geht :Eftj sagenden) Titel eines B
Themon. AuRerlich dios noh 74 erfat den Inhalt d uches, Nachschlagewerkes od
fikationen al erlich dritckt sich (Zilll Unbe?timmt ist — dirts;l b?n in der Form der einzelne®
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a n X
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gegebenen Berichte iiber diesen
gentigt — soweit nicht in den Be
Hier zeigt sich eine Tatigkeit, dj
von Versffentlichungen, Hiufig
schiedenen Titeln — nyr die mehr
von Vortrigen, Informationen un
nur erlaubt, sondern sogar gebot
gebietes und Erfahrung in der

t
. H inaltex
Vortrag gesammelt, wo statt dessen ein Orig
richten Stellungnahmen erfolgen.

ertel
e den Fach=-Dokumentar notwendig macht, das teWr yers
erscheinen in Zeitschriften Berichte, die — u:lhzette !
oder weniger gekiirzten vorfabrizierten ,:Wf’ ben I
d dgl. darstellen. In solchen Fillen ist da.S Sl?nes ad
en. Notwendig ist hierbei immer Kenntnis sei J3lich
Dokumentationsarbeit, ,Es macht eine u”’te;tion z
Leistung der theoretischen und praktischen Forschung aus, diese Dokum.en Jurchg®
erstellen?).” Djege Erkenntnis ist in Technik und Naturwissenschaft bferelfskumenta=
drungen. In den tibrigen Disziplinen, so auch im Verkehrswesen, wird die Do angene
tion noch nicht in dem Mage gewiirdigt und gepflegt, wie es nach den V_Pmusge%olge sty
Uberlegungen und den Erfahrungen der tiglichen Praxis notwendig wire. Di ed die fif
da8 auch noch nicht die — verhiltnismiBig geringen — Mittel vorhanden sind,

)
un M
eine wirklich leistungsfzhige Dokumentation des gesamten Verkehrswesens n
erforderlich wire,

icl

2. Der gegenwirtige Stand der Verkehrs-Dokumentation

Alé

Vorstufen einer Dokumentation, ja einige wenige Ansitze selbst sind Vorhand?gehen

Vorstufen, die den Benutzer ohne spezielle Anforderung errreichen, sind anz ahres”

Dissertationen, Buchbesprechungef" ]hrift

nisse von Zeitschriften, LiteratursammIlungen in Zeltf;er die

gemeinsam, daf sie keine Referate upragen

der Uberblick, inwieweit sie fiir spezielle' orto?
ehlt. Ist die Literatur in Biichern und stSn i
ma hin zusammengestellt, so bieten dagege

angegebene Veréffentlichung enthalten,
herangezogen werden kénnen, daher f
tionen mehr auf ejn bestimmtes The

» auch schon auf jeweils neu erl.scke”,
, sind die ,,Literatur=Nachweise”, ,Zeitschrifteniiberbli s
nZeitschriftenschauen”, Uberblicdke , Neues aus dem Schrifttum® usw. Sie ﬁnd.en £
meist im Schlutes] einiger Zeitschriften und wollen den Leser iiber weitere theraa
seines Fachgebietes informieren, Wertvoller sind sie dann, wenn sie sich nicht nuf

: brir”
ichung beschrinken, sondern auch zumindest Kurzreferate

€ro; ! ) : . ahl’l;
gen. Nur als Beispiele nicht aber'vollsténdige Ubersicht seien genannt: Die ,Eisenb §
» deren Ubersichten hagy

Technische Rundschay” ptsdchlich technisch orientiert sif‘d; aer
dem Nahverkehr die Nachweise in »Der Stadtverkehr” ; fir das Spediteurwesen mn der
Spediteur”; Hinweise ayf nevere Literatur zum internationalen Eisenbahnrecht mVer’
»Zeitschrift fiir den internationalen Eisenbahnverkehy, Schon auf das gesamte

) Winter, Arno, 2.2.0.; S, 54,

1
schland 3

ik Deut
; desrepublik
Fragen der Verkehrs=Dokumentation in der Bun

g Vers
Schweizerischen Archiv fiir

das deutsche Verkehrsschtifttu{n
as

LT i im
kehrsschrifttum ausgerichtet sind die Ubersichten im » wesen in

i ces i h fiir
on ey ssenschaft und VerkEhrSPOhtlk.”' die ai;ter Ve der nur auf d
Von Interegga sind, ferner die NaChwem;I}ge?chung” n — ieldtlel;3 et sich in jeder
e . . ! tsfor E o
b‘f:Ch'éé\i,rierttehahrelslhe&en ztljllr) V}\)Illircfci};ser neue Zeitschriftenat
€r — sehr guter Uber

“ Mlt
hrsblatt .
dem Verkff rift=
Ummer deg A bl des Bundesministers fiir Verkehr, ”erschleﬂenens

T des Amtsblattes es bun
am nichste

is . kehrs=
. dem Nachwei jv fiir Ver
; n dem Teilbereich der Dokum‘;n'ttatcfr?étd?nternationaleS Archi

Umg gilt, komm¢ die in jedem Heft der Zeits ¢
Wesen# )

o richtiger Dokumen=
Erfreuli;n:?: l;erée I,Zeifchr;f.te;fh\?s;;tufen bereits einige ig;ﬁg:ntlﬁi%erxg‘;};tr::nf:ﬁ
tationsarbeit'giit. e?nl;irira:lblevon 130rschungsinstxlt;;tle;,f Dokumentatlo?ﬁizn o al.e;:
i ' | tellen auszeld
: iﬁgxzarbeite'n im
e Zutglichen au

N . ie a
linfte an jedermann, Was}flfnent
iese und alle iibrigen Doku

; llge
i o re nicht allg
dallfie 4 weit fithren; um so mehr, da erste die im wesen
Im

. nt
folgenden nur die wichtigsten genantv
Mach Lige

mens

iteraturzusam ‘nes

SPezie] fratur beantworten oder Liter s Teilsektor emn®
erke

Hamburger

lr den Sektor Verkehr. Denn al . nderen W

. im 2
sdokumentation z. B. mit betrieben bei auch in Elrflgenk;nnen AL ehrss
Tenzgebiet wird Verkehrsdokumeﬂfaho{‘h iche Arbeiten konn Ver
;Vi‘/?lgen Belegentlich mit geleistet. Diese und 4 ?ﬁr die
Sc}f. ung, ihrer personellen Besetzung ui";’n
5 tumg Niemals die Ergebnisse erreichert
Peziell fijy

ist denn aul .
Tkanng das Verkehrswesen. Diese Tatsache 18 pestausgebautes n %ziltg}f:n
Worden, den bes e
o 1 agern heute itzen, gebil ahre195
tationsdri(eifis’fé ungzr allen Vegllihfg:stgs chland zt blfil}izi,’ £ T"-CZI.E:S Im gr DB ein
s ahn D: : kull'r‘\des'r(}z\puon seinem Ausgangsp u?n Werkstatten 1de rarbEItetEI:
P bei cier ;er i Sﬁ \;"r Betriebswirt&sd}alft i Bejtrige aus aus dem Schri
DOkumentatiO onst oo }lhtet Die wichtigsten n Kurzauszuge der DB auf dfﬂ;
Mate al wur Nsdienst emgeric . dem Referatenorga ,;ierten Stellenh % ' Mar
tum ¢ en ab Januar 1953 in 7 den interes it i b
Diens  den Werkstéittendienst” gedruckt un mit dieser Fisen

s=
S . ungen M =, | esamte esens au
1956 , eg‘? 2ugeleitet, Die positiven Erfahrung es fiir die ges Eisenbahn

. n=
. ionsdienst . ¢ hrswisse
Pline. 1. "richtung eines Dokumentations :ochen Gebiete suts Fir Verke aher @¢f
Zudee' %0 Dienst audy auf die nichttechni ichten des Instt

: r
itsteilung ion des
Scha& enl traferl SiCh mit gleichgerichteten gsszrbeit und Arbelt okumentaﬂ
a ) .
%-ebotent f‘i:’r Niversjtit Koln, Eine Zusam

osnoe ZUT angehéreﬂ -
. n Beitrag erkehrs
i - nichttechnischen P€% T3 .

btk Selidem werdenddle :;C,:ittel aren Berelh O Inéﬁ;zaus ziigen 3

; NS — soweit sie dem . vo A fen -
Richt UsschlieRlich, so doch ﬁberwlegend wird mit 1 d;’-2ur ’19561 2uszUges
- Der wichti ,T il hiervon wurde un eraffentlicht; Diese Kur? et
Schrifygy Fitr duo £ bahnwesen” der DB ¥ tlichen BEE 0 nstitut
erhefi, . ur das Eisen aln fend in den mond . u
1<.‘spriin g e Ftibruar 1957 lau prauch von def DF
on 2ur fiir den internen Ge enten iiber
tober 1958 von jedem Interef]er o,
®Rbach (Main) kiuflich erworben




32 Anton Léw
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Mecke de Swebussin

jenp o 4
stimmungen gelten nicht, wenn das Bauvorhaben im Bereich von 'Flud’:;}m Mlt
Be‘bauungspl'zinen oder anderen formlichen stadtebaulichen Planen liegt/
wirkung des Trigers der Strafenbaulast aufgestellt sind. Anlagen d€*
werden nach dem Gesetz wie Bauanlagen behandelt. Zu den A
werbung gehbren allerdings nicht Hinweisschilder,

mef
die fiir den verkehrsteﬂﬂeh
Bedeutung sind, z. B. Hinweise auf Tankstellen und R

eparaturdienst- Jesat et
3 X . n e

Tm weiteren beschiftigt sich das Gesetz mit den Betrieben an den E{)U“

Der Bund betrachtet es grundsitzlich als seine Aufgabe, diese N o
bauen; = wiinscht sie jedoch nicht selbst zu betreiben, deswegert &
grundsitzlich vor, da@ diese Betriebe in der Rege

1 verpachtet werden gollen-
Die Planfeststellung und das Planfeststellungsverfahre

iy

n'®), die bereits aus e';n‘ 1 '195:;
Reichsautobahngesetz vom 29. 5.1941 und dem Bundesbahngesetz VomRegehmg eﬁt
bekannt sind, haben in dem Bundesfernstrafengesetz eine eingehendere 1id + elee A
fahren, und aus der Praxis gewonnene Erfahrungen sind erstmalig geselZ ldurch ahst i
worden. Bei Bebauungs= und Fluchtlinienpldnen und insbesondere fiir 9"‘? se o
b.edarf es keiner besonderen Planfeststellung, wenn die Rechtsverhahms
einem formlichen Verfahren geregelt sind.

Ein festgestellter Plan ist einem etwa nachfolgenden En’ceignungsverfahfe)‘
zu legen und dann fiir die Enteignungsbehdrde bindend (§5 17, 18 und 19
In einem Planfeststellungsbeschlu® konnen Auflagen zur Errichtung U0
besonderer Anlagen auferlegt werden, die im Interesse des 'ciffenthchence fah
zur Sicherung der Benutzung der benachbarten Grundstiicke geger Bauve®
Nachteile notwendig sind*®). Wird ein durch einen Plan festgestelltes 4
einer Bundesfernstrafle nicht innerhalb von 5 Jahren ausgefithrt un Ansprt
stellung auf weitere 5 Jahre ausgedehnt, so hat der Grundeigentimer
Ablosung der vom Plan betroffenen Grundstiicke oder Grundstiicksﬂ’—ﬂe‘
In dem zu erwartenden Bundesbaugesetz wir

e 3
d mit einer pesonderen Regelunsein« Ge%leef
kurrenz der stidtebaulichen Planung mit anderen Planungen zu re&fnen onder®
benenfalls wiirde dadurch der § 17 des Bundesfernstraengesetzes ns %sl‘aine/ 57
Abs. 3 — gewisse Verinderungen erfahren. Vorerst konnen st'aidtebauhche hren [{e&"
der Triger der StraBenbaulast nicht zugestimmt hat, ohne Riicksicht auf 1 pdet 48
charakter durch die Planfeststellung nach §17 Abs. 1 a.a.0. abgesndert W:ZO ral®. e
es gilt auch hier der Grundsatz, da Bundesrecht Landesrecht bricht. Der ¥2
Bundesplanung rechtfertigt sich somit aus

delﬂ 4
i Art. 31 des Grundgesetzes- In \];h’c')f de ef
ist aber eine enge Zusammenarbeit zwischen Gemeinde und StraBenbﬂu
forderlich.

e i Trag i u’
éur Durchfithrung des durch den Plan festgestellten Unternehmens ist demrec n?
}ra@enbaulast fiir BundesfernstraBen das bereits erwihnte Enteignung? ” .
rdumen. Das Gesetz verzichtet auf eine bundeseinheitliche Regelung es
rechts, es erklart im wesentlichen die Enteignungsgesetze der Linder als ™
Die allgemeine Strafenaufsicht iiber die Bundesfernstrafen obliegt dem
) Sieh(”-' Mecke de Swebussin: Die Planfeststellung im neuzeitlichen StraSenbaurecht in ,Bavamt ur
bau”, Heft 6, Juni 1957, S. 178181, ndst
1) Giehe Mecke de Swebussin: Rechtsfr i 8 paret®
h H a & uf Nac
JBriicke und StraBe”, Heft 7/8, IUWAEZ'( 1;52"5'““*““8‘3“ vom Stuafeni@iper ¥

1. Die S
ster fiir Verkehr als oberste Pac?‘behordeéuﬂd 0
Betracht, wo die StraRenbaulast nicht lasttrdg®
bahnen, bei Kreuzungsanlagen und BaY
kehrsanstalten sind (§ 20)-

‘gl'a'hrend die Verwaltung der Bundesfert®

es Bundes ausiiben (Art. 9°

Techtlichen Bestimmungen-

4 it etwaig
Der § 23 des Gesetzes beschaftist sl?h I:;
schuiften, Da es sich hierbel ﬁberww%c en:
Androhung einer Geldbube als auste

. Punde
1:141" der Kodifizierung des Rechts der

°S Modernen StraBenbaurechts noe
gdeE“h‘—'ten Notiz aus ,Strabe und

el
Sner Linder haben, um die I{fchtsexr;
Shaffen — und nicht, wie €S Zu“ac..ts 1
léntet Zugrundelegung der g“mdsa Zr e5e
SsternstraBengesetzes einen Muster® en
ander ausgearbeitet. Die gr““‘uege“

Mung Entwid 2 baulaﬁt:
4 mung, Stralbent

’c\‘;mg und Planfeststellung, sind dime
’(0\:1!\ en. Eine Gefahr, daf die 7O

S : e
echnischer Hinsicht gefihrdet 5 jtire g
as}fillmdesfernstraBengesetz noch ¢€

Enthalten,

1t diesem Hinweis auf eine weiter®

er
unft mag die Ubersicht tiber dieses 9O

GG), ist die

. sher 90
von Bundesstralen in Gemeinden u‘m <
Gemeinden unter gooo Einwohnef? e, Yal
der Bundesfernstrafen, wie G'ehwegd;\ ige
vorbehalten, Die hier insoweit i



50 Heinrich Schulze

. :m inter-
Das Ubereinkommen tiber den Bef6rderungsvertrag lmle Redht
jona
nationalen StraBengijterverkehr (CMR) und das nation

Von Dg, Hemnricy Scrurze, Bonn

D ie CMR hat den Zwedk, dag

ﬁteI'Ve <ot
Frachtrecht im internationalen Stra‘é?:gvorsc ﬂf;e
(> vereinheitlichen*), [ Sinne dieser Zwedkbestimmung soll(’in dag nicht uen’
des Artikels 6 Abs. 1 Buchstabe k und des Artikels 41 CMR sicherst.i!l eri\s’e Jem Anwl\/l 7
Vertragliche Vereinbarungen solche Befdrderungen ganz oder tei “:iez * nter die
dungsbereich der CMR entzogen werden, die nach den Artikeln 1 un
allen,

kel

daf
lten,
Nach Artike] ¢ Abs, 1 Buchstabe K muf der Frachtbrief die. Angabe erggrac sepel
etorderung trot, einer gegenteiligen Abmachung den Bestimmungen

ikel 41 Abs

mi
. oder
einbarungen, die unmittelbar dem

liegt, und nach Art

bart z
r Zuldssigkeit abweichender vertraglicher Veﬁ? es ei
Inder CMR ausdriicklich geregelt ist, enthilt die CMR jedoch keine ausdrit ¢
sdtzliche Regelung ihres Verhiltnisges Zum natj
Welsungen ayf

ie
enn dl
Zum nationalen Recht wird demnichst aktuell werden, w

In Kraft tritt, Bisher ist die CMR, dije am 19, Mai

8en von zehp Staaten, daruntep

egle® .
1956 von den Vertretern der R Wi
auch der Bundesr

nist ”
epublik, unterzeichnet ‘}"1’02 ii eit Zu
awlen ratifiziert worden, Dje Ratifikation wird Je‘?"c daher daml ¢
mehreren Staaten einschlieglich der Bundesrepublik vorbereitet. Es ist
Technen, dag die Zah] vo

n fiinf Vertra
amit nach Artike] 43 in Kraft treten
Im Interesge

w
der Rechtsy

rwe
s cliche V‘e 16
ereinheitlichung wurden in die CMR ausd’uddrllc (Artlkel
Recht nur i sehr wenigen Fillen aufgenomme
und 3),

. : nd die
gsstaaten in absehbarer Zeit erreicht u
ird,

*} Vgl den Aufsaty desselben Verfassers:
vertrag im ing

. ; defungs’
Befor
" n
] »Der Geltungsbereich des Ubereinkommens ube’ffde
€Inationalen StraGengﬁterverkehru in Heft 411956 dieser Zeitschrift auf S. 273 ff.
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ertrag
srderungs?
aber den Befor
inkommen

=yche nur
je Gebrduche ! K=
ist, daB die ihre Beriid
int ist, Is ihr X
. . Gemeln
ist nicht sehr gl?&cl)lvcv};it anzuW
Fassung dieser Vorschrclz'ft ls:z:n und nur ;ﬂslm ﬁbrige%tegurch die \;:,1;1 Sy
*Tgdnzend neben den Gese Jassen ist. ; agleic
ichti i e zugela indet, Z
smh’ugung durc‘r} die Gesetz e R ech"f/h o Gt befi
Ur eine Verweisung aufdna et, an dem sic
echt des Ortes anzuwen en 1st,
taates Recht mafgebend ist.

weldhes

der der
hlusses ©
4 des AussCm

Sondel."
. cichtlich Verjahrung == -
hinsicht d der V¢ der dur
treffen selast n sind © ichsteht
Artike] 29 Abs. 1 und Artikel 32 léeb}flefng def Bi/VZ:JrSaCht eren Vorsatz gle
®8renzung der Haftunga dgrsggden yorsitzlic Gerichte
Tegelungen fiir den Fall, da

enelt . ales
s angery f nation
erschulden, dag nach dem Recht denicht nur aufene
fer ist also wie in Artikel 16 Abs. it des ange.rut
o den Hinwels, daf 88, daﬁtR:rC\quenfieni;sI:Iemmuﬂ eruf
estimmt, welches Staates Rec wonach fiir Recht des ang
Artikelg 32 Abs. 3 festzustellen, das
er Begt

.2da
immungen des Artikels 32 AbS
Allch d.

n iiber dene Recht, ngz durch
tiona
as na.. en
% o1 jsungen au orla“ﬁ__g n oder
P;%fe:usldnclic'khgll\;ge:geﬁsi’nsi%htlich %er;lg peféraer 5 Recht
ahn oaf SbeileGii'cern: die nicht oilr;edenen
insichtlich der Bedingungen, unte

CIM) ent=
I (hh-eiCheren

inkomme
as Internationale Uberein

rid
die Eisenbah® oder nachzvP
e
. . kzahl zu (
die Stiic stellen offenen Wag*® 30
Swicht des Gutes oder festzut 1] ¢ in fichtu .
Wirklic}:\él;iger?;ewi&t des WagensGiiter, der t;;f gen ode Verp
fahrens bei der Auflieferung g:rrs eingeﬁc_h}tle er Berech 817
8edeckten, offenen oder bis:él 3)s hinSiChtllti en Sowfung von ba7 Artikel 25 § 2/
Eizzke}: (rtikel 14 §§d1'm25mpf'zinger 'z}‘:tzllilch der Zulass jssen
der ?\beih? - GXttilfel 16 § 2), MRSl
19§ 5)’1‘;;?;;1:&1&&: des Verfahr‘lalﬁlge es hsadens' wenn wung
Sichtlich qer gerichtlichen Fes};siiages es scetro en I:I Unterbrec un% - ationales
Cha e ie des Be hme g
iSenbzﬁErsie:hzeiovTvatbestandsau?:r He
(Artilel d hinsicnlich der T diren ¥
(Artikey :‘é §§ 52)) ‘l'l\?ie in den Fillen deﬁen Jerartige
. . o a
N der (R ist auch in der CIM I1 ',
Recht jeweils maBgebend is
Im Ge

. CIM
e
8ensatz zur CMR enthilt aber dl"
Natj

e, 50! L qeer n it in
. tbestaf} sididr etze unt soweit
‘Onales Recht fiir bestimmte Ta{jber die sub andesges Jassen Smdr’\g war im
VOrschriEten grundsitzlicher Art timmungen Frearchtverke ;de Bestiﬂmﬁ‘a‘ss ung vom
. 1 I .
Nach Artikel 55 CIM finden d‘eslzsflten fur d;?ne ents w‘i’fke rin (:;en- Amke\llgr‘i
"Wendung, die in den ei“zelnentroffen Siné' nba nfra&}ter au Sen.oget sich das ngen
der Cim keine Bestimmungen geﬁber den Elierde erst sl:’\i/lorschrift T enden Sendu
“*eMationalen Ubereinkommen ndern W .
. lten, sO r di
- 10. 1890 noch nicht entha
CiM p

ic
sscel M fall
h diese die Cl

ht; nach nte

ezieht sich auf das VerfalhrensrueC enen die ¢

fahren in allen Rechtsstreitigkeiten, 2

. n auf
welsunge .
driickliche efmd 54 zugleic
:cht nur aus Artikeln 531 1 Rechts.
o in den ational€ iften
ndern G oltung n q =v01'5chr1 -
e
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Ar\la@
geben na&l
7 d
em Red’\t des Zustﬁndi
e i
g n Gerld\tes, SO

andere Besti

gie deutsili:ng‘;ngen getroffen sind

zestimmung ﬁbeeegéﬁon hatte bei de weit nicht durdt die
unehmen. Dab r die subsididr i der Ausarbeitung d

e e dgc i ey B2 i e -
estim iir nach Arti L, aus d n Rechts au h : . auf;
C immun rtikel er Fass auc in aie A
bi\gR nicht seu%;? der CMR iegl;Lc}:l nd 2 der CMR :lxxr:%evlsm Artikel 3 AbS: © R
gatenken' daf die ?Sdrﬁcklich auf fm nationalen Re hr iegende Beforderung®’® trég?
na§TVerkehr regele l\éR nicht das gea“desredl’t Veerics et ‘IIDOrgehen soliten, 50W jt die
me einer Artikel 53 ( Vermeiding von Frachtrecht fi demgege“ﬁbe‘ et jedoh ™
53 CIM e“tspreg(;h\;ora Zweifelsfrage; e;’\n E‘ri;‘{ffnationalen Stra@e‘}’
nden Bestimm pienie sich daher je AY ?
ung auch in

Tatsichli
ich enthl
t die CMR
auch nur Vorschriften fiir el die CMR.
eine Anza

reChtliChe
allem ﬁbr Fragen, deren e
bei er den Inh n einheitlid
Li;fver}ust oder édt und die Bedeuki\:i Regelung besonde i hi Wichtiger fra 12
ot erfrist, die R fChadigung do 1;‘8.des Frachtbrief s dringlich erschien 9 yot
W"eru“gshinder _ec te und Pﬂichs efdrderten Gut S, dle Haftung des Fracht . fers
ahIEI\d der B nissen/ die Bef tfan deS FraChtE"heS sowie bei Ubemchreitur\g def
efdrderun . ug.ms des Be .U rers bei Befs d Ab’
B/ d‘e LleferfristEn redchtlgte“ zu verfﬁ or el‘un85= ué‘ G“t
, die zugel gungen iiber das

Verji
)ahl'un
kommen dgés%z%;gzn enthilt die CM
rderungsvertrages Rz assener Gerichtsstande und 4
!

tragsschl
uR und d B. keine V )
es Verzuges bei der Erfill orschuriften iiber das Zustande’
iillung vertra i

Frage d.
N ’ Ob de 1€ RechtSf
I\hch’czahlungr <11: rachtfithrer ein olgen von Willensmangeln be™ Ve
er Fracht h gesetzliches P glicher Verpfli e di¢
at oder wel fandrecht rpflichtungen sowie
elche Rechte ihm inagieden b}‘e frderter Gite
sem Falle sonst qustehe?®

Der de
utsche A
wurde ab ntrag a
gel : uf Au
ehnt. Die Mehrhef.ﬂahme einer Artiki
it bezeichnete el el 53 CIM e i
e eine solche Bestimn tsPreChenden orschtt
mung

lich: si

; sie war d

nales er Auff

bedi Recht anzuw assung, daf . s

tirfe enden sei , soweit die C . Jer?

) ei, ochne daf§ e CMR eine R als nicht BffOf e
es eines en,‘sprecheefslunﬁ nicht enthaltes nﬂ;ﬁ;
en Hinweises in er C

Wenn
N es auch .
iber di mit Riicksi
T Y
50 tri n wi . el in .
trifft es doch Zi‘eé:éng_ entsprez‘ﬁ:r%ddes naﬁonale?ﬁ:ﬁeln 5%
ie Aufnahme :ir?ee rs ﬁrr{rﬁung auch isl'le:lli??:;’&geneécht zt\:vedi':
solchen Besti aufzune mer
mmun

und 54 Vorschﬁfte“

Wendig W,
ar, da die V
orschri
chriften der CMR ein Sonderrech g nicht unbeding not”
errecht fiir den jonal®

Strafeneii
das Songiij?clerkehr dar
h stellen

‘;’énden sind, d’f }I} e}%elungen nic]::‘ ed es ein allgemeine internati®
nuxtnmung dariiber l:;r die des “ﬂtiorx\f}ialt' die Vol'schrgftREChtsgmndSatz ist, da rs,ov\'eit
195V;ex11\dig wire (‘;gla{}g\-die Besﬁmmi:n Frachtrechts. De: des allgemeinen Red l

, Anmerkung 11 v Néndssy ‘C’bdes Artikels 53 ‘é‘fﬁmﬁ@ besteht auch UPEL?
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. ahnfrac trecht”s ie

Daf au
¢h nach i
threr G
rundkonzeption die CMR
von der subsididre des

nationalen
N R h
m dEnEn ecnts aus
. ohne geht, ergi
wiesen is ausdriickli , ergibt sich im {bri
Nach ist (Artikel 3, 28 iche Exwihnun 131 tibrigen aus : n Geltun?
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b 1 Untersuchung e In Es de haftlic ™" o
> In g, offnung, die unterblieben ngerel - yGnnel. g von € it). DI " gebnis
shlaliSierung anden,M"trktplatzen imen nery, ntschel d seinef rtighe g, das sbewe?
UntersuchuﬂgSraum n‘achholen” zu 1<ofa,“ber1= syste unVer eh.rstsc aftsrag tleefungdividu’
‘g;}:den ®ine Rejhe ’\’/on Stich= unc.ll glischﬂ we’deﬂr (eme Wir und yon de l%etriebe
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Buchbesprechungen

dem Verhiltni i
Teans dltnis zwischen den zusitzlid
welchssofit::;j[ear}g dund der Kosteris\:f\lliﬁf y
auf Markten, wuf er Produktionsausdehnung'
bewerb herrlsaklxlt denen ein homogerer WEt§
fluBt. Diese ;k' festl.egt, wesentlich bee'n;
chen, 1 o e.a ten gilt es also zu un‘cersu=
wirkngen d;“ex;} Aussage iiber die Standort=~
Im Vorliegendr erkehrsmittel zu kommen_
£22 dic Wirkeng der Fraenabie bor e,
Einkommensef;r;(g der Eisenbahn iiber gder;
Iﬁdus’crialisierufxgt 2:; Nettginvestitionen die
ihre : an die K
ibres Scenennelzes band, das vy Land
stenfalls es A gsgebiet machte, giinstig=
epitere Anscmxrédﬁferent zuriicklie”. Dir
fihrte 1n dieu sog. verkehrsferner Gebiete
Sehwichnang dsem Fall zur wirtschaftlichen
By es flort ansissigen Gewerbes.
don Grod ds:t A:}i; "fer'ner der Hinweis auf
eigkeit der Gestal ingigkeit oder Unabhin=
Wihrend in R"a tungskraft der Eisenbahnen
stofflagor verf“aumen, die iiber reiche Roh;
Kehrsoystems tigen, die Errichtung des Ver=
it i dzumexs’c von der Industrie in;
e g En’t as Verkehrssystem dann ledig=
abgrenzt, ve ‘i\{.ld(hl‘ngsf'zihigkeit des Raums
Py sz;e A :nzuft in Fohstoffarmen Riumen
tothe T ers. Hier sind es hiufig poli=
dung grﬁ@e%e:l %\ixz\uﬁ:ﬁsen' fdif die Verbin-
wes h ere e auf dem i =
aufg dieerstel‘f\l’lh'rten. U.nd erst in der 23;?32;
eatstandon ife g.eblldeten Verkehrssystems
Ausstablung rmdge seiner wirtschaftlichen
indastiiclle Em fler vorbezeichneten Weise
Falle ko VontW}cklungen. Nur in diesem
tangskratt d“ einer eigenstindigen Gestal=
Worden er Verkehrsmittel gesprochen
Eine ne i
g n:;\\gg;fci\\afﬂiche Entwicklungschance
ter Krefooms dusba}l des Eisenbahnnetzes
wirkung wigdnl er r{ut Hilfe seiner Flachen=
Hetorums peb er Ansitze zu einer Industria=
politisden Sn konnte. ,Die in der verkehrs=
Faseting, de Iiskussion oft vertretene Auf=
gewerb{id\erGgstkmftwagen — vor allem de;
e dienn iiterfernverkehr — halte sich in
Vorkehoaie 1:\3 von Gebieten mit ,diinner’
suchungs e;:a‘e zuriidk, mufl fiir da_o: Unter=
werden,"g\]i:;t ?115 unzutreffend bezeic’m\e—t
agon die w}fne T ko.rmte erst der Lastkraft=
e des A irtschaftliche Stagnation der i
usbaus des Eisenbahnnetzes wilrr:l

en
schaftlich geschwichten Raume des ens®

Untersuchungsgebiets peseitigen- en
Zusammenfassend kann man die Bemiilt ndeﬂ
des Verf., die Abhingigkeit der geste
Kraft der Verkehrsmittel auf wirts
Wachstumsprozesse von gesc ichtlicheds, hent
graphischen und vor allem Wirts€ alth® .o
Faktoren der verschiedensten Art naChqufeiif
sen, als gegliickt ansehen. Entﬁd“eiden

den Erfolg war ebensosehr die strend "
rische Hinwendung an einen i
Untersuchungsraum, Wwie die me€
Klarheit der Anwendung skonomisc e = es
@en. Vielleicht ware es nicht “Otwendig E\e'e
wesen, in hdufiger Wiederholuns auf ~1,
Bedeutung der Grenzkosten und €8 e
kommenseffekies hinzuweisen. Tmmerhi® oy e
man es als niitzlich empfinden, 92 dlf}ﬁ'e
auBerverkehrlichen” Faktoren explicite in
Analyse einbezogen wurden. Es ist We“erhm
sehr zu begriifen, daf durch die empiriSChi
Untersuchung generalisierende Form‘ﬂieru-n‘s
gen hinsichtlich der dezentralisierer ent Wi
kung der Eisenbahnen oder der durh &
R?ntabilit'a'tsstteben des Stra@envefkehrs 8
mx.nderten Flichenwirkung dieses ehs®”
mittels als fraglich hingestellt werden of} g
ten. Bewunderung verdient die Sfﬁndmhc
Ausschpfung eines auflerordentlict ret
Archivmaterials, nicht weniger seine rgtd’
lung. Es scheint uns ein Verdienst, die 27
sammenhiinge zwischen den Land\lefkehﬁ’
ﬂ}itteln und dem wirtschaftlichen WaChswm
ecines Raumes klar und iibersichtlich dargegte}“
zu haben. Man mdchte wiinschen, si¢
weitere Untersuchungen dieser Art fitr ande’®
Riume anschliefen, damit ein Vergleic der
verschiedenen Ergebnisse zu einem e
urt'eil iiber die moglidhen und tatsﬁd‘ﬁd‘eﬂ
Wirkungen von Eisenbahn und I<raff""ageﬂ
auf das wirtschaftliche Wachstum Z“Sammen’
gefalt werden kann. Dr. Seidenfw?

,Stidte- und Reiseatlas der Bundesx‘el’“blik
Deutschland®, Karthographisched [nstitW?
und Verlag Hans Kénig, Frankfurt/M'ﬂ’”'
v Auflage 1956, Halbleiner: DM 7,90 2
eiten.
Dler Atlas enthilt von Seite 559 die stad®”
plane von 39 e techon Stadten 50W7
% njenigen von Berlin. Es folgen Spezia jear®
en einiger Feriengebiete der Bundesrepubl‘k

(S. 51 . W .
—S. 60). Den grofiten Teil des e

v \ = " . .

5. 61 — S, 213) machen die 52 Benvel \xeroﬁ"'“,thcht . Studmmsﬁemdenver ¢

m .

P\i:ﬁe“.d‘o Stadte, deren Auswah\gﬂeswha“;

an t.sld‘ freilich nicht erkennen Bt .
gt, ist dieses Ziel — vor wenige® Mang

abgesehen — erreicht worden:
Dipl=Kfr:

gauer
Ia‘g?“‘"h fiir Fremdenvetkehr, Ofg“”ndliz
sﬁ:‘fSchep Wirtschaftswissensc aft liiv ors
s Uts fur Fremdenverkehr an 6€ piaht
itit Miinchen, Miinchen — interhald]
geitetts

1
Dp?rizisgrh/[é‘é'lahrgang, Heft 1, 72
azs(gahrb“m fur Fremdexwerkehr ex
Scha&{‘g an des Deutschen Wirtscha
er Ulc‘hen I nstituts fiir Ptemdﬁwer
den Ifluzters“ﬁ" Miinchen mit dem? vor
He&e)ewpere:its im 6. Jahrgans (pro !
wieder Vie bisher, so enthalt es audh ¢
Aufme exine Reile interessanter ufsdZ .
Hefte rksamkeit verdienen. Uber die Von "
dies vgl. die jeweiligen Besprechunge Y
er Zeitschrift, die letzte 14 1/195.

Na .
::;;énem kurzen Gedenken 25 o :;:;
d er 1957 verstorbenel M“begﬂ‘l;he“

¢s Deut
Tnsy schen Wirtschaftswisser\s
stituts, Herrn Prof. Dr. Karl RoBle Aurd

seine
Krapf KB"HEgen Prof. Pfister, 26
» Bern, ein Stiidk alt=&‘>sterrel€

Zeichni 5
cichnisse der Stadtpldne aus: gie welse? au - oines jntenst des dur Chgefuhﬂ
‘:“)Strage“ und Plitze aus, i€ pwat Quenen.zu Jere™ Auftr®
£l des von dem jeweiligen adtpla®t ﬂ; das e 1 de erkehs
et e‘a Gebietes liegen, jedoch nicht bese i hat. jtex des FF Hochs:‘mﬂe ‘f“r
diesz Se v eingezeichnet sind. Od;‘n n  Df Bemedceg:ututﬁ n der " ;undS "th’ne
as ! 3 . "
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“ . s . y i s e
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Buchbesprechx.mgen

Aspekte ays den Zahlenbildern westdeuts
scher Hotelbetriehe 1952 bis 1956 schreibt,
Beide Aufsitze sind sorgsam abgefalt und
mit reichlichen Zahlen . Gei=
gant will ,einem, bre

»den

i er im {ibri=
gen eine Weiterfuhrung des in Heft 9 der
Schriftenreihe dieses Instituts behandelten

emas ist, den i

iir die Hotel=
Vermdgens= und
niwicklung, Er=
ung) auf, um zu
zlichen Aussagen
u Kkommen, Zum
kritisch angemerkt
»transfrontal” nicht

hlenrejhen (

Kapitalstruktur, Aufwandse

I'dsstruktur, Umsatzentwickl

fiir dje Unternehmer niit

(z. B. Rationalisierung) z

Aufsatz von Geigant mug
, daf3 derAusdruck

schdn und in der Uberschrif dazu iiberfli

ist, Innereurop'ziischer Reiseverkehr
schlieflt bereits dje Bedeuty
schreitend”,

ssig
ums=
ng ,grenziibers=

mden=

as Kapitel ~Fremdenverkehrs=

chronik”, das die bedeutendsten internatio=
nalen Fremden

ungen im 2, Halp-
Dipl=Kfm, Kaufmann

»London®, Band 14, Mai’s Auslands=Taschens
biicher, Vo Ego

n Larsen, Miindien 1958,

Der Verlag , Volk und Heim
dieser Tasehenbuchreihe den

at” versucht mit
tihrern eine Form zy geben,

bewshrten Reise=
die dem heutigen
d, Erfahrungsge:
im Ausland heyte
nden, Reisebiiros
mtern an Ort ynd
ationsmaterial, Weg-

so daf ein mo-=

nverkehrsverby

chen Verkehrsy
telle gentigend Inform

em
Diese Einschrinkung kommt Son on .
und dem Stil des B'aindchf!ns ;’ichtlifh geowrl
zugute. Es ist handlich, iiber en Pla fier g
net und in einem angeneh?ﬁhruﬂg in s
geschrieben. Nach einer Ein dons gi et
mosphire und Geschichte L‘i rer ond%eﬁ
Verfasser, der selbst begel?tteen cinen e
ist, jeweils in kurzen Abschni und Bevd o
blick iiber Natur, Besiedl}lnghaﬁ, gozial ;
rung, Verwaltung und Wu-tscd Kaltur. oY
sen, Gesellschaft, Sprachf! un sgingen i
Anleitungen zu Besichtigung stehende
jeweils auf die zur Ve{fugl.l?lg werden
eingestellt. Selbstverstanfillc o orma
die unbedingt notwendl'gen. rorischen .
liber das Verkehrsnetz, die hlds Veranstalt® -
werke und die Ereignisse un ‘cht vernd i
gen der englischen Tradition nsammen" n5i=
ldssigt. Wichtige Adresse:n Zuvervollstan
dem Namen= und Sachregister
gen das niitzliche Hag};’;:‘!}'olksw. Eruh

Zeit
abel
tione®
att

z

nef

. 2 egelde.r'

Storke, Lade- und Lischfristen, Ll;lgbatte 1::

Frachtzuschliige und Vertra'!;’;ahrb Dett

der curopiischen Binnensdhi 1959

scher Verkehrs=Verlag Hamburg .

Seiten, DM 3,75. car der 11:
Zusammenstellung und Kommen Chl-edlichels
den europiischen Lindern Fntersprachf o
Bestimmungen, die als sp‘ezmllltz o 5pieler:
Ponenten oft eine wesentliche 0 Allgenme!
Die Bestimmungen entsprechen lfsnie werde?
nen behsrdlichen Regelungen. 1
tibersichtlich nach dem Stand vofﬂrl N
fiir die Linder Deutschland,'Belglees’tem u'ﬂ,
lande, Frankreich und Schweiz c'l'al"gue im Bm1
kénnen als praktischer Helfer fulf'} aschéifﬁgtel
nenschiffs-Befrachtungsgeschift Be
angesehen werden.

n
Dipl.=Volksw. Gtabend

chts
rsre
Nachtrag zu Miiller, Straﬁenverz‘l‘:};r & CO:

20. Auflage, Berlin 1958, de Gruy

64 Sciten, L Bf’
Der Nachtrag zu dem Sammelvgril:sc(}‘:rgift filr
sprechungen in Heft 4/195y der Ze rochieden®
Verkehrswissenschaft) enthilt \gn Jerung®
Verordnungen und gesetzliche e seit df«'nj
(StVZO, StVG, GHKG u. a. m.), Die Darstel”
10. 11. 1956 geschaffen wurdfn. - chtlich 8%
lung ist knapp, exakt und itbersi Jolmes
halten, Dipl.=Kfm.

”
chte” wertstaffe
Kostene
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?
u Wertstaf{el '

trieﬂl
K Ostenechte 1 auf ndus o
” f Wertstaffe fe verarbe ffe
. er sto ta
— Der Elnﬂuflzcomme"de Rob W HaMBURC er Werit;e yon
die gestreut vor P SCHULZ=KIESO ;h Bedeu"}‘::n nei\ 4 Wider
Dr. I atis mmen Fiir
Von Prok. oblem . 1och da sre
ie PITT " Jiesem it jedo den W en
R L igen, Wi€ | in di ml wor sier€”
= Vorliegende Studie wllle:rlf ist’. Es Smj o 8d rorte n nz;l entiert
i : . e .
i M e
\ ischen Ausfij run Wer ) sge die
Ciner tung des atzli 1 f di ic € ken,
' kostenechten Gestal Tgehen grundsite C on Wertst2ffe 3 ipe t.radff)ch beden e
W‘n Allen Staffeln des DEG & ungs= und peider TV oW mu JeOT - der st
 Tkungen aue. Da die Entfern rum M1 75 nzip lieBt- M27 peherrsc ] heute M5
S0, js nicht recht einzusehen, w?‘gleich das ne a sch lZe1 arli/\rertstafff hr S_e}&t an
der.se stkosten verzichtet, weit ex definiti er einer fiir di€ ang. V€T obei ﬁtik
" birlich gen Kostengesichtspun hnen gege™™ rtindw8 . T erfolgen ¥ ipo den
dag Sich die Situation der Eisenba auch die Beegn eisdlun gen 2 gestrebtes St wefenn
polltik gQWandelt hat. So ist denn opolistls e Zielsetz taﬁel nFrage g. Ugen- den
Mehr gie einer gewissermaBen mo:umpo itisf der WEiln 3 periickst el auf e
allrm1n' mit Hilfe der Wef;sﬁﬁg 1eli'ne mit Fil e1deren Staffeénder Wef:sz zu bh %n};eu
. Zuleiq t ibersehen wird, da en einze ajtun ens irisC en
In ihrem Erfolg durch die Wukun%/virken er ntere G sgthin in Ge% o empt fol end
Kanp, Man mug hier das Zusam?:erilne kosten.e::Neit S qkanD nufn b
« - cich e wie n st
1inan Mun beyrteilen will, wie sic miite, mw.é nte, dar ° orden
tzgustriellen Standort ausv‘ﬁrke;n geratene “twordagrg tw
ray it tellun ; in i
pmf““?ﬁiiff?ﬁ?ﬂ?dﬁi Vefhaltnlssi’:oblemkrels taffel
tinigg Mpirische Beispiele zu diesem d Werts e
L rifte 5 zentfalifsfiere zxert{f=
. den 1 fdi e nac
andortbﬂ g SOWOhder Tari zeugen ang)-
Die posit ativen st en &7 form ©%Lp b BehatP'p e
'@ positiven und neg nen Eisenb2 diese s sch”zlerholte on den RO
en . jedss .
Von der Wertstaffe] der deuts egange jst, Wi€ A euer, arbeitd® alii‘le.ru davon
Zehtralisierende Wirkungen ausgir t habe€s ’ ,erv nder Vel;f Dezerz)rdert’1 lisiert
schle.chf in dezentralisierend geW.gnn au lnr:mzipat“.)glzeitig E;\'crationder dezeR
gDe‘W en hat, eine unhaltbare, e einer E® jon Bl KonZ®) giert ©
i Srtstaffe] hat nur im Sinn nzipa r e’ ioka
altel hat n . Ema ogd 1bst litike
Stoffgeh; . Ob diese EP leicht 5 s€ ftspO
Wi eten gewirkt. #O) der vielle hstoffe § wirts®
a ﬁ;i&l'a&slebens hinauslaulfto ;men en RO gstheot!
818, ob die in Frage ochd
auftreten”2) neories ¥ r
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b sd’lmit

nrs
yerke
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dolf Weber, Berlin 1951, S- 2
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