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gefiihrt, i fen
von Hamlgs‘rmdmg.s bedient auch die islindische Gesellschaft LOFTLEIDIR den H2
Daraug dﬁr&i TS, Jedoch nur im Sommer und nur Sonntags.

dndische Lu&v:rvorgehen’ da8 keiner der beiden vorgenannten Flughifen d2
" ausreichendem Mafe befriedigen kann. Filf

di
d

das $ aars
diesé

s Saarlandes an das Netz des Lini;nl oten?

L eis, dag sich die Hohe des Luftverke rff: 2

en nied, rojektierten Flughafens in einer ausreichenden Na hend®

ng not;;i;TSC}gabgt. Fiir einen solchen Nachweis ist eine ins Ei“zsl;e geebnisse
18. Uber der, i i

ks berichis, en Voraussetzungen, Durchfithrung un

T in jedem Falle der Nachw,

tials im Einzugsraum des pr.

nach Luftpassag
Untersuchu
wird spiter

IL Die derzeitige Luftverkehrss

Das 1, ituation im saarlindischen Raum
8 s uAftverliehrsaufkommen eines Raume:
en, rem Um

s I geringe; £ $ tritt in seiner Masse meist auf eiﬂerfvifluig
erster Linta durdh & ange auch f\och auf anderen Hifen in Erscheinung. Es kenn?
. | ie Anzahl der abfliegenden und ankommenden LuftrEiSG“denﬂge ang
uflf:m;s Sd}t‘fergeff"icht des Luftverkehrs noch auf der PerSO“enbEfogde;n“E
o Wirtschafel g Stensi( Ghe héingt von einer Reihe verschiedener Faktoren ab. %eine
dichte Besiedlun s }1;u tur des engeren und weiteren Einzugsraumes zugleich ?uc aden
Bo denVerkehrsmnglT ern, Ferner. mus die Leistungsfﬁhigkeit der zu= und abb",ngm et
schlieRen [5g1 Nichet :0 lgm@ sein, daB sich der Einzugsraum bis in gf5gere,Tlefen e
isenden ejneq g ™ letzter Stelle miissen die angebotenen Luftverkehrsdienste

e o
eniigend grofen Anges i ie Daver &
Orzug vor dem Bodenwege zu gebez:relz oz pieten, dem uftweg aut di

.. .
Der Emzugsmum des geplanten Flughafens

Imhn"":ihcren Einzugsraym de
- Im Umkrejg

Tooor U von rd. 2

s geplanten saarlindischen Verkehrsflughafens (s Abb: 1‘)/
nwohnern yp,

e
b Shklfl Hal}l\arixesser um Saarbriicken, wohnen in Orlt\;ﬂ vorle:"
In di menr innerhalb des Saarlandes allein fast /> Mio Mens
Indulsetsreir:ithm\:vm’hder ;u%lexch S_':itz des groften und wichtigsten Teils der saarlindische”
o » Wohnt die iiberwiegende Anzahl der in der Wirtschaft Titigen:
emeinde bzyy, Stadt:  (Stand. 4. 7.1958)

. Gemeinde bzw. Stadt:  (Stand: 1. 7. 195°)
Dillj Einwohner Einwohner
ingen —
Dudweiler 6676 Ubertrag: 178678

Friedrichstha] 27712 Saarbriicken 127 848
omburg/Stadt 15484 Saarlautern 35336
erzig/Stads 26452 St. Ingbert 27775

Neunkirche, /Stad 1666 St. Wende] 10459

Piittlingen, " 45588 Sulzbach 23845

Quierschied ;4 414 Vilklingen 42055

Rieselsberg 12 ;:2 Wiebelskirchen 10482

W Gesamt: 456 478

w

/ Dipl.-ing. V. Porger, KéIn /

O idar-Oberstein

Rheinland -Pfalz

o

St. Wendel

Kaiserslautern O

o

[}

/S arland

Ottweiler
Neunkirchen O

Dillingen

{ Q Zweibricen

Valkingen

Q Pirmasens

J

Metz 0

Abb.1
Einzugsraum des geplanten

Flughafens Saarbriicken-Ensheim

20 km

10

MaBistab 1 = 500000
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T
” : lbmesse’
Zum Weiteren Emzugsgcbiet, d. h. innerhalp, eines Umkreises von rd. 50 km Ha Kais
um Saarbriicken liegend, wiirden die theinland.
serslautern, i

=pfilzischen Stidte Idar=cl)b?r€],::lzl;éhung
Pirmasens, Trigy und Zweibriidken gehoren (s. Abb.1). Bei Eﬂé ¢ Stadtes
leses Ralumes wiirde sich dje Anzahl dor Einwohner grsRerer Gemeinden 0 emehr ai
1/“3 I\/llm EmZugsraum des geplanten saarlindischen Flughafens wohnen, um
¢ Mio Personen erhShen, wie die folgende Ubersicht zeigt:
Einwohner
Stadt

(Stand: 1957)
Idar=Oberstein

30230

Kaiserslautern 87212

Pirmaseng 52362

Trier 85471

Zweibriicken 32616

Gesamt: 287891 &

. n, 0O
Indessen braucht die Einwohnerzah] eines Raumes, fiir sich allein genom!f}l;n' enen
€I zuverlissigeg Kennzeichen fijr die Hohe des zy erwartenden bzw. des vor]

Verkehrsaufkomme
z.Z

. erft
'S Zu sein. So hat z. B. Bremen mit mehr als Y2 Mio E%nwo};’; i
- das geringste Aufkommen unter den westdeutschen Flughéfen aufzuwexsena) et
olge einen groBeren Teil seines Hinterlandes (Mitteldeutschlalitur jm
lo.ren hat. Von libergeordneter Bedeutung ist vielmehr die wirtschaftliche Stru
Inzugsraum der betreffenden Verkehrsanlage.

andischert

2. Die Wirtsdmftsstruktur im engeren und weiteren Einzugsraum eines sanrlindisch

Verkehrsﬂughafens

Bisher ist dje Nachfrage nach Flu
Wirtschaft i Einzy,

| gsbereich de.
in der Nachfrage jot |

o Jiensten
fiir eine Inanspruchnahme von Fluglime_'ruil}e;fi:‘:n=
i der dortigen Schuh= und Schuhxfmsc e
masens vor. Ein gleiches gilt fiir die Be
stellung in Idar-Oberstein. e
gen im tibrigen Westdeutschland damit zu rechn e

X Industrie und Handel BESCha&lgtenhrs‘
n diirfte, wenn der Bau eines Verke e
e Einbeziehung des Saarlanar=
schaffen sollte, Das hohe sa

me Kaiserslautern und Pir;
arbeitung und Schmudkher
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ischen Luftver
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nd An=
tsprechen otike
. d der en hiftigten touristiks
Yingsg ; ens?) Ul triebes Lutto
. omIm . us von
berec}i\;ﬂf\] 11: a\‘; d?ﬁ M:scslzrx:lﬂlghen Anteil an Ind ahme
nahyy erein mi

1 ich
Inansproc it o austeichende tenz=
X en eine s’ Exis
d& €, dag im Saarland kiinftig mit}fln;:'ds:e}:;edem FatueGe;flt’\dIage fie die
enst, . . w N icherte
Frage :ciu 1r:;:chnen sein dgr&e]; i]:i::aienste whgefse‘:? abgeben-
u, er a
berechtigUng ei%xpezsziiflr;indische“ Verkehrsflug .
rs=
Luftverke
+y hohes auf,
3 Dep Wert dey saarlindischen Ausfuhr kannt, meist auch ::ch Flugpassag®?
. . nnt, e
SNder mi 1, itzen, wie bekaPBh S hrage
oher Ausfuhr besitzen, i o lebhafte
Potentiyy eine le

und weisen infolgedessen jedigung 8
Sofern die Oraussetzungen fiir deren Befried -;ziaarlaﬂd'u;chen01l Jere 12 . Er hat stei=
o T Wert o, Ausfuhr der verarbei*e’.‘iiﬁw&), die iflibﬁisonders Mi
Seng . iewir is iz
Sonsﬁchafen e Industrlcdll“d E:;e;ilch Ubersee g-;e:‘/ Zeit der ZWe
S, inder un ini;
Bende en, ::;lichg L;Eefte sich bereits vor ein
(in Dy e o

» Wie folgende Ubersicht zeigt: ] . Halbjab

sind. e
eoeben i {(Ohn
g ndustrie ( .

T 1956 Vﬁ'; Anteil
1
1953 \(/Kzlrs An:i)l Sy wH)
. Wert - v.F.,
Absatzgepier (Mio /(\:\;1)1 DM /(/_/ 0 53,0
DM)*) A 4,6 42
Sm\_———#—'&”’ 1082 7 Lo
tlang 970 56,3 3,
68 42,8
bri 13 52
Tige Bundesl'a'nder 58 3 853 43,0 4 00
sokreich g 40/4 ’ 1056 1
nst. Uslang 7o 83 1000 |
— | 19
Ing o
Besamy 1 100, / ., 8. 117
739 11957
- . sgierung VO™ 3. s n;ear;ggf
Q\lelleg.ered"“ee Nach dem Kurs: ffrcs. 100.— = DI ’ die Bundesr

l
dienst € e, Te .
Jandes an cheiterVerihy warde: T ry
“emorandum ger Regierung des Saarla der

andes SOl pombers B70. dern gestellten
gaarl ensWilr! cgleich der Ang
EL ¢
ischs
" tstellungen des Statistischer
Sing GRS, der zuy g Tar N als
Ngegt, A rlan:
HE ZEIT%J[G elltengehilter im Saa

aber die A
ber 50"
plick Ul m —~
N 65, 1,6'(“;“5@“’ Uber?! Nordbay®!
kom, G & WIRTSCHAFTSZEITUNG, ik
Ty .t gl

inen in )
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B?ie Hohe der Ausfuhrerlgse wirkt sich trotz der ungiinstigen Vorbedingur n
.efrled}g‘mg des saarlindischen Luftverkehrsbediicfnisses heute entgese
einer nicht geringen Nachfrage nach Flugpassagen der Liniendienste aus:

enannten Gesichtspunkte scheinen in der Mehrzahl fir den
tlandes an das Netz des Linienluftverkehrs zu sprechen. Ist es ab
gerade das Luftfahr.

der Verkehrsverbi

zeug als das kostspieligste Beforderungsmittel f;
deutschland als au

ndungen zwischen dem Saarland sowohl mit
c ch mit den iibrigen europdischen Lindern einzusetZ
auf dieses Frage bietet Anlaf und Gelegenheit, sich mit den von ve
ethobenen Klagen iiber eine , Verkehrsferne” des Saarlandes auseinan

an Reisezeitdauer wer
1 ohne Fahrzeugwechs
bewertet, dag z. B. der Sd
geringer Kosten und betri€
o tahut st die Zunahme von solche
Ne, 8ensatz zum Schienenverkeht ]?der
et Giite der Unterbringung !
age einer Verkehrsgelegel
- im allgemeinen nicht 1
23.00 Uhr zu beenden. Bet
Nicht spiter als 23.00 Uhr
t beendet zu werden bratt

4 Das ,Zeitvorsprungs“=Map saarlindischer Luftreisen

a) Bcgriffserkl.’irung

Der Wettbewerb um die Gunst des Verkehrskunden spielt sich in erster Linie 2
dem Luftfahrzeug und dem schnellen Schienenfahrzeug, z.T. auch d
Kraftwagen, ab. Wesentliche Vorbedingung dafiir, daB8 der Verkehrsnu’f
weg dem Schienenwege oder der StraBe vorzieht, ist das Vorhandensein €l
grofen Zeitvorteils bzw. einer lohnenden Reisezeitersparnis. Als kennzei

merkmal nicht nur von Luftverkehrs=, sondern auch von allen sonstigen
kehrsdiensten sowie als Mafistab fiir die GroRe des Zeitvorteils wir

,',.Zeitv.orsprungs’%MaBes benutzt, das sich bei einer schnelleren Bef
tiber einer langsameren ergibt!!),

Bekanntlich setzt sich die Gesamtdauer einer Luftreise zusammen aus
bzw. der Aufenthaltsdauer im Luftfahrzeug, etwaiger Aufenthaltsdauer 2
landehifen, der Zeitdauer fiir das Warten auf Anschliisse, der An= und Abrei!
zu bzw. von den Verkehrsflughifen sowie der Dauer der verkehrsm
def Reisenden bzw, anderen Verkehrsgutes vor Antritt und nach End
beiden letztgenannten Elemente der Gesamtluftreisedauer, d. h. die

Zus und Abbringen sowie die Dauer zweimaligen Abfertigens werden
Begriff ,Bodenzeit“=Dauer zusammengefaBt, Letztere ist eine sogenannte »

w.’eihrend ihrer Dauer keine Ortsveridnderung im Sinne des Beforderungszwed<
Sie sollte daher so kurz als irgend méglich sein.

prungs”=MaRes ergeben sich durch die Bildung des Quol

Bei einem Zeitgewinn oder Zeitvorteil ist dieser Quotient groger als 1. Wird der Werl
$0 dauern die beiden verglichenen Befdrderungsvorgiinge gleich lange. Ergibt sich bei
tienten ein Wert kleiner als 1, so ist die Reised

als wenn das langsamere benutzt worden wire.

Die Benutzung des Luftweges beginnt in Europa erfahrungsgemiR bei Werten des .

um 2, z. T, auch schon bei etwas niedrigeren Werten, fiir alle diejenigen Verkehrs! a8
werd:en, die grundsitzlich zum Fliegen bereit sind. Bei Werten um 2,5 kann angenommen werden,‘
Anreiz, das Luftfahrzeug zu benutzen, in voller Stirke auswirkt, — Zu weiteren Einzelheiten s-¢
V. Porger, ,Vom Zeithaushalt der Luftreise im europiischen Verkeht”, Z. VDI, Bd. 95, Nr. 28,

b il
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nschnellverkehr
Die Verbindy

ie den

sie des
ngen deg Schienenschnellverkehrs seien vorangestEIflt;ni?’ des 53?‘?:&]9
geben, sid, mit den berejts erwihnten Klagen iiber eine »Verkehrs! ; richten 51 nbe
auseinander, . Die saarlindischep, und sonstigen Besch.wer e:rkehrS, der ud zu
ausgesproch, i Ausgesprochen an die Adresse des SCh‘e.nenvch im Saarlan
stritten njp Wie vor alg der weitays wichtigste Verkehrszweig au
gelten hat,
Das Schwergewicht bei einer Beurteilung der
die aus dep, bzw. in dag Saarland fithren,
wird zweifellos aych auf de;
Werden wie i, iibrigen W/,
merkmal #Hiufigkei der
Untersuchy wurden dje Vo,

AnlsB

indunge®
schnellen Schienen"erke}‘rls'virel;. Let?tere
liegt weniger auf ihrer §Chne11\;[gzige gesf"‘gee=
N saarlindischen Schienenwegen im gle’CheE auf dem GH
estdeutschlang, Der Nachdruck liegt vielme! rr i .
erkehrsgelegenheiten”, die beanstandet wi verk ehrgve{t
N Saarbriicken ausgehenden tiglichen SChnﬁ)in dungen b
indungen i, Gestalt der F. und D=Zugverbindungen sowie die_ E=Zugv1:f12) und ¥). een-
Westdeutgchep, GroBstEidten. Die Aushingefahrpl‘a’ne in Saarbriicken/H D- und E=ZUl%e o
alten fiir dje Zeit von ©-23~22.15 Uhr insgesamt 30 Abfahrten von F Z von Schnel e
i i i 03—2%.42 Uhr insgesamt 28 Ank“r" z ngen zug?r\‘;er,
genverbindungen sind den Direl(tvfﬂ”k{ln u amt drei
% 5. in der Abfahyt g, Saarbriicken nach Miinchen lnsg?indur\g.
indungen ergeben i gen= und ejpe Schlafwﬁge“"cr_ b ansta“de]tlf
en sich demnach kaum Anbhaltspunkte fiir die electe 5chne
Saarlindische ,,Verkehrsferne” entnehmen, gg f4lle allerdings auf, daf dir
verkehrsverbindungen mit Norddeutschlan
verbindung nach

inen E-ZV5°
d fehlen, wenn man von der einen
Miinster (Westt,) absieht,

Ein bessereg Bild vop,

"ngefahrpléinen lass

Verkehrsbedien

Schiene™
ung Saarbriickens auf dem
Thalten Vversucht, dag

erkehﬁ:
die Hiufigkeit der SCh“ei:ll‘;g a eﬂe
an Saarbrﬁcken mit detjenigen der westde.utsd‘e;weck Wuru;
ichen wurde. Zy dleSe“'1 kten Schn®
Anzahljhrer tiglichen dire angegeb®™”
N anderen Flughafen. bzw. Landeshaupfstadtel;rbind““getg
In der bildlichen Darstellung (Abb. ) i die Anzahl dey F= bzw. D-Zugv mit weﬁf’
einschlieflich, der e, wagenverbindungen sowie der E=Zugve’binl.iungenif=km) ad
utschen G, Bstidten, i dngigkeit von der Reiseentfernung (lf‘ Tﬂ;zW' =€
i T erwihnten Richtlinjen hinsichtlich des Reisebeginns
aus Billigkeitsgriind Igen,

en nicht iiberq]] befol pagliche
Verbindy, dag die Haufigkeit der

Thin, Ungen mit ge

Ngen jst 8emeinsam,
nellverkehrsgele
Stark abpjp,

ige
r Wenlg
genheiten mit der Linge dep Reiseweiten mehr meifb olische
™Mt In grober Ann’a‘herung folgt die Abp, me einer Art hyp
Verlayf derart i

e
sgeleg®
7 daB fiip pop, 8elegene Reiseziele erheblich hiufigere Verkehrsg
n als figr Weiter ¢ te.

nifern
Auf eine Diskussion der bildlichey Darstellung,
Umgriinden Verzichtet werd

uf 2%
die fiir gicy selbst spricht, m

en, Stattdessen sei

1) !.m Somme,

fel

ental
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eg!

zeiten 86 4y
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ve':rwiesen, weldue al ]
i tea;lfdf:;agfe‘ii‘:asss°“d°s Ergebnis des Schaubildes einé Opersidit B0
nd den {ibrigen westdeutschen Fr{ug;:r:;:gyefkehrsverb'mdu“gen zwisdhen aar? An®

ab ;
gaben geht hervor, daB Saarbriicken keinebdzi‘:-ve.klgandeshauptstﬁdten gibt. AUS e?t o

sechs Flughafen: o Sch < dun

. = o

Kiel und e e e e nct Sal‘flizii‘éi?‘ﬁifﬁéirg, o
verzichtet werden, . Auch hier muf auf weitere Eir\zelheilten aus Ra“mgrunden

Wird die Haufigkei .

fir die angebg%E:;;dsf direkten Schnellverkehrsgelegenheiten je T2 as Gﬁtemeﬂ‘“‘f‘
Saarbriicken in diese gk%hmdie“f’fe anerkannt, so muf fest}este\ﬁ: werden, e
Der Bezeichnung VZrke\Z“ehung bisher noch manche Wﬁnsc}gu: offen geblieber\ s!
U.m stinden eine y:,ew ehrsferne” der saarldndischen Hau tstadt kann unter e
bisherige Beibehmm:%ed?ered\ugung schwerlich abges mlé‘h e Da ap 4
Gritnde Vorgelegenhi jeses Zustandes auf seiten d:; vei Xe:trﬁ ors B¢

aben bzw. noch vorliegen, kann wohl axzrs‘xech:r ge%terh

b) Anwend
ung de .
ilufglinie“"e’:b\;:)\fiirnwgahn;en Giitemerkmale auf di¢ dex’ZEit'X
u en, di todi o di
.tverkchrsbedﬁ;fnissesliidee; Befriedigung de disc
en

1. Heutige Verhiltnisse

g saafl an

Auf die Zeitd. .
auer simtli
~Bodenzeit” =Daul;3: aa\;:%\l’.r L \lffrsisen vom bzw. ins Saarland wirkt sich die Lang® ¢
tse‘re betrigt fiir L'\lf’tteis:relt\i frither angedeutet, auferordentlich nachteilig aus. Let?”
.t‘m_dEn und fiir solche u;)l ab bzw. an Frankfurt/M. im giinstigsten 2l etw? s
1;‘{)\!;11}15 }:11;: Kiirzeste Zeit d;‘;?;‘é‘tgda::t ‘anehr als 43/4 Sunden (Za}%lentafel 2). D2 eift9
ughafens, fiir di N rur die isenbahnreise ab o : st 6
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