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Die Wizt
schafts- und Verkehrsstruktur eines Randgebietes,

dargestellt am Beispiel Siidbadens
Vo~ Dgr.E. Brrnstier, Fremurg
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Abfillen nicht erforderlich ist (Zucker und Kakao in der Schokoladenindustric, textile
Rohstoffe). ’

Es hiefe der wirtschaftlichen Wirklichkeit zu viel Zwang antun, wollte man die indu=
strielle Entwicklung peripher Gebiete allein mit dem Gesichtspunkt der Frachtkosten=
einsparung erkliren. Denn in das wirtschaftliche Bild von Randgebieten gehoren auch die
Industriezweige, die die in den Randgebieten selbst vorkommenden Rohstoffe gewinnen
oder weiterverarbeiten. Sie stehen sogar hiufig als die typischen oder charakteristischen
Industriezweige im Vordergrund. Fiir Siidbaden ist das beispielsweise die Holzindustrie
des Schwarzwaldes in ihrem weitesten Sinne, daneben aber auch die Industrie der Steine
und Erden an den Gebirgsrindern.

Standortverhilinisse und Wirtschaftsstruktur

Geht man der Frage nach, welche Triebkrafte fiir die wirtschaftliche Entwicklung eines
bestimmten Randgebietes ausschlaggebend waren, dann stéBt man oft auf Standort=
faktoren, die heute bedcutungslos geworden sind, weil sie der technische und gesell=
schaftspolitische Fortschritt weitgehend entwertet hat. Der traditionale Standort von
heute ist meist nur ,der rationale Standort von gestern, und der rationale Standort von
heute wird voraussichtlich der traditionale Standort — wenn nicht schon von morgen,
50 — von iibermorgen sein”2).

So ist z. B, urspriinglich das Teilerbenrecht in der Rheinebene und ihren Seitentilern
dafiir verantwortlich zu machen, daf selbst in dieser fruchtbaren landwirtschaftlichen
Gegend die Einwohner der iibervélkerten Rheindérfer auf zusitzliche Heimarbeit und
Hausindustrie angewiesen waren. Gleiches galt zum Teil auch — besonders im Winter —
fiir die kargen Anbaugebiete des Hochschwarzwaldes und der Baar. Vor Beginn des
Industriezeitalters brachte den iibervélkerten Rheindbrfern nur ein steter Auswanderer=
strom die notwendige Erleichterung. Den arbejtsorientierten Zweigen der Verarbeitungs=
und Veredelungsindustrie stand hier mit Beginn der Industrialisierung eine noch véllig
unausgeniitzte Arbeitskraftreserve zur Verfiigung. Denn die iiberschiissige Bevlkerung
war auf die gewerbliche Tatigkeit in den neuen industriellen Unternehmungen anges
wiesen, wollte sie nicht wie frither die angestammte Heimat verlassen?).

Den ersten Anstof zur industriellen Entwicklung gab schweizer und franzésischer Unter=
nehmergeist mit der Griindung von Industriebetrieben und Filialen,.um die im siid=
badischen Nachbargebiet brachliegende Arbeitskraft auszuniitzen. Das junge industrielle
Unternehmertum begriff aber bald, daf Siidbaden mit seinem noch nahezu unausge=
schopften Holzreichtum und seinen wasser= und gefﬁllgreic}len Gebir'gsﬂiissert no.ch
weitere giinstige Moglichkeiten fiir eine industrielle EntV\.’ldflung l{ot. Eu.m_e. ver§tand1ge
Wirtschaftspolitik des badischen Staates kam hinzu, und die industrielle Tatigkeit wurde

Y Salin, E., der d irtschaft, in: Strukturwand} der deutsh
schaft, hrsg, von B. Harms, 1. Bd,, Berlin 1928, 5. 70/80. - ) .
lidk auf die siidbadische T die Z:

%) Der Helmatdichter Hermann Burte hat mit dem Bl b
dleser Verhiiltnisse In elnem kleinen Vierzeiler recht treffend zum Ausdruck g.::br:xche.
,Was isch ¢ Fabrikler? E Buurechind,
Wo nimme gnug Land erbt zum Lebe;
So muesser go [rohne bym goldene Find
in Drei=Gottesname webe.”
Un muess ¢ (E Buurechind == ein Bauernkind}

Zitat nach F, Metz, Die Oberrheinlande, Breslau 1925, S. 134,
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stiitzen konnte, Der siidliche Teil des Gebietes greift itber die Hochflache der badischen
Baar bis hinunter zum nordwestlichen Bodenseeufer mit den Landkreisen Stockach und
Uberlingen. Es sind die periphersten und zugleich konsum= und verkehrsentlegensten
Landkreise Siidbadens. Sie sind rein landwirtschaftlich strukturiert und spielen industriell

keine Rolle.

4. Der Hochrhein mit dem nordlichen Bodenseeufer.

Die dort ansissige Textilindustrie mit ihren zahlreichen Baumwollspinnereien, besonders
im Wiesental, jst heute weitgehend arbeitsorientiert. Gleiches gilt auch fiir die Bodensee=
gegend mit ihren industriellen Schwerpunkten entlang der Linie Singen—Radolfzell—
Konstanz (MetallgieBereien, Maschinenbau, Nahrungsmittelindustrie). Die Standorte
der chemischen Industrie im Hochrheintal sind — wie oben bereits ausgefithrt — dagegen
weitgehend energie= und wasserbedingt. Trotzdem bleibt bei der Standorterklirung
dieser auf Massenguttransporte angewiesenen und daher transportkostenabhﬁngigen
Industrie in ihrer extrem peripheren Lage eine Frage offen. Sie kann nur beantwortet
werden mit dem Hinweis auf den grenznahen Schweizer Wirtschaftsraum. Die Kapital=
verflechtung der siidbadischen Chemiewerke mit Schweizer Unternehmungen ist in
diesem Raume beachtlich, Sic muf in ihrer geschichtlichen Entwicklung zuriickgefiihrt
werden auf zollpolitische und patentrechtliche Griinde, die die Schweizer Stammhiuser
zu Tochter= und Filialgriindungen auf deutschem Boden veranlaBt haben?). Wir haben
es hier mit Industriebetrieben zu tun, die gleichsam von der Schweizer Volkswirtschaft
in den deutschen Raum — zwecks Sicherung von Absatzmirkten — vorgeschoben worden
sind. Wenn man dabei die Neugritndungen nicht weiter nordlich an die hauptsichlichen
Absatzmirkte herangelegt hat, dann erklirt sich dies einmal aus der vordringlichen
Energic= und Wasserorientierung dieser Industriebetriebe, zum andern aber auch aus
bestimmten Fiihlungs= und Agglomerationsvorteilen. Dic Schweizer Griindungsfirmen
konnten die neuen Betriebe in unmittelbarer Nihe an der Grenze — gleichsam unter
eigener Obhut — aufbauen und entwickeln. An diesem Sonderfall der siidbadischer
Wirtschaft wird die Enge einer nur ,national-staatlichen” Standortbetrachtung recht
deutlich, Nimmt man cinmal als industriellen Schwerpunkt den Raum an, aus dem her=
aus die meisten Industriegriindungen im Hochrheingebiet historisch begriffen werden
miissen, dann liegen diese Industriebetriebe gar nicht mehr so peripher, sondern bezogen
auf ihr Ursprungsdreieck Basel—Schaffhausen—~Ziirich noch recht zentral.

Die Verkehrsstruktur

Allgemeines zum Verkehrsbild Siidbadens:

Rohstoffarme Randgebiete sind durch ein Ubergewicht des Empfangsverkehrs charaktes
risiert. Die oft auf weite Entfernungen heranzufithrenden Rohstoffe (Kohle, Eisen und
Stahl) miissen als schweres Massengut im Empfangsverkehr gewichtsmaBig stirker in
Erscheinung treten als die vorwiegend leichteren Halb= und Fertigfabrikate des Versand-
verkehrs. Das Umgekehrte ist natiirlich in Rohstoffgebieten — z.B. in den Verkehrs=

1) Das deutsche Patentgesetz von 1891 stellte auslindische Erfindungen nur dann unter Schutz, wenn auch die
Auswertung der Patente in Deutschland selbst erfolgte. Um sich den Patentschutz zu sichern, waren die
izer U g d auf deutschem Boden 3}

Filialgrii
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Die Verkehrsstréme

Trotz einer intensiven Landwirtschaft auf fruchtbaren Biden in der Rheinebene ist Siid=
baden in den meisten Agrarprodukten ZuschuBgebiet. Getreide (Weizen, Gerste, Hafer)
erhilt Stidbaden in erster Linie per Binnenschiff und im StraBenfernverkehr, Hauptliefer=
gebiete fiir die genannten Getreidearten sind die Verkehrsbezirke Nordbadens und
Schwabens. Kartoffeln bezog Siidbaden fast ausschlielich per Schiene aus Siidwiirttern=
berg, Bayern und Niedersachsen.

Obwohl Siidbaden ein bekanntes deutsches Weinanbaugebiet ist, miissen noch Wein
und Most zur Deckung des eigenen Bedarfs vor allem aus dem Ausland (Frankreich und
Italien) bezogen werden.

Das bedeutendste landwirtschaftliche Versandgut ist das Obst. Stidbadisches Obst geht
vorwiegend in die groBen Stidte des Bundesgebictes, so nach Frankfurt, Stuttgart, Mann=
heim, Karlsruhe und Niirnberg, Das Biihler Frithobst wird in Nordrichtung ins Ruhr=
gebiet und in Ostrichtung nach Stuttgart und Miinchen geliefert. Bemerkenswert ist
auch der siidbadische Obstversand nach Ostberlin und in die sowjetische Besatzungszone.
Damit ist Obst neben Schnittholz das einzige nennenswerte Versandgut, das Siidbaden
in Gebiete hinter die Zonengrenze liefert.

Die siidbadische Tabakindustrie bezieht ihre Importtabake iiber Bremen und Hamburg.
Im inlindischen Wechselverkehr hat der Lastkraftwagen die Zufuhr von Tabak aus dem
nordbadischen und rheinpfilzischen Anbaugebiet iibernommen.

Der Versand= und Empfangsverkehr der gewerblichen Wirtschaft kann hier nicht in allen
Einzelheiten dargestellt werden. Wir miissen uns darauf beschrinken, einige groB=
stromige Giiterverkehre herauszustellen, die die Verkehrsstruktur Stidbadens besonders
kennzeichnen.

Auf der Schiene verlassen in erster Linie Eisenerze, Holz und Holzwaren, Papier, Pappe
und Diingemittel (Kali= und Stickstoffdiingemittel) den siidbadischen Bezirk. Schon allein
der Versand von Eisenerzen macht ein Viertel der gesamten Beforderungsmenge aus,
zusammen mit den anderen genannten Giitergruppen wird bereits ein Anteil von rund
40%0 und unter Einbeziehung des Militiir- und Dienstgutverkehrs 609 des gesamten
siidbadischen Eisenbahnversandes im Wechselverkehr erreicht.

Bei dem bedeutenden stidbadischen Eisenerzoersand — vorwiegend nach dem Duisburger
und Dortmunder Bezirk; in geringerem MaBe auch nach der Schweiz — handelt es sich
um die bei Ringsheim (n&rdlich Freiburg) geforderten Doggererze, die z. T, in geschlos=
senen Ziigen in die Hiitten des Ruhrgebietes abgefertigt werden. Knapp 40%o dieser
Eisenerze gehen zunichst im Lokalverkehr nach Kehl, um dort von der Bahn auf das
Binnenschiff iibernommen zu werden.

Ein starker Verkehr mit Nordbaden und Wiirttemberg kann bei den Erzeugnissen der
Holzindustrie festgestellt werden. Aufler dem Grubenholz und dem Schnit.tholz, die in
erster Linie nach dem Ruhrgebiet und nach Ostwestfalen/Lippe transportiert werden,
gehen Holz und Holzwaren hauptsichlich in die nordbadis_chen und vy_urttembergischen
Verkehrsbezirke. Im Abtransport von Stammholz und Papierholz befdrdert die Schiene
die groBere Transportmenge, bei Schnittholz dagegen hat der Straﬁgnfernverkehr die
beachtliche Menge von rund 200 0oo t (Jahr 1955) aufzuweisen. Auch im Transport von
Papier und Pappe dominiert der Strafenfernverkehr.
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schen Braunkohlenrevier und dem Neuwieder Becken handelt. Bei der Bahn'machen im
Empfang die Kohlentransporte mit allein rund 50%o den Hauptanteil des Verkehrs in
dieser Entfernungsstufe aus, im Bahnversand sind es die siidbadischen Erztransporte
mit rund 60 %e.

Stirker als urspriinglich erwartet ist der siidbadische Verkehr auf die nahen Entfer=
nungen bis zu zoo km (iiber die Halfte des gesamten Empfangs= und Versandverkehrs).
In diese Entfernungsstufe beférdert vor allem die materialbetonte Fertigwarenindustrie
Siidbadens (Eisen= und Stahlerzeugnisse). Auch die Holz=, Stein= und Erdentransporte —
besonders bei der Bahn — miissen sich in den Beférderungsmengen bemerkbar machen,
die auf die niheren Entfernungen gehen. Beim StraBenfernverkehr stehen die Transporte
im Entfernungsbereich bis zu 200 km — obwohl mit geringerem absolutem Gesamt=
gewicht als bei der Bahn — sehr stark im Vordergrund. Der StraBenfernverkehr befsrdert
rund 60 % seiner gesamten Transportmenge im Empfang und Versand auf Entfernungen
bis zu 200 km. Da im Strafenfernverkehr die Beforderung von Kohlen, Steinen und
Erden zuriicktritt, miissen sich die Halb= und Fertigwarentransporte zwischen Siidbaden
und den iibrigen Verkehrsbezirken des Landes Baden=Wiirttemberg strukturell bei
diesem Verkehrstriger stirker bemerkbar machen.

Mit einer Zusammenfassung der Transportmengen aller drei Verkehrstriiger 148t sich
auch die Frage beantworten, ob der siidbadische Verkehr mit dem Rhein=Ruhrgebict
stirker ist als der Verkehr Siidbadens mit allen Verkehrsbezirken Baden=Wiirttembergs.
Es zeigt sich, daR im Empfang aus dem Rhein=Ruhrgebiet eine gréB8ere Transportmenge
bezogen wird als aus Baden-Wiirttemberg, im Versand ist es gerade umgekehrt: aus
Sitdbaden werden mehr Giiter nach Baden=Wiirttemberg befordert als nach dem Rhein=

Ruhrgebiet.

Die Verkehrsrichtungen:

Schon auf Grund der verkehrsgeographischen Lage Siidbadens diirfte angenommen
werden, da der Verkehr in Nord=5iidrichtung am stirksten entwickelt ist. Dem siids
badischen Verkehr auf Binnenwasserstrafen ist diese Verkehrsrichtung schon durch den
- Verlauf des Rheinstromes vorgeschrieben. Aber auch im Schienen= und Strafenfern=
verkehr iiberwiegen die Transportmengen, die im siidbadischen Verkehr in und aus

nérdlichen Richtungen befordert werden.

Ohne die starke industrielle Verflechtung und Arbeitsteilung mit Wiirttemberg wiire der
Verkehr in Ostrichtung itber den Schwarzwald wesentlich geringer, denn was iiber
Wiirttemberg hinaus noch nach Bayern oder Franken weitergeht, ist recht unbedeutend.
Der Verkehr Sitdbadens in West= und Siidrichtung ist zum groBSten Teil direkter Verkehr
mit Auslandsbezirken, denn im Westen und Siiden deckt sich die Grenze des siid-
badischen Verkehrsbezirkes weitgehend mit der Grenze des Bundesgebietes. Der Verkehr
in Westrichtung mit Frankreich und dem Saargebiet, aber auch mit Belgien und Luxem=
burg, in Kohle, Eisen und Stahl iiberwiegt knapp den Verkehr in Stidrichtung mit der
Schweiz, Osterreich und Italien,

lichen Ruhrgebiet und StdostsW. len bis

% Hjer in einem weiten Sinne verstanden: ndrdlich vom
siidlich zur Mosel und Lahn,
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Méglichkeiton wnd Ziele for 4 fsiery

Msgls i .
glichkeiten und Ziele der Automatisierung im Verkehrswesen?)

Von Dr. rer. oxc. Grorgrs Harrmann, Bery

w « . man braucht sich nur iiber gewisse Begriffe zu einigen,
um 2u wissen, wovon man spricht.”
André Siegfried

ie Dey
DX. KOntgs::ge Verkehrswissenschaftliche Gesellschaft (1300 Mitglieder) stellte ihren
Transport=Aut ’ de}’ am 3.—6, Mirz 1959 in Stuttgart stattfand, unter das Signet der
erkehy om‘mﬁerung, um einmal mehr die Bedeutung dieser neuen Technik fiir das
€Ivorzuheben, von dessen Leistungsfihigkeit der wirtschaftliche Fort=
afle abhingt.

5
schrit 3 vgﬁls'xe?n
Wie der s
Aufomatilc?:ecl;tor einer amerikanischen Eisenbahngesellschaft jitngst erklirte, sind ,die
fiir dje g er Wettbewerb, die Regierung und die Kundschaft die vier Hauptquellen
Wirfschaftligdiita.hung der Eisenbahnen”. Wenn die technische Verkehrsabwick!}mg, ihre
eine Tatione]le glt und die Koordination der Transporte eng zusammenge:horen, am
ild 2y, gewih e‘forderung von Personen, Giitern, Energie und Nachrichten in Ton und
der Verke, l':t tleisten, ist eine Rationalisierung, Mechanisierung und Automatisierung
Auf d fager sowie ihrer Fuktionen unvermeidlich.
SfEIIen,n}ﬁftg&gar’ter Kongre ging es darum, eine Bilanz diesler Méglichkeiten aufzus
achrig ten e ElSenbahnen, die See= und Binnenschiffahrt, fx..ir den Luftverkehr, das
Stellea) au Wefen und fiir die StraBentransporte, Wie der Berichterstatter an andere.r
Sierung SQSg.efuhrf hat, zieht das allgemeine Interesse fiir die Probleme c}er Automati=
Eifgebemw:;{e. der Automation sehr weiter Kreise, und zwar beim Staat wie bei den Ar=
en e ; diege Peststcllung wurde hier aufs neue bestitigt.
erke;;s:,eri‘yortrag tiber ,Die Bezichungen zwischen Wirtschaft, /l.utomutt.is[enmg “f'd
Produky;, felt sodann Prof, Dipl.=Ing. Dolezalek, Leiter des Instituts fiir I'ndustn.e=
Eindriickh'x;und E. _ﬂbrikbetrieb an der Technischen Hochschule Stuttgart. EI'AEChll.dfzr{e in
2ur Ay, ¢ e Weise, wie man Schritt fitr Schritt von der hergebrachten Ra'tfomlxsxerung
Omation gelangt sel, Aus Griinden, die in der Natur und Tradition wurzeln,

Schas

;_l;‘z::nes izxdessen, daf die Hauptbedingungen der Autorfxation noch' nicht in all'en
vereny erfiillt werden kénnen, Ferner gibt es keine Autor'nahon ohne steigende I‘Enet:g.xe,
ung un}g1. Das Energieangebot reicht jedoch beim heutigen %tanfi der Industr}ea;xsx&
Sthlie@Hi}?C erort§ noch nicht aus, um alle Zivilisationsbef{urfmsse au befn'edxg.en.
von aut g?h.t die Automation von Voraussetzungen aus, die zum Teil nur mit Hilfe

Omatisierten Werkzeugen geschaffen werden kénnen.
In: Zeftschrift filr Verkehres
4 der Sch

Wissens der v
Schen Bu:‘;[:sig‘)]& (1958), 5. 63 fF, vom gleichen Vesf., £ bel ;191‘."
% Die Autorar, 21 und Lehrbeauftragter am Institut filr A der
TIation und unsere Zukuntt, Verlag Poeschel, Stutfgart 1957, 204 5.
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