128

Buchbesprechungen

der raschen Bef

Srderung berauben — hiufig
nicht voll ausg

elastete Lkw.=Ziige in Kauf
nehmen miissen, Eine Erhthung der Fahre
leistung andererseits ist natiirlich eher denks=
bar, wenn man beriicksichtigt, daB leichtere
Lkw.=Einheiten héhere Geschwindigkeiten zu
erzielen vermdgen. .. sofern die StraBen die=
ses erlauben! Auch hier scheint uns eine frithe

Grenze Wwahrscheinlich, Schlieglich vertreten
die Verf. die Meinu

ng, daB Transporte von
niedrig tarifierten Gittern auf die Eisenbahn
iibergehen wiirden, womit sich eine Erhshung
der Einnahmen jm gewerblichen Giiterfern=
verkehr ergibe, Hier nun wird das Spiel mit
den Dominosteinen allzu offensichtlich. Es ist
schlieBlich nicht 50, daf dem Lkw.-Unterneh=
mer an jedem Orte ein Sortiment hhertari=
fierter Giiter zur Befiirderung zur Verfiigung
stiande, demzufolge er sich in Zukunft nur
noch die tarifarischen Rosinen aus dem Kus=
chen zu picken habe! Und daritberhinaus ent=
scheidet ,auch” die Nachfrage nach Verkehrs-
leistungen dariiber, welches Verkehrsmittel
zum Zuge kommt, wobei keineswegs ausge=
macht ist, daf eine Verkehrsteilung der Art
zustande kommt, die hochtarifierte Giiter auf
den Lkw., niedrigtarifierte dagegen ausschlieR=
lich auf die Schiene verweist. Es ist durchaus
denkbar, da@ der Lkw.=Unternehmer bei der
Alternative #Leerriidkfahrt”  oder Lunwirts
schaftlicher Transport niedrigtarifierter Giiter”
die Entscheidung zugunsten des zweiten We=
ges fillen wird, wenn er damit nur wenig
mehr erlgst, als die variablen Kosten dieses
Transports betragen, ganz abgesehen davon,
daB hinsichtlich seiner genauen Kostenkalku=
lation und seines Wissens um die Griinde
partieller Unwirtschaftlichkeit auch
Fragen bestehen. Insgesamt geschen diirften
die Auswirkungen der geplanten Bestimmuns
gen iiber die Mafle und Gewichte doch gras=
vierender sein, als die Verf. annehmen,
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»Gedanken” ¢ [ung*
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Der Verfasser hofft mit diesen Ausfithrungen deutlich gemacht zu hf;bili/eren' Sie 1ehs?® g:fg Eltarig n:c;\dlgung dieser Vorschlige im em:re“:hr rd. 31:3.0 ° efh Einfuhrung “::inh

es bedenklich wiire, beide ,Pflichten” isoliert zu sehen und zu“m?;“efzinzelne“ Ver s A ahren ward der Sh.lfenstaﬁsﬁk von 1958 {;utstand jedeﬂelt durend“ shereidh Yo

wie alle Elemente im Aufbau einer Verkehrsordnung ebenso f\u? dlenen e;ke}‘fgg d:Sn met“i;’-n. Weitere Teile kdnnte dcr' o will e den AnW! inschranken

mittel wie fiir den Wettbewerb und die Ergdnzung der vgrschlewen ot werde S Re e herausbrechen. Dariiber hinaus

ini s ange
gen in threm wechselseitigen Zusammenhang erkannt un

< . achungen €
petrie? ven, poMaifs g g, s Fentlichende 50',,,1(1%1;:; ihere Regeluns
deren der Verwaltungsrat allerdings ssion vorliege
- G orm fiir erforderlich halt. 1 der siche “er:Komg,leizuEﬁhren sem'.
U gine o tachten des Beyer-Ausschusses U™ le Fragen he . of die
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i ie () in
fcerung der T?;B“ “"desbaﬁ: gbeu“‘gung so weitgehender Yollmachten
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Wer den vorstehenden Uberlegungen zu folgen.berel.t ist, wird elon: don relatly V‘;ehew .
pflicht in einem Lande wie der Bundesrepublik, die bisher, v

s duy,
die e ety Ayer Dsichy
. sederland gerli Sta d
Nur am Rande set bemerkt, daf bei einer Regelung wie in den Nied o T,

en
Charakter W S und ¥
und Befsrderungspflicht der Schiene weitgehend den vorbelasgteﬂde“ An
der ihr in der Bundesrepublik noch zugeschrieben werden mub.

¢) Die Vorschlige im einzelnen

ih moglich
eschrinkt werden?

daB es ™ ¢ pinden
2u § . ofiihrt wordef deren aRFY g
; kehrsgesetzes a 15 einf ?" Sem ‘é?:eVel'antwgrﬂicber Stell.e berke\xtszi\‘:l s%assen un der:i a{: e“:‘ ;icht
Linien des Giiternahverkehrs nach § go ff des GiiterkraftverkeWoB B g yage®y gor Asigylyg, o Verkehustriger freie Bahn 24 80 pyp gu fin Fige™ "o
weder im Giiterverkehr der Binnenschiffahrt noch dem des gewerbléc e;lhrp ine U ntigt® Verkeh, u 15t kaum ein iberzeugendes Argum nicht bereits daDab i mud hende
Betriebspflicht im Sinne der Bindung an bestimmte Strecken und/o m;;lers an ng.ﬁt -~ %kir}\ Odn der Binnenschiffahrt, soweit 51 werden sollen- z veroff ntli e
Beforderungsgiiter und/oder Auftraggeber eingefiihrt hatte, ganz an don, der eis i Teil a“ dhnliche Freiheiten zugestanden ‘s, ob etwa nich o oder yon €
beurteilen miissen als dort, wo, wie in den USA oder den Niederlan urr; il 598 i n.Sgn emg“ et Klar sein, daf es etwas anderesétr{zelunterne mer! sor
wettbewerb zwar nicht aufgehoben, aber durg‘h f:Soldn}e‘1 Bi-ndul\r/‘é?:\‘uf\g darﬁble;tb\:’ ol . 21\11% I;;j“éhgen” von Tauseﬂdsf‘ von E fgabe im Sim\ew:1
] its i a ist. Dabei darf wohl ene el ent + Gengs Nbetrieb werden. o sa. .3
Sesleegzetnszd::,d:lea}!\gry:le?ier?ih;zr::: Bundesverkehrsminister die Aufgaé’: ve?e’ ]ntefefuf, angE,;‘:iﬁt 8, Wenn die ietfr(?fic; instanz ihre Kuorém‘i:gfgegctzﬁ Vo{t‘:‘rz‘-?ez abge®
»mit dem Ziele bester Frderung des Verkehrs darauf hinzu.wuken, " 4 Entgel (o dug deg, é‘\ F“‘mulienm ursic 8 clies Allgemeinen Eisert h den Rege
der verschiedenen Verkehrstriger ausgeglichen und ihre Leistungen ;ahngeSEtZ.es dem W‘Vkeh STeich g Gﬁtg Vonk§h beschrankt, der noC
einander abgestimmt werden”, wie sie im § & des Allgemeinen Eisen s sift Wirg eIverkenrs
29. 3. 1951 umschrieben ist. Sollte auch diese sehr allgemein gehalten
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fanderung bzw. , Tariffortbildung” beschlossen hitten.

hoheitliche Genehmigung in jedem Falle einer Tarifsenkung — auch beim
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Giiter= und Personentarifs dem sogenannten Hoheitsrecht unterworfen

trolle des Zugangs z4
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Abstimmung und den At
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lese Aufgabe zu erfiillen, wenn das &7
% Bedeutung nicht mehr dieser Ofd}f:"”g: g

mag eine Gegenfrage das Problem verdeutlichen: Welche Méglichkeiten
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d dem Zwang ausgesetzt d

er Kapazititshegrenzungen (M28
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dem niederlindischen un

d
5. Kann die Einstufung der Giiter in den Regeltarif der alleinigen Verantwortung der

den Anwendungsbereich der Bem’e[lz;? o

B
undesbahn anheimgestellt werden?
Zugegeben, die At der Einstufung der Giiter in den Regeltarif Iift seit langem zu

Winschen itbrig, Sie vermochte den groBen strukturellen Anderungen in der Wirt=
schaft und den sich daraus ergebenden Abwandlungen der Wertigkeit der Giiter nicht
2u folgen, Aber geniigt das Fortbestehen etwa des Ausschusses der Verkehrsintera

ene Tarifsenkungen

N eingefithrien rechtli
€rung wenigstens des

w. des Bundesverkehrsmi"isteriums’fﬁf
en, eine ausreichende Gewdht dé}’e!’/

en einzelner Wirtschaftszweigder g
Cssenten bei der Stindigen Tarifke
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Oflier =ethghungen auf dem Umweg iiber eine andere Einstufung der Gitter zu ver=
liten? Die Wirtschaft des Nachbarlandes Osterreich hat mit einer &hnlichen Vollmacht

er Osterreichischen Bundesbahn nicht die besten Erfahrungen gemacht.
oll der bisherige Begriff des , Ausnahmetarifs” auch der vom Vorstand der Bundes=

2hn eantragten Auflockerung der Tarifpflicht zugrundegelegt werden?
ie Unterscheidung von Regeltarif und Ausnahmetarif ist im Bundesgebiet seit

Nen, wenn die Aufsichtsbehdrde
Nachteil erstatten muls?

Tigen Zustand wohl wenig indh
2ung der bisher in § 28 Zi
enen Bestimmungen mit
Ausfille zu koppeln. I

D

lér}gem umstritten. Der Wissenschaftliche Beirat empfahl in seinem schon &fter
Zitierten, Gutachten die Einbeziehung der zeitlich nicht befristeten Ausnahmetarife
Begriff des , Regeltarifs”, Tatsdchlich ist dieser

eite 133). Ob es aber ebens
ewihrleisten vermag, 8

der EWG so eng gefafit wie bisher im amt=

allgemeinem Geltungsbereich in den
blik. Der Begriff , Ausnahmetarif” trifft bei

li‘;egriff in kaum einem anderen Lande
l<‘h‘en Sprachgebrauch der Bundesrepu
arifen mit allgemeinem Geltungsberei

arif bezieht sich ja auf die Gesamtheit a
indestens diese vom Wissenschaftlichen Beirat sogenannten ,,

Zweifel sei durch einige
ausfall” und,, entgangener Gewl
Wie sol beides berechnet werden’
€ auf das Verkehrsaufkommen
Was wird als Untergrenze d

ch im eigentlichen Sinne nicht zu, denn der

ller Sendungen eines oder mehrerer Giiter.
Spezialtarife” miiSten

nicht befristeten

R Regeltarifen zugerechnet werden und damit der hoheitlichen Aufsicht unterworfen

tkosten — soweit iiberhaupt
?
Im Grunde dieselben Bedingungen liegen bei den meisten zeitlich

Ausnahmetarifen vor,
Verladern nach allen Stationen oder von a

b‘ZW- Empfingern gelten,
Zigen sind, die fiir das betreffende

artigen Tarif handelt es sich beispielsweise bei
tarif 6 B 1, zu dem mehr als ein Drittel des Giiter:

gemein giiltige Antwort
hingigen Instanz — Bu .
Butachten —, welche den Hnaf}t
7 nicht jeweils viel zu lange Zei
W s das so umstindliche untf( laﬂi
1€ Wiire eine kaum zu bewiltige)
I Verhiiten? Und wie vor allem wAre
h T Tarifverantwortlichen der Bunde®
Tung des erwihnten Junktims &

die von bestimmten Stationen bzw. Produktionsstitten bzw.
llen Stationen nach bestimmten Stationen

wenn und solange diese Verlader bzw. Empfingef die ein=
Gut tiberhaupt in Frage kommen. Um einen der=
Kohlenausnahmes

dem allgemeinen
aufkommens der Bundesbahn gex
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! 5= en, a es G st die Wert: W H . nd man li
Miversts oder ,Unt uch wenn er i utes mit dem Ziel staffel fortgese” m® g Wenn mlnwels auf das Ian liest es gern, wenn def Vorstand die Zulassung auch mit
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Berei hr Gelegenhei ie diese Ausd| rifen” zugerech prad’{SCbrauch yielfach dén /rv5“ Tonnengen nur x,nitzl z.B. die franzosischen ahnen im shre 1956 Sonderab:
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wird, in jedem Falle erschiene eg zweckmig;;

- in das neut
Stindige Tarifkommission mit dem Ausschug der Verkehrsinteressenten in bgnerlfalls
Verfahren einzubauen und ihre verdienstliche Arbeit fortzusetzen. Gegel

b t5pre*
kénnte auch bej den anderen Verkehrstréigcrn die Vorkldrung durch Bildung en
chender Ausschiisse erleichtert und beschleunigt werden,

" die
e
g und erwiinscht, wenn es geldnge

IV. Reform der Tarifpolitik keine Sofortmafnahme

Nach alledem stellen sich den Wiinsch
Tarifpflicht beziehen, noch einige Vor,
entschieden werden kan
andere Stellen die Lsu
dringt sich daher ebenso wie ;
auf, daf die »Gedanken”

er
en des Vorstandes, dje sich auf die Lockemnogr:en
fragen, {iber die schwerlich von heute auf m! un
mit der der Vorstand der Bundesbiﬁginen,
exen Tarifprobleme zu betreiben s o wan
Lockerung der Betriebspflicht dex Ein ang
des Vorstandeg nach der von ihm selbst gesetzten Bed“_'goder
nd da im Wege der Uberbriickungs* A
achst die einseitigen asten abgenommen werden so}.len. “hen
aiger Tarifinderungen it endgiiltig erst dann zu iibers
& erfillt ist. Der Beyer.
r Neugcstaltung d
ifreform nur unte
on ihren politische
n der Tarifreform

. ent
=Ausschuf hat schon in Sememd O@ er
er Giitertarife” darayuf hingewiesen, ada
T der Bedingung fiir realisierbar }'}alte’ -
n und sonstigen Lasten befreit W“rdenvorg
vom 1. Februar 1958 eine Reihe von 2 als

, ohne dag jedoch die vom Ausschit hu
hn verwirklicht worden wiire, Der Aussc zu
sah sich daher veranlaBt, in einer neyer, Entscheidung“’) nochmals diese Beding“"‘g‘mg
betonen. Er stellf miy Bedauern fest, dap in den eineinhall, Jahren scit der Erstatt it
seines Gutachtens ,in der Abnahmy der cinseitigen Lasten dor Eisenbahnen keine Foir «
schritte erzielt worden sind, wihrend g die iibrigen Staaten der Europiischen V¥ t
schaftsgemeinschaft schon seit Jahren mit Erfolg um einen finanziellen Ausgleich bemé

n.

erwihnten »Gutachten 2y
seine Vorschlige zyr Tar
die Eisenbahnen Zuvor v
zwischen ist im Rahme

Schon viel wire 8ewonnen, wenn eg S0Zusagen in einer ersten Stufe der angesuebie;
Reform gelinge, die neye Verfahrensweise festzulegen, welche die Beschleunigung n
Tarifgenehmigung und damit eine 8roBere kaufminnische Beweglichkeit der Bundesba
zum Ziele hat, In der gleichen Frigt miifite eine Entscheidy
Verwaltungsrat geforderten Sofortmagnah, er
betriebswirks&a&lin‘h einigermag, tund, um aych tiber die grofen Fragen "
Verkehrsordnung, der Zusammenarbejt und Arbeitsteilung der Verkehrstriger U 2
damit auch einer Lockerung — oder Eryw, ? ~ der Betriebs= und Tarifpflicht of
befinden. Ebenso wire zundchst der Vorsprung aufzuholen, den die iibrigen Staatent at
EWG der deutschen Verkehrspolitik beziiglich der Regelung des Verhiltnisses von SI—tIt'In’
und Bahn baw, ihrer finanziellen Veraniwmtlichkeit voraus haben, Auch in dieser ™ e
sicht bediirfte eg ehestens einer Annéiherung der ,,Startbedingungen”. Sie allein wurm
wesentlich zyr Festigung des deutschen Standpunktes bei den Auseinandersetzun‘gfm un.
die Losung der Grundfragen der Verkehrspolitik im Raume der EWG beitragen konne
—_

) Vg1,

eiterung

#Bulletin des Presses und Informationsamges der Bundesreglexung” vom 24, Mirz 1959.
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‘ ie der kiinftigen
. : bleme, so vor allem die initig
sein, wenn diese Proble iebs= und Tarifpflicht
Sie kann nur da;/r\l,n t\;g“w[:i};lserund éamit des Verhaltmssis ﬁox; B;ferrl:b; :lrllen beteiligten
Regulative des Wettbe Preiswettbewerb bei allen Verkehrstri ot e T
bzw. von Lv:if;}:mngstl ;llrili‘:barliﬂ Zusammenhang gc@henﬁn&i\] ;;:l;f;‘;’)‘:n” und dor Voo
Léndern, in ihrem b Ichen Sicht. ,Gut Ding wi f dag die
or so.chen DI v feststellt, sich bewuBt, ,da
sind erst am Anfang ein i ie er abschlieBend fes s sl indesten
hn selbst ist, wi ; ruchen wird”. Zum min
stand der Bundesbal iz raume Zeit beansp: - lter, die
11 i schidge ge ; ben sind, sollten
Verw1rk11chun‘g seiner “//\?;hnte(ng Voraussetzungen .noch vldlthgez}’: angiﬂt’ig fiber cine
solange, als d}ie %bell:eilispolitik Verantwortlichen sich Zeit nehmen,
itr di utsche Ver! M - iden.,
f_\}xr ﬁ:;:f Zler bisherigen Tarifpolitik zu entscheid Jich, wollten sic im EWGuBereids
- ebenen Griinden hochst bedenklid (li nGtimon Reformen damls
Es wilre aus den A“egif\im Extrem ins andere falle‘:‘fd s ;edie Zgiigel schieRen Jassen.
— sozusagen von Gebiet des Tarifwesen kehrsa
: i de auf dem Ge d Bedingungen des Verkehr.
beginnen, daf sie gera e 1 unbestreitbaren besonderen gen das Voekeho-
In Anbotracht derc;:ué\ :m;;raphischen Situation dler Bundeifepub:i];cliugrti[%eren vers
wesensu)/silbere:‘llmnge g?nge sie wesentlich iiber clI;et Hir;;ed::gs elbstverwaltung wnd
derartige Schw: h : iner stirkeren Beton icht
s lichkeit und einer herausstellen, und zwar nid
fahrensmifigen Bewegli End ls ein Bumerang hera 5 i
i ndeffelt als e ieSli llte man die Gefahr nicht
Selbstordnung hinavs, im bahn selbst. SchlieBlich sollte m.
tir di tsche Bundesbahn i ttiuschenden Folgen wegen
zuletzt fiir die Deu b . eines Tages ihrer entts g e
s ierte MaBnahmen > ! L rden, die auf das
untersc}.latzen’ da[;'fic;rc(}:ler Konstellation in einer Welsc l<0r1r1gxlerth\i’z3 e staatlichon
bel gecigneter po Ls in allen Bereichen reglementierten Verkehrs
dere Extrem ein B
la\;IlonDpol als Endlosung hinauskommt.

Vgl hicrzu auch M R Vi P ”, Basel 1958, Seite 45. Dort

dlegenden Probleme”, t

Der Verkehr und scine grun: . bl pasel 2058, Selte 45 Dox

et aucv g o :id’l nicht um ein Versagen des freien Kr i pc s - mSinvd uknh - h“s(

)biZ riindet der Verfasser, ,daB es s cin Versage o gig s

‘exf;."'nmn Pt den kénnen, ,Aber es wire méglich und erwitnscht, die Verkehrspolitik in oy
idht geschaffen werden kinnen. Al
i-‘iberaleren Geiste zu fiihren als bisher.




