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as Gewicli¢ durch dje

T inge verwen®' g
Verpackung auf 410 kg, Die Ff}brik' in SSPC Klr:)gsienen W”fﬁgurﬂ
Verpackung Abfaltholz, I Fall der Verladung der Stithle in ge
gendigt afg Ve

A Springe®
tpackung wenig Stroh und Papier. Die Entfernung
betrigt 50, km.

Das Spnnnungsverh[iltm‘s zwische
und den B

stithie
n den Versandfrachten fiir unzerlegte ed
e2ugskosten fiir dus zu ih

¢ 202
. 1z bei
rer Herstellung benétigte Schnittho
1914, 1936 und 1959

L Im Fall de, Aufgabe der Sitzmibel als Stiickgut:
1914 = 109
= 6 Pf 8.6
50 Stijhle 410 kg Fracht fiir 615 kg 202 km 12?9 pE =3 h
Schnitthal, 355 kg zur Hauptklasse 202 km T = 814
Frachtvorsprung der Hamburger Fabrik sz
Fracht fiir ejnen Stuhl ab Springe rd. 28 Pf
Preis fiir einen Stuhl ab Werk M &—
1936 pf = 199
50 Stithle 410 kg Fracht fiir 615 kg 202 km 20?; Pf = 184 o
Schnitthol, 355 kg zur Hauptklasse 202 km 3 o = 81,6
Frachtvorsprung der Hamburger Fabrik 1697
Fracht fiir

einen Stuh] ab Springe rd. 42 Pf
Preis fiir einen Stuhl ab Werk RM 10—
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K edite”
v/

£ = 100
1959 38600

1,7
km pE=_2
. 202 841 ']/n
i t = 783
§° Stiihle 410 kg keine 5P;§§fel<rﬁilasse 202 kmt 039 PE = 7
chnitt}mlz k zur 15=t=

355 kg - ¢
Frachtvmspmng der Hamburger Fabrik . 78D

inge —
Fracht fiir einen Stuhl ;bvsg:k DM 13
Preis fiir einen Stuhl a

ut:
nladungsg
L I by gor Aufgabe der Sitzmobel als Wage

o}
pf = 10
56000, _ e5g
1914 202 km 5121 pf o m
6o Stithle 3420 kg Sp.T. 11 202 km = =
Sdmittholz 1275 kg AT )
anchtvorsprung der Hamburger Fabrik \ springe y g’/
ir ei hl a
Fracht fiir einen Stul r
Prieifs fiir einen Stuhl ab We s o 6
1936 m 9% bf = 49 :
= 202 4617 = 504 fo
6op Sﬁihle I C (5 1) Deckwagen oz km e =
558 £ :
PrachtvorSPrung der Hamburger Fabrik e 12:1
Fracht fiir einen Stuhl abvs\/il;‘ M
Preis fiir einen Stuhl ab e IDZ’B
22 kmo M= S o
— 202 m 1013 - 72
o o 1) 202 68 PE 7
=Wl A
Frachg - .
g Fabrik ) ¥t
TSPrung der Hamburger Fa | 4b Sprnge i e
Fracht fiir einen Stu o Wer na o
Preis fiir einen Stuhl a

1 oRM.
inen AN s 1 1bst
en dama® t, Se

bau ein Kostete erts

N I i i Stuhl olz .

1 . itslshne im henh

Geg miiveer};aéten E193o dl.e Alf;selEui;rlf)Stuhl s Buc

o ). o S

krsx}te:] o0 in Hamburg dag Vorhandensrelizg i

e s
a“sgereilclf:terstemr hitte der Frachtvorsp

4 n t

us i tfern
St 3 neszcuhlb?“ Sg;eh% ni&é;; dens
n HE O gy PE e e sfolgte
1 damalss Zbelf"‘bﬂkensmh']en ea

benat
0 v
jschel tellund jrger B petonten
j i i hamburges Herst 2geblTEE 1iobe
lenigen i oM einen Lohnnachteil deruglei dhen. Dlibieb Er gdes arb
on jehy " Springe yop nur 10 % ;;u;z im Deistéfge Verlage
Bachg ™ i den Waldgebieten, d.h. in

Se)

) frttembers'?) 50
Stubjpe ) Sowie 1, Baden und Wiirt sgeschlosse tation
Aes iy die Konsumzentren ist au ; Dis
.
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.o Frankfurt®
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" Die Standorttragen gor deutschen Mobelt
a0, S. 47,
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et
jst weBet "
Das Spannungsverh'eiltnis 2wischen Stiickgutfracht und Schnittholzfracht :gtﬁn!? i eri;‘i;
Sperrigkeit und der schweren Verpackung bej unzerlegten Stithlen noch uzerlegten 4
gi Kastcnmiibeln. Da selbgt gro@raumigc Wagen bei Verladung von unstuhlbau ael"
mébeln nur 4y, einem sehr geringen Teil ausgelastet werden, Ziehi.: der‘nerlei Nutﬁgn
aus der glinstigen Einstufung seiner Erzeugnisse in den Regeltarif kei tradi‘ione},eﬂ
Trotzdem hot der Eisenbahngiitertarif zu keiner Zeit die EXiStenz-derder waldn®
Standorte der Sitzmiibelindustric in Frage gestellt. Die Arbeitsvorteile tren.
Stuhlfabriker, verhindern dje Herstellung von Stishlen in den Konsumzen

VI

Die Standortsorientierung der M&belindustrie

i
.- Mobelind?®,
Aus den zahlreicdhen Frachtvergleichen geht einwandfrei hervor, daf die h/iomb T We:;
In den peripheren Waldgebieten durch die Tarifdifferenzierung in der Fc:iingﬂﬂge i
staffel keine Forderung, sondern eine Beeintréchtigung ihrer Standortbe Is¢ beer\%
fahren hat. Hiopayg haben Ise ynd Landrodk bereits 1932 hingewiesen. Na Behat Iudie
ammenwirken deg Gewichtsunterschiedes und der tanfllldl;“hm’ 8 &
igwaren die Standortwahl der Mabelind‘*}ml;e l\?ach ”ﬂd’;uf
ohstofflager fast vollstindig aufgehoben erd' )h {zfrachte? rﬂ’
¢ zwischen den Mgbelfrachten und den SChm: * Holzvork
tandortsorientierung der Mgbelindustrie nach den

Attraktionskraft der R
kann die groBe Spann,
Folge haben, dag die 5
men ausbleibiay,

Der Schwerpunks der Mgbelj
ader weniger mit den Holzh

evijlkerungsverteilung
tarifierun

indy,

h
mél

. ntel 7 g
ndustrie Falle, wie Faift hervorhebt, S.Eﬂ J?hgicl}:mgﬂentrrt‘
ezugsgebieten, und dag sind gleichzeitig dle_ clich die ;21,
2usammen's). Fgiff macht hierfiir ausschlie

6
it der M

ung der deatschen, Eisenbahnen — Insbesondere in der Entstehungszei
strie — Verantwortlichte),

Fisenbahnen die eigentlidie Ursache
industrie seit?),

Es ist sicherlich zy bed
Griinden nicht in der L.

det
ule e
auern, daf die deutschen Eisenbahnen ausunoch1 dzir;katioﬂ;;ﬂ
Age waren, tiber die Wertstaffel und die Gu*‘?rk ?fen 8% 0,
en Standorte der Mébelindustrie in diinnbesiede da

gen

B l]uﬂgs’

) Tlse, 2.0.0, 8, 73,

1y Landroct, w., Standarkpmbleme und Organi
fation 1932, g, ro.

) Faifit, 3.2,0,8, 5.

’
(gser
r DN
sbelindustrie, Lefpzl&®

2205

gen in der deutsch

. o
) Faift, a.2.0, 5, #77- 1) Faift, 2.2.0, 8. 177 ung s, o5 ft. 1) Faifls
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,Kostenechte b, 50 handelt
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jvidualmBbeln 2280 e,
Individua telstadt
R wg= und IndlY _and Mi -0 Das
::m'n}?r{; Steht man von der Herstellung vaneLil:e‘ typische Klein= . MébeﬁndﬂstrI&'Da
Sich bei deg deutschen Mébelindustrie um ¢

5e5
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ntrationsgebiet or Mobelerzetd

ugung ¢
le Bung, o cinheitliche

K e
r SWeTPRE entlich 810818 ST

1 .
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N'O elpr"Cluktior\:;zen’crum hat sich im Gstlid mburg=LiPP® d n 1d
le.dersad‘sen gehérenden Gebieten Schml". ) herausg® e aufkommen Vuubi .
Pringe (Deister yng Stintel) und Uslar (Solling d ein Verkehrst' e bun e?repbaht'l=
925 erjelge die Reichsbahn beim Mabelversﬂno/o) auf die b elf'lgendﬂ‘ Eiee s
B o0g 1S eichsbahn | d, 108000t (61 Jesrepublik leﬁﬁe befe"l‘gf',,h .
™ My . {ervon entfielen mit der heutigen Bun Jand zur B den Waldfliche
direktion:nversmd der im GEb;S:n de und Sﬁddeutsfnaentfallen von )
TMprida g ?@ii“dehf%fvﬁilingsvertei‘““g'l . Hannoyr von den
' au Orddeutschland und 31 auf Sadde; tscE]isenbahmiirekflC'“ entﬁelsn 7ol auf
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" dste,. » N iet im 05 jese! cl
sachsiSChen égngobEIP.r odu"kholr} slgclzi;: Trotzdem ,W?\rlorddeutschland
3| dvre%'lj;\drsl:xiflz‘glnn:;; der Reichsbahn it der Re“‘hswhﬂ
§ orte HE
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OSfWestEaIen, Lippe, niedersichsisches Berg. 18 oz;’t
Ubriges Norddeutschland 2 ioo t
& E31‘A=Wiirttemberg i oot "
Sayern 53 100,000

briges Stiddeutschland 1078001 <-bclversaﬂd
M ug 297
D,

d
aHerr /:‘ntejl der E

I
&
A

cow
j=5
o
w
et
==
Zt':“r, =
g

5
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%t Eisenbahndirektionen Koénﬁgc{ei Relifiktailgﬂsgeblé\tleﬁﬂ”‘ fi det
9},}5 Y, Sieh‘te heutige Bundesrepl.xblikh ‘f;:thae 2 Mébelpre Nordrhein®
g{;s at auziz?li‘éﬁﬁcfeéﬁfgﬁﬁfﬁ des grogenwng-
Mot ey Sbelindustrie entscheidende B(;\‘jleu
IS VO . der
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tré‘gt. wesentlich bei, dag

!
In &
ber'’) T on
ihre Arbeiter fast alle Haus und Garten ha bestrit
Spezla[isierung auf S

il unl
, thle st dey Landkreis Springe in der Bundesregubll
fithrend. Der Deister=Styhl ist lingst zu einem festen Begriff geworden. Wi
Auf dje Walder deg

ke
jo TsesWVE ¢
Solling stiitzt sich dje M&belindustrie von Uslar. Dgas IiPF’scz};n
beschiftigen tber 1500 Arbeiter und stellen Kleinmgbel aller Art her. dasjenige s
Gebict um Detmold/Lemgg fst ein dhalich grofes Mibelzentrum wie Tatsah® g,
Springe, Von der Bedeutung der Mébelindustrie dieses Raumes zeugt dole Jlein auf il
am 16, Julj 1925 hier von den in Industrie und Handwerk Titigen 11,7 0 aeinen At t
Mébelindustrie entfielen, In Wiirttemberg erzielte die Mabelindustrie nurfaleﬂ erze“gﬂ
yon 2,19, Sehr yiel mehr Msbel als in Lippe werden im &stlichen W'ezlt bri adf;s
Per Sdmittholzbedarf der Mobelindustrie in Lippe, Herford und Wie E‘: Bedaff s
langst nicht mehr aus dep heimischen Wildern gedeckt werden. Der grof ih die i
uhrgebietes g5 Kiichen, Wohne und Schlafzimmern ermoglichte sehr rorguﬂ hot
stellung auf Serienmébel, Man beschrinkte sich aber nicht auf die velriztef‘ rlega
Industriereviers mit Mébeln, So waren Lippe und Ostwestfalen vor dem e'ligt- enﬁn
mit 509, 4 Kﬁchcn:Absatz der gesamten deutschen Mﬁbelindustrie‘beéels Deuwchep
gingen lippische und westfilische Schlaf= und Wohnzimmer in alle Teile Aerbei ¢ fef
eiches. Auch i diesen Gebieten ist eine enge Bodenverbundenheit der )
2ustellen, ~-1mismﬁﬁlf
Fir das 8ré8te Mb’belproduktionsgcbiet der Bundesrepublik ist die \{_elf(};iungsd'dqtn
schwache Besetzung mit anderen Industrien und die relativ geringe Bevd chiltnis V‘;t
charakteristis, Nutzen zogen die Mébelfabriken aus dem giinstigen Vefs ehiete
Laubs ynd Nadelholz in ihren Riumen. Die Nihe der grofen Mabe'lbeﬁiar i
die Entwicklung der Mbbelindustrie in Ostwestfalen und Lippe begiinstigt. ‘enfierufgf
Trotzdem kann, wie Jlse mit Recht hervorgehoben hat, von einer K‘mf‘“mon ie 5t
der Mbbelindustrie nicht gesprochen werden. , Die Konsumorientierung ist a;erﬁgwﬁfeﬁl
¢ on sekundirer Bedeutung?0),“ Alg typisch arbeitsbetonte Absat? “”n
industrie sind gje Wenigen hundert Grofbetriche der Mébelindustrie auf denﬂein 51&19,);11
d indern der Bundesrepublikx angewiesen®!), Holzvorkommen a B 9

. .- i i mu
der Senenmobelindustrie noch keine Existenz, 7y der Rohstofforientierung trie 12
die Arbeitsoriep, beits0 ¢

te;

tierung gesellen, Nach lise ist die Orientierung der Mobelindus
Arbeits= by, Rohstoﬂ’=Faktoren erfolgt??),
Herung ist dey Standort der Mg nHerfo
befindetﬂ“), Das letztere gilt aber nur vom Mabelproduktionsgebiet im Raum vc)d 5uﬂ"
Detmold sowie im niedersichsischen Bergland. Hier fallen Arbeitshetonung un en AW
orientierung weitgehend zusammen, wobei allerdings die Arbeitsorientierung
schlag gibt, Mb‘bel’
Die groRen Konsumzentren haben ihre Anziehungskraft als Sfandofte der1. elte‘
industrie mehy und mehr verloren®), Zahlreiche Fabriken verlegten scit dem mittler
krieg ihren Sitz aus den groBeren Stidten in lindliche Gebicte bzw. kleinere un for®
_ en
) Mittelhiuser, K., Der Landkreis Springe, Die Landkreise in Niedersachsen, Reihe D), Band 6, Bre™

1951, 8. 163 ff,

) Hse, a.a.0, S. 66.
) Vor dem Krie,

endkﬂ
e e die Nachfrage nach fabrikmigig hergestellten Mobeln zum iberwics:

700 Groﬂbetrieben bc[ricdigt. Stehe lse, a,a.0. S. 47.

") Ilse, 2.2.0, 5. 6,

) Hse, 2.2.0, 5, 5o,

et ¥

¥) Ilse, 2.0.0. . 10.
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L Kostenechte” W nte, 50 Wig8

konnteé: iken
A erden ) belfﬂbn
etragelt Y0 e Mabelfabie
Stide, weil hier dem Faktor Arbeit meht Rechmmg;au in, dé; s CGroBstidtens
d 3¥rische Sahyreg i am 29, Mirz 1929 roRer, die in
i deg Provin, c'x:en}erfsltslllxi‘ien Gebieten immer &
. + 1N rein [An

igen MO
¢ . erden. utigen Vo
®inige,, Ausnahmen abgesehen, jmmer kleiner W yon den heut der Nihe

tlich eIt Y en
N . nicht WeSERTE o elgew ansissig
P:JC(I; Faf!jt Weichen die Bevislkerungﬂentr;{i‘n daB sich das v e\r/er

uk; . ando! 1&\em die nachste

OnSzentren ab), Er weist darauf die in X
%rog‘et Onsumzentren ?;t‘airker e“fWiCkelt-ha;?elrsbei aber am 's'berl‘fi*lbri e Dresdeny 2%
Ctriehg, Siner Meinung nach handelt es sich 1‘ erung voR V' lenroda P¢
8en 1Okaler ATt®™), Das trifft zu im Fall der Ver agu rau und 2% jBensee U Mabel
Umgebung von Grofstidien. Man denke an I;Z-u:t gart oder g\leten Jes grofien
Clerh, Lo ingen bel A tandar
};ei Ber?icﬁl z‘fenh?}l sen mﬁd Sg;se\l;’:r‘i'éltnisse bei den 5 -
Lt ers liegen aber . 21
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sl K Uslar"Ha;;:nnovef gokem
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L edenbriickEgsen 89 II:m Detrold— ceinen maBged
tMgo—Essen 73 km ifre kel s
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Faigy it der APETE e qusgel® T ing
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GréBer B ” g
Coburge, Heigre L‘l/:l;né; fiir den deutschen Mébelmarkt hat in Oberfranken de'r R‘;};‘ pit
hergestem' Wie s:eherni vol:/[‘zuem billige Polstermobel und Flurgarderoben e1an Y chelt®”
oricntierung domiy, m Mobelgewerbe troty zunehmender Mechanisierung i€ me ¢

. niert, day . . na
Stuhlfabnkation im tre;ditio(:éllzeugte nach dem Kriege das Scheitern der At

Die Attraky ) wit
L:znz“lrockak:;mmkm[t d?r MAteriAIlﬂgcr auf den Standort der Mobelindustrie df Jingt
i TVOrhebF, mch't Giberschiitzt werden, Die Eigenart des Fertigprodukt®? fierlen
dajmggfﬂlhgkeﬁ der zu verwendenden Materialien. Die ve‘rs&leﬂlind‘
holz oder der allz ]?frrholzpla“e ausmachen, und die Edelfurnicre, welche eﬂ:‘ sehe?
verleihen, Stamm, mdh«?lz verwendeten Sperrholzplatte Charakter und satten
Die Mobelfabyil, 0 aus riumlich oft weit auseinanderliegenden Gewinnnung® Krieg®
trotz eigener Nacc[:H;n 15111,dd5.}1t5dﬂand und Westdeutschland bevorzugten vor dem
Nach Faigt ging 40 C'zbestinde die ostpreufiische baw. polnische Kiefer®). don
peripher geIZ;ZHECEi{l\/IIOP elbauzentren der Gegenwart auf den Schnittholzbezus 2 1:; ).
i olztiberschuBgebieten byyy, aus den Holzeinfuhrhifen angeW'® “ph

£,

Nach de ~'be]’
industriennﬁit;t:ihg\rgfndt{es Verf. widerspricht dic Standortverteilung der hauopfe{’
38 bei der Mébelindr;ssatzen der Raumordnung. Fait irrt sich, wenn er be yor

trie eine standortl; . jogt um
b2 ndortlich rlieg
D’an‘:portvergeudung gesprochen werden muBuE Febentniddung vo
1e Stindsi i sos ) n
HoIzware;gge;r;rfgfomm‘s5‘°n hat sich wiederholt mit der Tarifierung von H"Ize l.ute
1928 die Vergety e Drer Wirtschaftsverband der deutschen Holzindustrie er;(lassﬂ
ung von exshenftlrnierten Mébeln und Mébeln aus Nadelholz aus uﬂd
eseitigung des Sperrgutzuschlages fiir Kastenmi?® o
Zwischen den beiden Krj urd,l' Es sind aber weder vor dem ersten WEMkrf.eger die
Le8en scitens der waldnahen Mébelindustrie Klagen U9 on

Beeintrichi; i
Hchtigy v !
erhoben Word;f hres Standortes durch die Wertstaffel der deutschen Elsef‘bah

VIIL
Der Ej .
er EinfluR dep Entfemungsstaffel auf den Standort der Mabelindustri€

Anwendung des Pri
Witkte sich auch qug qFo O°F ENtEernungsstaffel bei alion Klaoe dos Normd
\

) Land,
rock, a.2,0, 5. 69, *) Faift, 22,0, 5, 194/105.
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sehmittholz
. jir Mobel 1ind
Die Degrossion der Stiidkgutfrachtert fir d 1059

in den Jahren 1913, 1936 1957 ¥ sd\nittholzfrﬂd‘fe“ 1059
Stiickgutfrachten 1013 1936 3937 100
1915 1936 1957 1959 w00 3 75/5
100k 10 100 100 B4 734 651
200 kg ° oo 100 pogs 5 &8 2
300 km 2017 83,4 83,4 1'0 87,2 71'9 50,5 54’6
400 gy 47 751 750 Z " 84,6 Zsl g 50'5
Dok 790 oz Gaz 4 B gh 590 e
600 Ly 750 4.5 645 ; lz 82,1 6,9 467 43,6
Tookn 706 598 598 52’1 813 0 w2 B
8og km 67,4 55,8 55,8 56,0 80,8 58/6 304 o
%ok, %50 514 514 4H sos 40 369
ook B2 475 ars 2(2”; so0 A ond
14 44,4 44,3 g ochien Berglane
i o niedersachSONG 1 holas
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