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\e/r:r?ghms}fe g der Kraftverkehrsanteil am Empfang sehr grof. Er liegt SFlbgberpf"Iz
und Iil'r; ezirken mit dem héchsten Eisenbahnanteil, in Unterfranken und chen ,et:
kehrsbl:zie]rbaye;n SOCh bei 75 %. Auch im Versand dieser Giiter ausdbayegsen/ st
-eirsbezirken, die den Empfangszahl i enii I1t werden 5
sich ein dhnliches Verhiltnis: Bozahlen wieder gegentibergeste

Gesamtversand EB Anteil KY Aor}wl

int in %0 in 72
Unterfranken 868
O!Der: und Mittelfranken 1; Z;Z 12’: 978
Niirnberg und Fiirth 5 798 41’9 58
Oberpfalz und Niederbayern 12 557 ,4 906
Olierbayern 6163 3,6 904
Miinchen 8 297 57,° 432
Schwaben und Lindan 4 700 7,4 92/
Bayern insgesamt 55 353 19:5 803
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Auffalleng Rahmen fallend® hoh Worauf dies

ist bei diesen Zahlen der aus dem inchen. i
er th und M en starken Bevor

2ury eiden sidrischen Verkehrsbezirke Niirnberg/Filr mein "
Z:;ckZ“fﬁhrEn ist, lief sich leider nicht ermitieln'. Bel ée..r{:rlzl;grippe nn kaum 062
om, "8 des Kraftvorkehrs bei den Transporten dieser du Nahtransporte der
o mgn werden, daf hier die geringere Ausschaltung Ger S ba]mantﬂ.l
Stidtischen Verkehrsbezirken die Ursache dieses ders starker Antell &
Yon ©.Spielen hier Grtliche Sonderverhélmisse (2 B- be[fosnondets giinstige
hiltn; lsenbahmlzahrzeugen am Gesamtversand) oder 2
. 1%5¢ mit der Bahn eine Rolle,
) Kop; e ter vielen
Die bayep: . . in Kohlevefbl’a.uCher l:;rrll:reitendeﬂ
o et bt 0 S e S

ndygip, . ¥ stteln die Za . e=
statll'lssttiie nicht bekannt. Einen ungefihren Uberbhc.k Virrg-laltrizeeiten n Industi® - gist
5 + Nach denen der Kohleverbrauch der €lSeLY®7C i sot, 1b der
jeda in Industrieverhrauch gemessen in SKE, rund 7 /arog 5 aud auﬂerh:n o
nduCSt = bezggen auf den Gesamtverbraudh = nog‘ hZII; %n “rheblichen Meng
tie, s - o

Iga che v@iﬁshesm‘de“" in der Enesgiewirtschall belle zeigt ﬁberwiel?er[:d
. . ! .
m;: gach Bayern kommende Kohle wird, wie die nachff’lgendi;‘:erlage“ " “tl‘xllsldt1 in
dariibzr ahn transportiert. Leider geben die statisnsch:n](ohlesfmm }\aup:;iae eiter=
q T ob der mi ern kommen endet un trafe
VZ;It Kng enpunkf:::t(bdzif; EZ?gnﬁcgegng G,ogvcrl_;rautc}leren) 28e auf derE :dver’
o Silung, ie eine Aufg;,be des Handels sein diirfte/bx'ﬂ Szuam &5 ; nstillezins
bl’aucg ;r: o Pb der Kohlestrom sich auf der Ba ?t l:agen er Neb;ﬂ ¢
und g, Verdstelt. Gerade im Zusammenhang ™ von Interes™

i - , o diese Frage E

Ggung von Giiterabfertigungen wire diese ol XV Antell
B An in %0

Gesamtempfang E in %o
into00t 52
048 2,3

Unir.fra“ken 4808 7.7 21
Nﬁrnéeund Mittelfranken 1160‘2 979 09
bengerl Und Fith Zgg 5 99,2 19
Oberi 2lz und Niederbayern 2095 982 1,2
YeTbayern 11195 98,8 1.4
}‘llnChen 1003,3 98,6 1;5
:y‘::befl und Lindau 1242’5 98,2
¥ N N insgesamt 8510 ik
. -ote
I Metalle ung smeraliwaren lek:trallwa'en

n dere in K
ey ) . insbeson d = . r

:nd derbayarwfhen eisenverarbeitenden Industi® ;:2: NE=MetHlIcI}l;lfa“g bet st
er, . <l - . P m Um N hem ~
Giita rbeite eigj L”-;m?’ werden. i groge{:ht pekanat 1 : mpfn lt unbeadﬂ‘
k sitio T ist jedoch wiederum nl Industrie 2 einen o {lwaren
Oy N Werke ‘der e beitenden ich hier T 4 =Meta
lighp % Es qagp g0, COF elsenveras daB es sih flen w0¢ "

N Pro, arf jedoch angenommen werdens vor NE-Met?

“tsatz handelt, An den Transporter
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Gesamtversand EB Anteil KY ‘A;I/\:ed

U in 1000t in %/ =
aterfranken ‘o
O}?er= und Mittelfranken v g;/j los
Ournberg und Fiirth 1;’3 81’2 e
Olk;zfpfalz und Niederbayern 6,1 75,4 e
b rbayern . 6 : 7o
tinchen 13,; :'Z 7
gchwabgn und Lindau 5215 2617 o
ayern insgesamt 85:1 68:7 2

<) Bauwerksteile aus Eisen und Stahl
Jpav*

Bei die. o . ah
Die Veilihcr::?posmon handelt es sich in crster Linie um Erzeugnisse des 5t
fager waten am Versand dieser Giiter wie folgt beteiligt:

il
Gesamtversand EB Anteil KV_ A;-/l:ﬂ
U int in % 1

nterfranken 36,7
OlDer: und Mittelfranken i 34; :;’; 36,5
gurnbcr&’ und Fiirth 12 ;34 73’8 26,2
ogerpfalz und Niederbayern 1511 57:0 33,0
M“erbayern 2795 243 757
S 4430 429 57
waben und Linday 19,7 813
Bayern insgesamt 33 ?Z; 53:3 427

Wie die ob; . . izl
VErkSiisiifekTabeue zeigt, ist die Aufteilung auf die Verkehrstrdger 11 dg:‘; JCE:
cinwandfog irken sehr verschieden. Welche Griinde hierfiir vorliegen, & Lademafﬁ
wegen i ermx;teln. Hervorzuheben ist jedoch, daf Bauwerksteile thre? s
kommt infolg 3u normalen Strafenfahrzeugen nicht befordert werden enehmi® 4
nach §5 Sthcg essen vielfach nur ein Strafentransport mit AusnabmeE” % pen gen
Richtlimen c;J.der ab‘er der Eisenbahntransport in Frage. Angesichts €20 e ‘ra';
sich auch e ur die Eftellung einer Ausnahmegenehmigung nach §5 or § o f
Bayern i in wesentlich geringerer Anteil des Kraftwagentransports: als
nsgesamt in der obigen Tabelle ergibt, nicht erstaunt.

d) Andere Eisens und Stahlwaren

Alle Gig N
werdz(z;nuitr?rdzrsc;?tser}; und Stahl, die in den obigen Giiterpositionen nicht €. " | yar ol
zu:;ammtengcfﬂgltl e]\r] cw‘*%‘}“gsstatistik in einer Position ,Andere Eisen= U0¢ 2. B Kﬂg,e’
lager und A, akt. Neben einigen Erzeugnissen der Maschinenindustrie (wie ;Industﬂ
Tmaturen) handelt es sich hier in starkem Mae um Giiter det

Fiir den Versand di ich £
ie; i : : sic
Anteile dog VErkehrsii;g(g;lfer aus bayerischen Verkehrsbezirken ergeben
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. Anteil
d EB Anteil Kv-m "r}o
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Buchbesprechunge”?

Der Vorgeen Buchbesprechungen
alen s ot d .
ulh'm im Vel'geIZi(I;]‘:mqes Nordrhein-West-  und das Posts, Fernmelde postschede iuc{]edr
Wi Tesberichs mit dem Bundesgebiet. Postsparkassenwesen _ eingegalge™ MY L4
irisch 1958; h ol - " gt aBenverkehr Wir
thenochaft und v g vom Minister fir Abhandliné itber den 9t “len ger
Y,Z’Wesffﬂlen erk‘fh’kdfs Landes Nord= auch ¢in Abschnitt deft Verkchrsunfa en &
s 42, Juli ,  wVerkehrsb “ .
Sel Juli 1 ehrs eabachtung widmet. i
lurlzten T“bellifrglsjas» Seiten Text und 22C: Dem ]a}\resbericht sind folgende WE;“:;‘::;
Jeda gen, wie graphische Darstels Entwicklungsten enzen des Verk}el r:n.
Quelrf der auf g fir den Berichtszeitrau™ 2 ente® it
engrung)., (0 Gebiet des Verkehrs 2 Die WedselbedelmE0 Zwischer kb
ehr dﬂs i“istegreiz suc.].“' wird es begriien, schaftskonjunktur und Vcrkehrslwlzé‘:; ber
— i Landes Nm fiir Wirtschaft und Ver= haben sich im vergangen®’ Ja ation
Eeze}e schon in g ordrhein-Westfalen wieder sonders gezeigt: Die allgene s‘mbr‘emste,
sty chnet geglieden Vorjahren — einen auss  VOr allem in der Gr ndstoffindust? e kon
¥ axSChe“ Jahresb erten und erlauterten sta bereits im0 auf des Jah?es 1957 = Giiters
aut Eeben hat gnd‘.‘ 1956 der Dffentlichkeit junktarelle Autwirtsbewesrs o
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