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Buchbesprechungen

DVZ/Deutsche Verkehrs:Zeitzmg”; Deut=
scher Verkehrs=Verlug GmbH., Han
1958, 285 Seiten, DM 11,80.

Nach dhnlichen Ausg

1burg,

aben fiir den Seeverkehr,
den Luftverkehy und die Binnenschiffahrt

legt der Verlag nun das »ABC des Schienens=
verkehrs” vor, Eg erldutert in rund 1100 Stich=
worten die im Eisenbahn=Gﬁterverkehr vor=
kommenden Begriffe und Bestimmungen und
hilft damit wesentlich, durch die Fiille der
vorhandenen Fach=Ausdriicke hindurchzu=
finden,

Dag nebensichliche

Angaben (Aufhebung
des Beschleunigten Ej

lgutes bei der DB be-
reits ab 1. Januar 1958 — nicht 1. Februar
1958 — S, 41; Inkrafttreten der EGKS:=Tarife
fir einige Giiterarten bereits ab 1. Mai 1955
— nicht fiir alle ab 1. Maj 1956 — S. 68) ge=
legentlich nicht ganz korrekt sind, mindert
den Wert des Handbuchs in keiner Weise.

Widerspruch rufen allerdings die Erlduteruns=
gen einiger Stichworte hervor, die iiber das
Technisch=Fachliche hinausgehen, wie z. B, bei
,,Gemeinwirtschaftlichkeit der Giitertarife”
(5. 97/98) oder »Tarifpolitik” (s, 188). Sie
sind in dieser Form nicht haltbar; aulerdem
sprengen sie wohl auch den gesetzten Rahs

men der im ganzen notwendigen und vorziig=
lichen Versffentlichung, Dr. Léw

Lebuhn, J., Dag Linienkonnossement. Heft 3
der Schriftenreihe: Recht der internationas
len Wirtschaft, Heidelberg 1959, Verlags=
gesellschaft ,Recht der Wirtschaft” m, b. H.,
kart.,, 100 Seiten, DM 12,80.

Die in der Praxis auftrete
ten bei der Benutzung von Konnossement=
klauseln verschiedener Kategorien will diese
Schrift vermeiden helfen, Dabei erschien es
dem Verfasser zunichst wichtig, auf die ge=
schichtliche Entwicklung solcher Vertragsbe-
dingungen einzugehen, um die Voraussei
zungen fiir das Verstindnis der Klauseln zu
schaffen, Daran anschlieflend wird in gut ge=
gliederter Form auf die juristische und wirt=
schaftliche Bedeutung solcher Konnossements=
klauseln eingegangen und damit allen an der
Schiffahrt Interessierten und Beteiligten eine

Kommentierung dieger Klauseln in die Hand
gegeben.

nden Schwierigkeis

5€°
ene Korgil: szu=
sem Beij
n Nad®
ralteter

Das im Anhang wiedergegeb Weise
ment erginzt in vortrefflicher i
vor gemachten Ausfiihrungen" Ante
spiel erkent man besonders d..le 8t ve
teile, die die Benutzung 13“5; bringts da
Konnossementformulare mit sic h den wirt?
sie weder dem geltenden Recht nochen.
schaftlichen Verhiltnissen entsprec penat
Dipl.=Volksw. Sta

Franz F. Schwarzenstein und Dr. omnd
wig Zankl, Jahrbuch der I‘"/l' g
kehrspraxis, Darmstadt 1958, Ve
Jaeger, Preis DM 13,80.

Die vorliegende erste Ausgabe (195%5359;'5 '
Jahrbuchs fiir die Fremdenverkehrsplagewe k
sich zum Ziel gesetzt, ein Nachsd werde™
fiir die Fremdenverkehrsarbeit Z;en b ¢
Diesen guten Willen mu8 man lo ﬁtlehreﬂ'
von Erfolg sein wird, muB die Zukun

Zundchst werden in dem Absd'mlttu’,s'zitlerl
der Experten” eine Reihe von l?aChz,l,ber den
dargeboten. Georg Nave schreibt uhrsfach’
»Beruf des Kur= und Fremden"erkeq euro”
mannes in Deutschland und andere;cer ¢
padischen Lindern”, Dr.Paul Bernec tgchaft?
handelt den Fremdenverkehr als Wli r un
liche Erscheinung. Uber Fremden\{erho - Di¢
Steuerkraft berichtet Peter W. TltzF emnde’
Entwicklung und Organisation des ;Aathiéﬁ
verkehrs in Deutschland schildertv ¢ eine”
Thémmes, und Dr. Arno Staks gib jehrs®
Uberblick iiber die deutsche Fremdenver mtt
werbung im Ausland. Dr. M. HO

Erwit
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Forum

frme
schreibt {iber Hotels und GastStatt?jl;ther
Dienste des Fremdenverkehrs un(% Dieﬂste
Nohlbehandelt deutsche Heilbider im e de¢*
der Volksgesundheit. Aktuelle Pfoblelﬁt un®
Deutschen Fremdenverkehrspolitik ste ischef
ter besonderer Beriicksichtigung statist”
Gesichtspunkte Privatdozent Dr. G
dar. Uber Kongresse in Vorbe‘:eltung
Organisation schreibt K. F. Schweig. Dr'r
ner Kimpfen fiigt einen Aufsatz ur}'fjte
Titel ,Von der Stadtwerbung zur Sta
bung” bei.

un!
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dent
wer?
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Sodann folgen Ubersichten iiber die (gerﬁvef’
sationen und Einrichtungen des Frem un
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Zeitschriften, Prof. Bots®
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wenden, kommt nur zustande, wenn die Unternehmer Markitpreise “{d das giinsf sgi¢
vergleichen kdnnen und die Verkehrskunden auf einem bestimmten Mar 5chied5105‘gk
Preisangebot auswihlen kénnen. Nur auf diese Weise ist jene Prezstmfe{st
denkbar, die Kennzeichen fiir einen vollkommenen Wettbewerb5"ma,r ke s Wettbewefb;
SchlieBlich bedarf es einer laufenden Kontrolle der Einhaltung dieses g i

p s erb it}
rahmens, den die Verkehrspolitik gesetzt hat. Arbeitsfihiger Wettbew
zugleich kontrollierter Wettbewerb.,

d

. un
igen .
s di otwend 9%
Daraus lassen sich im einzelnen nachstehende Folgerungen fiir die n rkeh

. sonaler
dem Ziel einer arbeitsfahigen Konkurrenz entsprechenden Mittel ration
politik ableiten: ‘

~ Festlegung einer flexiblen Preisordnung (Tarifgenehmigung)

— Sicherung der Markttransparenz (Tarifverdffentlichung) der

— Schaffung geeigneter Einrichtungen zur Uberwachung der Einhaltung
Preisordnung und Preiséffentlichkeit (Tarifkontrolle).

* %

59
;e . . ahfe 19 ,
Verschiedene Vorschlige zu einer Neuordnung der Verkehrspolitik 511;1d 1;2;\] esregt d‘,e,
an die Offentlichkeit herangetragen worden. Besonderes Aufsehen ha B undesbah“
,Gedanken des Vorstandes zur wirtschaftlichen Gesundung der Deutschen

\ iguné”
und das ,Gutachten zu einer Neuordnung des Tarifkoordinierungs=, Tar lf,gerz.i}t‘;?tft 7%
und Tariffestsetzungsverfahrens sowie zur Lockerung des Tarifzwangs "‘etertafi e W
SachverstindigenausschuR fiir die Weiterentwicklung der deutschen Gt Beide \Y
fiir Verkehrsfragen im Rahmen der Europiischen Wirf:schaftsgerneinsch?ft 'i1re n gruﬂ'd’
schidge suchen nach ,neuen” Wegen der Verkehrspolitik. Beide seien in 1 i

fe
+1 {iberP*
sitzlichen Thesen an dem vorstehenden Konzept rationaler Verkehl'SF’Ohtlk

Zu
Vorweg mag bemerkt werden, daB beide Stellungnahmen indirekt die AUEfasg.gnf und
Ausdruck bringen, den Verkehr stirker aus dem Geflecht allgemeinwirtscha ! u thit
sonstiger staatlicher Zielsetzungen herauszuldsen, mehr Wettbewerb Zuzulass‘enén. Ins?”
seine dkonomischen Entfaltungsmoglichkeiten in vollem Umfang zuriickzuge Grur\d’
weit besteht demnach nahezu Ubereinstimmung zwischen den hier dargelegte™

sdtzen rationaler Verkehrspolitik und den beiden Vorschligen.

s
ng 4%
Die Gedanken des Vorstandes der Deutschen Bundesbahn gehen von der Fo“}e;lexn gMaB‘
»einen echten Wettbewerb im Verkehr” zu erméglichen. Die hierzu erforderlic
nahmen sind nach seiner Auffassung:
eine Angleichung der Startbedingungen im Verkehr,

eine Lockerung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
der Deutschen Bundesbahn und

eine Neuordnung der rechtlichen und finanziellen Beziehungen
zwischen Bund und Deutscher Bundesbahn.

53
e 3 rkeh?
Der erste Weg betrifft die Bereinigung der institutionellen Ungleichheiten im Vtewe‘ndig‘
wesen. Er ist unproblematisch und, wie bereits bemerkt, eine unbestreitbare No
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reb U
i 5). et allem ¥
der dort ansissigen Menschen abzielen, diesen Ausgleich herstellen®®). Bet 2

vO
bedenken, daf es sich bei den Verkehrsleistungen auf Nebenstredien, abgese}:gerri‘ihreﬂ'
Personenverkehr, meist um Transporte handelt, die ebenfalls die Haupts'trec.ken o Ta cife
Da in einem Tarifsystem, das die spezifischen Streckenkosten beriicksichtigts g die
auf den Hauptstrecken aber niedriger sein werden als heute, ist €S de{\kbaff urch die
zu erwartenden TariferhShungen auf den Nebenstrecken u.U. zur Ganze stets die
Tarifsenkungen auf den Hauptstrecken kompensiert werden. Man muf ]2 ranSPort
Aufwendungen auf einen spezifischen Verkehrsmarkt abstellen, der durch den
eines bestimmten Gutes von A nach B gekennzeichnet ist. Eine Aufhebung de?}ﬂter d
pflicht ist im Falle eines selbstkostenorientierten Tarifsystems unbedeﬂklwh'k hrsunfef"
gegebenen Verhiltnissen jedoch spricht der Umstand dagegen, daf das Ver eht in ae’
nehmen durch die partiell noch bestehende Tarifgleichheit im Raum gar ™ + Koste®
Lage ist, einen echten Wirtschafilichkeitsvergleich, mithin einen VergleiCh seiné efizit'zil'
mit den erzielbaren Preisen anzustellen. Es wird daher mehr Nebenstrecken % magliCh'
ansehen als Skonomisch notwendig. Aus diesem Grunde ist es ebenfalls nicht strecke
eine Schadenersatzpflicht des Bundes zu begriinden, wenn heute defizitare Neben i

. . . A twendlg
weiterhin dem Betrieb offengehalten werden miissen. Es ist vielmehr zundchst DOV

. . in
ein Tarifsystem zu schaffen, das es erlaubt, die Kosten dieser Nebenstrecken
Preisforderungen zum Ausdruck zu bringen.

tellt die

Das Kernproblem der Vorschlige des Vorstandes der Deutschen Bundesbahn 8 nd

Forderung nach einer Einschrinkung der Tarifpflicht und der Tarifb'ffentlidlke‘t dar-
hier scheiden sich nun in der Tat die Geister. Die Skonomische Auswirkung def erstes def
»beschrinkten Tarifautonomie”, von der die Stellungnahme des Verwaltungst? ginné
Deutschen Bundesbahn zu den Gedanken des Vorstandes in befﬁrworte?_der.nh jener
spricht, 138t sich kurz folgendermafen umreifen: Rund y09%s der Giiter, namhch dem
die zu Ausnahmetarifen befdrdert werden, sollen der Genehmigungspﬂid‘t’ d. éatef’
Hoheitsrecht des Staates entzogen werden, (Das gleiche gilt fiir An Giite™
einteilungen im Regeltarif und fiir die Einstufung bestimmter Giiter in bestimin ehungeﬂ
klassen.) Dariiber hinaus soll der Bundesbahn das Recht auf Sondembm,aﬁt mehf
zugestanden werden, die lediglich einer Anzeigepflicht unterliegen, iedOCh nic n des
verdffentlicht werden. Erinnert man sich des Ausgangspunktes der Gedanke eint
Vorstandes der Deutschen Bundesbahn, der ,echten Wettbewerb” forderte, Lfmt die
anhaltende Wirtschaftlichkeit der Deutschen Bundesbahn sicherzustellen, $° lieg ein®
Vermutung nahe, da hier nicht an einen arbeitsfihigen Wettbewerb, son ern anmm
Konkurrenzordnung gedacht ist, die dem Prinzip des laisser faire bedenklich nahe ko er*
Freilich ist diese Tendenz eines unbehinderten und stark wettbewerbsorienti‘frter}-nden
%\altens 6ffentlicher Unternehmungen hiufig zu beobachten®). Sie ist aus ZWe! Grt

im vorliegenden Falle jedoch als ungemein bedenklich zu beurteilen®).

derungen

%) So kann man beispielswei tufen, unm g

an beispielsweise daran denken, das Personalsteuersystem nach Ortsklassen abzus -t erheb?

bare Ausglgxchszahlungen an Gemeinden in Notstandsgebieten zu entrichten, die einen Verzicht auf di¢
VOn.G.ememdesteuern ermdglichen u. a. m. Mogen derartige unmittelbare Entlastungen auch tlastuﬂgem
realisieren sein, so sind sie jedoch in einer Wettbewerbswirtschaft systemgerechter als globale En ener’

w}e sie die Tarifgleichheit im Raum bedeuten kann, deren praktischer Torderungswert ZU
nicht als gegeben unterstellt werden kann.

. . unge‘"
) Vgl luerztf die demniichst erscheinende Schrift von Hamm, W., Verhaltensweisen 6ffentlicher Untemehm
Schriftenreihe des Forschungsinstituts fiir Wirtschaftspolitik an der Universitit Mainz.

7) Vgl'. 2u d.iesef\ Uberlegungen auch die Fragen, die Helfrich, P., Sanierung iiber eine Liberalisieruns dfev:"irft-
politik?, in: Zeitschrift fiir Verkehrswissenschaft, 30 (1959), S. 135 ff., in diesem Zusammenhang au
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dewlcht €8 Schrankes einschhegz;;’ kg?). Der Pre
€s erfor ; ittholzes 1
mit erlichen Schpy

1ung
ner Horste
einel =
os 2M ° ¢ Gilte
° RM angenommen. . Bezugskoster abe diese
D Ies und die BeZF arifes 936
fe Versandkosten eines Schran fem im 58 Regeltd = 100
) i 400 des PE= o3
entigten Schnittholzes bi; ;li'auptklﬂsseﬂ uschlag 56§ = ¢ itte
nach den betreffende t) incl. Deckwagen? #* ksb(iltl;éigt
Schrank 173 kg KL B (15 sbelfra ]fabrt
%wm“w@mE”” -&m.%ﬂ‘ sanke
Es apes erhaltnis wabsatzoﬂen ere werde
holy S0t sich SOmit ein Spannungsv rteil der 205, it nicht £° erden
.Olzfracht VOR 100 ; 66,5, Der Frachtvo eises @ klichkel n w
’DQSChr 224 Pf gieic}; 2,29 seines Pr
er v

14 (3=
saan elas Gro
der auseind ausg n o eit
: indessen sand shern - klung . Sow!
B B e R
en . . tiic Y en . e 4
kﬁnne 2 en- Wenigen Mébels l'ln waggof‘, wlindusttle ie e.Izl’lal an
VOI] n, Il’l lesem Fall kann 61. BﬁrOmObeb . Jiegen lei mobe rﬁnke,
gy leser Mbglichkeit machfvslehnmabeln a"keael und I}fni cht 5ch Verfigu®
. 1o augh, Gebrauch, Bei Wo SitzmO auc
S sich N icht um itz e agel 1 ngen o1
o ot o st e
i ‘Nandler p3 en sp ) o i n
?}:}er. coe sind aber ausgefs.?r(;?; vorzugswr:zsje gl WEI:nklaSS ¢
o .. Ir n.
%}estellt e eorren ztir dertx Suters{ﬁ;en fiir Wo Ne
®N. Trotzdem
QrSand

.-d(l
pert
m. el
size der jefe 55 © pesonde”
s achtsa
8ebracht werden, stets die Fr
Y

er zugr
Y ‘\lle Unde,

also

e 18 rie 1,

Hihe indus G. 11

m, 1z ’
ite 2807V °, Ho .
; Breite in 19551
folgende Mafe d rtbﬂdux.\gserlﬂtion
Belepte Schrank hat L. Die Stando Dis
i Ngaben o Faifit, L.,
s‘dltigu *Ind entnommen
N8 deg s

iburger
Freibu
nflusses der Transportkosten,
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hebliche Luft

8ewicht ihren
PraChtberechnquen E,, bizahlt werden!), Dje Stindige Tarifkommission legte jhr

Gr M :
f}lﬁem Grund, g, ge .Obel. Stets nur 5-t=Klassensitze zugrunde. Das gesci?;ﬂere
Ihenfurnjerge Schlaf; d

hen in eine
i D grofraumigen bedeckten Wa ur 19

. inri gen n an
leimem GeSamtgewicht vl:,n mi‘-remrlchtungen mit einem Einzelgewicht von 259 gII die
cracht fijy 5000 kg nach 3 4750 kg hinein’), Die Eisenbahn berechnet in diesem F2 N
stb}e:rtréigt man djege Ang:{)‘esat-’-en der Klasse B (heute Klasse A/B), Nebenk'lasssaiI1=

ehender wirklichkeitsnaher II}Y::hftv(iisg]:ibﬁn angefiihrte Beispiel, so ergibt sich
ch:
Die Frachs
Osfe s ‘
Schnitthol, b:i fiir elinerf Schrank ung fitr das zu seiner Herstellung bendtigt

400 km im Fap der Verladzmg von 27 Schriinken mit einernt

- Gesamtgewidys von 4671 kg Ende 1936
n
S Z; Ilzg Ilgg ((5 t; incl. Deckwagenzuschlag 663 Pf = 100
‘E (15¢ -
340PE = 5
8sverhiltnig Zwisch

. s oni el
Iz stellt sich nunm °n den Frachtsitzen des Mobelstiickes und demjeni

ehr auf 100 . 51 Ver*

utet, Die f f . na
3 Ser nach dem Il-;zolzr\?cillihChe Uberlegenhmt der konsuy

= 0 3
3,2%0 seines Preises ab Werk.

n

ehen werden, dagf bej den Mobeltransporten der demﬁc}?tefe
Stiickgutverkehr lag. Die Reichsbahn f'l'lbelrl
reibungen iiber den Inlandsverkehr anM% r

daf vom men
0 . gesamten Verkehrsaufkom 0,
/o auf Stiickgut und 11 %% auf Wagenladungen entfielen)

Sté:‘r ung der

Mobel der K(i;zfreclden’). Es handelte sich bej dey zweiten Enquéte all?:;
e A, nach welcher aber 1925 nicht weniger als */9 afﬁf
8 von Polster 5b €. 1954 stellte die Eisenbahndirektion Niirnberg 1
X mdbeln monat_l‘ich 300 Giiterwagen zur Verfiigung. Hier‘iioef
Wurde ypqg wird von ( en N_I,Oglichkeiten der Sammelladungsverkehr® .
il On den Mgbelfabriken beim Versand ihrer Erzeugh’
W man dahe, den Einf
m + SO muf mg;lj%fs Cileir E?nsportkosten auf den Standort der Mébelindusme
an -}? 8enden Beispie] g unte © i8bel an elangt, von den Stiickgutfrachten ausgel®’
ihre Abnafy rstellt, dag dje waldnahe Mébelfabrik jeweils vier schrink?

®r versendet. icht:
Man ge angt dann zyy Aufstellung der folgenden Ubersic"™

. s yarein?®
€18, S. 42 und S. 56. ssion zur Uberprﬁfung der deutschen Giiter

tindj T. feal und
gen Tarifkom ission am 3o, Mirz 1925 in Heidelberg, 5 450
1‘Valusscht.xsses der g

ES tindi ins
8 : » Mar. P gen Tarifl Mmisg; . o n
) 121, Sxtzung der Stingj 2 1927 in Stuﬂgart, 5. 150, OMmissjon zur Uberpriifung der deutschen Giitere!
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das zu seiner 1° eils
Versandes 00" ] v

¢ 1936

> FruChtaufwe”d”’”ISEH fiir einen Schrank und fiir
erforderliche Schnittholz bei 400 km im Fal{ I;ICesu
4 Mébelstiicken als Frachtstiickg

S 972 Pf = 1;;0
sk gy Stiickgutfracht P T
Rittholz 18, g KLE (151 selindustrie 12

Mo omil
ndorten C;erR hstoff betru%vlsébeh

0 .
dukt un nsissige

3 figy . ;
8eblich, das Krafteverh'eiltnis zwischen den beiden 5t2
n cherzentru™ FrachtvorsP run%

: jgpro
Frac tspannungsverhsltnis zwischen Fertigp

n S au -
fabrik ten Vorkriegsjahren 100 : 35. Die im V;;Eliurreﬂten. einen n eiden W u
E‘)n 630 p ¢ Qamit gegoniiber ihrem waldnahen erk. Da ZWISC enrchSchnitt s 2

. 630 )

Hegen VOJE Schrank oder 6,3 %0 seines PrEISESIf/Iabelindustrle m 20%0 hohere ghne
Ofing entf; €n 8eSar¥1ten Selbstkosten der . der Lage bis zU WirkliCh

s giq - ielen, war gie konsumnahe Fabrik in In

; n en.
abey deielm Schwarzwald ansissige Mobelfabrik a?fzzge | Bezug frachter
ObWo “¢8lonalen Lohnunterschiede erheblich gerié es mit keinerlfi)er den AbS3YZ
fiiy Schy; e M5belfabrik am Nordrand des schwarzvylfransportkosfen,u . 580 km a4

bEre' mttho]z ela t . N . 11 in die erelts
: t , falls allel den mor
den 131\, Cider Fabrilieen ;ittsgfgﬁjﬁ beim Verkauf gacl;ufsodtlﬁeglich konst

Mijb ettbewerb d Betriebes. Die o iibe ein o
Absailzfga l:i Verfﬁgtesink?{ils}?tlzrr:;h;:gene den SChnitgld?llgztztrfoUbersicht hervo
®let von 120 km Tj i s der nd ritit
m Tiefe. Dies geht au Erachtp?
' bende
Die g4, 1936 fiir beide Fabriken bei Mobelabsa!? erge
I Die waldnahe Fabrik gokm 7% Pf
2
VersandkOSten des Schranks 173 k8

D,
frd

Pa fiir Mo
V:chtennﬁlingsyerhaltms zwischen den Stﬁckg.}l?fxt'ac‘}/\;en 613 auf 19%0
I.stéi"kungl QN flehdie folgende Ubersicht bestatig

e geriﬂge

ine
D Mahren, fon filt das #¥ seitt
¢ Versa”dkosten fiir einen Schrank und die BezungkOS 913 und 199
ein . m
HErstellung erforderliche Schnittholz bei 400/193600
= 1
1913 72 Pf 5
DA 9 = 3
gchrank 173k 683 Pf = 190 507~ gbel:
Dy S Chnittholz 13; kg 247 PE = 56,2 periphef;“ sbwoh!
ing. ot jentl re Di 5/t;itkeren

du a‘nd()rtb . mmeﬂ Or.e ef. a .
dip pitie habeid;ngungell der nach den HOlzvorer d lechterltlrﬁs wes‘enthch
] i ine . e
ICtha n ?/?rit ::,lzn 11%/113 ?'u}ilzgifeénk%lzs Werftarlfsys
n Moglichke
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Gebrauch . . 'ftholz
der Kilomizr(ti;:e'fL “nderbahnen machte und 1913 bei der Beforderung Yo" Sdm&\’and’
HE angewandt wurde, Dieses }?: ’ be{ er o erster Linie n
uttarifierung zZu verdan‘l;en peons war
Yon 18y7 en .

J3
. gutklaF
de eine Zweit

Der Ref,
tlormtarif .
L. April 1892 wyr, thielt urspriinglich nur eine einzige stiidk annte ™ 4
ngESCh?Hen' Bei der 4] eme; € eml‘eifg igte Stiickgutklasse fiir bestimmt bgktobe’ 1$191r
M einen echter, §emeinen Stiickgutklasse handelte es sich seit - Tbst eidief"
:che
. el

: taffeltars
Weiten Engfe, etarif. Trotzdem i i tze S¢

¢ nu ank T m {iberschritten jhre Frachtsdtze ®°
urnierte Mabelngen dle]emge itten ihre & F‘;‘; tgchlog

sich 1 galt damale 1. o 2Welten Stiickgutklasse ganz betrdcht e
930 zur Aufgabe des

auch bej g a chi;‘:t :}ilfgs@meine Sfﬁckgutklasse. Die Rﬁirch;li’ahn ¢ ab?
i 45 el SR o st B ol
e Mobel, Sejt 1930 bestéht fiirrStiickgut das GewichtSSYSewi&ltgg
iedrigere Fp, hg" 5911000 kg und iiber 1000 kg, wobei den hoheren htsS"“feT;
tickgutt chteinheiten zugrundeliegen als den niedrigeren Gewicht®” |
8emeinen fiihlbagr Fa“f bedeutete fiir Giiter der bisherigen Stiickgutklasse ~ e
als bej ip tiis rachtsenkungen. Hiervon profitierte d%e Mﬁbelindusuie umie ol
War, da daq SpanglllltVersanc'l. die Sendungen von iiber 500 kg iiberwiege™ ¢ i
Schn'trilgsverhaltnis zwischen den Stiickgutfrachten filr & ¢ ntspr?
ittholzfrachten wieder annihernd dem Stande von 29% e

lir elchenfurniert

Die Frachtkosten fiir einen

arigt?
. eﬂoﬂg
Schnitthol, bei 400 Iy iSChmnk und fiir das zu seiner Herstellun8 b

o m Fall dey Verladung von 27 Schriinken mit ¢
samigewicht von 4671 kg 1913 und 1936
1913 1936

f = 100
51/3

Schrank 1
: 73 kg =
Schnitthgly 187 kg Z; II;fE = 1:23 ;:g II’)f =

3
W st

es Sazfae:}mziungsve{ke}“ von 1913 auf 1936 eine nicht unbdeet;as&‘m-tt;
Zustellen, D?:: f;th (ajltnlsses zwischen den Mobelfrachten und %4 g’

arauf zuriickzufithren, da@ vor dem erste? Rege’
v cas Ha“PtVGrSandgut der Mabel’industrie, der oberst®® darf

oliti . .y
politik seit 1920 — man denke insbesondere 3% Jons

iehung der We
rtstaffel — 2y keiner erneuten Begiinstigung

n h . .
ahen Mobehndustrie gefiihrt haben

e erst die Eiq o
erfolgte audy dieels]tlziar}lzlslte N die. fabrikmagige Herstellung von Mobeln eﬁnaglichtedérdi
s Werttarif ¢ Beeinflussung deg Standorts der Serienm5b“-'l:Fabrltkianfitte

System in der Entwick

e
° 19 Jahrhunderys, lungszeit der Mobelindustrie, d. h. im 1%

as Standortb‘ ﬂf/
ild de Ms . beto

as Er L T Mobelindustr . .. necht ”
wick] 8ebnis eineg 3, den Grunscgrle der Gegenwart stellt, wie Faifit m‘tliz;enen B

UNgsprozesses dar?) zligen schon vor Jahrzehnten abgeSCh
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der Wertstaffe

n .

UIE’;r die Auswirkungen der scit 1950 erfolgten Zus'ztmrrxlenfg%ssiuBgi) auf dflS Wet.t;

ey dlegs neuen allgemeinen Ausnahmetarifes fir SChmtt};g f)rientierten Mgbelindusts
€Ibsverhiltnig zwischen der nach den Holzvorkomm ersicht Auskunft:

®R zentrennahen Mobelfabriken gibt die nichste Ub

U

seiner H erstellung

des z4
ezugskosten und 1959

n den Jahren 1936
s Stiickgut:

D; .
e Ve"sﬂndkosten eines Schrankes und die B
benc’itigten Schnittholzes bei 400 km 1

L "
Im Faq1 des Versands von jeweils 4 Mabelstiicken al

Schrank 1% k Pf = 100
73 Xg 972
SChnittholz 187 kg 340 Pf = 35

I, Y mtgeW
Im Eapp der Verladung von 27 Schrinken mit einem Gesa

662 Pf = 100 703 P

Schrank 177% kg 51 3

Schnittholz 187 kg 340 Pf =

ildende Fracht des

e standortb * hiltnis

lger .
Mein gijltie, iiber di
b gen Aussagewert iiber di annungsy

8
tal’ifs
Ur die Mgbel; : in das Sp
gutf Obelindustrie hat allein das erweise
Abb;?f: tn und den Schnittholzfrachten. BemerkeMn;g:f\fersandkosten R die Stick®
hOIZ‘bezz der Wertstaffel die Spanne zwischen te 3 arauf zurﬁckzufuhren; . sind.
s s ies i i
Bskosten weiter zugenommen. Dies i die Schnittho v sbelindu

Butfry

R t : . . 3

Dje eN seit dem Kriege sehr viel stirker als die waldnah€ d anbelanst o
e sbelversai® © en,

im l;Sammendré“gung der Wertstaffel begﬁnsﬁgcti n
Ing eg?nladungsverkehr. Dieser hat aber, Was ¢ nicht ibersele e
Eing Wicht fallende Bedeutung. Im iibrigen dar nMébelihdustrle w}elnittholz erheb*
I eteiliguss Iflisenbahngﬁtertarifs auf den Stagdort di,ron Mobeln und 5¢
ih yee o des Werkverkehrs an der Befordertné

“lickgegangen st,

V.
en Standort 1 qunmeht
¢ amobel pezoge™ soht werden

aste e un !

. . 1industr1 - a we
"g der Eisenbahngiitertarife fiir die 51tzflf;";:wa 1t, Dies des?h " ach dem
nach 4. urden unzerlegte Stithle aus Buchenho e un erlegtee b
11/2=facf1 dem ersten Weltkrieg die StﬁCngtfraChtenden. Die Bfmgtﬁcke i

es wirklichen Gewichts berecine wul g wenn die
2y v ngg auf g ; keitsZusChlag ,
Vieren ie Erhebung des Sperrig

D-
le Bedeutung der Wertstaffel fiir d

Wahr

& end siy g ‘

Alf edetlts:lc o bisherigen Frachtverglelche auf K
s

ung Clspie]

z R ) ind. der
\u einem Packstiick ineinandergesetzt ° 4 i o di
lu) urde a

Dy snnen, WUTZ o twirts Nutzett
s nsl::ﬁst Rungeny haittholz beladen W”del;gt:: eder dlioli:-}laupfl‘lasse
Hol, j0lefragy g BC1 nUT mit 15-16 t SNt " g’ qysgegalh Lo ogiihrten

ber yaracht T g58 €inB

Ur 1959 von den 15st-Gitzen des E &
: . Februa
Verarbeitende Industrie zogen aus der am *
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hit
zerlegte Stijhle ayus Holz dem Spezialtarif III an. Dieser gee‘:ookg
rZ00km 2,2 Pf je tkm Streckenfracht zuziiglich 12 {(enfrafht
c.hmttholz galt der AT 1 mit 3 Pf je tkm Strec . P
b tlgungssebuhr. Fiir unzerlegte Stithle als Endprorstelluf‘g,

endtigte Rohstofthol Di ahnen niedrigere Frachtsitze als fiir das zu ihrer Hers erldl
Praktische Bedeutung z}._:s 11;:8 Vef IEt,Zung des Werttarifprinzips hatte indesse
800900 Sitzmghe] sen sich in groBriumige bedeckte Wagen verlade™ ine?

a de
Gesamtgewicht von eltljvf ersoog; nem HISIZ im Einzelgewicht von etwa 3,5 kg un
600 Stijhle a —3000 kg oder it
us B . . ewl
VOR 3420 kg, uchenholz im Einzelgewicht von 5,7 kg und einem Gesamis

f je 200kg Abfer

|
i

S ezi : S e i 4
pezialtarifs J[[ Existierte keine Nebenklasse. Es mufte somt SPeZiaI’

Fiir Giiter des
> ¢

es Versand ..
tarif 111 bezahilto?v 6210 Stu}}Ieﬂ aus Buchenholz die Fracht fiir 10 0oo kg N3 1ass®
eingestuft. Gojy denirle;'bD‘e Reichsbahn hatte unzerlegte Stiihle in die Tarifk
- Y€Dbruar 1958 tarifieren Sitzmé&bel nach Klasse C/D- jo
;gchen 5
hitte ﬁ;i
wird unterste]); d beife™ i
3 4 B er
b zur Herstellung von 5o Stithlen 355 kg Schnittholz €r Ozjrht sid

$ind. 50 Stithe 4

%ﬂs Gewicht gu‘:/clhegs; 2\213;5 kg, Gelangen sie als Stiickgut zum Versand, 50 €F ndet o
erpackiing Abfallholy, 1oy pg 18, 2UF 410 ke. Die Fabrik in Springe e g

n

geniigt a]g Ver Ifall der Verladung der Stithle in geschlossenen b
betrigt 50, km.packung wenig Stroh und Papier. Die Entfergung spfmge:Ham

DflS Spgnn
ungsverhilin; : ihle
und dey Bezugskouse H“ nis zwischen den Versandfrachten fiir unzerlegte 5t1'th o
n fir das zu ihyer Herstellung benstigte Schnittholz bei 2°
1914, 1936 und 1959

L ImF =
all der Aufgabe der Sitzmébel als Stiickgut:

50 Stiihle 1914

Schnittholy 410 1128 Fracht fiir 615 kg 202 km 1396 P£ — 1006
Frachtvors 355 kg zur Hauptklasse 202 km 259 Pf =~ = o
Prung der Hamburger Fabrik 1137 PE = o
Fracht fiir eine
cat f n Stuhl ab Spri
Preis fiir einen Stuhl ab Ws:linge rISI 22 Ef
50 Stiihle k 292
Schnittholy 410 kg Fracht fiir 615 ke 202 km 2080 PF = 77
Frachtvorsprung dBESHg zur Hauptklasse 202 km 383 Pf = 52 oo
€ Hamburger Fabrik = o

Fracht fiir einen §
cht tuhl ab Spri
Preis fiir einen Styh] ab Weflimge RrI‘fI/I' :s E

217

Kostenechte” Wertstaffel?

1959 j980PF = 1%

——

50 Sy = :
Schnﬁuhle 410 kg keine Sperrigkeit 202 tm gg1 PE = 227 0
E tthol, 355 kg zur 15=t=Nebenkk1sse 2022 3039 pf = 783 g
Tachy

VOrsprung der Hamburger Fabrik rd. 78 Pf

Fracht fiir einen Stuhl ab Springe DM 13—
Preis fiir einen Stuhl ab Werk

II, I :
2 Fall der Aufgabe der Sitzmobel als Wag"—nlé“mngsgllt

1914 goo PE = 107
goO Stuhle 202 km 5121 pf = 557
dmit’fholz 3420 llzg S;?l;T. 111 502 km 3 or = 445 o/
Fr 4275 kg AT 1 2479
aChtvorspru“g der Hamburger Fabrik o Pf
Fracht fiir einen Stuhl ab Springe M 8~
Preis fiir einen Stuhl ab Wer
6 Pf = 100
600 4. 2937 93%% 1t = 496
tih o2 km Pf =
ichnitthot 3420 tg C (51t )Deckwagen ioz km 4::5; = o o/o
4275 kg E (15t 4
ra
ChtvorSPmng der Hamburger Fabrik 15,5 Pf
Fracht fiir einen Stuhl ab Spring® RM 10~
Preis fiir einen Stuhl ab Wer
= 100
600 g,. 2959 19200 FF = 15213
Sty -Shihle 202 km 10132 Pf = 0/
PRl 2220 tg %I? (é ) (15 1) 202 k0 pE = AR
Ta 75 kg 1B1 go
chtvorsprung der Hamburger Fabrik 52 P
Fracht fiir einen Stuhl ab SPring® DM 137
N Preis fiir einen Stuhl ab Werk { von €@ 60 aIrrl
2 . .
& pau eined da ,;ft Gelbst

I .
Geg,5€ hagt - syahl e
am; en 1930 d' A b it 1..hne m z ste o ) bst
yestbetnlie;t der Erzzugnlizsexf) elEisno e L aus Buche;l}xil e, e:sC: e Arbfﬂ:;t
. . « ' e
kreéiI}txl Map ilrftHTnci deﬁll Kriege dei1 Ver.s;tl?éftﬂ en stuhlbz}u g i dr:t ent
u sei ' .
g ey purs s Vorhandenselt W0 gl 24 S yn st it
lv?rilgen in ;m einen Lohnnachteil der hamhufg
jeho. “Pringe vo 0 aeleichen. Terst
e e VA e 1 D s
tuhlbaue S?Wie. in Baden und V’Vﬁrttemberglg)- Eine

S In : ssen.
% die Konsumzentren ist ausgesdl
1 ’

Frankfurte?

ischen

5
pissertation 393%
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t s
‘da,Q, S, 47and°rtfra89n der deutschen Mobelindustri® s
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Das Spannungsverhéltnis
Sperrigkeit und der sch

ef Kastenmgbelp, Da ieht der Stull
mébeln nyy 2u einem sehy geringen Teil ausgelastet werden, zi

: smerlel lleﬂ
> rif keinel'® . e
aus der glinstigen Einstufung seiner Erzeugnisse in den Regelta
Trotzdem hat der Eisenbah

1t 1
. . der tra ahe
ngilitertarif zu keiner Zeit die E’xlstz?tzeﬂe der waldn
Standorte der Sitzm&ibelindustrie in Frage gestellt. D1? Arbellisc:’nsumzentren'
Stuhlfabriken verhindern dje Herstellung von Stithlen in den
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der

st weget

. cht ist We er &

zwischen Stlickgutfracht und SChn-l-tthOIZﬁ:ch ungiins Gitzs
weren Verpackung bej unzerlegten Stithlen

.
unzeries™ -,
selbst grofriumige Wagen bei Verladung von Iba

VL

. . ie
Die Standortsorientierung der Mébelindustri

st
sbelind®’
. die Mobe ! ey
reichen Frachtvergleichen geht einwandfrei hervor, daf

er
ira ; in der Form n &
eren Waldgebieten, durch die Tarifdifferenzierung
staffel keine Férderung,

: ngel . ¢

bedingtt eeif

sondern eine Beeintrichtigung ihr}ar Sti{:g;:’tNac 5enb 178

fahren hat, Hierauf haben Jisp und Landrock bereits 1932 hmfewtlariflidlen Beh?i . die

es Gewichtsunterschiedes unfl e’l'd trie dahin; ,,,plrﬂ‘:k
en die Standortwahl der Mgbelindus a

Aus den zah]
in den periph

chten 2
ittholzfra Ko
grofle Spanne zwischen den Mibelfrachten und de.n SZI;}I:I den Holzvo~
Folge haben, dag die Standortsorientierung der Mobelindustrie n ”
men ausblejbts),

me
1 1
; it Jahrzehntel 7,
Der SChWeTPunkt der Mébelindustrie fallt, wie Faift hervorl.iebt,.s.ﬂt gii Balluﬂg,sz "
. den Holzbezugsgebieten, und das sind g,lelc,lfzeltlgschlieﬁliCh d1erb o
der Bevb‘lkerungsverteilung zusammen®s), Faiflt macht hierfiir aus < geit der
i insbesondere in der Entstehung

’

der
. o : ng
Eisenbahnen die eigentliche Ursache fiir die heutige riumliche Ordnu

industrie seil?),
Es ist sicherlich 7y bed
Griinden nicht in der [,
Peripheren rohstoffnah

de?
1
rzuleg®” g
avern, daf die deutschen Eisenbahnen. ausn?oillai:ifikahol; e
age waren, iiber die Wertstaffel und die Giite Jolten Ge8 b
en Standorte der Mébelindustrie in diinnbesie

‘tnolitische Be8Y 1
e anbelangt, denjenigen Landesteilen eine tarlfpollgtlz; an e;ie
8ung zutei] wurde, , dje frithzeitig starken Ballungstendenzen‘ untfefr iutreffen 'ng5’
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