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1. Flugtourismus in der Bundesrepublik Deutschland

D.cr curopiische Flugtounismus in der Bundesrepublik Deutschland war vor kurzem an
dlcse.r .Stclle am Anwendungsfall des Flughafens Disseldorf, des westdeutschen flug-
touristischen Mittelpunkss, ausfiibrlich bebandelt warden'). Der Flugtourismus hat
sich aber nicht nur Europa, sondern auch die anderen Kantinenrte erschlossen. Die folgen-
de Darstellung befafit sich, ankniipfend an die vorgenannte Abhandlung, mit der Situation
In der Gberseeischen bzw. interkontinentalen Flugtouristik in der Bundesrepublik. (Der
Kiirze halber wird im folgenden nur vom iiberseeischen Flugtourismus gesprochen.) Dabei
]leg.T der Schwerpunke auf der Darstellung einerseits der hauptsichlichen Ziele, des Reise-
preisangebots und des Reisepublikums sowie andererseits auf der Nachfrage nach Passagen

wihrend d-?s letzten Jahrzehnis. Ein kurzer AbriR des europdischen Flugrourismus wird
zum Vergleich vorangestellt,

2. Der grenziiberschreitende innereuropiische Flugtourismus auf den
9 Flughifen der Bundesrepublik

Die Nachfrage nach Flugtouristikpassagen im Europaverkehr hat auf den 9 westdeutschen
Flughifen im Laufe der letzten 1 1/2 Jahrzehnte cine solche Hihe erreicht, dag bei An-
dauern dieser Entwicklung ein Gleichstand mit der Nachfrage nach Limenpassagen im
Iaufen(:!en Jahrzehnt erwartet werden kénnte. Am bisherigen Nachfrageverlauf hat
al:l.Ch die Wirtschaftsdepression seit Anfang der 70er Jahre niches grundsitzlich dndern
k&nnen. Im europiischen Flugtourismus nimmt der Pausc h al reiseverkehr den

ersten Placz ein, wihrend der G ru p p e n reiseverkehr innerhalb Europas bisher pur
eine geringe Rolle gespielt het?).
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1} Vgl. Porger, V., Europidischer Flugiounsmus in der Bundesrepublik Deutschland in Angebot und
MNachfrage — dargestellt am Anwendungsfall des Flughafens Disseldorf, in: Zeitschrift fiir Ver-
kehrswisscnschaft, 49, Jg. (1978), Heft 2 — 4.,

2) Pauschal- und Gruppenreisende unterscheiden sich nach der Art ihrer Passagebuchung. Dic crste-

ten buchen ihre Passage selbst (Individualbuchung); diese schlic®t Hin- und Riickflug zum bzw.
vom Lufrreiseziel ¢in, ferner den sogenannien Hoteltransfer sowie Unterkunft und Verpflegung
am Reiseziel fir die Dauver des Aufenthaits,
Bei den — niedriger rarificrten — Gruppenreisen sammelt der Reiseveranstalter die bei ihm ein-
gehenden Buchungen nach Gruppen (von mindestens 40 Teilnehmern), Diese Reisendengruppen
werd(_:n, je nach Gréite des zur Verfigung sehenden Sitzplaizangebots, eniweder fir sich allein
ader in mehreren Gruppen zusammen in ein und demselben Flugzeug beirdest,
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2,1 Die flugtouristischen Abfertigungsergebnisse der 9 westdeutschen
Fiughéfen zwischen 1967 und 1978

Die verkehrliche Bedeutung emncs Flughafens wird an der Hohe seiner Abfertigungs-
ergebnisse und der Anzahl seiner Verbindungen gemcssen. Einige westdeutsche Flug-
hifen haben sich zu Schwerpunkien im Flugtourismus mit europdischen Lindern ent-
wickelt, Unter ithnen hat der Flughafen Disseldorf seine Spitzenstellung mit weitem
Vorsprung wihrend des ganzen Erfassungszeitraums behaupret. Frankfurt und Miinchen
bzw. Scuitgart und Hamburg haben um den 2. und 3. bzw. den 4. und 5. Platz in der
Rangfolge der Abfertigungsergebnisse mit wechselndem Erfolg gekimpft. Der Verlauf
threr innereuropilischen flugtouristischen Abfertigungsergebnisse zwischen 1867 und
1978 zeigt, dal sich die Nachfrage im Pauschalrciseverkehr wihrend der 12 Jahre etwa
verfinffacht hat (s. Zahlentafel 1 und Zahtentafel 3). Die 9 Flughifen waren daran in
unterschiedlichem Umfang beteiligt.

2.2 Europdische Relsezielldnder und zugehdrige Reiseweiten

Fast alle europdischen Linder waren und sind Ziele des westdeutschen Flugtourismus,
Die bereits zitierte Abhandlung nennt mchr als 80 austindische Zielorte, die allein vom
Flughaten Diisscldorf aus in den letzien Jahren angeflogen wurden,

Die Anzichungskraft der verschiedenen europlischen Zielgebiete hat im allgemeinen
wenig geschwankt, wie der Verlauf der Abfertigungsergebnisse zeigt. Letztere weisen
meist eine mehr oder minder steigende Tendenz auf. Allerdings hat die Wircschafcs-
depression die Nachfrage nach Passagen voriibergehend geddmpft. In emugen Fillen
ficlen Nachfrageeinbuflen mit Beschaffenheitsmingeln des Angebots zusammen und
verstirkten deren Wirkung, so zeitweise in einigen Mittelmeer- und Schwarzmeerlandern.

Flugtouristische Reiseweiten innerhalb Europss reichen von ctwa 400 bis zu fast 3500 km
Linge {in Luftlinienentfernung). Die spanische Lasel Mallorca mit der Hauptstadt Palma,
bevorzugtes und nichsigelegenes Flugtouristenziel, ist von den westdeutschen Flughifen
zwischen etwa 1100 und 1500 km entfernt, weireste Ziele wie Las Palmas und S. Cruz
de Tenerife auf den Kanarischen Insein anndhernd 3100 — 3400 ki,

2.3 Der Pauschalreiseverkebr mit den verschiedewen ewropdischen Lindermn

Die europdischen Flugtouristen haben wihrend des letzten Jahrzehnts in der Mehrzahl
P auschalcesen gebucht, Unter den Zicllindern bevorzugten sie vor allem Spanien
{s. Zahientafel 2). So entfielen 1978 auf dieses Land rd. 3/5 des Gesamiaufkommens im
europiischen Pauschalrewiseverkehr. In Spanien gibt ¢s 4 Nachfrageschwerpunkzte, die Insel
Mallorca, die Costa Brava im Nordosten des Landes, die Insel Ibiza ung die Kanarischen



paverkehr auf den 9 Flughifen dey Bundesrepublik

Aufkowmmen an Pauschalreisenden im Eurc

Zahlentafel 1:

in den Jabren zwischen 1967 und 1978
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Quelle: Statisdzches Bundesamt /Wiesbaden, ] shresberichite,

Zahlentafel 2:

Bevorzugte Ziellinder i Pauschalreiseverkebr auf den 9 Flughidfen
der Bundesrepublik in den Jabren 1967 und 1978

Meisthe- Anzahl der Meisibe- Anzahl der
vorzu Pauschalflug- vOTZURTE Pauschalflug-
Flughafen Reiseliinder reisenden Reiselinder reisenden
in 1000 in 1000
im Jahre 1967 im Jahre 1978
Spanien 2508 Spanien 16837
Ditsseldorf 1talien 40,5 Jugoslawien 147 .8
usseldo Ruminien 31,0 Griechenland 109,29
Jugoslawien 17,1 Jtalien 99.2
Spanien 206,9 Spanien 574.4
& ltalien 478 Grofbritannien  103,3
rankfurt Ruminien 27,9 Jugoslawien 73,4
Griechenland 233 Ttalien 66,4
Grofbritannien 32,6 Spanien 3294
Miinch [talien 28,5 Grofibritannien 2393
unchen Spanien 11,9 Griechenland 142,2
Schweden 8,9 Italjen 65,4
Spanien 56,4 Spanien 377.,2
S lItalien 8,1 Griechenland 94,0
tutrgart Ruminien 6,5 GrofRbritannien 541
Bulgarien 4.2 iralien 43.8
Spanien 45,8 Spanien 406,6
Hamb Bulgarien 9,2 GroBbrirannjen 57,8
amburg Ruminien 8.0 Jugosiawien 28,2
ltalien 4,0 [talien 23,8
Spanien 56,4 Spanien 3443
H Ruminien 12,5 GroRbritannien 43,9
annover Bulgarien 9,0 Jugoslawien 397
[talien 7.9 Griechenland 25,5
Spanien 18,1 Spanien 205.6
. Rumimen 6,1 Jugoslawien 17,1
Kgln/Bonn Italien 0,2 Bulgarien 7.4
Sonstige Q0,5 GroRbritannien 6,4
Spanien 12.4 Spanien 719
Niienb Ruminien 7,1 Ruminien 10,8
umberg Italien 3.0 Jugoslawien 9.0
Jugoslawien 1,1 Frankreich 4,1
Spanien 7.4 Spanien 75,1
B Ruminien 2.3 Rumninien 3,7
femen Frankreich 0,2 Tugoslawien 1,5
Sonsrige 0 Sonstige 0
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Inseln®. Das Aufkommen an westdeutschen Pauschalreisenden in diesen 4 Riumen 1st in
den letzten 5 Jahren von mehr als 3/4 des gesamten Spanienaufkommens (1974) auf rd.
4/5 (1978) gestiegen.

Die anderen Ziellinder waren erheblich weniger und sehr unterschiedlich am Pauschal-
reiscaufkommen bereiligt (s. Zahlentafel 3), so -- 1o gréfecem Abstand von Spanien —
Grofbritannien, neuerdings Griechenland, ferner in absteigender Folge Jugoslawien,
ltalien, Bulgarien und Rumidnien. — Der scheinbare Riickgang der Menge an Tirker
reisenden seit 1973 ist auf die Anderung der statisuschen Erfassung zurickzufithren;
Gastarbeiter, unter denen die Tirken das grofte Kontingent stellen, werden seitdem
nicht mehr als Pauschalreisende gezihlr, sondern als Gruppenreisende.

2.4 Der Gruppenreiseverkehr

Der Gruppenretseverkehr 1ifit sich nach Bestimmungsorten erst seit 1976 aufghedern,
nachdem entsprechende statistische Daren verbffentlicht werden, Bel cinem Vergleich
der Mengen an Gruppenreisenden mit denjenigen an Pauschalreisenden fillt der Unter-
schied zu ungunsien der ersteren ins Auge. Eine Ausnzhme macht der Verkehr mit der
Tirkei und Jugostawien, d. h. mit den wichtigsten Gastarbeiterlindern, ferner der Ver-
kehr mit Grofbritannien (s. Zahientafel 4).

Zu den echten” Touristen im Verkehr mit GroRbritannien gehfiren in erster Linie
Schiiler und Studenten des deutsch/britischen Austauschdienstes, die zu den niedri-
geren Tarifsitzen des Gruppenreiseverkehrs beférdert werden. Hinzu kommt die grofie
Anzahl westdeutscher Teilnehmer an den sogenannten | Stddiereisen’ und an Sprach-
kursen. Der Rickgang im Gruppenreiscaufkommen ab 1976 mag durch die Kurssierge-
rung des britischen £ mit beeinfluft sein.

Die Masse der Gruppenreisenden im eutopdischen Verkehr bestand aus tlirkischen und
jugoslawischen Gastarbeitern. Auf westdeutscher Seite waren Dusseldorf, Frankfurr,
Sturtgart und Hamburg die Hauptsammelpunkie im jugoslawischen Gastaroeiterverkehr,
auf jugoslawischer Seire Belgrad und Zagreb. Im Tirkeiverkehr wurden zwischen der
Bundesrepublik und Istanbul sowie [zmir ebenfalls iiberwiegend Gastarbeiter befgrdert.

Insgesamt 15t das Aufkommen an Gruppenrcisenden, von demjenigen aus den beiden
hauptsichlichen Gastarbeiterlandern abgesehen, seit 1976 zurickgegangen.

3) 1978 wurden im Verkehr mit den 4 unten aufgefhrien Ziclorien folgende Mengen an Pauschal-
reisenden zbgefertigt:
Anzahl der Pauschal-

Zielort reisenden in Mill,
Geronz/Costz Brava rd. 0,21
Palma de Mallarca rd. 1,41
Ibiza rd. 0,49
L.as Palmas rd. 0,81
S. Cruz de Tenerife rd. 0,35
Insgesami rd. 3,27

Dieses Aufkommen erbrachre 1978 fiber 4/5 des gesamien Spaniensvfkommens aller ¢ Flug-
hifen im Pauschalreiseverkehr in Hihe von rd, 4,07 Mill. Reisenden.
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Das Aufkommen an Pauschalflugreisenden im Verkebr mit den euvopéischen Reiseziellindern
in den Jabren ywischen 1967 und 1978

Zahlentafel 3
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Quelle: Scatistisches Bundesamt/Wiesbaden, Jzhresberichre,
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Zahlentafel 4: Aufkommen an Gruppenreisenden Im Europaverkehr suf den 2.5 Zusammenfassung
9 Flughdfen der Bundesrepublik in den Jabren 1976 — 1978 | . . . . .
Auf den 9 westdeutschen Flughifen sind 1978 iiber 7 3/4 Mill. Europaflugtouristen
abgefertigt worden. Daven entfallen mehr als 8 1/2 Mill. auf Pauschal- und mehr als
eine Mill. auf Gruppenreisende. An letzteren waren Gastarbeiter aus der Tirkei und

Jugoslawien mit fast 850 000 Personen beteiligt®).
Anzahl der Gruppenreisenden in 1600 im Verkehr mit ) .
allen Wihrend die Nachfrage nach Pauschalreisen von Jahr zu Jahr zugenommen har, haben
Grogt- Por- Jugo- euro- Gruppenreisen in Europa so wenig Zuspruch gefunden, daB [zst von ciner Stagnation
Flughafen Jahr | britan- Spe- - T sla [ta- Sonst.  plischen gesprochen werden kann.
nien nien gal kei wien  lien  Lindern Lindem ) . . o .
Spanien, nach wie vor das beliebteste Reisezielland der Bundesbiirger, hat 1978 mit
1976 | 36,3 t2 167 1823 61,0 13 106 3195 iber 4.8 Mill. Pauschalreisenden mehr als 3/5 aller Europaflugiouristen angezogen.
Disseldorf 1977 36,9 6,7 208 2020 379 35 53 3332 Der Verkehr mit Grofibritannien lag 1m gleichen Jabr mir fast 670 000 Reisenden suf
1978 | 353 37 131 1661 651 02 5.9 2895 dem 2. Platz der Aufkommensrangliste, har aber nur knapp ein Zehntc! zum Gesamt-
o : 2 5 va 266 1191 aufkommen an Flugrouristen beigetragen. In den Rest teilten sich in absteigender Folge
Frankfure ig;g 1:‘2 15'8 3‘5 42’4: 22‘:’ 22 164 95.0 Jugoslawien, Griechenland, [ralien, Ruminien und Bulgarien,
1978 53 38 40319 15 24 157 754 Der Flughafen Disseldorf hat auch 1978 seine bisherige Spitzenstellung im européischen
Flugrouristikgeschift der Bundesrepublik behalten. Frankfurr, bis 1976 auf dem 2. Platz,
1976 | 402 20 09 54 15 O 2510 759 gL onrstEg . g . ’ utdem & Frar
Mot L 1077 23 04 o1 78 06 02 63 (8.0 trat thn seit 1977 an Minchen ab. Die 3 ,,GroRen™ haben 1978 zusammen erwa 3/5 des
1978 13 0o 1,0 6.2 03 &) 6.6 15,5 gesamten bundesdeutschen Aufkommens an Flugtouristen im Furopaverkehr abgeferrigt.
1976 35 0 34 1508 263 02 30 1874 Die Abschwichung der Wirtschaftskonjunkeur hat das Aufkommen an europiischen
Stutrgart 1977 06 0, i1 1560 230 © 1,5 1823 Flugrouristikpassagen kaum nennenswert beeinfluBt. Zwar scheint der Verkehr mic
1978 12 0 46 1720 279 01 16 2049 Spanien als dem Hauptretseziel, wie schon 1973 und 1976, auch 1979 einen gewissen
Rii i haben; iks in H d Gastsud ie ex isti
P 23 18 10 661 118 o1 47 897 ucksc]ﬂaggrl@gn zu_haben _Strel 5 in qte]s und Tstitien sowie fhtrcl'l"IiSU.SChC
Hamburg 1677 22 0 34 68.0 1.6 a 5.7 90.9 Anschlige in einigen Feriengebicten haben im Verein mit Preissteigerungen zu dieser
1978 1.2 0 1,2 67,4 143 03 3.9 88,3 Entwicklung beigetragen. Nichstgelegene und weltestentfernte Ziele, so die inseln
Mallorca und Gran Canaria, waren offensichdich am meisten vom Rickgang betroffen.
1976 | 345 04 01 908 104 0 8.1 1643 Indessen kann von einer Nachfragesittigung bis auf weiteres noch nicht die Rede sein,
Hanpover 1977 | 500 0 ] 1006 129 14 196 1852 N . . . .
1978 | 426 01 0 674 143 03 140 1748 obwohl sie fiir den Spanienverkehr schon seit Anfang der 70er Jahre immer wieder als
i ' beverstehend angekiindigr wurde, Es ist aber damic zu rechnen, dak der bisherige Mach-
1876 3.6 146 36 10846 Lo 6.0 136 1504 fragezuwachs allmihlich sbgebaut wird. Allerdings ist auf die ginsuge Nachfrageent-
Kdln/Bonn 1997 i'é 6.2 5.4 ig';; 0-3 ‘:i lg'i ;3?; wicklung des 1. Halbjahrs 1979, nach dem Wirksamwerden der neuerlichen Rohétkrise,
- 2 03 Lo ' 4 ' : : eine Flaute gefolgt. Es hat den Anschein, als ob die Zuwachsraten des Charterverkehrs
1976 08 072 0 18.9 a 0.2 37 337 — seit Mngerem emn Novum — in einigen Bereichen unter digjenigen des Linienverkehrs
Niimberg 1977 a5 0z 0.7 32,1 0 04 38 37,7 gesunken sind.
1978 0,8 a 04 ZR4 l.& o 5.7 36,9
1976 1.0 0 0 0 O 0 0,8 ie
Bremen 1977 25 0 0 0,3 0 a 0.7 34
1978 5,2 G 0 0 Q 0,2 0.6 5.9
1976 | 1570 40,2 30,2 675,3 1313 ) 97.0 11419 -
Alle 9 Flughifen 1977 | 103,3 18,8 334 7158 1290 119 66,6 10784 4) Bei den rirkischen und jugostawischen Gastarbeitern handelt es sich um die tinzigen grofieren
1978 97,2 1.7 20,6 7006 143,31 5.5 63,2 10382 Reisendenkontingente. die 1m flugtouristischen Gegenverkehr, d.h, aus ihren Heimathindern

in die Bundcsrepublik einreisen. Thre Gesamianzah! Rt gich zahlenmiRig nur schitzen, da eni-
sprechende statistische Daten nicht verdffentlicht werden. Zusammen mit den spanischen und

portugiesischen Gastarbeitermn har sich das auswartige Quellaufkomsmen 1978 auf crwa 870 0G0
Quelle: Statistisches BundesamtMiesbaden Personen belaufen,
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3. Der iiberseeische Flugtouristikverkehr L ud
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Bereits in den 6Qer Jahren begannen westdeutsche Reiseveranstalter und Luftfahrt- - ] TR T e e
unternehmen den Flugiouristikverkehr mirt iiberseeischen Lindern aufzunehmen. US- -
amertkanische Chartergesellschaften hatten schon seit lingerem Nordamerikadienste 5 8l & k=
. . . - | Ed E=
in der Bundesrepublik angeborten. Ende 1968 nahm die wesideutsche Chartergeseli- | :x; = g c,‘: . o @ © e B
: . -
schaft Atlantis AG den USA-Verkehr auf. Der Zusammenbruch des Unternchmens im g & .é'-ﬂ'éé - fig 2 =2 m"'o‘ g = ;E & E 5 & ri-_% o
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Erfolgreich waren dagegen die Bemithungen, den Flugtouristikverkehr mit Afrika, dem iy e JdEsaE| —SatE O QEXAEEBEZ-osS0aIZsEliss
nichsigelegenen Erdteil. aufzunchmen. Das Angebet an Pauschalflugreisen in die nord- g
afrikamschen Mittelmeeranlieger wurde vom Reisepublikum gut aufgenommen; Angebot ¥ - g
und Nachfrage vergroferten sich schnell. Bald wurden auch west- und ostafrikanische - 5 | 2 ey =3 2
o M - . . . . . L) - - = =
Kistenlinder in den Verkehr einbezogen. Daneben wurden Verbindungen mit Zielen tm 3 g ES: Gl8 ¢ 223 o EE¥ 5 S E
i i : 3 v B|IEEG o 4 s = = - .
Mittleren und Fernen Osten angekniipft; besonders die letzteren fanden bemerkenswert I % Eo| 235 5|F E =%t -EE £s ;_’E g é&% £ § = &
schnell Zuspruch. Schlicklich nahmen die beiden westdeutschen Unternehmen Condor ~3 ;5 ('Egg g‘ IE% 5§ 2 =8 S'E EEZT :?:' 23 i 5
M N : . L] - — = MW Mg - WA S = =
Flugdienst und Luftiransport Unternehmen (LTYU) den 1972 zbgerissenen Nordamerika- = - - 5
verkehr von der Bundesrepublik aus wieder 2uf. X s 3 5%
; . L . ) | R o 2= - 4
Inzwischen hat das Angebot an dberseeischen Flugtouristikreisen in der Bundesrepublik £ T % § % § B:
bis zu den Antipoden ausgegriffen. Ausiralien- und Neuseelandreisen werden seit kurzem §o = 5 3‘35 3 =
. . - =
auf dem westdeutschen Flugtouristikmarkt angeboten. Heute gibt es fast kaum noch ein = )
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deutschen Flughifen ab und reicht bis zu etwa 18 000 km Linge, also nahezu um den
halben Erdumfang. Bei Reisen um die Welt ist sogar mit Flugweglingen um 30 000 km
Linge und mehr zu rechnen, je nachdem ob der Weg, wie meist, in Ostrichtung dber
Tokio, Honolulu urd die USA fiihrt oder sidlicher iber Polynesien und Stidamerika
wieder nach Europa.

Der Ubersichtlichkeit halber wird der gesamie Reiseweiienbereich in 3 Abschoitte anfge-
teilt. Der Kurzstrecken bereich umfait die nordafnkanischen und nahgstlichen
Anliegerlinder des Mittelmeers, reicht also von etwa 1500 km bis zu etwa 3000 km Linge
(s. Zahlenrafel 6), Die Luftreiseziele innerhalb dieses Bereichs werden wegen der ver-
hiltnismiRig kurzen Flugweiten fast ausnahmslos im Ohnehaleflug errcicht, wenn nicht
verkehrliche Grinde einen Zwischenhalt erfordern. — Eine Grenze zwischen Kurz- und
Mittelstreckenbereich ergibt sich dadurch, daf§ Ziele im Bereich zwischen eiwa
3000 und 4000 km Entfernung bis heute — und wahrscheinlich zuch bis auf weiteres —
villig fehlen. So war z. B. zwar Teheran, dasrd. 3370 km in der Lufilinie von Frankfurtent-
fernt und in rd. 5 Stunden zu erreichen ist, schon vor dem Umsturz von 1979 kaum laft-
touristisches Reiseziel. Die Obergrenze des Mittelstreckenbereichs liegt in einer Entfer-
nung um etwa 9000 km Linge. Thr entspricht eine Flugdauer ohne Zwischenlandung von
annahernd 12 Swnden®. — Jenseits dicser Entfernung beginntder Weitstrecken-
bereich (s. Zahlentafel 8). Eins der ersten Reiseziele ist die Insel Mauricius, Ferner fallen
Australien, Neuseeland und Polynesien in diesen Bercich. Bei annihernd 18 000 km
Linge, d. h. im polynesischen Raum, licgt z. Z. seine Obergrenze®?.

Die Grenze zwischen Kurz- und Mittelstreckenbereich ist ungleich stirker ausgeprigt
als dicjenige zwischen Mittel- und Weitstreckenbereich. Letztere wirkt unschirefer, weil
in diesem Entfernungsbercich Zwischenhalte (z. B. zur Betriebsstofferginzung) hiufiger
norwendig werden. Deren Dauer ist von Flughafen zu Flughafen von oft sehr unter-
schiedlicher Linge. Die Obergrenze des Mirrclstreckenbercichs ist prizisiert durch die
weiteste Entfernung — rd. 9000 km Linge —, die nach dem heutigen Stande der Tech-
nik ohne Zwischenhalt im liberseeischen Flugtouristikverkehr uberbricke wird (Frank-
furt — Los Angeles).

3.2.3 Reisezeiten

Die Flugzewen im Uberseeverkehr umfassen ecine Spanne von fast 2 bis zu mehr als
24 Stunden. Dabei ist die Dauver etwaiger Zwischenhalte zur Betriebsstofferginzung
oder aus verkebriichen Grunden emngeschlossen {s. Zahlentafe! 6). Dic Frage, ob cine
Flugdauer von mehr als einem vollen Tag fiir Flugtiouristen zumutbar ist, beantwortet
sich durch den Hinweis, daB ja auch geschifthich oder beruflich Reisende e so lange
Dauer in Kauf nehmen missen. Beide Reisendenkaregorien milssen sich auch damir

5} Einige Weitstreckenverbindungen sind mit bis zu 10 000 und 11 000 km noch lEnger wic z. B.
Madrnd—Buenos Aires: rd. 10 080 km, Flugdauer rd, 12 1/2 S1d. und
Madrid —Cordoba: rd. 10 130 km, Flugdauer rd, 12 3/4 Std,
Beide Verbindungen werden im Ohnchaltflug von der spanischen Gesellschaft Iberia mit der
Sonderavsfihrung des Musters Boeing B 747 SP heflogen.

6) Zicle wic z B, Papcete/Tahiti und Apia/Samoa werden auf kirzerem Weg in Westrichtung, d. h,
liber Nordamerika, angeflogen.
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Zahlentafel 6: Linienverkebrsverbindungen im Uberseeverkebr mit der Bundesvepublik

Verbindung
zwischen
Frankfurt
und

Flugstrecke
gemessen auf
dem GroRkreis
(km)

Oriszeit-

unterschied
gegeniiber

(MEZ)
{Std.

1. Kurzstreckenbereich

Tunis 1479
Algier 1 540
Casablgnca 2270
Kairo 2 920
Tel Aviv 2 960
2. Mistelstreckenbereich
Khartum 4 390
Dakar 4 580
Karatschi 5700
Montreal 5 860
New York 6 200
Mairobi 6320
Bombay 6 570
Nassau/Baharmas 7630
Miami 7750
Caracas 8 030
Mahé&/Seychellen 8750
Bangkok B 970
Los Angeles 9330
3. Weitstrechenbeveich
Mauritius 9200
Tokio 9430
Mexico City 9550
Rio de Jancira o570
Singapore 10270
Jakars 11 12Q
Bucnos Aires 11490
Perth 13 850
Papeete/Tzhiti 15 950%)
Sydney 16 490
Auckland 18 1607)

- 0h
- 0h
— 1h
+ 1h
+ 1h

|+ +
A Y |
= oo

ot
o
-

"
+ 9h
+ 10h

Min, |

15
435"
30
03’
15"

Flugzeit-
Anzabl dauer nach
der Zwi- Flugplan- Flugzeug-
schenhalte  angaben musier
(Std.  Min)
- 1h 50 B 737
- 2h 30 B 737
- Ih 05 B 727
- 2h 05 A 300
- 2h 45" B 707
- 4h 25 B 707
- 6h 20" DC 10
- 6h 45 DC 1o
- 7h 55 B 707
- 8h 30 DC10
— 7h 15 B 747
- 7h 40 DC 19
- 10h G0 DC 38
- ith o¢o nc o
- 9h 40’ DC 10
2 13h 10 B 727/B 747
1 1Zh il DC 10
- 11h 507 B 747
2 i3h oo B 707
1 13h elel B 707
1 12h 50 DC 10
] 12h 20 DC 10
i 13hb 35 pc e
2 I3h 40 B 747
3 18h 35 DC 10
3 23h 25’ B 747/B 707
1 25h 30 B 747/B 707
2 24 h 33° B 747
2 2%h 05’ B 747/B 707

Quelle: ABC World Alrways Guide, July 1979,

*) {iber Los Angeles, d. h, beim Flug in Westrichtung,
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abfinden, daR der schnelle Klimawechsel und die bei weiten Reisen z. T. erhebhichen

Ortszeitunterschiede den Rhythmus des gewchnten Tagesablaufs stéren und damit

das Wohlbefinden sowie die Arbeitstihigkeit in Unordnung bringen oder beeintrichui-
n

gen

3.3 Die Passagepreise dev ubersecischen Flugtouristik

Die Passagepreise der lberseeischen, insbesondere der nordatlantischen Flugrouristik
sind z.T. schon vor dem Inkrafitreten des US-amerikanischen Deregulation Act von
1978% weiter nach unten in Bewegung geraten. Diese Bewegung wurde ausgelost durch
die groe Anzahl von sogenaznpien ,Sonderrarifen™, mit denen die Liniengesellschaf-
ten dem immer stirker werdenden Wetthbewerb der Charterunternehmen zu begegnen
suchen®). Diese Tarife werden nicht nur im IT-Verkehr angeboten, also bei Passagen
mit Pauschalarrangement, sondern auch im GIT-(Group Inclusive Tours-)Verkehr, also
bei Gruppenbuchung ebenfalls mit Pauschalarrangement. Die letzigenannien Buchun-
gen gelten fir Resendengruppen ab 106 Teilnehmern.

7) Einen Flugrouristikverkehr mit Oberschallflugzeugen gibt es bisher so gut wic nicht, Allerdings
hat das Reisebure Hapag-Lloyd das Uberschaliflugzeugmuster , Concorde™ in den letzten Jabren
ab und an gechartert, um Teilnghmer an besonders aufwendigen Schiffskreuzfzhrren in der Kari-
bik auf Fhigen zwischen London und Miami zu-und abzubringen.

Ebenso wird auch im Winter 1979/80 den Passagieren von Kreuzfahrien an der Westafrika- und

Stidamerikakiiste ein Sondctfiug zum Besuch des Karnevals in Rio de Janeiro ab bazw. nach Paris

mit der , Concorde™ der Air Franee angeboten.

Ferner hietet die Liniengesellschuft British Airways seit kurzem IT-Passagen zwischen London

und New York bzw, Washington mit der | ,Concorde® an (Rickflug mit Boeing B 747). Der Preis

fir einen B8tigigen Aufenthali in New York bzw, Washington betrdge £1020,— (z.Z. rd.

DM 4800,—) bzw. £970,~ (z. Z. rd. DM 3900,-),

8) Das Ende 1978 in Kraft getretene Gescz soll den gesamien Inlandsverkehr der USA von allen
einschriinkenden staatlichen Aufiagen befrejen und dem freien Weubewerb der Verkehrsmittel
untereinander §ffnen, Soweit der Lufoverkehr davon berihrt wird, mag es geniigen, hier 3 Bestim-
mungen von wesentlicher Bedeutung anzufilhren, Sie besagen, dag
L. der Zugang zum Markt kiinftig vom Machweis eines Bedarfs unabhingig wird,

2. Finwithungen auf die Flugplangestaltung entfallen, also Anzahl der Orte von Zwischenlan-
dungen sowie Bedicnungsfrequenzen und Sirzplatzkapazititen keiner Beschrinkung mehr
unterliegen und

3. dic Tarife nicht mehr an bestimmre Mindestsitze gebunden sind.

Mit den beiden erstgenannten Bestimmungen verliert die Luftfahribebrde Civil Acronautics

Board von 1981 ab ihre bisherigen, seit mehr als 30 Jahren bestehenden Eingriffsméglichkeiten

auf allen Inlandsverhindungen der USA, Dic 3. Bestimmung pimmt ibr zuch die weitere Ein-

withungsméglichkeit auf dem Tarifgebier,

Ein neues Luftverkehmsabkommen, das die USA-Regierung mit der Bundesregierung kilrzlich

abgeschlossen hai, wendet affenbar den einen oder anderen neuen, in die oben genannte Rich-

tung zielenden Gesichispunkt auch auf den inwemationalen Verkehr an,

9) Sondertarife sind z. B. die sogenannien , Holiday-Tarife’” der Deutschen Lufthansa im Nord-
atantik- und Australicaverkehr; im ersteren Fall kostet dic USA-Passage DM 799 —, im zweiten
halbicrt der Tanf den bisherigen Normalsatz von etwa DM 4000,—, Ferner ist zu nennen der
Ahorn-Tanf® der Air Canada und dic APEX-{APEX = Advance Purchase Excursion)Tarife
andercr Gesellschaften, so 2. B. der Super APEX-Tarif der Pan American World Airways., Die
ausiralische Quantas Airways hat ab Februar 1979 ibren APEX-Tarif sogar auf DM 1245 — fiir
den Hin- und Riickflug nach bzw. von Europa gesenke.
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Bekanntlich ist es den Reiseveranstaltern zwar verboten, die Hohe der Beforderungs-
sitze zu veriffentlichen, die sie der Kalkulation ihres Angebats zugrunde legen. Nichts-
destoweniger werden aber die Sondertarife und Beftirderungssitze im ABC-Verkehr
bekanntgegeben. Daneben werden sogenannte | Billigreisen™ und | Billigflige™, z. T.
auch auf einer Art Schwarzmarkr, gehandelt, SchlieBlich gibt es im ganzen Bereich
noch niedrigere Angebote ,zur Einfihrung”'®). Ein Teil der Billigangebote 18t nicht
erkennen, welchen Nebenbedingungen sie unterliegen. Sie sind daher vor allem fir den
an Termine gebundenen Reisenden von zweifelhaftem Wert.

Die Sonderiarife des Linienverkehrs haben sich in vielen Fillen bereits den Sitzen des
Charterverkehrs angenihert. Die Chartergesellschafren sind dadurch in Schwierigkeiten
geraren. Indessen stehen Sitzplitze zu Sondertarifen im Rahmen des Linienangebots
immer nur i beschrinktem Umfang zur Verﬁigung”), Dadurch sind einer gewissen
Abwanderung von Geschiftsreisenden vem Charter- auf den Lintenverkehr, wie sie in
letzterer Zeii zu beobachten war, schon aus Kapazititsgriinden Grenzen gesctzr.

Aus der Analysierung einer groBeren Anzahl von Angeboten (nach dem Stand von Frith-
jahr 1979) seien folgende Passagebeispiele aufgefiihrr:

Reisezielland Passagepreis ab Frankfurt hin und zurick
(DM}

Nordatlantik:

USA, Ostkiiste rd. 800,—

USA, Westkiiste | rd. 1000 — bis 1100,—

Stidamerika:

Brasilien rd. 2000,— bis 2300,—

Argentinien rd. 2500,—

Chile rd. 2600,~

Ferner Osten:

Japan rd. 2350.—
Korea rd. 2350,—
China rd. 2050,—
Australien: *) rd. 2650,—
Neuseeland: rd. 3000,—

*) APEX-Tanf: vd. 2100, —,
Gruppenreisetarif: rd. 2300,—.

10} Noch erheblich niedriger sollten vom Frihjahr 1979 ab sogenannte | Einfiilhrungstarife’ im ABC-
Verkehy zwischen der Bundesrepublik und der Osckiste der USA liegen, wie sie eine US-amenika-
nische Gescllsehaft in westdeutschen Zeitungsanzeigen bereits angekiindigt hatte. Diese Tarife
mufiten aber wieder zurickgezogen werden, da dic Bundesregierung nicht zugestimmz hatte,
Die US-zmerikanische Capitol Intemational Airwsys bot sogar die cinfache Passage zwischen
Briissc! und Boston Fisr pur DM 299 — an,

11} S50 standen z.B. 1979 nur 75 Plize alle 14 Tage auf der Verbindung Frankfurt — Miami der
Deutschen Lufthansa zur Verfiigung Vorausbuchungen dber lange Wochen waren daher hier
ebenso die Regel wie auf anderen Verbindungen der iibrigen Gesellschaften.
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3.4 Was kosten iberseeische Pauschalflugreisen?

Aus der grofien Anzahl der Angebote und angesichts der Verschiedenartigkeit ihrer
Darbietung ist nur schwer eine cinigermafen zutreffende Vorstellung davon zu gewin-
nen, ob ein Angebot preiswert und angemessen ist. Hinzu kommt, dad die Angebote
auf verschieden hohe Anspriche abgestellt sind. Ferner verwirrt oft eine Anzahl von
Sonderleistungen das Preisbild.

Um mit den Ansprichen bzw. Anforderungen im cinzelnen zu beginnen: sie beziechen
sich zundchst auf den Reisezeitpunkt, d.h. ob in der Haupi-, Vor- oder Nachsaison
gercist werden soll, dann auf die Reisedauer, auf die Unterbringung an Bord des Flug-
zeugs, d.h. in der ersten oder in der Touristen-(Economy-)Klasse, ferner auf die Art
der Unterbringung im Hotel — vielfach wird nur der Preis fur ein halbes Doppelzimmer
angeboten — und den Umfang der Hotelverpfiegung (Teil- oder Vollverpflegung) sowie
schlieflich auf die Teilnahme an Sondecrveranstaliungen (Ausflige, Besichtigungen,
Felkloreveranstaltungen u.a. m.}.

Die folgende Zusammenstellung versuchr, eine Vorstellung von der GréBenordnung
der Kosten zu vermicteln, die bei gehobeneren Ansprichen mir einer Pauschzlreise in
iberseeische Linder verbunden sind. Dabei wird von den unten angegebenen Voraus
setzungen ausgegangcn'”.

Unter diesen Voraussetzungen wurde die folgende Ubersicht zusammengestelit. Sie
nennt durchweg hdhere, z.T. wesentlich hohere Preise, als sie sich in den Katalogen
und Prospekten finden. Allerdings sind hier durchweg hdhere Anspriche gestellt, vor
aller hinsichtich Uaterkunft und Verpflegung.

12} Angenommen wird cine Einzelieisc

1. von 3 Wochen Dauer wihrend der Haupusaison,

2. mit Unrerbringung 2n Bord in der Touristenklasse eines neuzeitlichen Strablwurbinen-
flugzeugs,

3, mit Unterkunft in cinem Einbetizimmer cines sogenannten | 4-5terme’~ bzw, Erster-Klasse-
Hortels, d. h. gines Hotels fiir gehobene Anspriche, mic Vollverpflegung,

Der Mehrpreis fiir ein Einberczimmer beredgt (nach dem Stand von Frithjahy 1979) zwischen etwa

DM 200,— und bis zu DM 750,— je Woche gegeniiber dem Normalangebort,

Eine allgemein anerkannee Definition der Gitemerkmale von Hotels der Luxus- bzw. |, 5-5terne '™

Klasse und der Erst- bzw, ,4-Steme’-Klusse gibt es nicht, Daf dic Auffassungen der Reisever-

anstalter und ihrer Kunden iiber dic Gute einer Hatelunterkunft bisweilen auscinandergehen,

zeigen Gerichisumeile.

Immerhin missen trotz der unterschiedlichen Definition ganz bestimmee hochwertige Qualitins-

merkmale vorausgescizt werden, Es wird allerdings anerkannt, daft eine Gber die Landesgrenzen

hinausgehende, einheitliche Hotelcharakterisicrung schwierig, wean nicht nahezu unmdglich ise,

indessen kénnen Qualititsmerkmale auch landestibliche Abweichungen aufweisen, etwa wegen

der andevsartigen Ermdhrung, eines andersartigen Lebensrhythmus oder anderer Lebensweise,

(¥gl. Fremdenverkehrswoche [ntematonal, 2. 6, 1979},
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Richpreis etner Richepreis einer
Reiseziclland flugtouristischen Reisezielland fiugtouristischen
Ubersecreise (M) Oberscereise (DM)
Mittelmeervaun: Ostafrika:
Tunesien ab 1500,— bis 2000,- Kenta ab 4000,— bis 4500,—
Marokko ab 2500, ~ Seychellen ab 6000,— bis 7000,—
Zypern ab 2500, —
Agypten ab 4000, — bis 4500, — Fevner Osten,
Isracl ab 3300, - bis 3000, — Thailand ab 5000,- bis 6500, —
China") ab 6600, bis 8000, —
Nordamerika: Japan ab 6000, — bis 8000,—
USA Ostkiiste ab 2500,— Philippinen zb 5000, — bis 6300,—
USA Westkiiste ab 31500,- Indonesicn ab 5500, — bis 6500, —
Mexiko ab 5000,— bis 7000.—
Pazifischer Raum:

Karibik: Australien ab 8000,— bis 10000, —
Bahamas ab 000, ~ bis 4500,— Neuseeland ab 9000,— bis 10500, —
Jamaikz z2b 5000, — bis 6000, —

Reisen um die Wef:“JJ ab 10000, — bis 12000, ~

Nicht aufgefiihrt sind Preise sogenannter , Expeditionen” oder | Safaris”, wie sie fir
kleinere Gruppen oder auch Einzelpersonen ins Innere wenig erschlossener Gebicte ange-
boten werden.

Wie setzt sich der Personenkreis zusarnmen, der ven den Angeboten iiberseeischer Flug-
rouristikkreisen Gebrauch macht?

3.5 Das Reisepublibum der ibersecischen Flugtouristik

Mir dem Aufkommen des iiberseeischen Flugtourismus begannen breitere Schichren der
westdeutschen Bevdlkerung sich mehr und mehr fir Flugreisen in fecne Linder zu inter-
essieren. Uber die Zusammensetzung des Reisepublikums im flugrouristischen Europa-
verkehr, so nach Lebensalter, Geschlecht, Beruf, Bildung und Reisemotiv, wurde an
dieser Stelle bereits berichiet. Die friheren Feststellungen brauchen hier nicht wieder-
holt zu werden, um so mehr als sie in grofen Zigen auch fir den Uberseeverkehr gelen.

Zwar kommen die Teilnehmer an flugtouristischen Uberseereisen aus nahezu allen Schich-
ten der wesidentschen , Wohlstandsbevblkerung”. Aber das hdhere Reisepreisniveau
lake, wenigstens bei der Zusammensetzung des Teilnehmerkreises an Pauschal-
reisen, das besser situierte Element stirker in den Vordergrund treten. So findet sich
der Unternehmer neben dem gut bezahlten Facharbeiter, die Sekretirin neben der selb-
stindigen Kauffrau, der h&here Beamte neben dem gut gestellten Pensionir oder Rent-
ner. Allerdings scheint das jugendliche Elemenct, das im Europaverkehr stirker vertreten
ist, auf Uberseercisen zugunsten der mittleren und ilteren Jahrginge zuriickzutreten.

14} Z. Z. wird China im intemarionalen Verkehr nur Uber die Flughifeon Peking und Shanghai ange-
flogen. Die meisten Chinareisen werden indessen Gber die britische Kronkolonie Hongkonyg ange-
boten, Von dort fihren innerchinesische Stidrereisen mit der Bahn Gber Kowloon,

15) Ein westdeutscher Reiseveransralter, als grisfites Unternebmen dieser Art bezeichnet, organisiert
Weltreisen seit Giber 23 Tzhren. Die Reisen dauem je nach Linienfiihrung zwischen 3 und 3 1/2

Wochen. Die Flige werden von 1ATA-Gesellschaften durchgefiihrt, darunter auch von der west-
deutschen Condor Flugdienst GrmbH,
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Unter den Pzuschalreisenden herrscht das Mouv der Erholung, der Erweiterung des
Kenntnis- und Bildungshorizonts bei weitem vor, so weit die Reise nicht zum Vergniigen
oder der Abwechslung halber unternommen wird. Daneben mag auch ¢ine gewisse Aben-
teverlust mit im Spiel sein. SchlieRlich darf das folgende Reisemotiv, das in seiner Wie-
kung zwar nicht exakt nachweisbar, aber dennoch nicht zu unterschitzen ist, in der Tart-
sache gesechen werden, daR die Teilnzhme an Uberseereisen, insbesondere wenn sie mit
héheren Kosten verbunden sind, in gewissen Kreisen nach wie vor als eine Ast ,,Status-
symbol' gilt. DaR dieses Motiv nicht unwirksam ist, 148t sich an manchem Angebot ab-
lesen, das auf den besonderen ,Prestigewert’’ der einen oder anderen Reise aufmerksam
macht.

Im G ruep pen reiseverkehr sind 2 Reisendenkategorien zu unterscheiden, einerseits
diejenigen Reisenden, die ihre Passage- und Aufenthaliskosten aus eigener Tasche be-
zahlen, andererseits diejenigen, denen diese Kosten erstattet werden, Zu den ersteren
gehoren z. B. Reisegesellschaften, die anstatt der teureren Einzelbuchungen die billigere
Gruppenbuchung mit Pauschalarrangement (GIT-Passage = Group Inclusive Tours) vor-
ziehen. Dieser Kategorie sind ferner die zahlreichen Besuchsreisenden zuzurechnen, die
auf beiden Seiten des Atlantik thre Verwandten und Bekannten in den USA und Kanada
oder diejenigen in der Bundesrepublik aufsuchen, Dieser Besucherverkehr hai inzwi-
schen cinen derartigen Umfang angenommen, daR von ihm noch besonders zu sprechen
sein wird (4.2.2).

Zu den Gruppenreisenden, die ihre Passage- und Aufenthaltskosten erstaitet bekommen,
gehtren vor allem die Miiglieder von Orchester- und Theatergemeinschaften, von Sport-
gruppen aller Art, ferner Presseangehdrige sowie die Mehrzahl der Besucher von Ta-
gungen wissenschaftlicher, wirtschaftlicher oder kulrureller Art. Schlieflich reizen die
niedrigen Gruppenreisetarife dazu, auch die Reisekosten geschiftlicher und beruflicher
Art zu verbilligen. Solche Reisen verdienen allerdings die Bezeichnung | flugtouristisch”
nicht mehe'®. Der Teilnehmerkreis all dieser Reisen ist entsprechend vielfiltg zusam-
mengesetzr.

3.6 Flugtouristische Reiseveranstaltey und Luftfabrtunternebmen

Unter Bezugnahme und im AnschluR an die gingangs erwihnte Darstellung sei nur folgen-
des ergdnzt und nachgetragen.

3.6.1 Reiseveranstalter

Die mewsten Reiseveranstalter betitigen sich, wenngleich in sehr unterschiedhchern Um-
fang, auch im Uberseeflugiounistikgeschift. Mehr oder weniger ausschlieRlich befassen
sich 3 westdeutsche Unternchmen mit der Organisation und Veranstaltung von solchen
Reisen, die ADAC-Reise GmbH, die ,airtours international’ und die Terramar GmbH.
Das zweitgenannte ist nach eigenen Angaben gréfter Anbieter von Pauschalreisen mit
Linienflugzeugen.

16) la der europiischen Flugrounstik werden bekanntlich auch dic Reisen der Gastarbeiter zwischen

ihrem Heimatland und der Bundesrepublik seit 1973 statistisch nicht mehr als Pauschatreisen,
sondern als Gruppenreisen ¢ingestuft,
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Zusammenschliisse kleinerer und grofierer Unternehmen sind an der Tagesordnung, um
den harten Wertbewerb besser bestehen zu kdnnen. Unter diesem Vorzeichen haben sich
z. B. die Veranstalter NUR-Gui-Reisen, ABC-Reisen GmbH und ADAC-Reise GmbH zu
einem sogenannten Flugreisekartell zusammengeschlossen, um fir den Bereich der ABC-
Sonderfliige in die USA und nach Kanada ihre Flugplangestalung aufeinander abzustim-
men und den Ankauf von Sitzplitzen gemeinsam zu planen,

Neben den Veranstaltem sind auch zahlreiche europiische Luftverkehrsgesellschafren
wnmittelbar am Reisevermittlungsgeschift beteiligt. So hat die Deutsche Lufthansa AG
sest kurzem Anteile (rd. 11 vH) an der Deurschen Reisebiiro GmbH (DER) erwor-
ben'”. Ferner besitzt das Luftrransport Unternehmen (LTU) die firmeneigene Transair
Flugreisen GmbH; an letzterer hat sich die Neckermann + Reisen GmbH (NUR) be-
ceilige, die als zweitgrifiter westdeutscher Reiseveranstalter zom Karstadr-Konzern ge
héri. Besonders anspruchsvelle und zahlungskriftige Kunden will der franzésische Ver-
anstalter und Reiseunternehmer Club Méditerranée, Paris, ansprechen; er unterbilt auch
in der Bundesrepublik ein Tochterunternehmen3).

3.6.2 Luftfabrtunternebmen

An der iiberseeischen Flugtournistik von der Bundesrepublik aus nehmen neben cinigen
westdeutschen Unternchmen zahlreiche auslindische Luftfahrigeselischaften teil.

3.6.2.1 Unternebmen in der Bundesrepublik

Z.7Z. betreiben 3 Chartergesellschaften flugtouristische Uberseedienste von Westdeutsch-
land aus:

1. die Condor Flugdienst GmbH, Neu-lsenburg,
eine Tochtergesellschaft der Deutschen Lufthansa,

2. das Lufrrransport Unternechmen (LTY), Disseldorf und
3. die Hapag-Lloyd Fluggesellschaft, Bremen.

Die 3 Gesellschaften fliegen Ziele im Mirtelmeerraum, in West- und Ostafnka, im Mirt-
leren und Fernen Osten an, ferner eine Reihe von Stidten in den USA und Mexico, im
Karibischen Raum und in Sidamerika.

3.6.2.2 Auslindische Unternebmen

Hier sind in erster Linie einige US-amerikanische Luftfahrigeselischaften zu nennen, die
teils schon linger, teils aufgrund des neuen Lufrverkehrsabkommens verschiedene west-

17} Weitere Gesellschafter des DER sind die Hapag-Lioyd AG, die Deuische Bundesbahn {mit (iber
50 vH} und das Amtliche Bayerische Reisebiiro (ARB). — Die Deutsche Lufthansa bereilige sich
ferner mit 50 vH an dem Reiseveranstaltungsverbund Flirs.. GmbH (Jahresumsarz 1978 rd.
DM 600 Mill}, dem liber 20 private Reisebiirounternchmen angehéren,

18} Club Méditerranée unterhdlt rd. 100 sogenannte , Feriendbrier ' in vielen curopiischen und vor
allem iiberseeischen Erholungsgebieten. In dcn abgeschlossenen | Dorfbezirken™ befinden sich
teils komfortable Hotels oder gut susgestaitete Bungalows, teils einfache | Hitten' in tropischen
Gependen, An- und Abreise zu bzw. von den Luftreisezielen erfolgt in Gruppen von 6 — 20 Teil-
nehmem mit Flugzeugen der IATA-Gesellschafien,
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deutsche Flughifen, vorwiegend aber Frankfurt, im Verkehr zwischen den USA und der
Bundesrepublik anfliegen. Sie im einzelnen hier zu nennen, wiirde zu weit fiihren. — Da-
neben beférdern auslindische Liniengesellschaften gréRere Mengen an Flugtouristen im
iT- bzw. noch mehr im GIT-Verkehr, vor allem seir die sogenannten Sondertarife die
Passagepreise von Charter- und Linienverkehr einander sehr angenihert haben.

3.6.3 Flugzeuge des dbersceischen Flugtouvistikverkebrs

4 US-amerikanische Flugzeugmuster sind hauptsichlich im dberseeischen Flugtouristik-
verkehr eingesetzr:

Boeing B 707 mit bis zu 180 Sitzplitzen,

Douglas DC 8 mit bis zu 180 Sitzplitzen,

Douglas DC 10 mit biszu 345 Sitzplitzen und

Lockheed L 1011 mitbiszu 320 Sitzplitzen.

., TriStar”

Die beiden ersteren werden durch je 4 Strablturbinen, die beiden letzteren durch je
3 Strahlturbinen angetrieben'g).

Zu dicsen Einheiten ist in letzter Zeit noch das Musier Aitbus A 300 mit 2 Strahlour-
binen getreten, cine europidische Gemeinschafisentwicklung, an der auch Werke der
Bundesrepublik mafigeblich beteiligt sind. In der Ausfibrung A 300-B4 fafit es rd. 310
Sizplitze, Das Flugzeug wird auf solchen Uberseeverbindungen eingeserzt, die nicht Uber
weite Meeresstrecken fiihren, so 7. Z. u. a. iber das Mittelmeer und nach Sri Lanka im
Mittleren Osten.

Auf besondere technische Merkmale einzugehen, verbietet sich aus Plarggriinden. Erwihnt
sei aber ein besonderes Kennzeichen der Ubersecflugzeuge im Weitstreckeneinsatz: der
iibergroRe Anteil ihrer Brennstoffzuladung am Abfluggewicht®®. Die groBe Brennstoff-
menge setzl die Flugzeuge in die Lage, so weite Entfernungen wie z. B. Frankfurt — Los
Angeles {rd, 9000 km in der Luftlinic) ohne Zwischenhalt zu iiberbriicken. Das Gewicht
der Nutzlast nimme sich der Brennstofflast gegeniiber bescheiden aus.

19} Das bis zu 498 Sitzplitze fassende Muster Boeing B 747 wurde von der Condor Flugdienst
GmbH, dem cinzigen europiischen Unternehmen, das die B 747 bisher in der Flugtouristik
eingesetzt hat, nur im Europaverkehr verwender. Neuerdings setzt das Unternehmen das Flug-
zeug nur auf Charterfiligen um die Welr ein.

20} Dic Brennstoffmenge teilt sich auf in den sogenannten |, Blockzeit' “Vorrat, d. h. fiir die Zeit vom
Beginn des Abrollens auf dern Ausgangsflughafen bis zum Stillstand auf dern Zielflughafen, und
in dic sogenannte | Screckenreserve’” fiir den Mehrbedarf bel Gegenwind und filr etwaiges | Warten™
Uber dem Zielflughafen bei Andrang von Flugzeugen, Folgende Beispiclrechnung bezicht sich auf
¢inen Flug von Frankfurt nach New York mir dem Muster Boeing B 707 — 330 B:

Betriebsgewicht des Flugzeugs einschl. Besatzung und Bordvorrdten . .., ... rd, 66 700 kg
Nutzlast = 165 Passagiere mic Gepiick sowie Frachv . . . . . .. ... .. .. .. rd. 19500kg
GWBlock™Brennstolf | L L L L L e e e rd. 56 000 kg
Brennstoff fiir Streckenreserve, Ausweich-und | Warteflug™ . . .. .. .. .. .. rd. 10750 kg

Cesamtgewicht beim Abrollen vom Startplatz . . . . .. .. ... ... .. ..., rd. 152 250 kg
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4. Die Nachfrage nach flugtouristischen Uberseepassagen

Ebenso wie im europiischen Flugtourismus wird zuch in scinem Gbersceischen Zweig
zwischen der Nachfrage nach Pauschal- und nach Gruppenreisepassagen unterschieden,
Zwischen beiden bestehen z. T. betriichtliche Unterschiede in der Nachfragehohe,

4.1 Dig Nachfrage nach Pauschalreisen

Das Aufkommen an Pzuschalreisenden im Uberseeverkehr hat sich twischen 1967 und
1978 sehr unterschiedlich auf die 9 Flughifen der Bundesrepublik verteilt (s. Zahlen-
tafel 7). Vor der Wende der Wirtschafiskonjunktur im Jahre 1972 tiberschrict das iber-
seeische Aufkommen erstmals eine halbe Million Reisende, ein Wert, der nach dem
Riickgang der Nachfrage in den folgenden Jahren erst 1977 wieder iberschritten wurde,

Die meisten Pauschalreisenden im Uberseeverkehr wurden bzw. werden in Frankfurt
registriert. Diisseldorf, das Zentrum um flugtouristischen Europaverkehy, folgt erst in
weitem Abstand.

4.1.1 Die Nachfrage nach iiberseeischen Pauschalreisen auf den westdeutschen
Flugbdfen, geordnet nach Evdteilen und thren Lindern

Werden die auf den § Flughdfen abgefertigten Pauschalreisenden nach thren Zielen,
d.h. nach Erdteilen und ihren Lindern, geordnet, so ergeben sich Schwerpunkte des
Aufkommens nur auf den 4 gréBeren Flughifen (s. Zahlentafel 8). Dort {iberwiegt das
Aufkommen im Verkehr mit A fr i k a . Inwieweit die beiden anderen Erdteile be-
vorzugt wurden, geht aus der Ubersicht hervor.

AufschluBreicher ist eine Aufgliederung des Aufkommens nach Ziellindern. Auch hier
lohnt sich die Wiedergabe von Abfertigungsergebnissen nur fir die 4 groferen Flug-
hifen (s. Zahlenrtafel 9). Erwartungsgemif weisen dic afrikanischen Linder das gréitte
Aufkommen auf. — Im Verkehr mit der Sidafrikanischen Republik hat die amiliche
Statistik bisher noch kein erfassungswiirdiges Aufkommen an Flugtoursten registriert.
Wenn nach Pressemeldungen 1978 gegen 30 000 westdeutsche Touristen das Land be-
sucht haben sollen, so kdnnen sie nur als Linienpassagiere bzw. als 1T-Reisende des
Linienverkehrs beférdert sein. Das 1Rt sich durch die entsprechenden statistischen
Daten belegen.

Auffallend gering war in letzter Zeit die Nachfrage nach Pauschalreisepassagen in ameri-
kanische Linder, mit alleiniger Ausnahme Mexikos (s. Zahlentafel 9). Im Verkehr mit
den USA ist aul den steilen Machfrageanstieg in Frankfurt bis 1972 ein siarker Abfall
bis auf einen nahczu bedeutungslosen Wert gefolgt.

Im Nahen Osten hatre Isracl als einziges Land eine nennenswerte Nachfrage in
Miinchen und Disseldorf zu verzeichnen. Der Verkehr mit Syrien, dem Libapon und
Zypern st infolge der dorigen Unruhen vollig zum Exliegen gekommen. — Im
Mitileren Osten hatsich das Autkommen im Verkehr mit Sri Lanka auf den
Flughdfen Frankfurt und Disseldorf bemerkenswert gut entwickelt. — Favornit der von
Frankfurt in den Fernen Osten abfliegenden Pauschalreisenden war Thailand.
Nach einer Nachfragespitze um dic Mitte der 70er Jahre ist die Anzahl der Buchungen
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inzwischen wieder zurlickgegangen, wahrscheinlich infolge der kriegerischen Ercignisse

Aufkonimen an Pauschalflugreisenden auf einigen Flughéfen der Bundesrepublik
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Zahlentafel 9:




122 Viktor Porger

40 Teilnehmern und u. U. auch weniger zusammenfaBt und die entsprechenden Sitz-
plitze beim Luftfahrtunternehmen cinkaoft, Der stark reduzierte Preis bat in letzeer
Zeit durch die mehrfach erwihnten Sondertarife der Linienverkehrsgesellschaften er-
hebliche Konkurrenz bekommen.

4.2.2 Das Reisepublifum und se¢ine Reisemotive

Die niedrigen Beftérderungspreise der Gruppenreise haben €ine neue Reisendenkateporie
entsiechen lassen, die im iiberseeischen Pauschalreiseverkehr nicht zu finden isi, die Be-
suchsreisenden. Voraussetzung dieses Verkehrs ist die grofle Anzahl deutscher Auswan-
derer in Nordamerika, die sich schon im vorigen Jahrhundert, dann nach den beiden
Weltkriegen in den USA, spiter auch in Kanada niedergelassen haben. Auf der anderen
Seite des Adantik sind es die Nachkommen jener Auswandeter, die in groer Anzahl
die alte Heimat aufsuchen.

Nach ciner reprisentativen Befragungn) besuchten 1974 fast 82 000 Westdeursche
ihre Verwandten und Bekannten in den USA sowie mehr als 12 500 in Kanada. Be-
merkenswert profl war der Anteil derjenigen Verwandtenbesucher, die Uber ein nur
verhilinismiBig geringes Einkommen verfiigten, ferner die groflen Anteile dlterer Jzhr-
ginge, der Arheiter, Angestellten und Beamten sowie der Hausfrauen, Pensionire und
Rentner. Die Reiseveranstalter haben Menge und Art dieses Aufkommens erheblich
unterschirzt bzw. unzutreffend beurreilt®®). Erheblich groRer 2ls die Menge westdeut-
scher Besucher war die Anzzhl der US-Amerikaner, die wiahrend dieser Zeit in die Bun-
desrepublik gekommen sind. Sie ist im Zousammenhang mit dem Verfall der USA-Wih-

rung von jahr zu Jahr zurijckgcgangenz").

Das Reisendenkontingent, das die Gruppenreise fiir geschiftliche oder berufliche Zwecke
nutzt — es ist gegeniiber der Menge der Besuchsreisenden z. Z. noch sehr viel kleiner —,

wurde bereits erwihnt (3.5). Es diirfte ersi dznn nennenswert zunehmen, wenn eines

Tages auch in der Bundesrepublik die entsprechenden Voraussctzungen dafiir gegeben
sewn sollien (s.a.: 4.2.3).

SchlieRlich gehdren die Benutzer der USA-Militércharterdienste zu den Gruppenreisen-
den. Auf die erhebliche GroRenordnung dieses Reisendenkontingents wird noch zuriick-
zukommen semn (4.4.2).

22) Vgl Bachmann, K. Der Charterverkehr in der Bundesrepublik Deutschland, Forschungsbericht

der Deutschen Forschungs- und Versuchsanscalt fiir Raumn- und Luftfahre, Kéln 1978,
Das oben genannie Resuvlrac wurde ermivtelt anhand der Ergebnisse ciner reprisentativen Befra-
gung von rd. 2000 westdeutschen ABC-Reisenden, die 1974 die USA und Kanada besucht haben,
e Anzabl der Befragen cnrsprach einer Menge von rd. 95 000 Zusteigern, die anhand der
Passagierlisten ¢emitrelt und spiter zu Hause befrags wurden,

23) Nach Pressemeldungen bernichtete die ADAC-Reise GmbH, die sich in letzter Zeit vorzugsweise
mit der Organisierung und Veranstalrung von Nordamerikareisen befalr hat, daff die Nachfrage
nach arganisierten Reisen im iiberseeischen ABC-Verkehr erbeblich nachgelassen habe zugunsten
von Besuchsreisen, Fir diese Reisen szien aber nur Passagen gebucht warden,

24} vgl. Fremdenverkehrswoche Internaticnal, 24, 6. 79. Nach einer dort nicht niher bexeichneten
Quelle — sie steht moglicherweise dem Unired Srates Travel Service (USTS) nzhe, der Verf, —
hzben 1977 noch rd. 3.9 Mill. US-Amerikaner Europa besuchr, Im folgenden Jahr scien es pur
noch rd. 2 1/2 Mill. gewesen, DerRiickgang kénne durch dic niedrigeren Tarife nicht zufgefangen
werden,
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4.2.3 Die Doppelfunktion des Gruppenreiseverkelns

Der Gruppenreiseverkehr erfiillt, wie bereits gezeigt wurde. eine Reihe verschiedenartiger
Befdrderungsaufgaben. Entsprechend vielfilug setze sich auch der Kreis der Verkehrsteil-
nehmer zusammen.

Bei niherer Betrachtung ergibt sich eine Zweiteilung der Aufgaben. Einerseiis dient der
Gruppenreiseverkehr — und das ist z. Z. seine Haupraufgabe — dem Tourismus mit Pau-
schalarrangement sowie dem Besucherverkehr, letzterer me:st ohne solches Arrangement.
Seine Verkehrskunden buchen ihre Passagen iberwiegend auf eigene Kosten®®), Anderer-
seits wird der Gruppenreiseverkehr mehr und mehr auch fir geschéftliche und berufliche
Zwecke benurzt. Diese Reisenden wechseln vom hoher tarifierten Limenverkehr zum
billigeren Charterverkehr dber, um ihr Reisekostenbudget zu entlasten. Zum geschifr-
lichen und beruflichen Verkehr gehdren im librigen dic Reisen der Gastarbeiter sowie
diejenigen des Sonderverkehrs (3.5).

Das Aufkommen im Touristik-, Gastarbeiter- und Sonderverkehr iRt sich zuverlissig
genug erfassen, Dagegen entzicht sich die Menge der aus geschiftlichen und beruflichen
Griinden ,,Uberwechselnden’” zum Charterverkehr jeder Bezifferung. Selbst entsprechen-
de Befragungen wiirden hier aus verstindlichen Griinden zu keinem brauchbaren Ergeb-
nis fithren,

Von diesem Nebeneinander der beiden Hauptaufgaben ist &s nicht mehr weit zum ,.Jeder-
mannverkehr'”, wie ithn die britische Chartergesellschaft Laker Airways betreibt. Dieses
Untemehmen hat schon frihzeitig mir seinen Plinen die Entwicklung zu den heutigen
niedrigen Passagepreisen im flugtouristischen Uberseeverkehr in Gang gesetzt,

4.2.4 Der  Jadermannverkebr” der britischen Laker Atrways

Die heutigen niedrigen Passzgepreise in der fiberseeischen Flugtouristik sind das Ergebnis
ciner Entwicklung, die bis in den Anfang der 70er Jahre zuriickreicht. 1971 suchte die
britische Laker Airways um Genchmigung eines sogenannien | Skytrain-Dienstes” zwi-
schen Londen und New York nach. Der Verkehr sollte tiglich cinmal in beiden Richtun-
gen mit 180sitzigen Boeing B 707-Flugzeugen durchgeflihrr werden. Die einfache Passage
sollte — ohne Vorausbuchungsmaglichkeit, ohne Sitzplatzreservierung und ohne kosten-
lose Mahlzeiten an Bord — im Sommer £ 37,50 und im Winter £ 32.50 kosten. Flug-

25) Auch Pauschalreisen und Gruppenreisen mit Pavschalarranpement werden nicht ausschlicflich
von Selbstzahlenden gebuchr Seit kurzem werden sogenannte | Incentive-Reisen' nach amerika-
nischem Vorbild auch auf dem westdeutscher Flugtouristikmarke angeboten. Winschafisunter-
nechmen setzen die Teilnzhme an diesen Reisen ats Belohnung fUr solche Mitarbeiter 2us, die sich
besonders bewidhnt haben, Dadurch soll ¢in Anrciz zur Teilnahme an ¢inem betrichsinternen
Wetistreit geschaffen werden.

26) Das Aufkommen im Sonderverkehr ist offensichtlich gering. Es wird statistisch nicht gesonden
ausgewiesen, Ab und an finden sich aber entsprechende Angaben der Luftfahrunternehmen. So
beziffert 2. 8. die Condor Flugdienst GmbH, die grdBre westdeutsche Charterfluggeseltschaft, ihr
diesbeziigliches Aufkommen in den Jahresberichren der letzten Zeit fast durchweg mit nur etwa
1 vH ihres Befdrderungsergebnisses,
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scheine sollten nur auf dem Flughafen wenige Stunden vor dem Abflug geldst werden
kénnen.

Gegen starken Widerstand der britischen und US-amerikanischen Regierung sowie der
beiderseitigen Luftverkehrsgesellschaften erstritt sich Laker Airways schlieRlich 1977 Zu-
lassung und Verkehrsgenchmigung. Sie erdffnete daraufthin im Herbst desselben Jahres
den ,Skytrain-Dienst’” mit 343sitzigen Mc Donnell Douglas DC 10-Flugzeugen. Inzwi-
schen kostete die einfache Passage £ 70.— (nach dem heutigen Stand: rd. DM 200,-) und
die Hin- und Riickpassage £ 204.— (rd. DM 815,—). — Im ersten Betriebsjahr wurden be-
teits etwa 1 1/4 Mill. Passagiere befordert. Laker Airways erffnete 1978 auch einen
,,Skytrain-Verkehr' zwischen London und Los Angeles. Auflerdem beantragte sie Rechte
fiir einen gleichartigen Dienst mit Australien.

Seit kurzem diirfen Sitzplitze auch vorausgebuche und reserviert werden (gegen Aufpreis),
Ferner sind dic Verkehrsrechte insofern crweitert worden, als auch APEX-(Advance
Booking Excursion-)Passagen gebucht werden diirfen, fiir deren Inhaber auf jedem Flug
ein bestimmtes Sitzplatzkontingent freigehalten wird.

Die US-amerikanische Regierung hat im Gegenzug ihren am Nordatlantikverkehr betei-
ligten Lufifahrigesellschaften Befrderungssitze von zhnlicher Hohe wie Laker Airways
genchmigt. So kostet z. B. der Hin- und Rickflug zwischen Berlin und New York nach
dem sogenannten Budget-Tarif der Pan American World Airways DM 644,— Dieser
Tanf gilt aber nicht fiir Fliige von der Bundesrcpublik aus.

Lakcr Airways charakterisiert den gréBeren Teil ihrer Kunden als , Rucksack-, Gitarren-
und Hippie-Reisende'’, die nichts als cine billige Nordamerikapassage suchen, Wihrend
der sommerlichen Spitzennachfrage verstirken auch zahlreiche Studenten die an sich
schon starke Nachfrage. Wenn auch dic Kenpzeichnung des Kundenkreises z. T, iiber-
spitzt sein mag. so besiehr aber der Eindruck, daf} mit diesem |, Jedermann-Verkehr’’ ein
neucs, bisher kaum oder nur unbedeutend genurzies Reisendenreservoir angezapft sst.

Mit dem vorerwihnten Erwerb der Rechrte, auch andere als nur Skytrainpassagiere und
dariiber hinaus anch Fracht zu befdrdem, ist Laker Airways eine Chartergesellschaft wie
andere auch geworden. Jhre besondere Bedeutung fiir den Verkchrskunden liegt dann,
dall sie der Schnuumacher fir die Einflihrung von |, Jedermanntarifen™ im Nordatlanuk-
verkehr gewesen ist,

4.3 Die Abfertigungsergebnisse im liberseeischen Gruppenreiseverkehr

Statistische Daten iber die Hohe des Gesamtaufkommens an Ubersecrcisen liegen zwar
schon seit 1 969 vor, Aber erst seit 1976 werden auch die Reiseziele mut ausgewiesen,

4.3.1 Die Aufgliederung des Aufkonmens nach Erdreifen

Zwischen 1976 und 1978 hat sich das Gesamtaufkommen an Gruppenressenden auf die
3 Erdicile folgendermafien verteilt:
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Aufkommen an Gruppen- Anteil am Gesamtaufkommen

Erdreil reisenden in 1000 im Jzhre in vH im Jzhre
1976 1977 1978 1976 1977 1978
Afrika 8,5 3.7 4.6 0,9 03 0,4
Amerika g01,2 1058.,5 1082 4 28,2 99,3 99,3
Asien 8.2 4.1 31 0,9 0.4 a3
Alle 3 Erdreile 917,8 1066,3 1090,1 100,0 100,0 100,0

Uberseeischer Gruppenreiseverkehr mit Afrika und Asien ist also seiner Menge nach
gegeniiber dem Amerikaverkehr bedeutungslos.

Nach einer, hier nichi aufgefiihrten Aufgliederung der Abfertigungsergebnisse nach Flug:
hifen hatre der Flughafen Frankfurt den weitaus iiberwiegenden Anteil am Aufkommen
an Gruppenreisenden im Nordamerikaverkehr mit den USA und Kanada aufzuweisen,
auf thn entficlen 4/5 und mehr des Gesamtautkommens aller 9 Flughdfen. Lediglich der
Anteil Miinchens — jedoch wemger als 1/10 — ist noch erwithnenswert.

4.3.2 Das Aufkommen im Gruppenreiseverkebr mit den USA

Die amtliche Statistik beziffert das Autkommen an Gruppenreisenden zwischen der
Bundesrepublik und den USA fir insgesamt 35 grofere US-amerikznische Flughifen und
7 Regionen, fiir die das Aufkommen der dortigen, meist kieineren Flughifen zusammen-
gefaltise,

Etwa ein Drittel der 35 Flughifen sind GroRflughéfen, darunter New York und Chicago
im Osten sowic Los Angeles im Westen des Landes. Auler diesen hatte noch Charleston
im Osten erhebliche Mengen an Gruppenreisenden abgefertigt. Auf den beiden westdeut-
schen Hauptflughifen im USA-Verkehr, Frankfurt und Minchen, wurden zwischen
1976 und ).978 folgende Mengen an Gruppenreisenden registriert:

Verbindung mit Anzahl der Gruppenreisenden
Flughafen n 1000 im Jahre
1567 1977 1978
Frankfurt Mew Yark 211,3 253.8 204.9
Chicago 796 1082 701
Charleston 92.9 110,7 1025
Los Angeles 57.8 68,6 65,5
Munchen New York 20,6 222 14,6
Chicago 9.6 9,8 10,7
Charleston 0 1,5 0
Los Angc]es 1,4 0 2.4




Wird das Gesamtaufkommen an Gruppenreisenden auf die 3 groBen Bereiche der USA,
Osten, Mitte und Westen?”) aufgetcilt, so ergibt sich folgende Verteilung fiir den Zeit-
raum 1976 — 19738:

Anteil des Bereichsaufkommens
am Gesamtaufkommen der USA

Jahr im Osten in der Mirie im Westen insgesamt
{vH)

1976 84 4 3.9 11,7 1000

1977 82,7 5.2 12,1 100,0

1978 79,2 6,3 14,5 100,0

Quelle: Statistisches Bundesamt/Wicsbaden.

Wihrend des Erfassungszeitraums entficlen 1d. 4/5 auf den Osten, mehr als 1/10 auf den
Westen und der Rest auf die Mitte des Landes.

4.3.3 Reisendenkategorien im Gruppenreiseverkehr swischen der
Bundesrepublik und den USA

Angaben darliber, wie stark die verschiedenen Reisendenkategorien nach Narionalitir,
so nach Westdeutschen und US-Amerikanern, oder nach Zivil- und Militdrreisenden am
Gruppenreiseverkehr beteihigt sind, liegen nicht vor. Eine Aufgliederung dieser Rewisen-
denmenge nach Art und Gréfenordnung ist deswegen von Interesse, weil es sich bei den
US-amerikanischen Westdeutschlandbesuchern um das bisher grofre auswirtige Quell-
aufkommen in der ubersecischen Flugtouristik der Bundesrepublik handeln diirfte. Dhe
Voraussetzungen, unter denen die folgende Aufgliederungsschitzung durchgefiihrt wurde,
sind unten aufgeﬁ.‘lhrtzs).

27) Fiir dic Einteilung in die Bereiche Osten, Mitte und Westen bilden der Lauf des Missisippi einer-
seits und der Veriauf der Rocky Mountains andererseits je eine etwa von Norden nzch Siden
veriaufende Grenze,

28) Im Jahre 1977 haben rd. 170 000 Westdentsche (d. h. Zusteiger, der Verf.) ABC-Flugreisen nach
Nordamerika gebucht {(FAZ vom 3. 10. 1978}, entsprechend cinern Aufkommen von rd. 340 600
Hin- und Rickreisenden,

Mach ciner Mitteilung des Sratistischen Bundesamis an den Verfasser har der Anteil der ABC-
Reisenden im USA-Gruppenreiseverkehr 1977 mehr als 60 vH betragen, wahrend der Milicir-
charterverkehr nur weniger afs ¢in Drittel ausmachre, Im Verkehr mit Kanada war dec Anteil der
Militdrcharterreisenden bedeutungslos gegeniiber demjenigen an ABC-Reisenden,

Das Autkommen an westdeutschen USA-Reisenden hat sich zu demjenigen an Kanadareisenden
zwischen 1976 und 1978 im Miitel wie ¢ctwa 13 ;1 verhalten. Der entsprechende Aufkommens-
anteil wurde vom Aufkommen an Nordamcrikareisenden abgezogen, um das USA-Aufkommen

zu erhalten.
Unter dey Annahme, dad die Anzahl der Reisenden im Militdrcharterverkehr etwa 30 vH des
Gesamtaufkommens im Gruppengeiseverkehr betragen hat — letzteres hat sich 1977 auf rd,

984 600 Reisende belaufen—, ergibr sich ein Aufkommen von rd, 295 400 Militdrreisenden. Der
Rest, bestchend aus Zyvilrcisenden deurscher und US-amerikanischer Nacionalitir, ist nach Abzug
des dentschen Anteils gleich der obep angegebenen Anzahl US-amerikanischer Zivilreisender,

Anzahl der Gruppen- Antell am Gesamt-
Reisendenkategone reisenden in 1000 aufkommen an
im Jahre 1974 Gruppenreisenden (vH)

Westdeutsche Zivilreisende rd. 290,0 rd. 295
US-amerikanische Zivilreisende rd. 399.2 rd. 40,5
USA-Milicircharterreisende rd. 295,4 rd. 30,0
Gruppenreisende im USA-Verkehr

insgesamt rd. 984,6 rd. 100,0

Dieses Schiatzungsergebnis besagr, dak sich zwar das Aufkommen an westdeutschen USA-
Besuchern des Jzhres 1977 gegeniiber demjenigen von 1974 annihernd verdreifacht hart,
dal aber die Anzahl der US-amerikanischen Westdentschlandbesucher trotz thres Riick-
gangs immer noch berrichrlich iber derjenigen westdeutscher USA-Besucher liegt.

5. Die Bedeutung des Europa- und des Uberseeverkehrs im Rahmen des
grenziiberschreitenden Flugrourismus der Bundesrepublik

Eine Reihe rabeliarischer Gegeniiberstellungen, die die Abfertigungsergebnisse beider
flugrouristischer Zweige einerseits sowie der Ergebnisse im Europa- und Uberseeverkehr
zwischen 1976 und 1978 andererseis enthalten, zewgt die Bedeutung beider im Rzhmen
des gesamten Flugtourismus der Bundesrepublik auf (s. Zahlentafel 10}. Die Ubersichten
bediirfen keiner besonderen Erliuterung. Dennoch sei noch foigendes dazu angemerke.

5.1 Dig Verteilung der Nachfrage in der Flugtowristik der Bundesrepublik
auf die beiden Verkehrszweige

In der Flugrouristik der Bundesrepublik entfallen auf den Pauschal- und den Gruppen-
reiseverkehr rd. 374 brw. 1/4 des Gesamrautkommens an Passagen.

Bey einer Aufteilung nach Europa- und nach Uberseepassagen iiberwiegen dic ersteren
mit rd. 4/5 des Aufkommens, wihrend auf die letzteren das restliche 1/5 entfillr,

5.2 Europa- und Ubevseeverkebr, unterschieden nach Pauschal- und nach
Gruppenreisepassagen

Im Europaverkehr wurden i den letzten Jahren rd, 5- bis 6mal soviel Pauschal- wie
Gruppenrcisepassagen gebucht,

Im Oberseeverkehr entficlen rd. 1/3 der Nuachfrage auf Pauschal- und rd. 2/3 auf Grup-
penrelsen.
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5.3 Der Anteil der Pauschal-und der Gruppenveisen am Europa-
und Uberseeverkebr

Pauschalreisen wurden zu rd. 9/10 im Europaverkehr und zu rd. 1/10 im Uberseeverkehy
gebuchr.

Bei Gruppenreisen hiclien sich die Buchungen im Europa- und im Uberseeverkehr anni-
hernd die Waage.

5.4 Die meistbevorzugten Reiseziellinder im Enropa- und Ubersegverkebr
Europaverkebr:
Im europdischen Pauschalreiseverkehr entfielen rd. 3/5 des Gesamtaufkommens auf

S panienpassagen. (Das Aufkommen im Gruppenreiseverkehr mit Spanien war un-
bedeutend).

I europiischen Gruppenreiseverkehr entficlen dic meisten Passagen auf den Verkehr mit
der Tirkeiundmit Jugoslawien {im Gastarbeiterverkehr).

Uberseeverkebr:

Im iberseeischen Pauschalreiseverkehr waren die afrikanischen Linder Tunesien
und Kenia die meistbevorzugten Ziele. — Erst in weitem Abstand folgten die 3 asiati-
schen Linder Israel, Sri Lanka und Thailand. —

Im iberseeischen Gruppenreiseverkehr enifielen allein auf die U S A rd. 2/10 der Uber-
seeischen Gesamenachfrage, in weitemn Abstand gefolgt von Kanad a (rd. 6,5 vH).

Zahicntafel 10: Die Bedeutung der beiden flugtouristischen Zweige, des Pauschal- und
des Gruppenteiseverkebrs, im Rabmen des grenzitberschreitenden (inner-)
europdischen wnd des liberseeischen Flugtourismus der Bundesrepublik
von 1976 bis 1978

1. Pauschal-und Gruppenveiseverkebr i Rabmen der westdeutschen Flugtouristik
L1 Pauschal- und Gruppenreiseverkebr

Anzahl der Reisenden (in 1000} im Antcil des
Tahr Pauschai- Gruppen- Flugtouristik Pauschal- Gruppen-
reiseverkehr verkehr reiseverkehrs an der Flugrourisiik
(vH)

1976 58771 20594 79365 74,1 25,9
1977 65238 2148,2 86720 752 24 .8
1978 73782 2128.1 95063 77,6 2.4
1.2 Europa- und Uberseeverkebr

- Anzahl der Flugtouristen in 1000 im Anteil des Aufkommens im
Jahr Europa- Ubersee- Gesamt- Europa- Ubersee-

verkehr verkehr (vH)

1976 6531,2 1405.3 7936,5 823 17,7
1977 70392 16328 856720 81,2 18,8
1978 77509 1755,4 9506,3 81,5 18,5
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2. Die Anteile der beiden flugtouristischen Zweige am Europa- und Uberseeverkeby

2.1 Der Anteil der Pauschal- und Gruppenveisenden am Europaverkeby

Anzahl der Reisendern in 1000 Anteil des
Jahr im europdischen in der euro- Pauschal- Gruppen-
Pauschal- Gruppen- paischen Flug- reiseverkelrs (vH)
reiseverkehr touristik
1976 5389.3 1141,9 6531,2 82,5 17,5
1977 5960,6 10784 70392 84,7 15,3
1978 86,6 134

6712,7 1038.2 7750,9

2.2 Der Anteil der Pauschal- und Gruppenreisenden am Ubersecverkebr

Anzzhl der Reisenden in 1000

Anteil des

Jahr im tbersecischen in der ithey- Pauschal-  Gruppen-
Pauschal- CGruppen- seeischen reiseverkehrs (vH)
reiseverkchr Fiugtouristik
1976 478,8 217.,5 14053 347 65,3
1977 563,0 1069.8 1632,8 34,5 65,5
1978 65,5 1090,0 17555 37.9 62,1

3. Die Verteilung der Nachfrage innerbalb der beiden flugtouristischen Zwelge
auf die beiden Zielrdume Europa und Ubersee

3.1 Das Aufkowmmen an Pauschalreisenden im Europa- und Uberseeverkebr

Anzahl der Pauschalreisenden in 1000 im

Jahr Evropa- Ubersee- gesamten
verkehr Pauschalreise-

verkehr

1876 53893 487.8 58771

1977 5960,8 56310 6523.8

1978 6712,7 465,5 73782

Anteil der
Europa- Obcrsce-
reisenden (vH}

91,7 8,3

91,3 8,7
91,0 9.0

3.2 Das Aufkommen an Gruppenveisenden im Europa- und Uberseeverkeby

Anzzhl der Gruppenreisenden in 1000 im Anteil am
Jzhr Europa- bersee- gesamten Europa- Ubersee-
verkehr Gruppen- verkehr {(vH)
reiseverkehr ]
1974 1141,8 917,5 20594 55,4 44.6
1977 1078,4 1069.8 21482 50,2 498
1978 1038,2 10900 21282 48,8 51,2
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4. Die Spitzennachfrage der beiden flugtounristischen Zweige innerhalb der beiden
Zielriume Europa und Ubersee

4.1 Der Anteil der Spanienpassager am Aufkommen fm europdischen

Pauschalreiseverkehy
Anzahbl der Pauschalreisenden in 1000 im Anteil der Spanicnreisen-
Jahr Spanienverkehr Europaverkehr den am Europaverkehr (vH)
1976 3266,8 5384.8 60,7
1977 3650,3 59613 61,2
1978 4067.9 67125 60,6

4.2 Der Anteil der tirkischen und jugostawischen Gastarbeiter
am innereuropdischen Gruppenreiseverkebr

Anzahl der Gruppenreisenden in 1000
im Gastarbeiterverkehr im europdischen

Jahr mit Gruppen-
der Tiirkei Jugoslawien reiseverkehr
1976 675,3 131,3 1141,9
1977 715,8 1290 1078,4
1978 7006 1431 1038,2

Anicil der Gastarbeiter

heider Lander am euro-

péischen Gruppenreise-
verkehr (vH)

70,6
78,3
81,3

4.3 Der Antesl der beiden Lidnder mit Spitzengufkommen fwn afrikanischen
Pauschalveiseverkebr am entsprechenden afvikanischen Gesamtaufkommen

Anzabl der Pauschalreisenden in 1000
irm Verkehr mit

Jahr Tunesicn Kenia allen afrikani-
Lindem
1976 209,2 40,2 344 8
1977 2099 61,5 3762
1978 2468 731 416,0

Anteil beider Limider
am gesamten Afrikaverkehr
(vl

74,1
72,1
769

4.4 Der Anteil von 3 Landern mit Spitaenaufkommen im asiatischen
Pauschalreiseverkehr am entsprechenden asiatischen Gesamntaufhommen

Anzahl der Pauschalreisenden in 1000 im Verkehr Antcil der 3 Linder
) mit am gesamten
Jahr Isracl Sri Lanka Thailand allen asiar- Axienverkehr
schen Landem (vH}
19768 1,0 12,3 226 36.7 97,8
1977 16,6 16,9 18,3 55,6 93,2
1978 35,9 18,9 14,3 700 987
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4,5 Der Anteil der USA-Passagen am Aufkommen fm libersegischen Flugtouristikverkebr

Anzahl der USA-Reisenden in 1000 im Anteil des USA-
Pauschal- Cruppen- gesamten gesamten Verkehrs am
Jahr reiscverkehr USA-Verkehy Ubersce- gesamren Ubersee-
verkehr verkehr (vH)
1976 22,8 8137 836,5 1405,3 59,5
1977 19.2 984,6 1003.8 1632.8 61,5

1978 | 19,2 9920 1011,2 17554 57,6

Quelle: Statistisches Bundesarmt/Wiesbaden, Jahresberichre.

6. Zukunfrsaussichten

Zum ersten Mal seit der Wende der Wirtschaftskonjunktur Anfang der 70er Jahre besteht
Unsicherheit dariiber, wie sich europiischer und {berseeischer Flugtourismus in der
Bundesrepublik kiinftig entwickeln werden. Wie kommt es zu solchen Zweifeln?

6.1 Die derzeitige Situation

Zwei voneinander unabhingige, nahezu gleichzeitige Ereignisse haben den Ausblick auf

das kiinftige Geschehen in der Flugrouristk undurchsichtig werden lassen:

1. die sogenannte ,,Rohélkrise’” zls Folge des Umsturzes im Iran, einem der wichtgsten
Rehollieferanten des Westens, und

2. dic Auswirkungen des Ende 1978 in Kraft getretenen US-amerikanischen Deregulation
Act auf die inzwischen abgeschlossenen internationaten Luftverkehrsabkommen, ins-
besondere auch mit der Bundesrepublik.

6.1.1 Die  Robdlkrise"

Durch die erneute Verknappung der Rehilhieferungen aus dem Mitcleren Osten und die
wicderholten Preiserh8hungen fiir Betrigbsstoffe innerhalb kurzer Zeit ist eine Lage ent
standen, die fur die Charterfluggeseilschaften von geradezu existenzbedrobender Bedeu-
rung werden kann. Inzwischen ist eine Reihe von Nordatlantikdiensten bereits einge-
stellt, auBerdem wurden Bedienungsfrequenzen eingeschrinkt, und schliefiich hat sogar
die Pan American World Airways ihren gesamten Charterverkehr einstellen miissen. Auf
der Angeborsseite haben die Veranstalter iiberall mit sogenannten |, ,Rohdlzuschligen”
zu den Reisepreisen auf dic Betriebsstoffverteuerung geantworter.

Die Lage auf dem Rohdélmarke, vor allem in den mittelgstlichen Licferlandern, bleibt
unsicher, da politische Einflisse mit im Spiel sind. Es droht eine weitere Verknappung
und Verteuerung der Betriebssieffe.

Aunf der Nachfrageseite haben die Felgen der Knise in erster Linie diejenigen Bevolke-
rungsschichten gerrotfen, aus denen sich die Masse der Flugrouristen rekrutiert, Die Er-



héhung der Hewzkosten hat ihr Haushalusbudget empfindlich geschmilert. Daduich
werden die freien Mittel erheblich gekirzt, die sonst flir die ailjghrliche Urlaubsreise zur
Verflgung standen. Vorawssichtlich wird gerade der Besuch billigerer Urlaubsziele, d. h,
der Europaverkehr, davaufhin zurickgehen. — Der Uberseeverkehr scheint von den Aus-
wirkungen der Krise kaum beribrt zu werden; hatte er doch schon friher unter den Riick-
wirkungen des Umschwungs der Wirtschaftskonjunktur kaum zu leiden. [m iibrigen wird
die Wintersaison 1979/80 einen Testfall fiir seine weitere Entwicklung abgeben. Bisher
wird von einem z. T. schleppenden Buchungsgeschift gesprochen,

6.1.2 Die neuen Luftverkebrsabkowmmen wit den USA

Die neuen Lufiverkehrsabkommen, die die USA ab Anfang 1979 mir verschiedenen euro-
piischen Landern abgeschlossen haben, begiinstigen in erster Linie den Zugang US-ameri-
kanmischer Lufrverkehrsgeseilschaften zu weiteren Zielen in Westeuropa. Im Fall der Bun-
desrepublik verstirkt das Eindringen der US-amerikanischen, kapiralmifig gut ausge
statteten Unternchmen in den hart umkimpften westdeutschen Markt der Uberseeflug-
touristik  den Wettbewerb mit den westdeutschen kapiralschwicheren Charterunter-
nehmen. Hinzu kommt, dak nach den neuen Vereinbarungen die bisherige westdeutsche
Zustimmung bei der kiinftigen Tarifgestaltung ym Nordaclantikverkehr bei Fligen in
Ostrichtung entfille. Dzher haben sich die Passagepreise angesichts der niedrigeren US-
amerikanischen Sitze bereits mehr oder weniger stark ermaRige, wie gezeigt wurde.

Indessen scheint sich die Mengenkonjunkiur auf dem Nordatlantik bisher noch in Gren-
zen gehalten zu haben. Zuverlissige Beforderungsergebnisse liegen zwar noch nichr vor.
Pressemeldungen zufelge soll sich das westdeursche Buchungsgesehift aber stirker belebt
haben. Dagegen scheint der Aufkommensriickgang der US-amerikanischen Europa- und
Westdeutschlandbesucher noch niche zum Stillstand gekommen zu sein.

6.2 Entwicklungsaussichten

Im Verkehr mit den nichstgelegenen Uberseelindern, so mit Nordafrika und mit den
Lindern im Ostmittelmeerrzum, dirfte die Nachfrage nach Pauschalflugreisen, wenn
iiberhaupt, so kaum nennenswert zurickgehen. Bisher beverzugie Ziele wic in Ost-
afrika (Kepia), im Mittleren Osten (Sri Lanka} und im Fernen Osien (Thailand) diirfren
ihre bisherige Anziehungskraft »m wesentlichen behalten; vorausgesetzt ist bei den letz-
teren, dak die kriegerische Tirigkeit in den Nachbarlindern nicht zunimmet,

Die Nachirage im entwickiungstrichtigsten Zweig des Gruppenraiseverkehrs, dem Be-
sucherverkehr zwischen der Bundesrepublik und den USA, hat zwar in der letzten Zeit
von Jahr zu Jahr zugenommen. Ob sich aber US-amerikanische Hoffnungen auf cine
bevorstehende ,boom decade’” erfiillen werden, muB angesichts der derzeitigen Situa-
tion offen bleiben. Vorerst scheinen die Aussichten dafiir noch unter keinem besonders
glinstigen Stern zu stehen.

Eine verstirkte Machfrage im Nordatlantikverkehr wird die sommerliche Spitze nach
weiter in die Héhe treiben, ohne daR ihr cin angemessenes Aquivalent wihrend der un-
ginstigen Jahreszeit gegeniberstehen dirfre. Wie das vergraBerte Angebol mit diesem
MiRverhilrnis auf die Dauver fertig werden will, 1t sich nicht 2bsehen. Mit dem Weder-

ausscheren der einen oder anderen Gesellschaft aus dem Nordatlantikgeschift muf
daher gerechnet werden.

Um das flugrouristische Bild zu vervollstindigen, bleibt noch nachgutragen, dar d.ie
europiische Flugrouristik ihre Satrigungsgrenze noch keineswegs crre‘lcht hat. Das gilt
vor allem far den Verkehr der Bundesrepublik mit Spanien trotz des cinen oder anderen
Nachfragenickgangs in den letzien Jahren.

Summary

For some time, West German air tourism has incressingly been prou_:iding services to overseas desti-
nations. In gencral, air (ourS OVErsCas are considcrably more expensive than European tours which
are by far the more favored to begin with. Number and composition of customers ace greatly affee-
ted by the circumstances.

Up to the present time, there have been about half as rnany overseas paFkagc tour travellers as c:ancr
flight passengers, With respect o aic trips fo the U.S., which are pmdpnunantiy the province ofdc z;_rter
flight tourism, the lacter are mainly interesied in booking ABC flights. If the U.S. Dollar declines
further, West German visitors to the .5, may soon oumumber U.S, wisitors o Germany, a develop-
ment to which the controversy over air rates between airline and charter fiight companies and the
deetine in aisline charges for North Atlantic flights have coniributed.,

The recent crude-oil shartage and rise in ol prices, together with their political l-_:ackgrou.nd_ and the
liberalistic principles practised by the U.5. Government wnth_ respcct 1o the aviation agreements with
Eurgpcan States are likely 1o jeapardize the future of air tourism.

Résumé

Depuis quelques temps déjd, le tourisme aétien ouest-allernand dessers de plus en plus des destinadions
d'outre-mer, Les voyages touristiques par avion dans des pays d'outire-mer valent scnsnblcmcn} plus
cher que les voyages ¢n Europe qui $ont nettement plus favoriset. Le nombre et la cateforie des
voyageurs en sont forrement influcnees,

On n'a compté, pour les voyagours 3 forfait partant en outre-mer, sealement la moiti¢ giu noln;'lt_)rc de
voyageurs en charters, Ces derniers reticnnent, en ¢c qui conceme les voyages aux Lgats-Unis, un
domaine du tourisme de groupe, en majoritd les vols ABC 2 prix moderds. 51 1¢ cours du dollar conti-
aue b se dérdriorer, le nombre des visiteurs allemands en USA sera bientdt sup:c’ncur su nombre de
visiteurs amgricains cn Allemagne, unc dvolution s la-quelic ont contribud la sévere c?ncunenct: enere
les compagnies de transport acrien de ligne et charress ainsi que la chilte des prix des vols sur "Atlan-
ngue du Mord quielle & entrainée.

1"avenir du tourisme acticn st menaed par 12 demitre crise du petrole, I? Pnopd des prix Idu peftrolc et
ses dessous politiques ainsi que I"application par le Gou}vcrncmcnt ameTicain de principes lbéraux
lats de fa conclusion d'accords actiens avec les frals europeens.



