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BAUER, HELFRIED, HUBER, WOLF, ZUR FI-
NANZIERUNG DER STADTISCHEN VER-
KEHRSBETRIEBE IN OSTERREICH (= Schrif-
tearcihe | Kommunale Forschung in Osterreich™,
Bd. 46), Kommissionsverlag fur Jugend und Volk,
214 + X1V Seiten, Wicn 1979, 65 200, —.

Bei dieser Studic handett es sich um cine Unter-
suchung der wirtschaftlichen Probleme seidri-
scher Verkehrsbetriebe sowie der Maglichkeit
zur Ldsung ihrer Probleme im Rahmen einer Neu-
ordnung der stadtischen Verkehrspolitik,

Zuniichst wird anhand ciner empirischen Unter- -

suchiung die finanziclle Situation der Verkehrs-
betrichbe in Wicn, Graz, Linz, Salzburg, Inns-
bruck, Klagenfurt, Steyer und Wicner Neustade
untersucht, Dabei wird gezeigt, dal mit wachsen-
der Gréfe der Stddte dic Bedeutung, aber auch
dic Schwicrigheiten des OPNV zunchmen. Letz-
tere werden insbesondere durch verkehrspoli-
gsche und finanzwirtschaftliche Entscheidungen
determiniert. Hicrzu zdhlen vor allem Umfang
und Qualitat des Leistungsangebats, die Tarif-
gestaliung und dic Regelung der Zuschisse. Die
Unterschiede in der wirtschaftlichen Sitdation
kiciner und grofier Verkehrsbetriche ergeben sjch
aus den verschiedenen Aufgaben der Verkehrsbe-
triche. Sie sind in Stidten mict héherer Cinwoh-
nerzzhl umfangreicher (Mindestangebor zu ver-
kchrsschwachen Zeiten, ErschlieRung des gesam-
ten Seadrgebuwres, grofer Kapasititsbedarf zu
Verkehrsspitzen).

Im Anschiuf an dic Analyse des status quo
werden Miglichkeiten aufgezeigt, wie dic Ver-
kehesberriebe durch betriebliche wnd verkehrs-
organisatorische Verbesserungen selbst daru bei-
tragen  konnen, ihre wirtschaftliche Situaton
zu verbessern. Den Méglichkeiten, Verbesserun-
gen ohne Leistungseinbuen durch Einsparungen
auf der Kostenseite (Verringerung des Personals
und Transportzngebors) zu erreichen, sind je-
doch cnge Grenxen gesetzi. Andererseits kann
die Kostendeckung aus verkehrs-, sozial-, energie-,
umwelt-  und  verteilungspolitischen  Grinden
nicht durch cine spiirbare Erhdhung der Tarife
erreicht werden. Daher sind auch in der Zukunft
ausreichende  Zuschiisse  noiwendig, wm  eine

finanzwirtschafilich solide Basis fir die stadri-
schen Verkehrsberricbe sicherzustellen.,

Der Hauptteil der Studic befalt sich mit der Fra-
ge, aus welchen Quellen die laufenden Zuschiisse
der Trigerhaushalte finanziert werden kénnen.
Dabei sind insbesondere im Rahmen der Budget-
umschichtungen z. B, von Mirtteln des Strafen-
baus zugunsten des OPNYV cnge Grenzen gesetzr,
wic avch den Einsparungen bei Ausgaben fic
offendiche  Gesundheir, Bildung w. 4. Daher
werden verschiedene Maglichkeiten zur Erschiie-
Rung neuer Einpahmequellen untersucht, insbe-
sondere unter Beachtung verkchrs- und vertei-
lungspolitischer Zielsetzungen, aber auch unter
dem Aspeke der finanziellen Ergiebigkeit. Hierzu
#ihlen . B, die EinfUhrung bzw. Erhhung einer
Dienstgeberabpabe, die Einfihrung cines Nahver-
kehrsbeitrages und einer Ballungsabgabe (conge-
stion tax) und ¢ine Besteuerung des ruhenden
Verkehrs, Damit solien vor allem  harniickige’
Teilnebmer am lndividualverkehr cine spirbare
Mchrbelastung erfahren. Die Verfasser empfehlen
die genannten abgabenpolitischen MaRnahmen zu
kombinieren, da cine cinzelne Mafnzhme kaum
dic erforderlichen finanziellen Mirtel erbringt und
zum anderen die Méglichkeir bestehs, die von den
verschiedenen  Gruppen  verursachien  sozjalen
Kosien von dicsen abgelien zu lassen, Dabei darf
jedoch dic Losung der wirtschaftlichen Probleme
der Verkehrsbetriche nicht isoliert geschen wer-
den, somiern als Tl ciner nevorientierien stad-
tischen und regionalen Verkehrspolitik.

LCinc solche Verkehrspolitik solite nach Ansichr
von Bawer und Huber die Bereiche Verkehrsrechy,
Stadtentwicklung, Raumordnung und Regional-
polidk, aber auch die Winschafts- und Sozialpoli-
Uk umfassen.

Insgesami vermiitelt das Buch cinen soliden Ein-
bhick n die Finanzierungsprobleme stiddtischer
Verkchrabeiricls Positiv ist zu erwihnen, dag
die Verfassar cine mehrseitige Kurzfassung vor-
ausstelten und in | programmierter Form' einen
stichworrarsigen Uberblick iiber die ven ihnen
vorgeschlagenen Malnahmen und deren Wirkun-
gen geben, Unversrindlich ist, warum nicht alic
Gliederungspunkic. dic sich im Texr befinden, in
das Inhaltsverzeichnis aufgenormmen wurden,
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ZINNBURG, KARL, KLEINE FREMDENVER-
KEHRSLEHRE, 3. verbesserte Auflage, Carl
Heymanns Verlag KG, Kaln, Berlin, Bonn, Miin-
¢hen, 103 5., DM 16,—,

Die .Kleine Fremdenverkchisichre' von Zinn-
burg ist inzwischen in der 3, Auflage erschienen.
Der Verfasser behandelt hierin einen Wirtschafrs-
zweig, der fir vicle Regionen und Linder in-
zwischen zur wichtigsten Einnahmequelle ge-
worden ist. Dariber binaus isi Fremdenverkehrs-
lchre heute an vielen Schulen und auch Univer-
sititen schon ein eigenes Lehrfach,

Das Buch gliedert sich in 12 Kapitel, in denen
die Sachgebicte des Fremdenverkehrs behandetr
werden. Nach einer Erklirung der wesendichen
Begriffe wird die geschichtliche Entwicklung
des Fremdenverkehrs beschrieben, vom Alterium
bis zur Neuzeit.

Im dritten Kapitel beschreibt Zinnburg die | Be-
deurung des Fremdenverkehrs' in wirtschaftli-
cher, sozialer und geographischer Hinsichi. Die
.Bedeutenden Faktoren' und die |, Einrichtungen
des Fremdenverkehes'™ werden in den folgenden
Kapiteln  behandelt,  Anschliefend  beschifiigy
sich Zinmburg mit Fremdenverkehrspsychologie,
Fremdenverkehrswerbung, Kur- und Biderwesen,

den , Phinomenen’”™ und |, Mawurgesetzen' des
Fremdenverkehrs,

Zwar hat der Verfasser in den Kapiteln dic we-
sentlichsten Probleme und Fragenkomplexe cr-
far. Doch zcigt sich scheon bei oberflichii-
cher Betrachtung des [nhairs, dag es sich purum
cine  kleine’ Fremdenverkehrslehre handelt.
Dabei ergeben sich fast wirliche Wiederholungen
im Text, z,T. handelt es sich auch um Allge-
meinplitze,

. Werbeaufwand und Werbheerfolg muissen zucin-
ander im richtigen Verhiltnis siehen'" {$. 37);
. Der Werbeerfolg mufl zum Kostenaufwand im
besten {?) Verhilinis stehen™ (5. 65).

Ein weitcres Beispiel: |, Ziel ciner echien Frem-
denverkehrsbemithung muR dzs Zufriedenstellen
des Gastes sein — und nicht dessen Ausbeurung™
(5. 35) — ..Ziel des Fremdenverkehrs solite die
Zufriedenstellung des Gastes ein — und aicht
dessen Ausbeucung™ (S, 16).

Insgesamt hat das Buch von Zinnburg Schwi-
chen. Der Verfasser hiitte besser daran getan, sich
mehr put den Realiditen des Fremdenverkehrs
auseinznderzusetzen, als idealiypisch darzustel-
len, wie der Fremdenverkehr opiimal ausgestaltet
werden solite. Su blebt die Behandlung des
Fremdenverkehrs letztlich an der Oberfliche.
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