54 Gerd Schub Sensitivitatsanalyse einer Kriteriengewichtung 55

Summary . Sensitivitatsanalyse einer Kriteriengewichtung
In German inland waterway transport a noticeable corporate decline took place in the course of bel der Bewertung yon AUSerkungen mehrerer Planvarianten
past 15 years. Due to the shipping companies’ and private shipowners’ different kind and scope
investment and disinvestment policy, the fleet structure of both transport Operator groups has unde,,
gone important changes.

The larger shipping companies abondoned individual cargo vessels up to 1200 tons to a large' exteny
and invested in barge trains or multiple barge convoy sets as yvell as hlgh—c'apacn:y Cargo vessels insteaq
This change in fleet structure increasingly effected a division of functions between both groups of
transport operators on certain regional sections of the market in accordar_lce with the Pe.l'fm‘manq
possibilities and cost advantages offered by each party concerned and which appears quite Tation|
from the regional and overall economic point of view.

The socalled reserve or standby function of private shipowners has noticeably lost significance.

VON WILHELM LEUTZBACH
UND BERND-MICHAEL SAHLING, KARLSRUHE

*wmungsverfahren setzen in aller Regel eine Gewichtung der der Bewertung zugrunde-
_enden Kriterien voraus. Bei Kosten-Nutzen-Analysen erfolgt diese Gewichtung mone-
. (d.h. durch Festlegung eines Geldwertes einer Nutzeneinheit je Kriterium"), bei
't wwertanalysen explizit durch Aufteilung einer vorgegebenen Menge von Gewichts-

_nkten auf die einzelnen Kriterien?.

rTzw

Die Gewichtung mehrerer Kriterien untereinander stellt bei der Beurteilung verschie-
uner Varianten ein schwieriges, wenn nicht sogar unlésbares Problem dar. Verschie-
aﬂich wird so vorgegangen, daf ein Gremium von Experten zusammengesetzt wird,
4 ieweils individuell eine Gewichtung der Kriterien vornehmen. Das gemittelte Ergeb-
o einer solchen Gewichtungsrunde wird dann mit den Punktewerten der einzelnen Kri-

\erien multipliziert, wobei sich im giinstigsten Fall eine der Varianten als die beste heraus-

stellt

Résumé

Dans la navigation fluviale allemande, on a pu observer durant les 15 derniéres :mnées. une di:?inu y
nette du nombre d’entreprises. La structure de _la flotte des deux _groust de sousmxssxonnalrc§ s'est
fortement modifiée par une politique d’investissement et de désinvestissement des compagnies de
navigation fluviale et des patrons batéliers qui est différentielle de par sa nature et son importance.
Sous la pression permanente des frais de personnel, les grandes compagnies de navxganon.fluvm.le ont
cédé en grande partie leurs bateaux de marchandises & moteur jusqua 1200 t et ont investi d
des convois poussés et couplés ainsi que dans des bateaux a moteur a grande capacx.té. Par ceme
modification de la structure de la flotte, un partage des responsabilités dle plus en plus ]ud1c§eux
le plan économique pour les deux groupes de sousmislsionnaires a {té mis en place sur certains mar
chés partiels régionaux suivant les avantages de prestations: et de colits Qes compagnies de navigation
et des patrons bateliers. La dite fonction de réserve des patrons bateliers a sensiblement perdu e
importance.

n Gewichtungsrunden muR natirlich eine gewisse Subjektivitit unterstellt werden.
peshalb werden oft nicht nur Experten, sondern auch mittelbar und unmittelbar Be-
woffene bzw. Beteiligte zu derartigen Gewichtungsrunden hinzugezogen. Es erscheint
i nahezu unmdglich, einen reprisentativen Querschnitt der Betroffenen heranzu-
“-ﬂcn, zumal auch eine Uberforderung einzelner bei der Problematik unterstellt wer-

den kann.

\us diesen Griinden wurde bei einer kiirzlich vorgelegten Untersuchung® auf eine Ge-
wehungsrunde verzichtet und statt dessen eine andere Vorgehensweise gewihlt: Eine
Sensitivititsanalyse sollte Hinweise auf die Empfindlichkeit des Ergebnisses gegeniiber
unterschiedlichen Gewichtungen der einzelnen Kriterien geben.

{der, anders ausgedriickt: Es wurde nicht gefragt, welche Variante die beste sein wiirde,
wenn ein bestimmter Satz von Gewichten vorgegeben gewesen wire, sondern es wurde
geingt, wie hitte gewichtet werden miissen, wenn eine bestimmte Variante (wenn iiber-
Saupt) die beste werden sollte.
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Bei dem vorliegenden Beispiel wurden 11 Varianten (1, 2, 10 — 18) untersucht. Es wurgy
eine Bewertung der Auswirkungen aufgrund von 12 Kriterien vorgenommen. Dabej
delte es sich um sechs von der Verkehrsbelastung abhingige Kriterien (1 — 6) ung Sech
Gkologische Kriterien (7 — 12).

— Kriterium 1: Reisezeit

— Kriterium 2: Kraftstoffverbrauch

— Kriterium 3: Lirmbelastung

— Kriterium 4: CO-Emission

— Kriterium 5: Verkehrssicherheit

— Kriterium 6: Uberquerungswiderstand
— Kriterium 7: Diversitit

— Kriterium 8: Zerschneidung

— Kriterium 9: Landwirtschaft

— Kriterium 10: Forstwirtschaft

— Kriterium 11: Grundwasser

— Kriterium 12: Erholung: Lirm

Die Bewertung der Auswxrkungen in Punkten zeigt Tabelle 1. Fir eine gle1chgew1cht!,
Bewertung aller Kriterien ist die Summe fiir jede Variante in der letzten Zeile angegeben,

Bei der anschlieBenden Sensitivititsanalyse wurde die Summe der Gewichte fiir alle Kp
terien auf 12 festgesetzt; jedem Einzelkriterium konnte ein Gewicht zwischen 0 und 1}
zugew1esen werden, welches ganzzahhg sein sollte. Das bedeutet, daB, wenn beispiels
weise ein Kriterium doppelt gewichtet wurde, ein anderes mit O gewichtet werden mufiie
(d. h. nicht in die Betrachtung einbezogen wurde).
Tabelle 2 zeigt eine komprimierte Zusammenfassung dieses Analyseschrittes. Sie ig
wie folgt zu lesen: Ganz rechts ist die jeweils zu betrachtende Kombination angegeben
In der ersten Zeile wurde z. B. die  Gewichtung untersucht, bei der das Gesamtgewich
immer nur jeweils einem Kriterium zugeschlagen wurde. Dabei wurden die Varianten |
und 2 sechsmal, die Varianten 10 und 11 viermal, die Variante 12 dreimal usw. als best
ermittelt. Da mehr als eine Variante den gleichen maximalen Punktwert erhalten konnte
wurden in einem solchen Fall die entsprechenden Varianten alle als beste Variante in di¢
Liste aufgenommen, so daR bei dieser Kombination die Zeilensumme groRer als 12 ist.

In der nichsten Zeile wurden dann alle die Kombinationen betrachtet, bei denen ea
Kriterium das Gewicht 11 erhielt und ein anderes das Gewicht 1, usw. In der letztes
Zeile ist schlieRlich das Ergebnis fiir eine gleichgewichtige Betrachtung aller zwélf Kt
terien angegeben. In diesem Fall schnitt die Variante 12 als beste ab.

Diese erste Zusammenfassung gab eine Art Hiufigkeitsverteilung. Es ist sicherlich reak
stischer, die einzelnen Kriterien nicht so stark unterschiedlich zu gewichten, also z.&
keinem der zwolf Kriterien mehr als 25 % des Gesamtgewichts zu geben. Somit sind d¢
Kombinationen, bei denen einem Kriterium hochstens das Gewicht 3 gegeben wird, fit
weitere Betrachtungen am interessantesten. Bei der zusammenfassenden Auswertulf
fillt in Tabelle 2 z. B..auf, daR die Varianten 13, 15 und 16 bis auf eine Ausnahme ¥
als beste ermittelt wurden. Die Varianten 17 und 18 erschienen erst dann als beste Vaf
anten, wenn mindestens drei bzw. vier Kriterien mindestens doppelt so stark gewichi®
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1: Bewertung der Auswirkungen in Punkten
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Sensitivitdtsanalyse einer Kriterien gewichtung

Tabene 2) .

Die folgenden Detailuntersuchungen sollten weite
gmmenfassenden Ergebnisses ermoglichen.

gurden wie die ibrigen Kriterien (man vergleiche die viert-

rgehende Interpretationen dieses zu-

maximaler
Kombinationen Punktwert
¥ 2 2t 0§ 2 4 9 ¢ 0 0 9 VART:17 MAX : 89 7 X
* 2 4 24 2 {1 9 ¢ 0 0 1 | VART: {7 HAX : B6.4 xx
X 2t 1 2 2 1 9 4 0 0 1 |varRy:t7 MAX : 88.3 xy
o2 4§t 2 2 0 (4 0 0 & | VART:{7 MAX . 84.8 xx
X 402 2 2 ¢ 4 9 4 £ 0 0 § | VARI:{7 MAX : B7.2 xx
X 4 02 12 2 1 0 ¢ D0 1 | VART:17 MAX . 88.3 xx
X 5 4 2 2 2 4 ¢ ¢ 1 ¢ 0 § | VART:{7 MAX : BS.0
;o412 4 2 2 0 ¢ 4 0 0 § | VARI:17 MAX . 81.5 xx
Xk i f § 2 2 2 g ¢ i1 0 0 4 VART:17 MAX : 83.5 yx
Xk 2 2 4 2 1 4 9 4 00 g VART:17 MAX : 99 .2 X
%2 {22 4 (g 4 0 0 ¢ | VART: 17 MAX - 87.1 xx
X 2 {2 ¢ { ¢ 3 2 14 0 0 1 | VARI:{7 HAX . B .7 k¥
* 2 {1 2 1§ 2 1 0 0 ¢ VART:17 MAX : B83.6 xx
XX 2§ § {4 2 9 2 0 0 & | VART 7 MAX : B0.2 %
¥ 402 2 9 1 2 9 ¢ g 0 0 % | VART:17 MAX : 83 7 X¥
12§ 14 2 2 9 1 0 0 ¢ VART:17 MAX : 84 B %
* 4 {2 2 14 ¢ 9 2 14 0 0 VARI:17 MAX : 80 .3 %x
™ oi o4 29 49 2 9 £ 2 8 0 1| vaRT.e7 MAX - 76.9 ¥
* {1 4 2 94 2 9 12 0 0 1 | VART: 17 MAX . 78.8 ¥«
2 2 2 ¢4 14 p 1 10 0 ¢ VART:{7 MAX : 8R.S %4
X 2 2 4§ ¢ 2 9 ¢ £ 0 0 & | VART:17 MAX : B7 .0 xx
o2 4 2 ¢ 4 2 9 £ 4 0 0 1| VARI:17 MAX : 83.7 xx
2 1 {2 ¢ 2 9 1 0 0 1 | VARI:{7 MAX : 85 ¢ XX
XX 2 4 { §{ § 2 02 1 8 0 | VaRT: 17 MAX : BD.§ ¥x
o402 24 2 4 9 ¢ g 0 0 1 [ VART:17 MAX : B5. 4 %x
e f 2 4 p g o2 01 1 0 0 ¢ VART:17 MAX : 85 6 wx
¥ 4 14 22 ¢ 2 9 g 10 0 1) vaRT:17 MAX ¢ B2.3 xx
412 5 5 2 9 2 4 0 0 1 [ VART:17 MAX : 74 8 %k
o414 2 (2 9 2 1 0 0 % | VART: {7 HAX : 78.7 xx

Abbildung 3

mindestens vier

bie gleiche Auswertun

g wurde fiir die Varianten 17 und 18 fiir den Fall vorgenommen,
Kriterien mit dem Gewicht 2 in die Bewertung eingehen. Tabelle 4

und fiinftletzte Zeile der
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B
maximaler
Kombinationen Punktwert
% 2 2 22414 1 0% § 0 0 0| VART:17 MAX : /9.9 X%
xx 2 2 221 1 01 0 0 0 & | VARI:{7 MAX : 93.9 %%
2 2 22 2 ¢ 00 1% £ 0 0 | VARI:B MAX : 92.0 X%
% 2 2 2 1 210 ¢ 0 0 0 4| VART:17 MAX : 93.2 %%
¥x 2 2 20 2 101 £ 0 0 1] VARI:17 MAX : 87.8 X%
% 2 22 4 1 200 § 4 0 0| VART:i8 MAX : 87 .4 xX
3222014 2014 ¢ 0 0 4| VARI:17 MAX : 85.1 %x
tx 2 22 ¢ 0 40 24 0 0 & | VART:17 MAX : 83.8 %X
% 2 2 122 10411 0 0 0| VARI:17 MAX : 94.0 XX
xx 2 2 4 2 2 1004 o 0 & | VART:18 MAX : 95.3 XX
2x 2 2 1 2 1 2 0 {4 0 0 0 4§ | VART:17 MAX : 92.4 XX
Xk 2 24 202014100 4 | VART:17 MAX : B87.7 XX
2 2t 241102 0 0 0 4 | VART:17 MAX : 90.4 xx
x 2 2 4 2 4100 2°0 0 4 | VARL:1B MAX : 90.6 X%
2 2 2 ¢+ 122001 D0 4| VARI:47 MAX : 91.7 xx
2 2 2 ¢t 42 10 24 0 0 0 VARI:{7 MAX : 85.5 XX
2 2 2 ¢ 4t 202 £ 0 0 0| VARI:17 MAX : 2.8 xx
xx 2 24 141201 2 0 0 0| VARI:17 MAX : 92.9 X%
2x 2 2 ¢t ¢t 102 2 0 0 0| VARL:17 HAX : 80.9 %x
xx 2 12 224104100 0 1§ | VARI:{17 MAX : 91.8 %X
x 2 222001 { 0 0 { ] VARI:1B MAX : 89.9 x
% 2 122 ¢ 20141 0 0 0 | VART:17 MAX : 85.0 ¥x
2 1221200 { ¢ 0 0 | VART:t8 MAX : 8h.2 Xxx
¥ 20 221 201 100 { | VART:17 MAX : 82.3 XX
¢ 2§ 22 400 2 ¢ D 0 1 | VARI:47 MAX : 95.1 xx
x 2 ¢ 2 2 11 04 2 0 0 0 | VARI:$7 MAX : 83.1 X%
2 122 ¢ 4002 0 0 i | VART:13 MAX : B7.4 XX
2 2§ 2 ¢ 2201 10 0 0 | VARI:17 MAX : 84.3 xx
Abbildung 4

zeigt fiir diesen Fall auszugsweise einige der Kombinationen, die dann eine der Variantes
17 oder 18 zur besten werden liefen. Auch hier waren wieder in der Regel bestimmié
von der Verkehrsbelastung abhingige Kriterien mindestens doppelt so stark zu gewichten

wie die iibrigen.

Weiterhin fillt bei dieser Tabelle auf, dal zwei der Skologischen Kriterien, nimlich d&

Diversitit und das Grundwasser, iiberhaupt nicht in die Bewertung einbezogen werden
durften, wenn eine der Varianten 17 oder 18 bei der jeweiligen Kombination zur besté

werden sollte. Dies zeigte sich an dem ausschlieBlich auftretenden Gewicht 0 in der j&

weils siebten und elften Spalte der Tabelle 4.

AuRerdem durfte in diesem Fall das okologische Kriterium Forstwirtschaft (zehi¥

Spalte) nur in ganz wenigen Ausnahmeféllen in die Bewertung einbezogen werden.

Diese ersten Ergebnisse erforderten eine weitere Auswertung, bei der die zwdlf Kritene
einzeln unter Variation ihres Gewichtes betrachtet wurden. Die Tabellen 5 bis 8 2¢8%
hier wieder eine Hiufigkeitsverteilung, mit der die einzelnen Varianten als beste aut

wihlt wurden. Betrachtet man diese Auswertung im Zusammenhang, so zeigt sich,
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Abbildung 7
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Abbildung 8 —— bei srirkerer Gewichtung de_r von der Ve{kehrsbclastung abhéngigen Kr.iterien (Kriterien
1 bis 6) die Varianten 10 bis 12, 14 sowie 17 und 18 am weitaus hiufigsten als beste er-
el wurden. Andererseits wurden bei stirkerer Gewichtung der 6kologischen Kri-
nmm:' n:rfnuné :0 100 11 21 130 141 55 g6 1 171 gp ::ﬁcn (Kriterien 7 bis 12) in der Regel die Varianten 1, 2 und 10 bis 12 am weitaus
cmsgr n T T T : g : o ! |' paufigsten als beste ermittelt.

Honost SI 3 : : 3; : : : g : ,2. T O T A T An dieser Auswertung waren jedoch weitere interessante Details zu erkennen. Wenn z. B.

12 l||| 13 : ;g || ;: : 241 1541 1 01 61 0 01 o n einer Spalte bis auf das letzte Element (Gewicht 0) nur Nullen auftauchten, bedeutete

B 1l 4141 70 3521 63 ll lzgg : i : g ,' }g : 3 : 3 || E I, dies, daB das entsprechende Kriterium Uberhaupt nicht in die Bewertung einbezogen

Z :: ﬁg : ;f: : 3132 |' ;§7 Lt S g : g : 2 ! werden durfte, wenn die Variante dieser Spalte diskussionswiirdig bleiben sollte. Dies

S 1F 821 3301 1{733:752 : i;i}'; : ;g;:: : } : : : 5; : 01 v g : gilt 2.B. bei den Varianten 2, 13 und 16 fiir alle von der Verkehrsbelastung abhingigen

; :II ;;g : 333 || 38496 | 2997 | 49894 | 1 | g : il; ! g ! g | . : Kriterien.

L) Tor 1 138 tarert 1 5533 ::::z;; : : : 7:;) [ 3901 01 2971 7435 | ehr aufschlufreich war diese Auswertung beziiglich der okologischen Kriterien. Die

P e s e L fabellen 7 und 8 zeigen, daB in der Regel die okologischen Kriterien nur sehr schwach

0 11 31663 | 1820 1274098 | 16755 1279290 | Lo 7 LI Fwichtet werden durften, wenn eine der Varianten 13 bis 18 zur besten werden sollte.
Einige Beispiele seien genannt:
pie Auswertung des Kriteriums 11 (Grundwasser) zeigte, daR dieses Kriterium nicht in
die Bewertung einbezogen werden durfte, wenn die Varianten 14, 15 und 16 je zur

mm“f, “:Tfm"é f‘ 101 441 121 431 441 45t 461 171 §B| Variante mit-dem ho6chsten Punktwert werden sollte. Entsprechend durfte dieses Kri-
S o o e e e il erium hochstens mit dem Gewicht 1 versehen werden, wcnr}_dic_Varianten 17 oder 18

ﬁ :: é : é : ; : 30701 41 01 01 0 g : g ll e zur Variantp mit dem hi)'chften Punktwert werden sollte. Ahnliche Aussagen ergaben

SIS @1 21 91 41 €1 41 81 o 01 sich fiir das Kriterium 7 (Diversitit).

9 I N N

: llll ;;; : 132 : 1233 : 12: : “s):;g : : : g : g o : g : g : Weiter ist z. B. zu ersehen, daR alle Gkologischen Kriterien nicht in die Bewertung ein-

6 11 460 1 g;g : %33 : ;éz : 1;';’:; : i : g : g : 2 | ' 0 bezogen werden durfte-n, wenn die Variante 16 je zur Variante mit dem h§chstcn ?unkt-

f :ll 1222 : 495 | 18034 | 1554 | 23582 1 P 04 g : 3 : g : g ‘I wert werden sollte. Die Varlanten. 17' oder 18 wurden nur dann. zur Variante mit dem

311 27341 7151 38515 g;zg : ;gg:g : : : : : P T fichsten Punktwert, wenn die Kriterien 7 und 11 héchstens mit dem Gewicht 1 ver-

i I||| ;3;‘::} :302; :1:323_:, : 9930 1189986 1 11 01 04 01 521 H9%| swhen wurden.

0 11 11656 | 1820 1274056 | 16775 1269493 | 41 4923 1 230 1 1 1 42318 | 37199 | Grob zusamr.ner}fassend konnte fiir die hier ausgewihlte Untersuchung festgest.cllt wer-
den, daB bei einer hohen Bewertung der von der Verkehrsbelastung abhingigen Kri-
ien die Varianten 10 bis 12, 14 sowie 17 und 18 positiv abschnitten, bei einer hohen
Sewertung der Skologischen Kriterien jedoch nur die Varianten 10 bis 12 sowie mit
Enschrinkungen die Variante 14. In beiden Gruppen waren demnach die Varianten

ASARRRRKS KRTTERIUN : 12 71 191 :
Mot 201 10y 11} g2 1301t 51 t6 1 10bis 12 und 14 enthalten.
GME:T :l, O T T O A I T g : g : g ', Solche Aussagen sind ein Schritt auf dem Weg zur Entscheidungsfindung und kénnen

o el S1 61 3; ! o oo : Lol e g ¥4 beteiligten Gremien zumindest eine wesentliche Entscheidungshilfe geben. Die

1?; I|I| 22 : ;:35 : 12? : 231 01 01 0l 01 0l g : : |' Sﬂlsitivitiitsana]yse der Kriteriengewichtung lie@ aber noch eine Vielzah] weiterer Inter-

L I T R A Pietationen zu.

Z :: fﬁ: : ;ig | 4788 1 2334 1 706 | : : 2;2 : g : g : g : g |, Die Tabellen 3 und 4 zeigen nur beispielhaft, wie ohne groBen Mehraufwand Detail-

Pl e 33‘? : ;::::g : ;353 : 13::: I' 01 6791 01 0F D) 1 ersuchungen durchgefiihrt werden konnen., Alle in der zusammenfassenden Tabelle 2

; :: ;;;; |I ;15 1 46830 | 6869 | 36881 ) 0 ) 12911 0| : ! 2053 { 153;: 'ﬂftfetenden Kombinationen, die dem Entscheidungstriger bei der Betrachtung einer

DM 978 1 136 Jaoaes | ws lzesr 1 80 el 41 o) Tudl [mmten Variante als wichtig erscheinen, lassen sich auf diese Weise einer detaillier-

£ 11 7375 | 1365 1448401 | 5965 1176657 | N ien Untersuchung unterziehen.

DN AMABZ L1820 1246608 | ASE7 13I26ST 1 A3 1 As 1 a0 412 schlieRend bleibt zu erwihnen, daR das Rechenprogramm in der Programmiersprache
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ini i 1 de. Zur Berechnung 4.
m Minirechner implementiert wur ng de

ellt und auf eine L . :
P:’\S(f ALs elgztis iel notwendigen ca. 1'352 000 Korpbmatlonen sowxif defie?fit;)ﬂauswc :
Bir e e Rei henzeit von ca. 1,5 Stunden auf einer HP 1000 F erfor !
gen war e€ine Rechenz " NN, LOTHAR, REGIONALES ENT-
UNGSPOTENT]AL UND REGIONAL-
S1iSCH ORIENTIERTE VERKEHRSPLA-
G (= Volkswirtschaftiche Schriften, Band
ionale Verkehrspolitik), Verlag Dr. Peter
wold, 320 S., Diisseldorf 1981, kart,

9,50.

Summary

L iehtng. Weighting of several criteria among ey
Evaluation methods gen:a;lycof;g‘;;zzt:; ::(lja p‘;vre}:gaps egv'en ingsoluble problemlwhenh:.valuatmg (
other, howeyer, rePrese‘r:/es For this reason, in the presented example the us_uz;‘ w:‘:ligf a“éi rEr?c
Fe e aps ?ltermm' : d of the questions was: How had to be weig ted ain 2
vl mot e '&PPth e the be lts and other evaluations in relation to the chg
natve S D e ke their decision. The computer prg
criterial may be of esse

gram developed for this

¢ Verdffentichung entwirft Kaufmann
alytisches und planungsmethodisches Hand-
conzept, um das verkehrspolitische Instru-
jum im Rahmen einer umfassenden Ent-
ngsplanung fiir die Realisierung der Wachs-
« und Entwicklungsziele einzelner Regio-
. skonomisch effizient einzusetzen.

o be the best? Such result and
ntial help for committees mvol.ved to tal
problem is implemented in 2 minicomputer.

o U

. Abhandlung beginnt nach einleitenden Be-
pgen mit einer Bestimmung regionaler
icklungspotentiale. Die kritische Analyse
. hiedener Ansitze zur Quantifizierung regio-
Entwicklungspotentiale zeigt, daB sich
Verfahren und Methoden kaum fiir die
astische Ermittlung der sich im Zeitab-
wrindernden intraregionalen Entwicklungs-
eignen. Kaufmann entwickelt deshalb
erweiterten ,,faktorspezifischen” Entwick-
sspotentialansatz mit den Elementen: regio-
s Arbeitskrifte- und Erwerbstitigenpoten-
Wl privater Realkapitalstock, Wirtschaftsstruk-

giential, Siedlungsstruktur- und Agglomera-
sotential, Infrastruk turpotential, wirtschafts-
mphisches Lagepotential sowie Umwelt- und
sieitpotential.

“Résumé

on donne du poids aux criteres d'¢

usieurs critéres posent un probleme dlfféCﬂe ou meme. :

i ! ésenté, on-a renoncé

1 évaluant les diverses variantes. Pour cette raison, 2 {T:erlri\ssl:io;::eceomr;‘em e

lub! e'deél usuel de atmibution des poids; au lieu <'ie cela on a posé ch?,isie on: Commen e

procé L A ‘une certaine variante doive étre: i et 1
du poids su e P autr t aux critéres peuvent au moins a

répons s aux que V. ations se rapportan -
P € q stdons et d’autres évaluaton ¢ ! -

ité téressés afin de prendre leurs décisions. Etant développe pour ce but lé'y le progr:
les comites 1n

de calcul est implanté dans un mini-ordinateur.

En régle générale, les méthodes d’évaluation présupposent qu

Hon. Pourtant lattribution des poids 4 pl

& mschlieRenden Kapitel wird die Bedeutung
& Verkehrssystems fiir die regionalwirtschaft-
en Entwicklungsmoglichkeiten erdrtert. Da
statistisch-6konome trische  Verfahren zur
zung des Einflusses von Verkehrsinfra-
Wiwrinvestitionen auf die regionalen Ent
Wlungsmoglichkeiten u.a. wegen des relativ
1 Aggregationsniveaus als wenig aussage-
% erweisen, werden Wirkungshypothesen
liert.

auf Literaturauswertungen und Er-
empirischer Untersuchungen ergeben
% Hypothesen plausible Aussagen iiber die
"lmentelle Bedeutung des Verkehrssystems
"% Ausschépfung |, faktorspezifischer” regio-
* Teilpotendiale. Allgemein wird der Ein-

¥erkehrspolitischer Mafnahmen auf die
“ledenen Teilpotentiale als gering beurteilt.

Buchbesprechung

Im Einzelfall hingen jedoch die regionalwirt-
schaftlichen Folgeeffekte der Verkehrssystem-
inderungen von der gegebenen Potendalfak-
torausstattung und damit von der raumstruk-
turellen Ausgangssituatdon einer Region ab.
Daraus resultiert die Konsequenz, den iiber-
wiegend geringen und mit Unsicherheit be-
hafteten Wirkungseffekten von Verkehrssystem-
variablen durch eine koordinierte und auf das
regional verfiigbare Potential ausgerichtete Ver-
kehrs- und Regionalpolitik zu begegnen.

Das nichste Kapitel behandelt verschiedené
regionalwirtschaftliche Entwicklungskonzeptio-
nen fiir periphere Riume. Aus methodischer
Sicht wird ein operationales Zielsystem auf der
Ebene der Planungsregion und die Auswahl von
Mag@nahmen zur Zielerreichung gefordert, um
zu einem alle raumrelevanten Fachpolitiken
integrierenden Entwicklungsansatz zu gelangen.

Im darauffolgenden Teil versucht Kaufmann
im Rahmen der integrierten Entwicklungskon-
zeption einen methodischen Ansatz zu ent
wickeln, der zum einen wohifahrtsmindernde
Fehlinvestitionen der Verkehrsinfrastruktur ver-
meiden, andererseits aber auch verhindern soll,
daf sich das Verkehrssystem als EngpaBfaktor
bei der Verwirklichung regionaler Entwicklungs-
ziele darstellt. Im wesentlichen wird dafiir die
ex-ante-Bestimmung von kapazitativen und qua-
litativen Verkehrssystemanforderungen spezifi-
scher Entwicklungsstrategien vorgeschlagen, die
dann dem Verkehrsangebot gegeniiberzustellen
sind. Zur antizipativen Ermittung regionaler
Verkehrssinfrastrukturkapazititen werden inge-
nieurtechnische Modelle verwendet, in die aus
den Ziel- und Instrumentenvariablen der regio-
nalen Entwicklungskonzeption entmommene so-
zio-Okonomische Groéfen einflieBen. Fiir die
Erfassung zukiinftiger qualitativer Engpisse des
Verkehrssystems lassen sich regionalékonomisch
relevante Ausstattungs- und Erreichbarkeitsindi-
katoren fiir den Personen- und Giiterverkehr bil-
den, wobei u.a. die regionalspezifischen Soll-
und Mindeststandards normativ festzulegen sind.

Das letzte Kapitel des Buches beleuchtet noch
kurz mogliche Anwendungsprobleme der inte-
grierten engpaB- und entwicklungsorientierten
Verkehrspolitik. Hier konnen etwa durch ver
zweigte Planungskompetenzen im Bereich der
Regional- und Verkehrspolitik Koordinations-



